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ifkinci DUnya Savasinin sona ermesiyle beraber bugine kadar ge-
cen ceyrek yuzyil icinde Avusturya, isvicre ve Almanya gibi Orta Av-
rupa Memleketlerinde yollarla ormanlarin her tarafina kolayca nufuz
edilebilmesi ve ormanlarda tasimanin rasyonel bir bicimde yapilmasi
yonunde, daha dnce yuzyillar zarfinda ulasilamiyan capta ilerlemeler
kaydedilmistir. Bugiin bu memleketlerde, d6rnedin daha 6nce ve uzun
zaman uygulanmis bulunan ve gectigi ve bitisigindeki orman sahala-
rinda siddetli bir istismara yol acan orman dekovilleriyle nakliyat ve
kontrolli yuratilemeyen ve fazla zayiat veren sularla tasima (dereler-
de) tamamiyle terkedilmis bulunaktadir. Bugtn 6zellikle Orta Avrupa
Memleketlerinde ormanlarin nakliyata ve isletmeye acilmasinin siste-
matik yol sebekeleriyle gerceklestirilmesine calisilmaktadir. Bu saye-
de ormanlarin isletilmesinde ve idaresinde bugln ve gelecek i¢cin buyuk
kolayliklar saglanarak daha dnceki tasima bicimleriyle mukayese edile-
miyecek kadar musait ve verimli kosullar yaratiimaktadir.

Ormanlarin dustnulen amaca uygun bir bicimle nakliyata ve islet-
meye acilmasiyla beraber silviktltirde basari orani yukseltilmis, iyi
bir bakim saglanmis, ekonomik bir bélmeden c¢ikarma gergeklestirilmis,
ormanda tasima hizlandirilmis, is yerlerine gidip gelmede zaman ka-
yiplari dnlenmis, orman korumasinda kolaylik ve emniyet saglanmis
ve ormandaki cesitli islerde kullanilan makine ve malzemenin is yer-
lerine kolayca ve siratle sevki imkan dahiline girmistir.

1) Bu yazi Turkiye Bilimsel ve Teknik Arastirma Kurumunun 25-27 Ekim

1971 tarihleri arasinda Ankara'da yapilan m. Bilim Kongresine teblig- olarak su-
a. Litre olarak
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Ozellikle dag ormanlarinin verim kapasitesinden tam olarak ya-
rarlanma, ancak etrafli etiidlere dayanilarak hazirlanmis yol sebekesi
planlarina gore yapimlari gerceklestirilmis yollarla mimkan olabilmis-

tir. ,,

Burada son olarak daglik mintikalarda yapilmis olan orman yol-
larinin bu yerlerdeki kdéy ve yaylalara gidip gelmekte sagladiji fayda-
lara ve ayni zamanda turistik dnemlerine de isaret etmek suphesiz
yerinde olur.

Ormanlarin orman yollariyla bugunkiai hizli tempoda nakliyata ve
isletmeye acilabilmesi 6zellikle yol yapimindaki toprak ve kaya haf-
riyatinin genis 6cude makinelesmis olmasiyla mumkin olabilmistir.
Bunun gibi, orman yollarinda bakim ve onarim isleri de makinelerle
onemli oranda kolaylastirilmis, ucuzlatilmis ve hizlandirilmistir.

Ormanlarin yollarla stUratle nakiyata ve isletmeye acilmasinin et-
kisi, 6zellikle tasimanin motorize ve yuklemenin mekanize edilmesin-
den sonra kendisini daha kuvvetli hissettirmistir.

Orta Avrupa Memleketlerinde, ormancilikta modem teknidin bu-
gunkl bicimde wuygulanabilmesi bu memleketlerde varolan kosullar
icinde ormancilifa buyuk avantajlar saglamistir. Zira bu memleketler-
de devamli olarak artan isci Ucretleri ve yukselen diger masraflar do-
layisiyle bugiine kadar insa edilemiyein orman yollarinin bugin artik
rasyonel metodlarla insa edilebilmesi ve bu yollarla batiin ormanlarin
ve Ozellikle dag ormanlarinin nakliyata ve isletmeye acilabilmesi, dag
ormanlarinda yol insaatinin ve yol bakiminin daha pahaliya mal ol-
masina ragmen, mimkun ve iktisadi olabilmis ve bu sayede dag orman-
larindaki orman isletmeleri pasif durumdan aktif bir duruma gecebil-
mistir. Yollarla daj ormanlarinin her tarafi kolaylikla girilebilir bir
duruma gelmekte ve kiguk capta, fakat ormanin her tarafina yayil-
mis olan faydalanmalarla silvikaltirin biyolojik nitelikteki isteklerine
daha iyi uyulabilmektedir. Buralarda baslangicta teknik nitelikte or-
taya cikan bazi endiseler, yeter siklikta ve ekonomik bakimdan isabetli
kurulan yol sebekeleriyle bertaraf edilebilmistir. Bunun dismda, bura-
larda tabiati koruma bakimindan agiga vurulan bazi teredditler de
yollarin itina ile araziye uydurulmasi sayesinde giderilebilmektedir.

Buglin artik bir ormani entansif olarak isletmeye acilmis gostere-
bilmek icin, bu ormanin kamyonlarla nakliyata acilmis olmasi basta
gelen ve en énemli bir kosul olarak kabul edimektedir.

Diger taraftan yol sebekelerinin planlanmasiyla ilgili olarak son
zamanlarda, hergin biraz daha genisliyerek gelisen yeni bélmeden c¢i-
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karma usulleri bakimindan bazi mprensip sorunlari ortaya atilmaktadir:
Ornegin, planlanacak olan bir yol sebekesinde optimal yol araligi ne
kadar olmalidir? Bu maksatla ¢cok kez bdlmeden ¢ikarmada uygulanan
belli metotlar ve bunlarin iktisadilik derecesi, yol sebekesindeki yolla-,
rin sikhgi icin esas olarak alinmaktadir. Daghk arazide bdlmeden ci-
karma vingli hava katlariyla ya da Knicksclilepper denilen cekicilerle:
yapildigi takdirde yol arahgi olarak 500 m. uygun bir aralik olarak
hesap edilmektedir. Yani bu takdirde ormandaki yol sildigi yuvarlak
hesap 20 m/ha olmaktadir. Biraz 6nce de belirtildigi gibi, bu hesap, an-
cak bugun uygulanmakta olan bdlmeden c¢ikarma metotlari ile ilgili
masraflarin yol sebekesi planlanmasina esas olarak alinmasi halinde
dogrudur. Fakat acaba bu metotlar her yerde uygulanabilir mi ve ving-
li hava hatlarla tasima kelli kir odun hacmini ve ¢ok uzun olmayan Kir
mesafeyi gerektirmez mi ve bu bicim bir tasima arazi kosullariyla ve
isletme iliskileriyle siki olarak ilgili degil midir?. Vincli hava hatla-
riyla tasima daha ziyade ve 6zellikle nisbeten kucuk isletmelerde ve za-
man zaman faydalanilan ormanlarda s6z konusu olup dag ormanlarinda
bugtine kadar uygulanmakta olan klasik kélmeden ¢ikarma usulleriyle,
ornegin yer ¢cekiminden yararlanarak uygulanan sdritme ve kaydirma
bicimindeki tasimalarla iktisadi bakimdan rekabet edecek durumda de-
gildir.

Kihckschlepperlerle tasima: Kiiickschlepperlerle tasimayi! acikla-
madan ©Once Knichschlepperlerin ve bunlarla tasimalim 6nemli bazi
ozellikleri Gzerinde durmak gerekmektedir

Knickschlepper denilen cekici, 6zel yapisindan dolayi esit motor
randimani ve esit hizmet agirhigindaki adi bir traktérden daha kuvvet-
li olup daha ziyade uzun goévdelerin kélmeden c¢ikarilmasinda kullanil-
maktadir. Oysaki adi traktorlerle yalniz gévdelerden elde edilen tom-
ruklarin ve diger yari mamullerin bdélmelerden c¢ikarilmasi mumkudn-
dur. Knickschlepperlerin tekerlekleri adi traktorlerin tekerleklerinden
daha buyuktur. Bu nedenle topraga daha az gomullrler. Bu sayede de
bu cekicilerin topraga ve ormandaki genclige verdigi zarar daha az
olur. Adi traktdrlerdeki tamburlara sarilan celik halat hemen hemen
toprak Uzerinde seyir ettigi halde, Kiiickschlepperde halat yerden 2,0
2,3 m kadar yuksekten cekilmektedir. Edylece cekim sirasmda govdele-
rin kalin baslari yukariya kalkmis bulunur id, gévdelerin bu bicimde
surattlmesi, siritmenin topraga ve ormana verdigi zarari dénemli oran-
da azaltmaktadir.

Knickshlepperlerin cesitli tiplerine gelince: Knickschlepperler cok
spesiyal tiplerde imal edilmektedir. Orta Avrupa'da «Knichkschlepper»
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diye adlandirhan c¢ekiciler 65-130 PS gucundedir. Kalkanli Knicksch-
lepper modelinde 6n taraftaki kalkan bicimindeki bir bicak, gévde ve
tomruklari yarmaga ve bélmeler icindeki yollari yapmaga yaramak-
tadir. Bu tiplerin yaninda yakalayici Knickschlepper, ayirici Knicksch-
lepper (gesitleri birbirinden ayiran) baglayici Knisckschlepper (ma-
den,telgraf ve telefon direklerini demet halinde), devirici Knickschlep«
per (agaclari), temizleyici (dallari ve budaklari) ve hasat Knicksch-
lepperi olarak ayrilmaktadir.

Cekici (tamburlu) knickschlepperierde randiman agirhigi, soférin
agirhg: ve arka tekerlek lastiklerinin su ile ve dolayisiyle kalsiyum klo-
nt ¢odzeltisi ile dolu olmaksizin, makinenin tim agirhgidir.

Knickschlepperlerle tasimaya gelince: Knickschlepperle tasima
batin bir mekanizasyonun (kabuk soyma, tomruklama v.s.) bir hal-
kasini teskil ettigi takdirde rasyoneldir. Bu takdirde ormanda dogru-
dan dogruya kabuklu uzmi goévdeler Knickschlepperlerle bélmeden ci-
karilarak orman yollari tUzerindeki toplama ya da isleme yerlerine, ya
da ormandaki manipilasyon ve istif yerlerinin hemen yanmda monte
edilmis kabuk soyma makinelerine, ya da dogrudan dogruya genel yol-
lar Uzerindeki toplama ya da isleme merkezlerine tasinmaktadir. Dik
arazide uzun govdelerin bélmelerden c¢ikarilmasinda zemin tzerinde ge-
kilen ¢elik halat-gekiminden faydalaniimaktadir. Bu bi¢cim boélmeden
¢ikarmada, vingli hava hatlariyla, ya da Knickschlepperlerle ¢cikarmaya
nazaran daha sik bir yol sebekesine ihtiyac vardir.

Yuksek daglardaki arazi kosullari, kiicik saha kesimlerinde hesa-
ba katilmasi lazim gelen hususlar ve hatta bazi memleketlerde segcme
suretiyle yapilan kesimler bir tarafa birakilsa bile, bir memlekette or-
manlarin daginik bir halde bulunmasi ve verim kapasitelerinin dusuk
olmasi kiiciik saha isletmeciligi gibi durumlar bugin Kanada, isvec
ve Sovyet Rusya’da uygulandigl bicimde genis anlamdaki bir mekani-
zasyona karsi buyuk engeller teskil etmektedirler.

Goruluyorki mekanizasyon, faydalanmanin genis ve miutemadil
orman sahalarinda konsantre edilebilmesi oraninda kolay uygulan-
makta ve iktisadi olmaktadir. Orta Avrupa memleketlerinde mekani-
zasyonu icap ettiren bir durum ancak genis sahalarda buyuk rizgar
devriklerinin meydana ciktigi ormanlarda s6z konusu olabilir.

Avusturya, isvicre ve diger Avrupa Memleketlerinde ormanlarin
buyik kismi (yaklasik olarak % 70 i) koyla ailelerin mulkiyetindedir.
Bu ormanlarin ve ayrica 1000-10000 ha vusatindeki ormanlarin ve orta
buyuklukteki mulkiyete dahil orman sahalarinin ancak ileride kurula-
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bilecek isletme kooperatifleri igcinde birlestirilerek buralarda rasyonel
bir mekanizasyoina gidilebilecegi dusunulebilir. Batin bu ve diger mo-
mentler, cesitli b6lmeden ¢lsarma bicimleri ve odun hasadi bakimmdan
varolan imkéanlar stphesiz silvikaltira etkilemektedir.

Yukarida da isaret edildigi gibi, planlanmakta olan bir orman yol
sebekesinde yol sikligi hesaba katilmalidir. Bu nedenle bdlmeler iginde
yola dogru tek tarafli bélmeden cikarmada genellikle, bugiin uygulan-
masi adet olan ve denenmis bulunan yuvarlak hesap 30 m/ha bir yol
sikhiginin altma diasmek dogru degildir.

Dag ormanlarinda ¢ok dik, 6rnedin % 70 oraninda egdimli yamac-
lar Gzerinde yamac¢ yollarinin yerini vingli hava hatlari almaktadir.
Kismen muhafaza ormani karakterindeki ormanlari kapsayan dag or-
manlarinda yol sebekesinin sikligi 20 m/ha’a kadar dusebilir. Yer yer
ciplak araziden gecen orman yollari boyunca ormanin nakliyata ve
isletmeye acilmasinda bir fayda saglamayan mesafeler yol uzunlugu-
nun hesabmda dikkate alinmamalidir. Genel yollar da bu bakimdan ayni
bicimde mutalda edumelidir. Yani ormanin nakliyata ve isletmeye agil-
masinda yarar saglamayan mesafeler hesap dismda birakilmalidir. En-
tansif olarak isletilen ormanlarda ve servet bakimindan iyi durumdaki
mescerelerde 40 m/ha’a kadar yol sikli§i yerinde olabilir ve iyi sonug-
lar verebilir. Burada su noktaya da isaret etmek gerekir ki, teknigin bu-
gunkl bas dondurtcu bir hizda ilerlemesi karsisinda, ilerde daha ne
gibi gelismeler olabilecegini dnceden kestirmede imkan olmadigindan
bélmeden cikarmada ortaya cikan her yeni ve degisik usule reaksiyon
gostererek her defasinda yol sikligi Gzerinde oynamak yerinde ve eko-
nomik bir hareket tarzi olmaz.

Oimaui yollan tGzerinde kamyonlarla nakliyatin yaygm bir hale gel-
mesi sonucunda dag ormanlarinda yollarin yapiminda uygulanan
egimleri % 10 a, daha zaruri olan yerlerde % 12 ye kadar ¢ikarabilmek
mumkun olmustur.

Fakat diger taraftan yollarda erozyon tehlikesini karsiliyabilmek
maksadiyle, yol Gstunin zayif kaplanmis olmasi oraninda yolun egimi-
nin hafif olmasi gerekmektedir. Dag ormanlarindaki buyuk yukseklik
farklari genellikle dik ve fakat ustleri kaplanmis olan ana yollarla ko-
laylikla asilabilmektedir. Ana yollardan ayrilarak yamaclara sapan
ve bunlar Gzerinde seyreden ya tamamiyle toprak ya da sadece yer yer
kaplamali olarak insa edilecek yan yollarin pek dik olmayan egimlerle
planlanmasi gerekmektedir. Bu gibi yollarin tzerinden her yl sadece
10-20 yuklt kamyon gectigine gore, bunlarm kaim bir kaplama ile kap-
lanmasi iktisadi olmamaktadir.
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Uniform yamaclarda zemin lzerinde ya da yuksekten kablo ¢cekimi
(High lead system) ile 6rnegin Orta Avrupa piyasalarinda yuksek fiat-
larla degerlendirilebilen kalin ve uzun goévdelerin bélmeden c¢ikariima-
sl, kuvvetli ve yuksek randimanh motor tamburlarla mumkundar. Boy-
le bir tasima kisa mesafeler icinde yapilabileceginden, oldukc¢a sik bir
yol sebekesinin varhigini sart kosmaktadir.

Dik yamaclar Uzerinde basit yapili kisa mesafeli ving¢li hava hat-
lari odunu asagidan yukariya dogru cekmege cok elverisli bulunmak-
tadir. Bu bicimde govdenin kaim basi tasiyici kabloya asili olarak
yukarida, ince basi ise zemin Uzerinde surinerek tasinmaktadir. Kisa
mesafeli vin¢li hava hatlariyla ayin yamacglar tzerinde yukardan asa-
giya dogru tasimada daha komplike bir mekanizmaya ihtiyac var-
dir. Zemin Uzerinde kablo cekimiyle mekanize olarak bdlmeden c¢ikar-
ma asagidan yukariya dogru yapuUabilecedi gibi edim iliskilerinin el-
verisli olmasi halinde kaim ve uzun goévdeler traktérlerle asag:r dogru
surutulerek de tasinabilir. Bugun bu bicim tasrnia kabuk soymanin ve
tomruklamanin mekanize olarak yapildigi yerlerde uygulanmaktadir.

Yukaridaki acgiklamalarimla Orta Avrupa Memleketlerinin, orman
yol sebekelerinin planlanmasi, bélmeden c¢ikarma metodlari ve yollar
Uzerinde tasima konularindaki problemlerini en yeni ve yetkili kaynak-
lara dayanmak suretiyle ortaya koyduktan sonra, simdi de ayni kay-
naklara ve ayni zamanda bu memleketlerde ve yerinde sahsen ve biz-
zat yaptigim tetkik ve musahedelere dayanmak suretiyle, orman yol
sebekelerinin planlanmasi, orman yollarmm yapim ve bakimi ve or-
man nakliyatinm rasyonalizasyonu bakimlarindan bu memleketlerle
memleketimiz arasmda bir karsilastirma yapmak istiyorum

Bugln Orta Avrupa Memleketlerinde ormanlarda her tarafta yol
sebekelerinin planlanmasiyla beraber makineli yol insaati da hizla de-
vam etmektedir. insa edilmekte olan yollar Uzerinde menfez, képru,
istinat ve kaplama duvarlari gibi sanat yapilari gereken yerlerde, ge-
rektigi bicimde ve eksiksiz olarak yapilmaktadir. Kdpruler buyuk or-
man isletmelerinde genellikle Ferbeton, ya da betonarme tabliyeli; ki-
cUk isletmelerde ayaklar masif (beton ya da harch tas duvar), tabiiye
ahsap olarak insa edilmektedir. Menfezler betonarme tabliyeli ya da be-
ton biz menfez olarak yapilmaktadir. Yer yer oluklu galvanize sactan
0zel bicimde yapilmis menfezlere de rastlanmaktadir.

Makinelerle acilip toprak tesviyesi tamamlanan yollardan ana ve
onemli yan yollari dayanikl kilmak icin, bunlarin tGzerinde yerine gore,
ya yolun butin uzunlugunca, ya da yer yer 20 -40 cm. kalinhginda iki
tabaka halinde cakil, ya da kirmatas yapmak ve silindirle sikistirmak,
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ya da ¢ok kez bu sikistirmay trajige terketviek suretiyle bu yollar bir
kaplamaya kavusturulmaktadir.

Orman yollarmm devlet yollarinda oldugu gibi, usul ve teknigine
uygun bir bicimde stabilize edilebilmesi, bugiin hatta belki de uzunca
bir zaman icin mimkun goérulmemektedir. Zira bir yandan bu is i¢in
elde bulundurulmasi gereken makine parkinin oldukg¢a teferruath ve
pahali olmasi, diger taraftan, genellikle dag ormanlarinda varolan zor
ve elverissiz arazi ve iklim kosullari, bu yolarin stabiize edilebilmesini
onemli oranda guclestirmektedir.

Orta Avrupa Memleketlerinde, daha once acildanmis bulunan ne-
denlerle, yani isci Ucretlerinin yluksek olmasi ve ylukselmege devam et-
mesi, diger taraftan sz konusu olan isleri hizlandirarak zaman kazan-
mak amaciyla, orman yollarinda bakim ve onarim isleri de tama-
miyle makinelesmis bulunmaktadir.

Ormandaki tasima safhasiyla ilgili bulunan bdélmeden ¢ikarma is-
leri, yani kesilmis ve tasima icin hazirlanmis gbévde, tomruk v.s. nin
kataga dibinden en yakin yola kadar getirilmesi isleri de énemli oran-
da mekanize edilme yolundadir. Bélmeler icinde govde ya da tomruk-
lar cok kez surutme yollari Uzerinde bir ¢ift atla, ya da bir traktorle su-
ritdlmekte oldugu gibi, dik ve yolsuz yamacglar Gzerinde yerden ya da
yuksekten kablo ¢ekimiyle, ya da kisa, ya da uzun mesafeli ving¢li hava
hatlarla, tasiyici kablo Gzerinde gekilerek, ya da knickschlepper denilen
cekicilerle strutulerek tasinmaktadir.

Bilindigi gibi, eski bi¢cimiyle ormandaki nakliyatin zor, pahali ve
¢cok zaman alan ve ayni zamanda tehlikeli olan safhasi yukleme olup
orta Avrupa Memleketlerinde yukleme isleri tamamiyle mekanize edil-
mis bulunmaktadir. Her memleket kendi 6zel kosullarina uygun bul-
dugu tiplerdeki vingleri ya bizzat imal etmek, ya da ithal etmek sure-
tiyle kullanmaktadir. Bu memleketlerde kullaniimakta olan cesitli ving
tiplerinden burada 6zellikle, bir motor kuvvetine ihtiya¢c gostermeden
3000 kg'a kadar agirliktaki govde ya da tomruklarin ylklenmesine el-
verisli bulunan basit yapui, Avusturya menseli Boog tipi vinglerle ve
her kamyona monte edilebilen ve kamyonun motoruyla calistirilan yuk-
sek randimanh ve 1000 kg’a kadar agirliktaki isve¢ menseli Hiab tipi
vince isaret etmekle yetinmek istiyoruz.

Orman yol sebekelerinin planlanmasi, orman yollarmm yapim, ona-
rim ve balam sorunlari ve orman nakliyati itibariyle Turkiye'deki du-
ruma gelince
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Turkiye'de orman yol sebekelerinin usul ve teknigine uygun bir bi-
¢cimde planlanmasina 1962 yilinda baslanmis, 1964 yilindan itibaren ol-
dukca buyuk bir hizla devam edilmistir. Bugline kadar istihsal kapasi-
tesi yuksek ve genisligi 7,5 milyon hektar olarak tahmin edilen koru
ve baltalik halindeki ormanlarda planlama isleri sona ermistir. Geriye
kalan ormanlardaki planlama islerine devam edilmektedir.

Planlanmis yol sebekelerine dahil bulunan yollarin yapimi da ol-
dukca buyuk bir hizla devam etmektedir. 1958 yilindan bu yana ve
1968 yili sonu itibariyle her yil ortalama 4000 km. ye yakm uzunlukta
orman yolu yapilarak daha 6nce (1938 - 1957) insa edilmis ve orman
yol sebekeleri planlan igcinde degerlendirilmis olanlarla birlikte bugt-
ne kadar toplam olarak 50.582 km. uzunugunda orman yolu insa edil-
migtir.

Yapilan butun yollar toprak yol olup, bunlardan ana yollarla 6nem-
li olan yan yollar Gzerine 15-25 cm. kalinliginda cakil ya da tash top-
rak yaymak ve trafigin sikistirmasina terketmek suretiyle bunlarin
dayanikliliginin arttirilmasina calisiimaktadir. 1968 yili sonu itibariyle
bu yollann uzunlugu 6759 km. yi bulmustur.

Makineli orman yollari insaatinda cesitli tip ve buyuklukteki Bul-
dozer, Angledozer, Greyder, Loader, Damper, Kompresor v.s. gibi maki-
neler kullaniimaktadir.

Son zamanlarda, her yil ortalama olarak insa edilmis bulunan
4000 km. uzunlugundaki yolun 3000 km. si (% 75 i) makinelerle, 1000
km. si (% 25 i) de klasik usulle, yani elle ve kazmakurekle yapilmistir.
Bu degerler, Turkiye'de orman yollari .yapiminin bugiin hangi oranda
makinelesmis oldugunu goéstermesi bakimmdan 6nemli sayilabilir.

Turkiyede orman yollarmda bakim isleri esas itibariyle makineles-
mis olup bu isler Bakim Greyderleriyle yapilmaktadir. Ancak bu mem-
lekette orman yollari Orta Avrupa Memleketlerinden daha az bakimli
bir durumdadir. Bunun nedenleri Turkiye'de orman yollarinda bir yan-
dan kopri, menfez, istinat ve kaplama duvarlari gibi sanat yapilarinin
yetersiz olmasi ve bu yollarin uzunluk itibariyle yaklasik olarak % 90
nmm toprak yollar olmasi ve difjer taraftan yeter sayida bakim maki-
nelerinin elde bulunmamasidir.

Burada Turkiyede cgesitli is alanlarinda ve bu arada orman yollari-
nin yapim ve bakimi alanmda makinelesmede karsilasilan zorluklar tze-
rinde de kisaca durmak yerinde olacaktir.

Bilindigi gibi, Turkiye gelismekte olan Ulkelerden biri olup doéviz

Or. Fak. Dergisi Seri : B — 4
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kaynaklarinin yetersizligi yuzinden ihtiya¢ duydugu, makine, malzeme,
yedek parca v s yi her zaman vaktinde ve kolayca ithal etmek imkanina
sahip degdildir. Bugiin orman teskilatinin elinde bulunan yol makineleri-
nin % 90 ni ancak dis kredilerle saglanabilmistir. Bu makinelerin daha
uzun bir sure baska turla tedariki de mimkun goéralmektedir.

Ote yandan is glici bakimindan, Turkiye'de Orta Avrupa Memle-
ketlerindeki durumun tam tersi bir durum mevcuttur. Yani Turkiye'de
is guci fazlahgi ve is alanlari yetersizligi vardir. Bu durumun bir so-
nucu olarak her orman isletmesi bulunduju mintikadaki kdylerden ken-
di imkanlariyla yilhik gecimlerini saghyamiyan ve calismak isteyen bir-
cok kimselere is vermege zorlanmakta ve boylece bu isletmelerde is glcl
fazlalhg! ortaya cikmaktadir. Bu nedenlerle de orman isletmesindeki ba-
tun is kollarmi ve bu arada yol yapim ve bakim islerini de daha yuksek
bir oranda makinelestirmek mumkin olmamaktadir.

Orman yollarinda ancak son iki yilda yollar Gzerinde agactan yol
esiklerinin konulmasina ve yol Ustl acik ahsap menfezlerin ve munta-
zam beton biiz menfezlerin yapimina baslanmistir. insa edilen koépruler-
de ayaklar masif ve tabiiye ahsap olarak yapilmaktadir. Yer yer beto-
narme tabliyeli koprulere de rastlanmaktadir.

Ana ve dnemli yan yollarin dayaniklihigini arttirmak maksadiyla,
bu yollarm uUstine 15-20 cm. kalinhginda cakil, tash toprak, ya da
ufak kirmatas yaymak suretiyle bu yollar zayif bir kaplamaya kavustu-
rulmaktadir.

Kesilmis ve tasima icin hazirlanmis cesitli odunlarin bdlmelerden
¢ikarilmasinda bugin hala en ilkel usuller uygulanmaktadir. Yakacak
odunu, telgraf ve telefon direkleri, tomruklar ve uzun govdeler, yerine ve
tasmacak odunun tirine gore kisa mesafeler icinde elle, sapinlerle,
uzun mesafelerde hayvanlarin sirtinda (at ve katir) tasimnak, ya da bol-
meler icinde gelisigluzel izlenen yo6nlerde ve ilkel bir bicimde yani govi-
de, ya da tomruklar dogrudan dogruya ve boylu boyunca zemin tzerinde
surutulerek en yakin yollara kadar getirilmektedir.

Burada, Turkiye'de ormanlarda uygulanmakta olan se¢cme isletme
tarzinin ve mescerelerdeki ¢cok sayidaki yasli ve kalin agacglarin bélme-
den cikarmayi onemli oranda zorlastirdigina da isaret etmek yerinde
olur.

Sudrutmede govde ya da tomruklarm kaim baslarini bir kizaga bin-
dirmek ve ince baslarini yol Ustinde strdtmek biciminde Orman Fakul-
tesi Orman isletme insaati Kurslisiince Bolu Mintikasi ormanlarinda
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yapilan denemeler S ¢cekim kuvvetinden tasarruf ve stritilen tomrugun
zarara ugramamasi ve orman topragmui korunmasi bakimlarindan ba-
yik avantajlar saglandigini géstermis olmasina ragmen, Orman islet-
mesinin ilgisizligi ve kdyluinin muhafazakarlhg: yuzinden bu biclin su-
ritmeyi ne isletmeye ve ne de koyliye benimsetmek mumkin olmamis-
tir.

Bolmeden cikarma ve ormandaki yakin tasimalar i¢cin 1949 yilmdan
bu yana dis memleketlerden ithal edilmis bulunan 20 takim kadar Wys-
sen, Baco ve Hinteregger tipindeki uzun mesafeli vingli hava hatlarin-
dan da bilgisizlik ve ilgisizlik yizinden bugine kadar buyuk bir isti-
fade saglanamamistir.

Yollara kadar getirilmis olan tomruklarin buralarda tasitlara yuk-
lenmesinde de héala en ilkel ve uzun zaman alan ve yiuklemeyi yapan is-
ciler bakimmdan da tehlikeli olan bir usul uygulanmaktadir. Baska bir
deyimle yukleme islerinde basit de olsa, herhangi mekanik bir tertibat
kullanilmamaktadir. Yukleme, ¢cok az yerlerde yukleme rampalarindan
tomruklari yikleme agaclari Gizerinde araba ya da kamyona; fakat cogu

; yerlerde tomrugun bulundugu yerden ve asagidan yine yukleme agag-
lari Gzerinde elle yukariya dogru yuvarlamak suretiyle yapilmaktadir.

Orman Fakiltesi Orman isletme insaati KursUsunin bu konudaki
| yayinlari ve tesvikleri Gzerine memleketimizde imal edilmek Uzere, 6r-
nek olarak Avusturya’dan ithal edilen Boog tipi bir vince gore, Orman
Genel Muduarlagunce yerli bir firmaya imal ettirilen 200 kadar Boog
tipindeki ving orman isletmelerine dagitilmissa da, bir yandan imal edi-
len vinglerin hatali, 6rnegin boylarinin kisa ve ayni zamanda hantal ol-
masindan diger taraftan bu vingleri kullanmakta isletmelerin gosterdik-
leri ilgisizlikden bu tip vinglerin orman isletmelerinde yayilmasina ve
bunlarin kullaniimasina engel olmustur. Oysaki adi gecen kurstce Bolu
Ormanlarinda yapilmis olan arastirmada kullanilan Boog tipi vingle
yapilan yuklemede elle yuklemeye nazaran zaman bakimmdan % 50
oraninda bir tasarruf saglanmistir.

Orman isletmelerinin yuklemenin vinglerle yapilmasi hususunda
gosterdigi ilgisizligin nedeni daha ziyade bunlarin elinde bu ve benzeri
islerde kullanmak Uzere her zaman fazla is¢i bulunmasidir.

Tlrkiye'de orman yollari Uzerindeki tasima 6nemli oranda motorize
olmustur. Yani nakliyat her tarafta kamyonlarla, ya da traktér ve trey-

1) Aykut Turgay: Bolu Orman Mintikasinda Orman Nakliyatinin, Nakliyat Tek-
nigi Bakimindan Arastirilmasi.
istanbul Universitesi Orman Fakiltesi Dergisi, Seri A, Cilt XX, Sayi 2, 1970.
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lerlerle yapilmaktadir. Ancak bu motorize olma oraninin ne kadar ol-
dugu hakkinda bugltine kadar bir tesbit yapilmamis oldugu gibi, esasen
bu, her orman isletmesinin ¢cevresindeki kosullara gére de 6nemli farklar
gOstermektedir.

Orman yollar1 Gzerinde motorize nakliyatin yaninda, yerine gore at
ya da 0kiz ve manda kosulu arabalarla da tasimaga devam edilmekte-
dir.

Sonug olarak :

1. Tuarkiye'de orman yollan yapim ve bakim islerinin ve orman
yollari tzerindeki tasimanin oldukca sevindirici bir oranda mekanize ve
motorize olmus bulunmasina karsilik bdlmeden cikarma ve tasitlara
yukleme islerinin en ilkel bicimlerini korudugunu sdylemek lazim gelir;

2. Daha o6nce de isaret edildigi gibi, Orta Avrupa Memleketlerinde
ormanlarm dénemli bir kisminin (takriben % 70 inin) koyla ailelerinin
mulkiyetinde bulunmasi ve bu ylzden pargalanmis bir durumda olmasi,
bu memleketlerde orman nakliyatinin Kanada, Sovyet Rusya, ya da Ts-
vec'deki anlamda rasyonel olarak mekanizasyonuna buyuk bir engel tes-
kil ettigi gibi; Tarkiye'de ormanlarin hemen hemen tamammm devlete
ait bulunmasina karsilik, uzun yillardanberi suregelen orman tahribati
(yanginlar, tarla agma, asiri otlatma v.s.) yuziinden ormanlarin parca-
lanmis ve bolik pércik bir durumda bulunmasi ve ayni zamanda is-
tihsal kapasitelerinin dusiik olmasi gibi énemli nedenler Turkiye'de de
orman nakliyatinin rasyonel olarak mekanize edilebilmesini disinme-
ge mahal birakmamaktadir.
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