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OZET

Bu ¢aliymamin amacy; turizmin Antalya kentine olan etkilerini ortaya
koymak ve turizmin kent iizerindeki olumsuz etkilerinin nasil bertaraf edilebilecegi
tizerinde ¢oziim Onerileri sunmaktir. Aragtirma ortaya konulurken turizmin kent
tizerinde en fazla etkilerinin goriildiigii bolgelerde kentte bir¢ok arazi ¢aligmast
yapumstir. Kentle ilgili gerek belediye gerekse diger kuruluglarin gériiglerine
basvurularak ilgililerle miilakatlar yapilmistir. Bu ¢alisma Antalya Biiyiiksehir
Belediyesi, Dosemealti, Kepez, Aksu, Muratpasa ve Konyaalti belediyelerinin
smirlarini kapsamaktadir.

Bulgular: Antalya Tiirkiye'de meydana gelen 1980°li yillardaki turizm
patlamasindan en fazla etkilenen kentlerden birisidir. Antalya il olarak yaklasik 9
milyon (2008) turist almaktadir. Onemli bir kismi sehirde ya da sehre yakin yerlerde
konaklayan turistler ulasim nedeniyle kent merkeziyle baglantilidw. Bu da, daha ¢ok
ulasim anlaminda kente en fazla yiikii olusturan etkendir. 1980°li yillarda kentteki
turizm patlamasmin etkisiyle kente yapilan is gog¢ii sonucunda kentin niifusunda da
bir patlama yasanmigtir. Soyle ki, kent niifusu 1927 yilinda 36 324 iken, 1970 yilinda
164 950’ye, 1985 yilinda 338 817've, 2007 'de 913 568 e ulagmistir. Ozellikle yaz
aylarinda kent merkezindeki niifus (vaklasik 2 milyon) kentsel alanlara ciddi bir
baski olusturmaktadwr. Bu baski daha c¢ok trafik iizerine olurken aymi zamanda
ihtiva¢ duyulan kentsel alanlarin eksikligini de ortaya koymaktadir. Turizmde
calismak igin Antalya kentine yapilan gogler, daha ¢ok kentin kuzey kesiminde
yerlesmektedir. Bunun sonucunda bu bolgelerde kentsel fonksiyonlar eksik kalmakta
ve bu bolgelere ¢ok sayida gece kondu yapilmaktadur.

Sonug: Antalya kentinin ii¢ temel sorunu vardir. Birincisi bazi semtlerin
kentsel anlamda kullanig problemidir. Bu problemi ortadan kaldirmak i¢in mevcut
kent yonetimleri, Cumhuriyet Meydani, Dogu Garaji, Eski Otogar, Kaleici, Kale
Kapisi, Demirciler ve Sobacilar ¢arsilari gibi bazi semtlerde kentsel doniisiim
projeleri uygulamaya koymuslardir. Bu ¢abalar kentsel doniisiim gerektiren diger
semtler igin de uygulanmalidir. Ikincisi kentin trafik problemidir. Ozellikle yaz
aylarinda turistlerin fazlaca kente geldigi mevsim olmast dolayisiyla, yollarin trafik
viikiinii ¢ekememesi agisindan alternatif ulasim sistemleri gelistirilmelidir. Kentte,
kentin zemini saglam olmadigi icin metro yapilamamakta, bu nedenle yapimi devam
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eden tramvay c¢alismasina hiz verilmelidir. Ayrica, Antalya’da kent i¢i trafigi
hizlandwrmak igin  kent icindeki dogu-bati istikametli ana yola canhilik
kazandirilmalidir. Bunlara ilaveten, kentte su anda yetersiz olan ¢evre yoluna yenisi
eklenerek kentte etkin bir kent i¢i ulasimi saglanabilir. Ugiincii problem ise halkin
ihtivact olan kentsel alanlarin eksikligidir. Antalya’da meydana gelen hizl
kentlesmeyle beraber suana kadar yapilan kent planlarinda halkin ihtiyaglarim
karsilayacak kentsel alanlara yeterince yer verilmemigtir. Bu nedenle bundan sonra
belediyelerin uygulayacagi kent planlarinda halkin kullanabilecegi park, alis veris
merkezi, yesil alan, sinema, tiyatro gibi alan ve tesislerin arttirilmast kaginilmazdir.

Anahtar Kelimeler: Antalya, Kent, Turizm, Turizmin Etkileri, Kentsel Gelisim.

ABSTRACT

The aim of this research is to determine the effects of tourism on Antalya
and to offer solutions to defeat the negative effects of tourism on Antalya. This
research includes the limits of Antalya Metropolitan, Désemealti, Kepez, Aksu,
Muratpasa and Konyaalti Municipalities.

Findings: Antalya is one of the cities that was most affected from the
tourism boom occurred in 1980s in Turkey. As local, Antalya province receives
approximately 9 million foreign tourists (2008). A considerable part of tourists who
lodge in the city or places close to the city are related with the city centre owing to
transportation. And also this situation is the factor that composes most of the bulk in
aspect of transportation. There happened to be boom of population of the city
resulted from labors immigration by the effects of tourism boom in 1980s. That is to
say; city population rose to 912 568 in 2007, 338 817 in 1985, 164 950 in 1970
while it was 36 324 in 1927. The population in the city centre (approximately 2
million) seriously coerces the urban areas especially in summer months. In the
meantime, that coercion that focuses on traffic also manifests the lack of urban areas
needed. The immigrants who come to Antalya in order to work in tourism sector
accommodate mostly in the north side of the city. As a result, urban functions are
insufficient in these areas and a great number of shanty houses are built.

Results: There are three affairs of Antalya city. First is the problem of
using some districts in urban aspect. In order to tackle that problem, the present
urban management has carried out urban transformation projects in some districts
like Cumhuriyet Meydami, Dogu Garaji, Eski Otogar, Kaleici, Kale Kapisi,
Demirciler and Sobacilar Carsisi. Second is the traffic problem of the city. Since
summer is the season when tourists come affluently to the city, alternative
transportation systems must be enhanced to tackle the traffic problem that increases
in the season. The ongoing tramway construction in the city must be expedited.
Besides, the traffic in main road with east-west directions must be regulated to make
it gain alacrity and expedite inner traffic in the city. And the third problem is the lack
of urban areas public need. From now on, it is inevitable for the municipalities to
enhance the public areas such as parks, shopping centers, green fields, cinemas, and
theatres.

Key Words: Antalya, Urban, Tourism, Tourism Effects, Urban Development.
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GIiRiS
“En iyimser tammla kent, bir eko-topluluktur. Bu karsi konulmaz gercegi
gormezden gelmek, modern ¢agin en ciddi fenomenlerinden birinin yol agtigi yikimi

gormezden gelmek demektir. S6z konusu fenomen, gezegenimizin bir ¢ok dogal ézelliginin
yani sira kentleri de silip stiptiren muazzam kentlesmedir” (Bookchin, 1999, s. 9-10).

“Kentler, bagl olduklart ekonomik ve toplumsal dizgelerin birer parcasi,
minyatiirii, aynasidirlar. Genel yapumun tim oézellikleri, giizellikleri ve hastaliklariyla
birlikte onlara da yansir. Roma’da Italya’yi, Londra’da Ingiltere’yi, Jakarta’'da
Endonezya’yr, Istanbul’da Tiirkiye’yi tiim ozellikleriyle kolayca bulabilirsiniz” (Keles,
2009, s. 9).

“Ulus-devietin kentlesmesi (1923-1950), emek giictiniin kentlegmesi (1950-1980)
ve sermayenin kentlesmesi (1980 sonrasy) stire¢lerini Tiirkiye 'nin diger yerleri oldugu gibi
Antalya da yasamistir” (Giiglii, 2007, s. 374). “Ister ekonomik olarak izah edilsin ister
sosyolojik olarak izah edilsin Tiirkiye de kentlegsme 1950 lerde baslayp gelisen bir olaydir”
(Es ve Ates, 2004, s. 216).

Arastirma Sahasinin Sinirlary, Materyal ve Metot

Antalya kenti 20 591 km?’lik bir ilin merkezi durumundadir. Antalya anakentine 5
merkez belediyesi ve 14 ilge baghdir. Kent 36' 53° kuzey enlemleri ve 30' 42° dogu
boylamlarinda yer almaktadir. Kent; giineybatisindan Kemer ve Kumluca (Antalya),
batisindan Korkuteli (Antalya), kuzeyinden Burdur, dogusundan Serik (Antalya) ve
giineyinden Akdeniz ile ¢evrilmistir (Sekil 1).
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o

Sekil 1: Antalya Kentinin Lokasyon Haritas1
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Bu calismanin amaci; turizmin Antalya kentine olan etkilerini ortaya koymak ve
turizmin kent {izerindeki olumsuz etkilerinin nasil bertaraf edilebilecegi tizerinde ¢oziim
Onerileri sunmaktir. Arastirma yiiriitiilirken turizmin kent iizerinde en fazla etkilerinin
goriildiigii bolgelerde kentte birgok arazi ¢alismast yapilmistir. Kentle ilgili gerek belediye
gerekse diger kuruluslarin goriiglerine bagvurularak ilgililerle miilakatlar yapilmistir. Bu
calisma Antalya Biiyiiksehir Belediyesi, Dosemealti, Kepez, Aksu, Muratpasa ve Konyaalt1
belediyelerinin sinirlarini kapsamaktadir.

BULGULAR ve YORUMLAR

Antalya, 1950 yilina kadar go¢ veren bir sehir iken, bu tarihten sonra go¢ alan bir
sehir olmustur. Bunun birkag¢ temel nedeni vardir. Birincisi, sehrin 1950°li yillardan sonra
tarimsal anlamda geliserek tarima dayali bir ticaret merkezi haline gelmesidir. ikinci neden
kirsaldan il merkezine yapilan goctiir. Clinkii bu yillar, Tiirkiye genelinde oldugu gibi,
Antalya kirsalinda da tarimda makinelesmeyle beraber kirdan kente go¢ hareketi artmustir.
Antalya Tirkiye’de meydana gelen 1980°li yillardaki turizm patlamasindan en fazla
etkilenen kentlerden birisidir.

1980°1i yillarda kentteki turizm patlamasinin etkisiyle kente yapilan is gogii
sonucunda kentin niifusunda da bir patlama yasanmustir. S6yle ki, kent niifusu 1927 yilinda
36 324 iken, 1970 yilinda 164 950’ye, 1985 yilinda 338 817’ye, 2007°de 913 568’¢
ulagmugtir. i1 olarak yaklasik 9 milyon (2008) yabanci turist alan Antalya’nin kent
merkezindeki niifus 2 milyonun iizerine ¢ikmakta ve bu da kentsel alanlara ciddi bir baski
uygulamaktadir. Bu baski daha cok trafik iizerine olmasma karsin, turistlerin ihtiyag
duyduklart; yiiriiyils alanlari, modern aligveris merkezleri, otopark gibi diger kentsel
alanlarda da kendini gostermektedir.

Antalya kentinde kentsel politikalarin gegerliligi ve siirdiiriilebilirligi, Tiirkiye nin
diger kentlerinde oldugu gibi, son zamanlara kadar dnemsenmemis bir konudur. Bu konu;
kentteki ulasim, kentsel alanlarin yetersizligi ve kentin kullanilmayan kesimlerinin ortaya
c¢ikmasindan sonra dikkat ¢ekmeye ve iizerinde durulmaya baslanmistir. Bu sorunlar
kentteki turizm patlamasi sonucunda dikkat ¢ekmistir. Kentin sorunlarina ¢6éziim liretmek
i¢in giiniimiiz anakent ve diger kent belediyeleri ciddi ¢aligmalar ortaya koymaktadir.

Kent Politikalari ve Vizyonu

Tirkiye’deki bir¢ok kentin en temel sorunu kentler iizerine diizgiin politikalar
iiretilmemis olmasidir. Ulkede kentler iizerine yapilan politikalar detayli bir arastirmanin
sonucu olmadig1 i¢in on-on bes yillik siireglerde ihtiyaglart karsilayamaz duruma gelmistir.
Kent planlamas: siradan bir is degil dolayisiyla planlamadan once enine boyuna iyice
diigiiniilerek planlama yapilmali ve kentin gelecekteki durumu onceden dogru bir sekilde
kestirilerek planlamaya gidilmelidir. Antalya kentinin modern kentlesme siirecine uyum
saglayabilmesi i¢in geligmis iilkelerin kentlerinden ornekler alinarak; kent gelecege daha iyi
hazirlanmalidir.

Avrupa Birligi’nin devletler diizeyinde 24 May1s 2007 tarihinde Leipzig’de kabul
ettigi, “Sturdirilebilir Avrupa Kentleri Sarti”nin asagidaki niteliklerine uyumlu hale
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gelebilmesi i¢in dikkate alinmasi gereken noktalari sunlardir (akt. Oztunali Kayir, 2007, s.
2):

- Biitiinlesik kentsel kalkinma politikasi yaklagsimindan daha fazla yarar saglamak
- Kaliteli kamu alanlar1 yaratmak ve korumak.

- Alt yapi kanallarini iyilestirmek ve enerji verimliligini arttirmak.

- Egitim konusunda aktif yenilik¢i politika izlemek.

- Kentlerin biitlinselligi icinde dezavantajli bolgelere 6zel yararlar saglamak.

- Kentsel kalite degerlerini ortaya ¢ikaracak stratejiler gelistirmek.

- Yerel is giicii pazar politikalarini ve yerel ekonomiyi giiclendirmek.

- Gengler ve ¢ocuklarin egitimi ve formasyonu i¢in aktif politikalar olusturmak.

- Performans: yiiksek bir ulagim sisteminin kurulmast.

Kent planlarinin olusumuna halkin katilimi kentlerde bir¢ok sorun yasandiktan
sonra bagvurulan bir konu olmustur. Bu asamaya kadar siyasal anlamda kentte yasayanlara
kent iizerinde goriisleri sorulmamis kent planlari olusturulurken bu insanlarin yasadiklari
yer hakkindaki goriisleri gérmezlikten gelinmistir. Halbuki giiniimiiz kent¢ilik anlayiginin
en temel o6zelliklerinden birisi kenttaglarin da yasadiklari yer olan kentler hakkinda s6z
hakkinin olmasidir. Clinkii kentler o kentte yasayan kenttaslara aittir.

Kentsel Dinamikler

Kentler niifusun fazla bulundugu sahalar oldugu igin kentsel alanlarda hem
ihtiyaglarin hem de hizmetlerin fazlalig: dikkat ¢eker. Zaten kentsel dinamigi ortaya gikaran
asil neden de budur.

Modern iilkelerde oldugu gibi modern kentlerde de farkl: etnik gruptaki insanlarin
fazlalig1 bir kentin kent karakteri kazanmig olmasinda biiyiik dnem arz etmektedir. Antalya
kenti turizmle sadece iilke i¢inden degil ayni zamanda iilke disindan da ¢ok farkli etnik
unsuru biinyesinde barindirmaktadir. Antalya’ya turizm nedeniyle gelip yerlesmis yaklagik
120 bin yabanci kokenli vatandasimiz vardir. Yabanci kokenli bu vatandaslarimiz ayni
zamanda Antalya’dan arazi, is yeri ya da konut satin alarak kentte stirekli olarak yasamaya
baglamiglardir. Bu durum zaten “irklarin iilkesi (Pamfilya Antik Kenti)” anlamindaki
Antalya’ya uygunluk gosterir. Antalya kenti, daha ileriki donemlerde farkl tlkelerden gok
sayida insanin yasamak igin sececegi diinyanin 6énemli kentlerinden birisi olacaktir. Buna
bagli olarak kent, muhtemelen yakin gelecekte farkli bir sosyo-ekonomik ve Kkiiltiirel yapi
olusturacaktir.

Antalya kentinin ekonomik dinamikleri arasinda turizm ve tarim dikkat gekicidir.
Tabii ki, her kentte oldugu gibi ticaret kentin vazgeg¢ilmez unsurudur. Sanayi, bu kentte
turizmden sonra gelmektedir. Kentte biitiin ekonomik faaliyeti tetikleyen en 6nemli sektor
turizm olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Antalya kenti yillik toplam 2 milyon yabanc turist ve
bir o kadar da yerli turist cekmektedir. Boylece kente her yil toplam 4-5 milyon yerli ve
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yabanci turist gelmektedir. Bu niifusa kentin siirekli niifusu da eklendigi zaman kentin
gercek niifus potansiyeli ortaya ¢ikar. Bu da, kentte her tiirlii potansiyeli hareckete
gegirebilecek bir niifustur.

Su anda mevcut kent yonetimi Kentin rehabilitasyonu i¢in biiyiik bir gayret
icerisindedir. Kent yonetimi bu calismayi basarili bir sekilde saglarsa kentin ekonomik
potansiyelinin her gecen giin artacaginin sinyallerini vermektedir.

Bilindigi gibi, Antalya kenti tarihten beri bir liman kentidir. Ancak kent bu
potansiyelini tam olarak ortaya koyamamistir. Kentin bu 6zeligi gelistirilip gerek Akdeniz
iilkeleri, gerekse uzak {ilkelerle ekonomik iligkiler saglanirsa, kent Antalya korfezinde bu
ozelligiyle de basarili bir ekonomik faaliyet yiiriiterek iilke ekonomisine ciddi katki
saglayabilecektir.

Antalya kentindeki halk tipik bir Akdeniz kiiltiiriine sahiptir. Kent yabanci
turizmin etkisiyle Tiirkiye’deki en modern kentlerden birisi olmustur. Kentte, gelismis
kentlerde goriilen sanatsal ve kiiltiirel aktiviteler yapilmakta olup, sinema, tiyatro, bale,
ulusal ve uluslararasi konferanslar gibi etkinlikler bu sanatsal ve kiiltiirel aktivitelerin
basinda gelir.

Cografi Unsurlarin Kentsel Planlamadaki Etki Durumu

Tirkiye’de kentgilik bolgesel bir yaklasimla degil daha ¢ok dar kapsamli bir plan
olarak ele alinmaktadir. Genis bir ufuk ortaya koymayan bu planlarin, hi¢ olmamasi
gereken, ana amaglarindan birisi ¢gikar ¢evrelerini de memnun etmek olmustur. Bu amag ve
dar ufuklarla yapilan sehir planlarinda kentin cografi Ozelliklerinden yeterince
yararlanilmamistir. Bunun sonucunda da bazen kentin riizgar almasina dikkat edilmezken
bazen kentin igerisinde kalan fabrikalarin kente zararlari olmustur. Tirkiye’de bu gibi
onlarca 6rnege rastlamak siradandir. Bu ve benzeri hatalar sonucunda kentlerde sonradan
engellenemez sorunlar yasanmaktadir. Bu hatalar iilke biitcesine milyonlarca liraya mal
olmaktadir. Bu hatalar1 engellemek i¢in kent plancilar1 bazi kentleri planlamadan once
cografi esaslara dikkat etmelidir. Bunun i¢in kent plancilart 6zellikle konunun uzmani
cografyacilarin goriisiine bagvurmahdirlar.

Keles’e (2008, s. 175) gore; kent planlamasi yapilirken “kentin bolgesi ve iilke
icindeki cografi durumu, iklimi, jeolojik yapisi, toprak kaynaklari, tarihsel gelisimi, eski
yapitlari, kent niifusu yapisi, konut ve gece kondu alanlari, kentin ekonomik yapisi,
istihdam, gelir ve gelisme ozellikleri” gibi konulara dikkat edilmesi gerekmektedir. Ancak
sadece Antalya kentinde degil aym zamanda Tiirkiye'nin diger bircok sehrinde kentsel
planlamada cografi unsurlara tam anlamiyla dikkat edilmedigi g6zlenmektedir.

ANTALYA KENTININ BASLICA SORUNLARI ve COZUM ONERILERI

Ulagim, gecekondulagsma, bazi kentsel alanlarin islevini kaybetmesi Antalya
kentinin en 6nemli sorunlart olarak dikkat ¢ekmektedir. Kentte ulagim sadece kent i¢i degil
ayni zamanda kentin digariyla olan baglantisimin saglanmasinda da 6énemli bir sorun olarak
karsimiza ¢ikmaktadir.
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Antalya bazi dénemlerde Tirkiye’deki “asiri kentlesmenin (hyper urbanization)”
oldugu yerlerden birisidir. “Antalya’da 1975-1980 yillarinda ¢arpict boyutta kentlesme
goriilmiistiir. Antalya kenti Tiirkiye'de 1990-2000 yillarinda kentsel niifusu (% 43) en fazla
artan kentlerden biridir’ (Keles, 2008, s. 67-68). Niifusu fazla artan bircok yerde oldugu
gibi Antalya’da da fazla niifus kentsel problemleri beraberinde getirmistir. Bu problemlerin
baginda gece kondu sorunu, ruhsatsiz yapilan konutlar ve konutlarin sagliksiz olusu
gelmektedir.

Antalya kentinde imar, alt yapt ve ulasim en Onemli sorunlardir. Kentin
problemlerine bunlardan baska sosyo-kiiltiirel ve kent peyzaji gibi sorunlar da eklenebilir.

Cagdas kentlerin en 6nemli gereksinimlerinden birisi kent konseyleridir. Ciinkii
kentin yonetimi o kentte yasayan bireylerin dogrudan miidahale hakki olan bir konudur.
Modern kentlerde kenttaslar kentin yonetimine sadece segimlerde oy vermekle degil
dogrudan kent hakkinda alinan kararlar tizerinde etkin rol alarak katilirlar. Tiirkiye’de kent
konseyine ornek olabilecek en onemli kent konseylerinden “Antalya Kent Konseyi”dir.
Kentin en dnemli gereksinimlerinden birisi kent konseyinin kentte yasayan biitiin etnik
gruplari temsil edecek sekilde yapilandirilmasi gerekmektedir.

“Imar Yasasi'nda 1972 yilnda yapilan degisiklie gore kentlerde kisi basina 7
metrekare yesil alan istenmektedir. 3194 sayili yasa ile bu yesil alan miktarinin daha
asagiya diismemesi ve belediye ve komsu alan smrlart disinda ise 14 metrekareye
yiikseltilecegi gosterilmistir’ (Keles, s. 239-240). Ancak, Antalya kentinde kisi basina
diisen yesil alan bu kadar degildir. Bu nedenle de modern bir kentte yasayan kenttaslar igin
gerekli olan yesil alan Antalya kentinde de kent yonetimleri tarafindan olusturulmalidir.

Ulasim Sorunu

Kentsel sorunlarin baginda; Antalya kent merkezinin ulasim problemi gelmektedir.
Antalya’da ulasim probleminin giderilebilmesi i¢in yapilmasi gereken ilk unsurlardan birisi
dogu-bati ulasim aksmin gii¢lendirilmesidir. Ciinkii bu yol Antalya’yt dogu yoniinde;
Serik-Manavgat-Alanya ve Mersin gibi kentlerle baglarken bati yoniinde Burdur ve Isparta
gibi kentlerle baglamaktadir. Bu nedenle bu yolun ulasim yogunlugu oldukga fazladur.

Antalya’da kent i¢i trafik sikisikligini azaltmanin en kolay yollarindan birisi kentin
gelisiminde “desantralizasyon” stratejisinin uygulanmasidir. Buna gore kent merkezinde
bulunmasi zorunlu olmayan is yeri merkezleri ve resmi kuruluglarin bir kismi kent
merkezinin disinda uygun bir yere tasinmalidir.

Antalya’daki ulagim problemi sadece kentin bir ulasim problemi degildir. Bu
problem il 6zekinin yaninda bazi ilge ve 6zeklerinin de problemidir. “Antalya, Dosemealtt,
Aksu, Gebiz, Serik, Manavgat ve Alanya arasinda bir an énce rayll Sisteme gegilirken;
Antalya, Kemer, Finike ve Kas arasinda ise deniz tasimaciligina gegilmelidir” (Ekin, 2007,
S. 640). Giinlimiiz olanaklar1 diigiiniildiigii zaman; Antalya kent merkezinin dogusunda yer
alan; Serik, Manavgat, Alanya ve Gazipasa ilgeleri “hizli tren hattiyla” birbirlerine
baglanabilir. Bdylelikle bu yerlesmelerde turizmin yani sira diger ekonomik faaliyetlerin
gelisimi de hiz kazanacaktir.
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Kent Ulasim Aglarvmin Kullanishligy ve Yeniden Yapilandirilmasi: Gerek yeni
ulasim aglar1 gelistirilirken gerekse eskisi iyilestirilirken gdzden kacirilmamasi gereken
temel Ozelliklerden birisi Keles’in (2008, s. 107) de belirttigi gibi; “kent merkezlerinin
siyasal, kiiltiirel ve yénetimsel bir kimligi”nin olmasidir. Ciink{i kentler insanlarin ortak
kullandig1 ve o6zellikle o kentte yasayan insanlarin ortak malidir. Bu nedenle bir kente
miidahale edilirken hangi konuda olursa olsun orada yasayanlarin hepsinin birden
maksimum yarar1 dikkate alinarak kent iizerinde miidahaleler yapilmalidir.

Antalya’nin ulagim probleminin ¢dziilmesi i¢in yapilmasi gerekenlerin en basinda
mevcut kaldirimlarin ve yollarin yaya, bisiklet ve motorlu tasitlara yeterli kapasitede
olmasinin saglanmasidir. Cilinkii bu kaldirimlar ve yollar Antalya’ya yaz aylarinda yeterli
gelmemektedir. Buna ilaveten kentte, simdiden, gelecek 20-30 yilin trafik kapasitesine
yetebilecek ulagim aglar gelistirilmelidir.

Kentte toplu tasima araglarinin islerligine 6nem verilerek toplu ulasim araglarindan
en iist kapasitede akilct bir sekilde yararlanilmalidir. Bu konuda halk otobiisleri ve tramvay
etkin bir sekilde kullanilmalidir. Su anda anakent belediyesinin uygulamaya koydugu
tramvay kentin tagima ihtiyaci i¢in son zamanlardaki en akilci uygulamalardandir.

Toplu tasima araglarinin kentte trafigi yavaslatan unsur olmamalart i¢in bu
araglarin kent i¢i duraklama yerlerinde trafigi yavaslatmayan nitelikte calistirilmalar
saglanmalidir. Toplu ulagim araglarinin durak yerlerinde yolcu indirip bindirmeleri siki bir
sekilde denetlenerek kent trafigini yavaslatict faktor olmalariin oniine gegilmelidir. Ayrica
kentteki ara¢ sayisinin azaltilmasi gerekmektedir. Bunun icin yapilmasi gereken birinci
husus; kentteki motorlu tasit sayisini azaltmak i¢in iki ya da ti¢ minibiisiin yerini bir
midibiis alacak sekilde minibiisler sehir trafiginden kaldirilmalidir. Bu da, sehirdeki arag
sayisini azaltacagi i¢in kentin trafiginde bir azalma meydana getirecektir. Kentteki motorlu
tasit trafigini azaltmanin ikinci yolu ise, bisiklet kullanimini arttirict tedbirlerin alinmasidir.
Bunun i¢in yapilmasi gereken ilk sey yollarin bisiklet kullanimina hazir hale getirilmesidir.

Gecekondu Sorunu

“Antalya sehrinin 1950-1980 déneminde hizla go¢ alarak biiyiimesi kentin
gecekondulagsma olgusunu da ortaya ¢ikarmistir. Antalya’da her yil yaklasik olarak 1,3-2
milyon m?'lik, 3.500-5.000 adet, yap: insa edilmistir” (Giiglii, 2007, s. 376-384). Buna
karsin, Antalya’da gecekondulagmanin 6niine gecilememektedir. Antalya kenti Tiirkiye’de
en fazla gece kondu bulunduran kentlerdendir.

Antalya Biiyliksehir Belediyesi Raporu’na (2008, s. 1) gore; Antalya kentinde
gecekondulagsma en fazla kentin kuzeyindeki bolgelerde yer almaktadir. Baslangigta,
kuzeyde Burdur yolu ¢evresinde kurulan fabrikalarin ¢evresinde yayilan gecekondular 1980
sonrasi kentin dogusunda ve Varsak yolu gevresinde geligmistir. Bu bolgede gecekondu
alanlar1 biiyiik oOlgiide tescil dist kamu arazileri, hazine ve vakif arazileri iizerinde
gelismektedir. Siit¢iiler-Habibler bolgesinde oldugu gibi sulanabilir tarim alanlari iizerinde
gelisen gecekondu alanlar1 da bulunmaktadir (Fotograf 1).
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Fotograf 2: Varsak Mahallesinde Bir Gece Kondu Bolgesi ve Toplu Konutlar

Yine aymi rapora (2008, s. 2-3) gore; Antalya’daki gecekondular, genelde
diizlikklerde kurulmakla birlikte, Masadag eteklerindekiler egimli alanlara da yayilmiglardir
(Fotograf 2).

Fotograf 2: Masadag1 Eteklerinden Varsak Mahallesine Dogru Bir Goriiniis
(Kuzeybati-Giineydogu)

Kamu arazisi lizerinde isgal yolu ile yapilmalari nedeniyle diisiik yogunluklu ve
organik dokulu bir gelisme gostermislerdir. Antalya gecekondu alanlarmin islah imar
planlart ve plan uygulamalar1 1985’ten sonra ele almarak 1990’larda tamamlanmig
olmasina ragmen kentte gece kondu sorunu kentin en 6nemli problemlerindendir.
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Kent belediyeleri bazi gecekondu bolgelerinde kentsel doniisiime olanak verecek
bigimde toplu gelismeyi 6zendirici ve uygulamalara yonelik plan revizyonlar yapmslardir.
Siitgiiler-Habibler, Fevzi Cakmak, Diidenbasi ve Gebizli imar plani revizyonlari bu yonde
plan kararlarim da igermektedir. Kentte 1980°li yillardan giinlimiize kadar yiriitiilen
gecekondulagmay1 6nleme ¢aligmalarinin bir kismi basariya ulagirken bir kismi basarisiz
olmustur. Bunlardan; Masadagi ve Yamansiz basarili olurken Kiitiik¢ii basarisiz olmustur.

Antalya’da Kentsel Doniisiim Projeleri

Antalya kentinde 6zellikle 1980°li yillardaki turizm patlamasindan sonra meydana
gelen hizli kentlesmeyle beraber kentin bazi kesimleri kurulusundan itibaren sorunlu
bolgeler olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu sorunlu bélgelerin ortadan kaldirilmasi igin kent
belediyeleri tarafindan degisik calismalar diizenlenmistir. Gecekondulagsmayi engelleme,
gecekondu bolgelerinin revizyonu ve kentsel doniigiim g¢aligmalari bu galigmalarin en
Onemlileridir. Kentsel doniisim ozellikle kentin olii denilebilecek kesimlerindeki
calismalar1 kapsamaktadir. Bu kapsamda kentte bazi1 kentsel doniisiim projeleri
uygulanmaktadir. Bu projelerden bazisi tamamlanmis bazisi ise devam etmektedir. Antalya
kentinde uygulanmakta olan kentsel doniisiim projeleri asagida kisaca agiklanmustir.

Cumhuriyet Meydam Projesi: Bu projede Antalya Anakent Belediyesi’nin
yaptigi en 6nemli kentsel doniisiim projelerinden birisidir. Cumhuriyet Meydani Antalya
kentinin tam merkezinde yer alan ancak kentsel islevini kaybettigi i¢in bu kesimde gerek
trafik yogunlugu gerek goriintii kirlenmesi gerekse mekanin bosa harcanmasi anlaminda
Onemli bir takim sorunlar ortaya koymaktaydi. Anakent Belediyesi tarafindan yapilan bu
projenin tamamlanmasiyla hem yaya hem de tasit trafiginde 6nemli bir rahatlama meydana
gelmistir (Fotograf 3).

Fotograf 3: Cumhuriyet Meydan1 Kentsel Doniisiim Alanindan Bir Goriiniis (Giiney-
Kuzey)
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Kaleici-Yat Limani1 Projesi: Burasi turistlerin en fazla ragbet ettigi tarihi
mekanlardan birisidir. Ancak, buranin gerek tarih dokusunda gerekse ekonomik islevselligi
konusunda bir takim bozulmalar meydana gelmistir. Anakent Belediyesi, buranin tarih
dokusunu korumak igin baslattigi ¢aligmalarda basarili olmustur. Belediye bununla sadece
bu kesimde yer alan tarih dokusunu korumamis ayni zamanda bu tarihi yapilarin turistler
tarafindan kolaylikla ziyaret edilmesini de saglamistir (Fotograf 4).

Fotograf 4: Kentsel Doniigiim Uygulanan Kalei¢i Bélgesinden Bir Goriiniis
(Kuzey-Giiney)

Antalya kentinde uygulanmakta olan kentsel doniisiim projelerinden Karaalioglu
Parki Kentsel Miizesi Kompleksi isimli proje biiyiik oranda tamamlanmis ve kentsel doku
igerisinde giizel bir mekan olarak yerini almistir. Kentte uygulanmakta olan diger kentsel
doniisiim projelerden Kalekapisi-Hanlar Bolgesi Projesi ve Toptanci Hal Kentsel
Doéniisiim Alam Uygulamasi biiyilk oranda tamamlanirken; Dogu Garaji Projesi,
Sobacilar Carsisi ve Okullar Bolgesi Yarisma Projesi, Kentsel Tasarim ve Yamansiz
Gecekondu Onleme Bélgesi projeleri devam etmektedir.

Kentsel Doniisiim Projelerinin Amaclar:

Diger birgok kentsel doniisiim projelerinde oldugu gibi Antalya’da yapilan kentsel
doniisiim projelerinin amaglart su sekildedir:

- Islevselligini kaybetmis alanlarin yeniden canlandiriimasinin saglanmasi.

- Kentte tasit ve yaya trafik akisin1 diizenleyerek kentteki trafik sikisikliginin
ortadan kaldirilmasi.

- Kentin ilgili bolgelerinde kentin mekéansal anlamda amacina uygun bir sekilde
kullaniminin saglanmasi.

Eastern Geographical Review - 25 o 203



Turizmin Kentsel Geligim Uzerine Etkileri: Bir Ornek Inceleme Antalya-Tiirkiye

- Kentsel doniisiim firsat bilinerek kentte eksikligi hissedilen modern tesis ve
sanatsal mekanlarin yapilmasi.

- Kentin tarih dokusu 6zelligi olan yerlerin ¢evre diizenlemesi yapilarak turistlere
daha kolay bir ziyaret sansinin taninmasi.

Giinlimiizde Antalya kent merkezindeki kentsel doniisiim projeleriyle halkin
tamaminin kullanabilecegi merkezler olusturulmaktadir. Bu ¢aba Antalya kent merkezinin,
Tiirkiye’deki diger kent merkezlerinde olugu gibi, is merkezi olarak algilanmasinin kismen
de olsa, disina ¢ikilarak kentlerin birer kiiltiirel toplanma merkezi olarak algilanmaya
baglandigin1 gdstermektedir.

SONUC ve ONERILER

Tiirkiye’ nin diger birgok kentinde oldugu gibi Antalya kentinde de sahanin cografi
Ozelliklerinin g6z ardi edilerek kent planlar1 olusturulmasi Sonucunda kentle alakali iig
temel sorun ortaya ¢ikmustir. Carpik kentlesme, gecekondulasma ve trafik problemi bu g
temel problemi olusturmaktadir.

Kentin fiziki gelisimiyle alakali olarak anakent belediyesi diger belediyelerinde
yardim ve goriislerinden yararlanmalidir. Kenti bir yamali bohga haline doniistirmemek
icin yeni kentsel alanlart kentin kuzeyine kaydirmak kag¢milmazdir. Kentin kuzeyde
Masadagi ve Varsak bolgesinde gelismesi saglanmalidir. Ciinkii kent merkezinde kentsel
anlamda bos alan yok denecek kadar azdir. Ayrica, bu durum saglanirsa niifusun ve trafigin
kent merkezine baskisindan da kaginilmis olunur.

Kentin 6li dokusunu ortadan kaldirarak islevsellik kazandirmak igin kentsel
dontigiim projeleri yapilmalidir. Bunun i¢in Antalya Anakent Belediyesi tarafindan; Dogu
Garaj1 ve Cumhuriyet Meydani kentsel doniisiim projeleri basta olmak iizere yedi tane
kentsel doniisiim projesi uygulanmustir.

Kent merkezi sadece bir ticaret merkezi olarak degil ayn1 zamanda bir kiiltiirel
toplanma merkezi olarak degerlendirilmelidir. Bunun i¢in de kentin merkezinde yapilmakta
olan ve gelecekte yapilmasi muhtemel projelerde bu husus géz 6niinde tutulmalidir.

Antalya’da trafik sorununun ¢oziilmesi i¢in anakent belediyesi Oncelikle kent igi
anayollarda trafigi hizlandiracak baz1 kavsaklari, alt ve iist gecitleri devreye sokmalidir. Bu
gerekliligi hisseden en 6nemli kavsak noktalarindan birisi Diiden Kavsagrdir. Ikinci
olarak; kenti dogu-bat1 istikametinde ge¢mekte olan, ayn1 zamanda ¢evre yolu durumunda
olan, karayoluna biiyiik 6nem vererek bu yoldaki tikanikliklari bir an 6nce giderip bu
yolun daha yararli bir sekilde kullamlmasini saglamahdir. Ugiincii olarak; kent ici toplu
tagima araglarina onem verilerek toplu ulagimin 6zendirilmesidir. Bunu yaparken, toplu
ulagim araglarinin kent trafigini tikayici roliinii ortadan kaldirmak i¢in, dolmus ve halk
otobiislerinin durak yerleri daha kullanigli duruma getirilmelidir. Dordiincii olarak; kentteki
minibiislerin sayis1 azaltilarak midibiise donistiirilmelidir. Anakent belediyesinin bu
yondeki uygulamasi devam ettirilmelidir. Bu durum Kkentteki motorlu arag¢ sayisini
azaltacaktir. Besinci olarak; kentte bisiklet kullanimi arttirllmalidir. Bunun igin 6ncelikle
kentteki yollar bisiklet kullanimina uygun olacak sekilde yapilmalidir. Son olarak ise;

204 e Dogu Cografya Dergisi - 25



The effects of tourism on urban development: A case study on Antalya-Turkey

kentte ulasim probleminin ¢6ziilebilmesi i¢in kent i¢inde yollarin ve kaldirimlarin daha
kapsamli bir sekilde kullaniminin saglanmasi gerekmektedir. Bunun i¢in kent i¢i yol ve
kaldirimlarin bir kismi, genisletilerek modern bir onarim siirecinden gegirilmelidir.

Antalya kent merkezi ulasim agisindan, doguda yer alan, Serik, Manavgat, Alanya
ve Gazipasa ile “hizh tren hatti”yla baglanmalidir. Buna karsilik, Antalya kent merkezi,
batida yer alan, Kemer, Finike ve Kag arasinda deniz seferleri baglatilarak birbirine deniz
yoluyla baglanmalidir.

Kentin bir diger sorunu gecekondu sorunudur. Kentte 1980°1i yillarda turizm
patlamasina bagl olarak, 6zellikle, kentin kuzey kesimleri, fazlaca go¢ almistir. Varsak
yolu cevresi, Siit¢iiler-Habibler bolgesi ve Burdur yolu ¢evresi gecekondularin en yogun
oldugu sahalardir. Bu bolgelere gogle gelenler cogunlukla Tiirkiye’nin dogu illerinden ve
Antalya’nin kirsal bolgelerindendir. Bu niifusun 6nemli kismu bu sahada konut ihtiyacini
yasal olmayan yollarla, yani gecekondularla karsilama yoluna gitmislerdir. Bunun
sonucunda da kentin en fazla gecekondu barindiran bdlgesi burasi olmustur.

Kent belediyelerinin yaptigi Siitgiiler-Habibler, Fevzi Cakmak, Diidenbasi ve
Gebizli imar planlart bu gecekondulagmayi engelleyici revizyonlar igerse de yeterli
degildir. Gecekondu sorununu ¢dzmenin en temel yolu; devletin ve yerel ydnetimlerin
konut ihtiyaci olan kenttaslar i¢in ¢ok ucuz krediyle konut iiretmeleriyle miimkiindiir.

Konut sikintis1 ¢ekilen alanlarda miiteahhitlerin konut iiretebilmelerini saglamak
icin bu bolgelerde talep artigina bagli olarak konut satislarinda karliligi arttiracak, hastane
ve okul gibi, bazi kamu hizmet binalarinin bolgeye taginmasi saglanmalidir.

Imar planlar1 tamamlanan gecekondu bélgelerinde ana yollar bir an once
acilmalidir ki buna bagli olarak finansal anlamda kendine yetebilen vatandaslar kendi
binalarim yapabilmelidirler.

Giiniimiizde Kepez belediyesi simirlari igerisinde bulunan Burdur karayolunun
hemen kuzeyindeki gecekondu bolgesi yaklasik 25 yildir burada yerlesilmis olan bir bolge
oldugu igin bu mahallede yasayanlar bu mahalleyi olduk¢a yesil bir alan haline
getirmiglerdir. Burada yapilacak olan imar planlari bu yesil alanlar1 koruyacak sekilde
gelistirilmelidir.

Kent yonetimleri her ne kadar demokratik anlamda tek basina yonetme hakkiyla
secilse de ilgili yonetimler kenti yonetirken halkin goriisiine sikca bagvurmalidir. Bunu
saglamak igin; Antalya kent yonetimi kenti yonetmek i¢in halkin degisik kesimlerinden
olusan bir kurul segerek bu kurulun goriislerinden yararlanmalidir.

Antalya kentinin gerek trafik ve gerekse diger kentsel yiiklerini azaltmak igin
yapilmast gereken en Onemli sey Aksu'nun ve Serik’in “uydu kent” olarak
degerlendirilmesidir. Bunun i¢in en dnce yapilmasi gereken bu ilgelerle Antalya kenti
arasinda hizli tramvay hattinin kurulmasidir. Bu ilgelerle kent merkezi arasinda ulagim
kolaylastirildigit zaman zaten bu ilgeler kendiliklerinden uydu kent gorevi iistlenmeye
baglayacaklardir.
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YAZAR NOTU

“Turizmin Kentsel Gelisim Uzerine Etkileri: Bir Ornek Inceleme Antalya-
Tiirkiye” (The Effects of Tourism on Urban Development: A Case Study on Antalya-
Turkey) isimli bu calisma Selguk Universitesi Bilimsel Arastirma Projeleri
Koordinatorliigii tarafindan 09701261 proje numarasiyla desteklenerek; “An International
Conference on Globalism and Urban Change City Futures 09 4-6 June Madrid-Spain”nde
s0zlii olarak sunulmustur.
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