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Ozet: Giiniimiiz modern yasamii gegmis donemlerden ayiran yonlerden birisi, ulasim
sistemlerinde varilan diizeydir. Karayolu ulagimi, birgok ulasim bigimine gére daha yaygin bir
durumdadir. Bu ulagim bi¢imi, iilkemizde anormal bir sekilde gelismis ve bunun sonucunda
trafik kazalar1 adeta kagmilmaz olmustur. Tiirkiye karayollarinda en ¢ok bulunan arag
otomobildir. Bu durumda, en fazla kazalarla karsi karsiya kalan ara¢ otomobil, kisi ise
otomobil siirliciileri olmaktadir. Bu ¢alismada, otomobil siiriiciilerinin; kaza yapma durumlari,
hiz ve kaza nedenleri karsisindaki tutum ve diigiinceleri, trafik kurallarini algilama bigimleri,
arag ve yol giivenligi konusundaki biling diizeyleri, trafikteki tutumlari, alkollii ara¢ kullanma
konusundaki diisiinceleri vs. ele alinmistir. Bilgi toplama araci olarak, yaygin tekniklerden
anket kullanilmig, bunun yaninda, enformel goriisme ve gozlem tekniklerine de yeri
geldigince basvurulmustur. Belli bagimsiz degiskenlerle (yas, cinsiyet, medeni durum,
ogrenim durumu, meslek durumu, cografi koken vs.), diger degiskenler arasinda iligki
aranmig ve bu sayede birtakim genellemelere ulasilmaya gayret edilmistir. Arastirma;
betimsel ve iligki arayici bir amaca yoneliktir.

Anahtar Kelimeler: Otomobil, Otomobil Siiriiciisii, Trafik ve Yol Giivenligi.

A Sociological View to Sights of Automobile Drivers on the Subject of Traffic and Road
Safety

Abstract: One of the aspects which separate the modern life from past periods is the level
reached in transportation systems. Road transportation is more common than many of the
other transportation forms. This transportation manner has developed abnormally. For this
reason, the traffic accidents had been all but inevitable. On Turkish highway, vehicles which
have the greatest deal of number are automobiles. So, vehicle that faces accidents is
automobile and, besides too, persons who face this accident are automobile driver in
generally. In this study, it has been dealt with the automobile drivers’ cases of their having
accident, thought on speed and accident reason, manners of perceiving the traffic rules,
conscious level on subject of vehicle and road security, attitudes in traffic and opinion on
subject of driving in way of being intoxicated. Questionnaire as a mean of collecting the
knowledge was used, besides informal interview and observation techniques have been
practiced here and there. It has been strived to be explored the relations between the specific
independent variables and dependent variables and therefore has been operated to be reached
to some generalizations. This research is aimed at being descriptive and searching connection.
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GIRIS

Yol ve yolculuk olgularinin, insanlik tarihi kadar eski oldugu bilinmektedir.
Ilk insanin yeryiiziinde dolasmasi, go¢ etmesi vs. yolculuk ve ulasim
kavramlariin ne kadar eski oldugunu gostermektedir.

Ibn-i Haldun’a (1990,307-308) gére, “gdcebelik, sehirlerin ve medeni
hayatin ashidir ve biitiin insanlarin yerlesik hayat yasamadan 6nce yasadiklari
ve gecirdikleri bir devredir. Kisi, ancak zaruri olan ihtiyacini temin ettikten
sonra, hayatta mitkemmelligi arar”.

“Mesafe, sosyal iligkilerin kurulup devam ettirilmesine tesir eden en 6nemli
etkenlerden biridir. Insanlarin, sosyal iliskilerine bir engel olarak gordiikleri
cografi mesafe etkenine karsi, tarih boyunca miicadele edile gelmistir.
Ulasim ve iletisim teknolojisi, bu miicadelenin  bir {riindiir”
(Sentiirk,1998,15-23).

Medeniyetler gelisip ilerledikge, yol, 6neminden bir sey kaybetmemis, tam
tersine, yol ve ulagimin degeri her gecen giin daha da artmistir. Insanligin
gelisim siirecinde, ticari faaliyetler ve savaslar ortaya ciktikca, ulagim
vasitalarina sahip bulunmanin daha bir 6nem kazandig1 goriilmiistir.

Tekerlegin icadi, insanhk tarihinde 6nemli bir kirlma noktas: olarak ele
alinmaktadir. Icat edildikten sonra pek ¢ok alanda kullanilan tekerlek, kisa
stirede farkli toplumlar arasinda yaygimlagmistir.

Tekerlek, ortaya ¢ikmasim takip eden donemlerde, arabanin icadini getirmis
ve insanligin yasamin kolaylastiran belki de en énemli ara¢ olmustur. Ibn-i
Batuta (1991,242-243), Seyahatname’sinde; gezmis oldugu bolgelerde, at,
okiiz ve deve ile ¢ekilen arabalarin kullanildigindan bahsetmektedir.

Tekerlegin ve arabanin bulunmasindan sonra, baz1 medeniyetlerin bu araglari
kullanmama yoniinde tavir gelistirdiklerine sahit olunmaktadir. Ciinkii
tekerlek kadar 6nemli olan bir sey vardir ki o da yoldur. Yolun olmamasi, bu
aracin kullanilmamasi anlamina gelebilmektedir.

Bu ¢aligsmanin konusunu, trafik ve yol giivenligi ile ilgili olmasi bakimindan,
otomobil siiriiciilerinin; kaza yapma durumlari, hiz ve kaza nedenleri
karsisindaki tutum ve diisiinceleri, trafik kurallarin1 algilama bigimleri, arag
ve yol giivenligi konusundaki biling diizeyleri, trafikteki tutumlari, alkollii
ara¢ kullanma konusundaki diisiinceleri vs. olusturmaktadir.



Otomobilin insan yasamina sosyo-kiiltiirel, ekonomik vs. etkilerinin biitiin
olarak ele alindig1 genis kapsamli bir arastirmanin, sadece otomobil
stirliciilerinin trafik ve yol glivenligi konularindaki goriislerinin bu ¢alismada
degerlendirilmesi amaclanmigtir. Elde edilen ve degerlendirilmeyen diger
veriler, daha sonra farkli ¢aligmalarda kullanilabilecektir.

OTOMOBILIN iCADI VE iLGILI VERILER

Iyi bilinen enerji kaynagi buharla hareket eden otomobil igin ilk deneyi,
1771 yilinda Fransiz miihendisi Cagnot, {i¢ tekerlekli bir araba iizerine
yapmustir. Ingiltere’de sirastyla Griffith (1821), Hill (1824), Hancock (1831)
buharli araba yapmiglardir. Fransa’da A. Bollee, 1873’te, Mancelle adim
verdigi bir araba imal etmis, 1883 yilinda Delamare-Deboutteville, bezinle
calisan patlamali bir motorla donatilmig ilk otomobili trafige c¢ikarmustir.
1887’lerde Panhard ve Levassor, 2 BG’lik bir Daimler motorunu bir
otomobil sasisine yerlestirmiglerdir. 1901°de, saatte 74 km hiza, 1903 yilinda
ise, ortalama 105 km/s’lik hiza varilmistir (ML,1985,697-700).

Tirkiye de ilk otomobil yapimi ¢alismalarina, Ko¢ Holding’e bagli Otosan
Otomobil Sanayii A.S. tarafindan baslanmis (1959), ilk Tiirk otomobili
Anadol, 1966'da piyasaya cikmustir. ikinci Tiirk otomobili Murat 124,
TOFAS Otomobil Fabrikasi tarafindan 1969°da imal edilmistir. Tiirkiye’de
yapilan T{giincii otomobil Renault 12'dir. Bu otomobil, Oyak-Renault
Otomobil Fabrikalar1 A.S. tarafindan, 1972°den itibaren piyasaya
stirtilmistiir (ML,1985,697-700).

1915’lerden 6nce, otomobil sayisi olduk¢a azdir ve otomobil, liikks mallar
sinifinda ele alinmaktadir. Ancak, o yillardan itibaren otomobil, diinya
capinda seri olarak iiretilen bir ara¢ haline gelmistir. 1990-1991 déneminde
Kuzey Amerika, Bati Avrupa, Japonya ve Okyanusya, diinya niifusunun
%15’lik  kismint olusturan niifuslaryla, diinyadaki motorlu tasitlarin
timiiniin - %78’ini  tiiketmis, bunlarin %85’ini de iretmistir. “Diinya
genelinde otomobil basina diisen insan sayisi, 1960°ta yirmi dokuz iken, bu
say1 1990’da yirmiye inmistir... 2010 yilina kadar otomobil sayisinin 1.1
milyara ulagacagi, bu saymin da niifus artis hizinin iki buguk kati bir artis
hizina denk diisecegi tahmin edilmektedir” (Freund-Martin,1996,34).

1990 yili rakamlarina gore, kitalara gére milyon olarak otomobil ve otomobil
basina diisen kisi sayis1 sdyledir; Gliney Afrika hari¢ Afrika 5.4/113, Giiney
Afrika 3.4/12, Japonya hari¢ Asya 22.8/125.7, Japonya 34.9/3.5, Kanada ve
ABD hari¢ Amerika kitas1 30/14.6, Kanada 12.6/2.1, ABD 143.6/1.7, Bati
Avrupa 144.9/2.5, Dogu Avrupa 37.7/11.3 (Freund-Martin,1996,35).



Ekim 2003 tarihli DIE verilerine gére, Tiirkiye’de trafige kayith 7.656.056
adet tasitin %61.1°1, yani 4.670.194’i, otomobildir. Buna gore, otomobil
basina diisen kisi sayis1 15 olmaktadir. DIE verilerine gore Elazig’da, 1995
yil1 itibariyle, mevcut 21.521 adet motorlu vasitanin 15.834’{inli otomobiller
olusturmaktadir. Elazig Emniyet Miidiirligli Trafik Tescil Biirosu’ndan
alman verilere gore, 2000 tarihi itibariyle Elazig’da 17.000 civarinda
otomobil bulunmaktadir. Yine, Ekim 2003 itibariyle 40.690 olan toplam
tasitin yaklasik 24.000’ini otomobil olusturmaktadir (DIE,2004).

TRAFIK-YOL GUVENLIGI VE KAZALAR

Trafik; insan, hayvan ve vasitalarin gesitli yollar iizerinde gidis-gelisleri
bi¢iminde tanimlanabilir. Trafik ve yol giivenligi kavrami da; insan, hayvan
ve vasitalarin, ¢esitli yollar iizerinde emniyetli bir sekilde gidig-gelisleri
seklinde tarif edilebilir.

Siirticii yeteneklerinin psiko-teknik degerlendirilmesi, siiriicliliik tarzlar1 ve
trafikte risk alma davranisi, siiriicii egitimi ve rehabilitasyonu, ergonomi,
trafik giivenligi icin bilinglendirme, trafik yasalarini yapan ve uygulayanlara
danigmanlik, trafikle ilgili davranig, tutum, yetenek ve becerileri Glgme
araglar1 gelistirme vs. konulari, trafik psikolojisi ile ilgili olmaktadir.
Psikoloji ilkelerinin, trafik ve yol giivenligi alanina uygulanmasi, kisaca
trafik psikolojisi olarak tanimlanabilir (Arda,2003,599).

Otomobille ilgili problemlerin en basinda geleni ve en Onemlisi trafik
kazalaridir. Diinya Saglik Teskilati’'ndan elde edilen verilere gore, motorlu
ara¢ kazalarinda, 1988’de, kirk iilkede toplam 142.799 kisi hayatim
kaybetmistir. (Freund-Martin,1996,62).

Emniyet Genel Miidirliigii Trafik Hizmetleri Baskanligt (EGM,1989)
verilerine gore, Tirkiye’de, 1988 yili iginde toplam 440.149 kaza meydana
gelmis ve bu kazalara 733.813 ara¢ karismistir. Bu araglarin %62.7’si
otomobil, %13.1°1 kamyonettir. Kazalarda toplam o6lii sayis1 4.935, yarali
sayis1 114.452°dir.

DIE verilerine gére Tiirkiye’de, 2000 yilinda, toplam 466.385 kaza meydana
gelmis, bu kazalarda 3941 kisi 6lmiis, 115.877 kisi ise yaralanmistir. Bu
verilere, Jandarma sorumluluk bdlgesindeki trafik kazalari dahil degildir.
Ayni y1l i¢inde, Elazig’da, sadece Polis’in sorumluluk alaninda 1.369 kaza
meydana gelmis, 25 kisi 6lmiis, 932 kisi ise yaralanmistir (DIiE,2004).

Kazalarin meydana gelmesine neden olan faktérlerin; cinsiyet, yas, deneyim,
egitim, fizyolojik etkenler (solaklik, sismanlik, yorulma, yaslilik vs.), goriis-



duyus yetersizligi, duyu-hareket fonksiyonu, alkol, ila¢ kullanimi, zeka,
bozuk kisilik yapisi, risk kabulii, isini sevmeme, calisma kosullarmin
olumsuzlugu, giiriiltii vs. bigiminde siralanmas1 olasidir.

ARASTIRMANIN METODU

Bu ¢aligmada, daha 6nce hazirlanan bir arastirmanin bazi verileri ele alinmis
ve farkli degiskenler (bagimsiz, bagimli) arasinda yeni birtakim iligkiler
aranmasi yoluna gidilmistir. Bu calismanin evreni Elazig ili olurken,
arastirmanin yapildigit dénemde (2000) ilde, yaklasik 17.000 otomobil
stiriciisii  icerisinden 150 adet orneklem grubu secilmistir. Yaygin
tekniklerden anket kullanilmis, yeri geldigince gdzlem ve enformel goriigme
tekniklerine de bagvurulmustur.

BULGULAR VE DEGERLENDIRME

Bu boliimde, alan ¢aligmasindan elde edilen bilgilerden bir kismi betimsel
olarak verilmeye calisilmis, otomobil siiriiciilerinin trafik ve yol giivenligi
konusundaki goriiglerini  etkiledigi varsayilan birtakim degiskenler
arasindaki iligki tablolar1 ele alinmistir. Bagimsiz degiskenlerle diger
degiskenler arasinda olusturulan g¢apraz iliski tablolarindan anlamli
goriilenlere ait degerlendirmeler, ilgili kisimlarda verilmeye c¢aligilmigtir.
Fazla yer iggal etmemesi i¢in, elde edilen veriler tablo bi¢iminde verilmemis,
rakamlarin metin i¢inde aktarilmasi yolu tercih edilmistir.

Otomobil siiriiciilerinin cinsiyet ve yas dagilimi soyledir; kadin %15.3, erkek
%84.7. Yasa iliskin dagilim; 20 yas ve asagist %3.3, 21-25 yas arast %11.3,
26-30 yas aras1 %21.4, 31-40 yas aras1 %44.0, 41-50 yas aras1 %16, 51-60
yas arast %2.7, 61 yas ve yukarisi1 %1.3 seklinde olmustur. Yas diizeyinin
orta seviyelerde olmasi, siiriiciilik formasyonunun gereklerinin yerine
getirilmesi noktasinda bir ipucu verebilirken, yasi kiigiik olan ve dolayisiyla
stiriiciiliik siiresi az olanlarda, deneyimin yeterli diizeyde olmayis1 bir
dezavantaj olarak ele alinabilir.

Orneklem grubunun medeni durumuna iliskin veriler asagidaki gibidir:
Bekar %18.7, evli %80.7, bosanmis %0.7. Kisilerin bir aile sahibi
olmalarinin ve zamanla aile niifusunun artmasinin, belirginlesen bir sekilde
otomobil sahibi olma ihtiyacini giindeme getirecegi dile getirilebilir.

Siirticiilerin ogrenim durumlart; ilkokul %10.0, ortaokul %14.7, lise %28.7,
yliksekokul/iiniversite %26.0, lisans istli %?20.0 (yiiksek lisans %8.7,
doktora %11.3) seklindedir. Ogrenim durumu, bu arastirmada, Onemli
bagimsiz degiskenlerden biri olarak ele alinmigtir. Ogrenim durumunun



yiikselmesine bagl olarak, trafik ve yol giivenligi konusundaki bilgi ve
biling diizeyinin yiikselecegi varsayilmaktadir.

Omeklem grubunun; %11.3’i memur, %16.0’1 Ogretmen, %9.3’i
akademisyen, %1.3’li hekim, %6.0’1 veteriner hekim, %2.7’si miihendis,
%1.3°1 ¢iftei, %28.0°1 serbest meslek/tiiccar, %8.0°1 is¢i, %6.0’1 emekli,
%4.7’si ev hanimi, %5.3’4 Ogrencidir. Otomobile, eskiye nazaran
glinlimiizde daha kolayca sahip olunabilmektedir. Alim giicliniin daha
yiiksek olmasi ve otomobil aliminda birtakim alternatif yollarin (taksit,
kredi, ikinci el otomobilin ucuzlugu vs.) bulunmasindan dolayi, giiniimiizde
bu tasita sahip olmak c¢okg¢a kolaylasmistir. Meslek bazinda bakildiginda,
serbest meslek/tiiccar ve ¢alisanlardan yiiksek gelirlilerin, otomobile sahip
olduklar1 dikkat ¢ekmektedir.

Dogum yerine iliskin verilerin dagilimi su sekilde siralanabilir: i1 merkezi
%43.3, ilge merkezi %11.3, kasaba %0.7, merkez kdy %24.0, ilceye bagh
koy %20.0.

Siirticiilerin mesken durumuna goz atildiginda; %55.3 1liniin kendi miilkiinde,
%30.7’sinin kirada, %12.0’1nin lojmanda oturdugu goériillmektedir. %2.0’1 ise
“diger” segenegine yanit vermistir. Hem ev sahibi ve hem de arabasi
olanlarin orani, 6rneklemin yarisindan daha fazladir. Hem ev ve hem de
araba sahibi olanlarin %40’indan daha fazlasimin 31-40 yas arasinda
olduklar1 goriilmektedir. Yasca daha kiiciik olanlarin biiyiikk kisminin ise,
lojman ya da kirada ikamet ettikleri dikkat cekmektedir.

Otomobil sahibi olanlarin ¢ocuk sayisma iliskin dagilimda; ¢ocugu
olmayanlar %26.0, 1 cocugu olanlar %16.0, 2 ¢ocugu olanlar %20.0, 3
cocugu olanlar %18.0, 4 cocugu olanlar %12.7, 5 ¢cocugu olanlar %5.3, 6 ve
daha fazla ¢ocugu olanlar ise %2.0 oranma karsilik gelmektedir. Cocuk
sahibi olma ile otomobil edinme arasinda yakin bir iliskinin oldugu ifade
edilebilir. Cocuk sayisinin fazlaligina gore, otomobilin gerekli bir arag
olarak goriilebilmesi s6z konusudur denilebilir.

Otomobil siiriiciilerinin 1/3’tinden daha fazlas1 trafik kazasi yapmistir. Bu
kazalarin yarisindan fazlasi, baska bir aragla ¢arpisma bigiminde olurken,
geriye kalan1 yayalarla ilgilidir. Bu kazalarin 2/3’sinden daha fazlasi;
dikkatsizlik, dalginlik ve kurallara uymamadan dolayr meydana gelmistir.
%14.0°1 asir1 hizdan kaynaklanirken, geriye kalanlar; olumsuz hava, yol ve
gevre sartlarindan dolayr meydana gelmistir. Belli birka¢ unsur digarida
tutuldugunda, trafik kazalarinin neredeyse tamamina, siiriicii ya da yayalarin
neden oldugu sdylenebilir. Siiriiciilerin yarisina yakini, karsi tarafi suglu
olarak goriirken, 1/3’den fazlasi kendisini, geriye kalani ise her iki tarafi da



suclu olarak nitelendirmektedir. DIE (2004) verilerinde, &liimlii ve
yaralanmali trafik kaza oraninin, 6grenim durumunun yiikselmesine bagl
olarak diistiigii (Ilkokul %51.03, yiiksekokul %10.66) dikkat cekmektedir.

Siirticiilerin, sehirlerarast yollarda ortalama hizlarina iliskin goriislerine
bakildiginda; saatte 90 km ve asagisi hizla gidenlerin, érneklemin yaklagik
1/4’ine karsilik geldigi goriiliirken, saatte 90—110 km hizla gidenlerin %57.3,
saatte 110-130 km hiza ulasanlar %13.3, saatte 130 km.den fazla hiz
yapanlar ise %4.6’ya karsilik gelmektedir. Buna gore, otoyol disindaki
sehirlerarasi yolda, 90 km hiz limitinin, 3/4 oranindaki siiriicli tarafindan
ihlal edildigi goriilmektedir. Sehir i¢i hiz limitinin de, ¢ogu siiriicii tarafindan
asilmis oldugu dikkat cekmektedir. Orneklemin yaklasik yarisi, sehir icinde
50 km/s hizin1, %881 30 km/s hizin1 agmaktadir. Kaza yapmis olan otomobil
stiriiciilerinin neredeyse tamamina yakin bir boliimiiniin, asir1 hiz yapanlar
icinden ¢gikmasi, hizla kaza yapma arasindaki yakin bagi ortaya koymaktadir.
Ogrenim durumu degiskeniyle, —otoban haric— sehirleraras1 yollarda hiz
yapma arasindaki iliskiye bakildiginda, ¢ok belirgin olmasa da, dgrenim
diizeyinin yiikselmesine bagl olarak, yiiksek hiz yapma oraninda bir diisme
yasandig1 dikkat ¢cekmektedir. Sehirlerarasi yolda hiz yapma durumunun,
yasla iligskisine bakildiginda, hiz yapmanin yasin —ve dolayisiyla tecriibenin—
artisina bagli olarak arttig1 dikkat ¢ekmektedir. Bahsedilen yolculukta yalniz
olunmasi durumunda, hizin daha da artacag dile getirilmistir.

Yapilan arastirmalarda, yas ve cinsiyetin, kazalarin meydana gelisinde
onemli bir etken oldugu tespit edilmistir. 14-24 yaslar1 arasindaki erkeklerin,
kaza yapma riski en fazla olan siiriiciiler oldugu anlasilmistir. Bunun
sebepleri; toplumsal ve kiiltiirel etkenler olarak siralanabilir. Ornegin; geng
yastaki erkekler, genellikle risk alma konusunda toplum tarafindan destek
gorilirler. Emniyet kemerini bile, magoluga yakistirmadiklar1 i¢in, takmak
istemezler (Horton,1985,22).

Hiz limitini asmanin nedenlerine iliskin verilen yanitlarda soyle bir dagilim
ortaya ¢ikmustir: Sebebini diigiinmeyen 1/4, yollarin giivenli olmasini neden
olarak gosteren 1/5, otomobilinin kaliteli ve giivenli olduguna inanan 1/5,
kendine giliveninin yiiksek oldugunu belirten %15.0, yanit vermeyen 1/5.
Nedenini hi¢ diisiinmeden hiz yapan ve yanit vermeyenlerin, érneklemin
yaklasik yarisina yakin olmasi, asir1 hiz yapmanin; sonuglar1 diisiiniilmeden
ve bilingsiz bir sekilde gerceklestigini ortaya koyabilmektedir. Siiriiclilerin
yarisindan fazlasi, acil veya ¢ok 6nemli bir isi olmasi durumunda, kurallara
dikkat edecegini, ancak, bazilarin1 da ihlal edebilecegini dile getirmistir.

Otomobil siiriiciilerine gore, en ¢ok hiz yapan araglarin dagilimi, birden
fazla secenekli yanmita gore, sOyledir: Otobiis-midibiis %30.0, kamyon-



kamyonet %14.0, otomobil %26.6, minibiis %11.3, hepsi %26.6, diger
(motosiklet, traktor vs.) %4.6. Bdylesi bir dagilimin ortaya c¢ikmasina
ragmen, 2002 yili DIE verilerine gore, yerlesim yeri ve yerlesim yeri
disindaki kazalara karigsan araglar sirasiyla; otomobil (%65.35), kamyonet
(%13.55), minibiis (%6.43), kamyon (%5.75) ve otobiis (%4.80) biciminde
siralanmaktadir (DIE,2004). Hizla, kaza yapma arasindaki yakin iliskiden
yola ¢ikildiginda, en ¢ok hiz yapan araglarin; otomobil, kamyonet, minibiis,
kamyon, otobiis bigiminde siralanmasi olasidir.

Otomobil stiriiciilerinin, en énemli kaza nedenlerine iliskin —birden fazla
segenegin isaretlendigi— yanitlarinda soyle bir dagilim ortaya g¢ikmuistir.
Siiricii hatalart %86.6, yol hatalar1 %28.0, trafik isaret ve kurallarinin
yetersizligi %12.6, yaya hatalar1 %12.0, trafik kontrol ve cezalarinin yetersiz
olusu %9.3. Siirlicii hatalarinin fazla oldugu yoniinde yaygin bir kanaat
vardir. Siiriicii hatalar1 disindaki nedenler de 6nemli olmakla birlikte; siiriicii
egitimi ve trafikteki hatalarmn karsiligi olarak, yeni birtakim yaptirimlarin
getirilmesinin olumlu bir sonu¢ doguracag ifade edilmistir.

.....

caligilmis ve alinan sonuglar asagidaki gibi ortaya ¢ikmistir: Cok 6nemli ve
gerekli kurallardir %88.0, Onemli, ancak gereginden fazla abartilmig
kurallardir %9.4, bu kurallar 6nemsiz ve gereksizdirler %2.6. Ortaya ¢ikan
biiyiik bir oran, trafik kurallarinin gerekliligine inanmakta, ancak, ayni orana
yakin siiriicii de hiz yapma konusunda ¢ogu kez kurallara uymamaktadir.
Yani, siiriiciilerin ¢ok biiyiikk bir kisminin, trafikteki hareketlerinin yanlis
oldugunu bilmesine ragmen, kurallara uymama davramigini sergiledikleri
ifade edilebilir.

Otomobil siiriiciilerinin, aragta ufak ¢apli bir ariza meydana gelmesi (sinyal
lambasinin yanmamasi, cam sileceklerinin ¢alismamasi vs.) ya da eksiklik
olmasi (lastiklerin eskimesi, zincir bulunmamasi vs.) durumunda nasil
davrandiklarma iliskin goriisleri asagidaki gibidir: Servise bagvurur ya da
ihtiya¢ olan seyi alirim %64.0, bir siire idare etmeye calisirrm %30.7, pek
onemsemem %>5.3. Bu dagilima gore, orneklem grubunun 1/3’inden daha
fazlasinin, ariza ya da eksiklik durumunda duyarsiz davrandiklar1 ifade
edilebilir. Kiiclik gibi goriinen arizalarin ya da ihtiya¢ duyulan aletlerin
yoklugunun, trafik kazalarmin meydana gelmesinde dnemli bir yere sahip
oldugu dile getirilebilir. Aragta bulunmayan gereglerin yoklugu ya da ufak
capli arizalarin, trafikte; cogu zaman istenmeyen ve ayni zamanda da maddi
acidan biiyiik ¢apli olumsuz sonuglar ortaya c¢ikarabilmesi s6z konusudur
denilebilir.



Aragta bulunmasi elzem olan gereglere (yedek lastik, kriko, ilk yardim
cantasi, yangin sondiiriicii, yedek kayis, buji, cekme halati, zincir vs.) karsi
duyarhlikla ilgili soyle bir dagilim ortaya ¢ikmistir: Mutlaka bulundurup,
gerektiginde kullanan %44.7, mecburi oldugundan dolay1 bulunduran, ancak
hi¢ kullanmayan %28.7, bu tiir gerecleri pek dnemsemeyen %26.7. Mecbur
oldugundan dolay1 bulunduran, ancak kullanmayanlar ve bu geregleri
onemsemeyenlerin, trafik kazasi yapma ya da yolda kalma olasiliklarinin
yiiksek oldugu ifade edilebilir. Aragta zincir, yangin sondiiriicii, ilk yardim
cantast vs. bulundurma ile 6grenim durumu arasindaki iligkide, 6grenim
durumunun artmasina bagh olarak, bu geregleri bulundurup kullananlarin
oraninda artig oldugu dikkat ¢ekmektedir.

“Alkol kullaniyorsaniz, alkollii iken acil bir isiniz ¢iksa, ne yaparsiniz?”
biciminde sorulan soruya Omneklem grubunun %27.33’ii yanit vermistir.
Yanit verenlerin %17.0’1, kendisine gilivenip otomobili kullanacagini ifade
ederken, %31.7’si araglarim1 kullanacak siiriici ¢agirma ya da taksi tutma
yoluna gidecegini, %51.0°1 ise, baska (arkadas, akraba vs.) kisilerin,
kendilerini birakmasini isteyecegini belirtmistir. Alkollii bir sekilde arag
kullanacagini soOyleyenlerin orant diisik olmasmma ragmen, az sayidaki
kisinin bile bu seklide ara¢ kullanmasinin, trafikte ¢ok biiylik olumsuz
durumlara yol acacagi ileri siiriilebilir.

Stirticiilerin ehliyetlerini alma bicimlerine iliskin dagilimda; siiriicii kursuna
devam edip, siavi basararak alanlar %60.0, trafik subesinin yaptigi sinavlari
basararak alanlar %22.7, siiriicii kursuna kaydolan ve sadece simmavlara
girenler %15.3, siirlicli kursu ve smavlar “bir sekilde” gecenler %2.0’lik bir
orana sahiptirler. Siiriicii ehliyeti alma konusunda, basin-yayin organlarinda
sikca ¢ikan haberlere bakildiginda, bu konuda birtakim diizenlemelere acilen
gidilmesinin gerekli oldugu ortaya ¢ikmaktadir.

Siirticiilerin kendilerini siiriiciiliikte ne derecede yeterli gordiiklerine iliskin
dagilimda; ehliyet aldigi an yeterli gorenler %30.7, yeterli gérmeyenler
%31.3, biiyiik olciide yeterli gorenler %12.7, kismen yeterli gorenler %25.4
olarak gerceklesmistir. Iginde bulunduklari an yeterli gérenler %50.7, yeterli
gormeyenler %2.0, biiyiik Olclide yeterli gorenler %31.3, kismen yeterli
gorenler %16.0 oranina sahiptir. Siirticii ehliyeti alindig1 ilk zamanlar,
kisilerin kendilerine giivenleri diisiik diizeyde iken, zamanla bu yeterlikte bir
yiikselme olmaktadir. Kendini su an igin bile kismen ya da tamamen yeterli
gormeyenler, Orneklem grubunun yaklasik 1/5’ine karsilik gelmektedir.
Yeterli gormeme, bazi noktalarda trafikte daha dikkatli ve kurallara uygun
hareket edilmesi sonucunu dogurabilir. Nitekim deneyimli bazi siiriiciiler,
trafikteki kurallarin “daha ¢ok acemiler icin” gecerli oldugunu dile
getirmislerdir. Dolayisiyla, tecriibe artist ve zamanin ilerlemesine gore,



kurallara uyma oraninda bir diismenin yasanabilmesi s6z konusu
olabilmektedir. Siriiciiliigli yeterli gérme degiskeniyle, cinsiyet degiskeni
arasindaki iliskiye baktigimizda, kadinlarin kendilerini yeterli gérme ve
“biiyiik 0Olgiide” yeterli gorme diizeylerinin diisik oldugu dikkat
cekmektedir. “Hayir” ve “kismen” yeterli gérme diizeyinin kadinlarda daha
yiksek c¢iktigr dikkat c¢ekmektedir. Trafikte, erkek siiriiciilerin, kadin
stiriiclilere  karsi alisilmigin  diginda muamele etmeleri, yeterli gérme
durumunun diisiik diizeyde kalmasina neden olabilirken, araba kullanma
sikligimin da bu durumun olusumunda etkili oldugu ileri siiriilebilir.
Siirticiiliigh yeterli gérmede, yas unsurunun da 6nemli bir yere sahip oldugu
dikkat cekmektedir. Stirtictiliigiinii biiyiik 6l¢iide yeterli gérenlerin orani, yas
durumunun artisina bagh olarak yiikselmektedir.

Otomobil siiriiciilerinin, siiriicii kurslarinda verilen egitimi yeterli gorme
durumuna iligkin goriislerinin dagilimi asagidaki gibidir: Hayir %51.3,
kismen %28.0, biiyiik 6l¢iide %10.7, evet %7.3, yanitsiz %2.7. Siiriiclilerin
yaklasik %80’1, siiriicii kurslarinda verilen egitim yetersiz bulmaktadir.
Gerek teorik derslere devam konusunda ciddi bir takibin olmamasi, gerek
uygulamada belirtilen saatlere uyulmamasi ve gerekse de yapilan sinavlarin
objektif olmamasi gibi nedenlerden dolayi, kisilerin, tam bilgilenmeden
siiriicii ehliyeti almasi durumunun yaygin oldugu ifade edilebilir. Siiriicii
kurslarinda verilen egitimi degerlendirme bicimi ile 6grenim durumu
arasindaki capraz tablo anlamli ¢ikmistir. Buna gore; 6grenim durumu
arttikca, verilen egitimi yetersiz gorenlerin oram1 azalmakta, “kismen”
biciminde yanit verenlerde ise diisme yasanmaktadir.

Stirticiilerin, trafik kazalarina karst kendilerini nasil giivende hissettiklerine
iligkin sorulan soruya verilen yanitin dagilimi asagidaki gibidir: Toplu
ulasim daha gilivenli oldugundan, otomobil edinmeden Once gilivende
hissedenler %14.7, stiriicii kendisi gilivenli ara¢ kullandigindan dolayz,
otomobil edindikten sonra giivende hissedenler %13.3, kurallara uyuldukga
problem olmayacagindan dolayi, her zaman giivende hissedenler %31.3,
trafikte her zaman tehlike bulundugundan dolayi, hi¢cbir zaman giivende
hissetmeyenler %39.4, yanit vermeyenler %1.3. Otomobil siiriiciilerinin
2/5’si, kendilerini hi¢bir zaman giivende hissetmemektedir. Bu durumun,
cogu kez, kendisi kurallara uysa da karsi tarafin uymama ihtimalinin
diistiniilmesinden kaynaklandigi ileri siiriilebilir. Nitekim bu durum, bazi
otomobil siiriiciileri tarafindan dile getirilmistir. Kendini otomobilde giivenli
hissetmemede, aracin diger bir¢ok araca (kamyon, otobiis, minibiis vs.) gore
kiigiik hacimli olmasinin da etkili oldugu dile getirilmistir. Ogrenim durumu
yiikseldikge, trafikte her zaman tehlike bulundugundan dolay1, kendini higbir
zaman glivende hissetmeyenlerin oraninda artis olmaktadir. Boylesi bir
diisiince, stiriiciilerin siirekli olarak teyakkuz halinde bulunduklar ve



dolayisiyla kazalar1 bertaraf edebilecekleri bir ortamda bulunduklarinin
gostergesi olarak ele alinabilir.

Ulkemiz karayollarimin, yol giivenligi ve ulasimi saglamada yeterli olup-
olmadigina iliskin goriisler; kismen yeterli %38.0, higbir sekilde yeterli degil
%36.0, biiyiik olgtlide yeterli %17.3, yeterli %6.7, yanit yok %2.0 bigiminde
bir dagilim gdstermistir. Buna gore toplamda, siiriiciilerin 3/4’iiniin, trafik ve
yol giivenligi konusunda yeterli bir giiven i¢inde olmadiklar1 ifade edilebilir.
Trafik ve yol giivenliginin yiiksek diizeyde hissedilmesinde, yollarin durumu
kadar, bu yollarda hareket edenlerin (siiriiclilerin) de biiyiikk oranda
etkilerinin oldugu diisiiniildiigiinde, giiven duymanin biraz da siiriiciilerin
kendi ellerinde oldugu ileri siiriilebilir.

Birden fazla se¢enekle yanit verilecek sekilde hazirlanmis olan bir soru, “yol
ve can giivenliginin artirdabilmesi icin asagidakilerden hangileri ¢oziim
olabilir?” bi¢ciminde sorulmus ve alman yanitlarin dagilimi asagiya
cikartlmistir: Siirticii ve trafik egitiminin artirilmasi %70.0, yol kalitesinin
artirilmasi %56.0, araglarda giivenligin artirilmast %22.6, belli mesafelerde
ilk yardim ve kurtarma merkezleri olusturulmasi %18.0, trafik isaretlerinin
artirtlmast %15.3, trafik hastanelerinin yayginlagtirilmast %10.0. Siiriicii ve
trafik egitiminin artirilmasina iligkin goriislerin oran1 da gostermektedir ki,
striciilerin ¢ok Onemli bir kismi, her seyden ziyade egitim iizerinde
durmaktadirlar. Bu faktoriin daha etkili olabilmesi i¢in, en 6nemli unsurun
da denetim oldugunu belirtmekte yarar vardir. Ciinkii baz1 davranislar, yanlis
oldugu bilinmesine ragmen yapilabilmektedir. Dolayisiyla, kimi otomobil
stiriiciilerinin enformel goriismelerde ifade ettikleri gibi, denetim O&ncelikli
konular arasinda ele alinmalidir.

SONUC VE ONERILER

Giiniimiiz kosullarinda yasamin ayrilmaz bir parcasi olan araglardan birisi
otomobildir. Bu araca sahip olmak kadar, bunu giivenli bir ortamda
kullanmak da 6nemlidir. Otomobilin giivenli bir ortamda kullanilmasinda,
stiphesiz en Onemli unsur siiriiciiler olmaktadir. Trafik ve yol kosullar1 ne
olursa olsun, siiriiciilerin her durumda bilgili ve bilingli olmalarmin bir
gereklilik oldugu ileri siiriilebilir.

Otomobil siiriictilerinden bir kisminin trafikte kaza yapmis olmalarmin, bu
ortamda daha dikkatli davranilmasi sonucunu dogurdugu ifade edilebilir.



Gerek sehir ici ve gerekse sehir diginda, hiz limitinin ¢ogu kez asilmasi
probleminin ¢dziimii i¢in, sik1 bir denetim sisteminin yayginlagtirilmasinin
yerinde bir uygulama olacagi dile getirilebilir.

Siirticiilerin  biiyliik ¢ogunlugu, hatali oldugunu bildigi bir davranisi
sergilemektedir. Dolayisiyla, egitim ve bilgilendirme yaninda, cezai
yaptirimlar {istiinde durulmasinin da olduk¢a yarar saglayacag: ileri
stirtilebilir.

Trafikte, kurallara uyma derecesiyle 6grenim diizeyi arasinda yakin bir
iligkinin oldugu dikkat ¢ekmektedir. Bilgi yaninda, bu konudaki bilincin de
istenilen diizeyde olmasi i¢in kisa, orta ve uzun vadeli birtakim uygulama
planlarinin hazirlanmasi ve yagama gecirilmesi saglanabilir.

Trafik ve yol giivenligini yakindan etkileyen unsurlardan birisi de,
otomobilin arizalanmast durumundaki davraniglarin  yonidiir. Aragta
bulunmasi gereken gereglerle ilgili tutumlarin, trafik ve yol giivenligine
verilen énemi ortaya koymasi bakimindan énemli oldugu ileri siiriilebilir.

Siirticiilerin alkollii durumda iken ara¢ kullanma ya da kullanma isteginde
olma diizeylerinin, trafik ve yol giivenliginde O6nemli bir yon olarak ele
alinmasi s6z konusudur.

Siiriici kurslarinin verdikleri egitim, buralarin denetimi ve nihayetinde
yeterli bilgiye sahip olanlarin siiriicii ehliyeti almalar1 durumunun, trafik ve
yol giivenliginde 6nemli bir unsur oldugu dile getirilebilir. Siiriicli ehliyeti
alan kigilerin, belli araliklarla saglik ve bilgi testine tabi tutulmasi
saglanabilir. Ehliyet veren kurumlarda siki1 bir denetim yapilmasi, trafik ve
yol giivenligi konusunda olduk¢a olumlu sonuglar dogurabilecektir.

Otomobil siiriiciilerinin trafik kazalarina karsi kendilerini giivende hissetme
durumlarinin, trafikteki hareket tarzini belirleyebilecegi ifade edilebilir.
Trafigin, birtakim riskleri siirekli i¢inde barindirdigimin bilincinde olunmasi,
bu ortamda daha dikkatli davranilmasi sonucunu dogurabilir. Bu durum,
trafik kazalarinin aza inmesinde Onemli bir faktdér olarak ele alinabilir.
Bununla birlikte, iilkemiz karayollarinin, yol giivenligi ve ulagimi saglamada
yeterli bir durumda olmadiginin bilinmesinin de, daha dikkatli davranilmasi
sonucunu doguracag ileri siiriilebilir.

Siirticiilerin, trafik ve yol giivenliginin saglanabilmesi i¢in en ¢ok, siiriicli ve
trafik egitiminin artirilmasi konusu iizerinde durmalari, bu konuda siirekli
egitime vurgu yapilmasinin geregini ortaya ¢ikarabilirken, bazi davraniglarin
kazanilmasinda ise, denetimin etkisi de goz ardi edilemez.



Otomobil siirlictilerinin, genel olarak, trafik ve yol giivenligiyle ilgili
konularda bilgi sahibi olduklari, ancak, uygulama bakimindan ileri diizeyde
bulunmadiklar1 dikkat ¢ekmektedir. Siirlis alaninda belli bir siire asildiktan
sonra, kurallara uyma diizeyinde bir diisme yasandigi dikkat cekmektedir.

KAYNAKLAR
Arda, Erhan (Ed.). Sosyal Bilimler El SézIiigii. Istanbul: Alfa.

Devlet Istatistik Enstitiisii (DIE) (2004).
(http://www.die.gov.tr/istatistikler.html,

http:// www.die.gov.tr/TURKISH/SONIST/TASIT/tasit.html,
http://www.die.gov.tr/gostergeler.htm,
http://www.die.gov.tr/istTablolar.htm#ula, erigsim tarihi: Subat 2004).

Dogan, D. Mehmet (1990). Biiyiik Tiirk¢e Sozliik. Ankara: Rehber.

Emniyet Genel Midiirliigii [EGM] Trafik Hizmetleri Baskanlig1 (1989).
Trafik Istatistik Y1llig1. Ankara: EGM.

Freund, P.-G.Martin (1996). Otomobilin Ekolojisi. Cev: Giirol Koca.
Istanbul: Ayrinti.

Horton, E. (1985). “Why Don’t We Buckle Up?”, Science Digest 93: 22-30.

Ibn-i Batuta (1335). Seyahatname-i ibn-i Batuta. C.2. Cev: M. Serif Pasa.
Istanbul.

Ibn-i Haldun (1990). Mukaddime. istanbul: MEB.

Meydan Larousse [ML] (1985). Biiyiik Liigat ve Ansiklopedi. C.3. Istanbul:
Sabah.

Sentiirk, R. (1998). “Deve ve Tekerlek Ya da...”, Isfalt Yol Kiiltiirii,
Istanbul: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi: 15-23.


http://www.die.gov.tr/istatistikler.html
http://www.die.gov.tr/TURKISH/SONIST/TASIT/tasit.html
http://www.die.gov.tr/gostergeler.htm
http://www.die.gov.tr/istTablolar.htm#ula

