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Gaziantep Tren Gari ve Yeniden islevlendirme
Onerileri Uzerine Bir Degerlendirme

Turkan Uzun’
Merve Karabeyeser™
Oz

Erken Cumhuriyet doneminin ilk yillarindan sonra savagin etkilerinin azalmasi ve
olusturulan yeni sistemin gii¢glenmesi ile birlikte Anadolu kentlerinde Cumhuriyet’in sim-
gesi olarak Cumhuriyet Meydani, belediye binasi, hiikiimet konagi, halkevi, banka, okul
gibi temel yapilar insa edilmeye baslamistir. Hizli ve etkili bir ulagim hatti kurulmasi
amaciyla, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulugunun ardindan merkezi yonetimler ve yerel
kent yonetimleri, aktif bir demiryolu politikasi izlemistir. Boylece Cumhuriyet donemin-
de kentlerin en 6nemli imar hareketi olarak demiryolu hattinin yapilmasi garlarin, istas-
yon binalarinin ve Devlet Demiryollar1 Genel Miidiirliigii binalarinin yapimi giindeme

gelmistir.

Bu calismada sirasiyla Tirkiye’de demiryollarinin gelisimi paralelinde, Gaziantep
sehrinin tarihsel siireci sonrasinda ise Gaziantep tren garmin gelisim siireci ve gliniimiiz-
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de yeniden kullanim planlamalari, gegmis 6neriler ve mevcut durumu ele alinmistir. Bu
calismaya yonelik icerik olusumunda literatiir taramasi ile gozlem yapilmis, yarigmalar
ele alinmis, ve arsiv belgelerine ait gesitli goriigmeler gergeklestirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Gaziantep, demiryolu, gar, Cumhuriyet donemi.

An Evaluation of Gaziantep Railway Station
and Re-Use Suggestions

Abstract

After the early years of the early Republican period, with the reduction of the effects
of the war and the strengthening of the new system created, the basic structures such as
Republic Square, municipality building, government building, community house, bank,
school started to be constructed as symbol of the Republic. In order to establish a fast and
efficient transport line, followed by the central government and local city governments of
the founding of the Republic of Turkey, it was followed by an active railway policy. Thus,
the construction of the railway line as the most important zoning movement of the cities
in the Republic period, the construction of the stations, station buildings and the General
Directorate of State Railways has come into question.

In this study, in parallel with the development of railways in Turkey, respectively,
after the historical process of the development process of the city of Gaziantep, Gaziantep
Train Station and today re-use planning, history and recommendations were discussed the
current situation. In the content formation for this study, observations were made with the
literature review, the competitions were discussed, and various interviews were made,
archive documents was examined

Keywords: Gaziantep, railway, station, Republican period.
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1. Giris

Gaziantep, Tiirkiye nin yiizél¢limii biiyiikliigii olarak 6. bliyiik kenti olup
niifus artis siralamasinda Istanbul’dan sonra ikinci sirada yer almaktadir. Sahip
oldugu gelismis sanayisi ve ticaret sektorii ile bolgenin 6nemli sehirleri arasinda
yer almaktadir. Bu ekonomik ve siyasi gii¢ sayesinde Gaziantep sehri bolge i¢in-
de ticaret, sanayi, turizm,ulasim, gida sektoriinde 6ncii konumdadir. Gegmis kiil-
tiirel mirasi ve tarihi referanslari ile de sehir bdlge i¢in biiyiik bir ¢ekim merkezi-
dir. Ulke sinirlarinda Kahramanmaras, Adiyaman, Hatay, Sanliurfa, Osmaniye ve
komsu iilkeler Suriye’nin Halep sehri ile olan yakin sinir komsuluklart agisindan
kara ulagiminda bolgenin 6nemli cografi konumundadir. Bu 6zel cografi konum
nedeniyle de Antep sehri bdlge acisindan dnemli bir ulagim merkezidir.

Cumbhuriyet’in kurulusunun ardindan iilkedeki imar faaliyetlerine paralel,
ulasim agindaki faaliyetlerin artisinda Ozellikle kentleri birbirine baglayacak
demiryolu aglarinin gii¢lendirilmesi 6ncelikli olarak hedeflenmistir. Demiryol-
larinin yapiminin yayginlagmasiyla tilkenin bir¢ok bdlgesinde tren garlari yapil-
maya baslanmistir. Gaziantep Tren Gari’nin yapimi da 1959 da tamamlanarak’
hizmete agilmigtir. Yapilan hat Gaziantep’in ticari ve ekonomik hayatina ¢ok
fazla fayda saglayarak hem komsu iilke sinirlartyla hem de iilkenin daha i¢ ki-
simlartyla ulasim agi kolaylastirmistir. Glinlimiizde gar ve istasyon aktif olarak
kullanilmamaktadir. Ulke genelinde demiryollarinin islerligini karayollarma
birakmasinin bir yansimasi olarak uzun siiredir Gaziantep’te yolcu ve yiik tasi-
maciligi yapilmamaktadir. Bu olumsuz durumu gidermek ve garin aktif kullani-
min1 saglamak iizere giiniimiizde ¢esitli mimari ¢aligmalar yiriitilmektedir.

2. Gaziantep Sehri
2.1. Sehrin Cografi Ozellikleri ve Ticari Onemi

Gaziantep platosu iizerine kurulan sehrin dogusunda Sanliurfa ili ve Firat Neh-
ri, batisinda Osmaniye ili ve Amanos Daglari, kuzeyinde Kahramanmaras ve Adi-
yaman illeri, giineyinde ise Kilis ili ve Suriye sinir1 bulunmaktadir. Sehrin konum-
landig1 plato; kuzeyde Giineydogu Toroslar’dan itibaren alcalarak, giineyde Suriye
platolarina karigmaktadir. Yaklasik olarak 850 m yiikseklikte bulunmaktadir.

Gaziantep cografi konum itibariyle tarihsel siiregte bolgede kilit bir yerlesim
yeri olmustur. Akdeniz Bolgesi’nden Giiney Dogu Anadolu’ya gecis bolgesinde
yer alan verimli platolar alaninda konumlanan sehir, ilk uygarliklarin olusmaya
basladigr Mezopotamya’ya olan yakinlig1 ile cok fazla medeniyet i¢in ideal bir

1 H. Benlioglu, Tiirkive ‘de 1950- 1960 yillar: arast demir yollari politikas:. Ankara, Gazi Uni-
versitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2014.
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yerlesim alan1 ve bu yerlesimler arasinda koprii vazifesi géren gecis bolgesi ol-
mustur®. Gaziantep’in Ortadogu ve Uzakdogu’yu birbirine baglayan “Ipek Yolu”
iizerinde yer almasi ayrica iilkenin bati ve giineydogu bolgelerini, glineydoguda
bulunan simir komsusu iilkeler ile birlestiren dnemli ulagim arterlerinin tizerinde
olmasi, antik donem uygarliklarindan beri sehrin énemini korumasini saglamis-
tir’. Ipekyolu hattim kullanarak dogu — bat1 arasinda ticari iiriin tasiyan birgok
kervan i¢in dinlenme alani ve bu kervanlar i¢in ticaret baglantilarinin kuruldugu
kiymetli bir baglanti merkezi olarak bilinmektedir. Bu 6zellikleri Gaziantep’in
Tiirkiye’nin ve bulundugu bdlgenin en gelismis ve biiyiik sehirlerinden biri ol-
masini saglamigtir.

2.2. Sehrin Tarihi ve Fiziki Gelisimi

Gaziantep bolgesinde yapilan aragtirmalara gore bolge tarihinin paleoli-
tik doneme kadar gittigi anlasilmaktadir. Bélgede bulunan Sakg¢agdzii, Zincirli,
Tilmen Hoyiik ve Gedikli de yapilan kazilarda Tung Cagi’na ait kalintilar ele
gecirilmistir. Bu verilere gore bolgenin Anadolu’daki ilk yerlesim alanlarindan
biri oldugu disiintilmektedir?.

Antep sehrinin olusumu 10. yiizyila kadar kale ve ¢evresinden olugmaktadir.
Kale’nin hangi tarihte insa edildigi net olarak bilinmemektedir. Tarihi Roma do-
nemine dayanan kale birka¢ burgtan olusan bir gdzetleme kulesinden olusmustur.
Misir Sultan1 Kayitbay ve Kanuni Sultan Siileyman déneminde tadilat gordiigii
kale disindaki yapilasmanin M.O. 4. yiizyilda kalenin dogusunda bulunan Tiirk-
tepe oldugu bilinmektedir’. Kentte kaleden baska ilk yapilasmanin, M.O. 4. yiiz-
yilda kalenin dogusunda bulunan Tiirktepe eteklerinde oldugu da kaynaklarda
bahsedilmektedir. Gaziantep’in bir diger yerlesim alani olan Zeugma Antik Kenti
M.O. 300’lere tarihlenmektedir.

Antep’te Diiliik ismi ile anlan bdlge bir siire Babil Imparatorlugu’nun ege-
menligi altinda kalmis, M.O. 1800’lerde Hitit Devleti’nin egemenligine girmistir.
Diiliik sehri Hititler’in 6nemli bir dini merkezi olmustur. Diiliik civarinda bugiin-

2 B. Yice,Osmanli Son Donemi ile Erken Cumhuriyet Dénemi Arasinda Gaziantep te Mimari
Dokunun Degisimi(1839-1950). Istanbul, I.T.U. Fen Bilimleri Enstitiisii, 2010.

3 B. Yiice,Osmanlt Son Dénemi ile Erken Cumhuriyet Donemi Arasinda Gaziantep te Mimari
Dokunun Degisimi(1839-1950). istanbul, I.T.U. Fen Bilimleri Enstitiisii, 2010.

4  D.Kuban, Tirkiye'de Kentsel Koruma Kent Tarihleri ve Koruma Yéntemleri. Istanbul, Tarih
Vakfi Yurt Yayinlar1,2001.

5 H. Ugur,Geleneksel Sehirsel Mekanlar, Degerlendirme ve Korunmalar: Baglaminda Sistema-
tik Yaklagim- Gaziantep Ornegi, Istanbul, Istanbu Teknik Universitesi Fen Bilimler Enstitiisii,
Doktora Tezi, 2004.



Gaziantep Tren Gari ve Yeniden islevlendim‘le Onerileri Uzerine Bir Degerlendirme / Tiirkan Uzun - Merve Karabeyeser 313

kii Gaziantep Kalesi inga edilmis ve burasi Ayintab® sehrinin ilk merkezini olus-
turmustur. Kale’nin ingaatinin bitirilmesinin ardindan Ayintab yeni bir yerlesim
yeri olmaya baglamistir’. Tiirklerin bélgeye hakimiyeti, Alp Arslan’in komutasin-
daki Tirkmenler’in 1067 yilinda bdlgeye akinlar yapmasiyla baslamistir. 1084
yilinda Siileyman Sah’in Antakya’y1 Ermenilerin elinden almasiyla da bolge ta-
mamen Tirkler’in eline gegmistir®.

Gelismis bir medeniyetin merkezinde yeralan Antep Osmanli fethinden once,
15. ylizyilda oldukga gelismis bir kent goriiniimiindeydi. Bu donemde kentteki
yapilasma dagilimi , 9 cami, 120 mescit, 20 hamam, 15 medrese ve carsilardan
meydana gelmektedir °. 15. yiizyildan sonra Yavuz Sultan Siileyman doneminde
Osmanlilar’in Memluk hakimiyetine son vermesinin ardindan sehir 1516’da sulh
yoluyla Osmanlilarin eline gegmistir'®. I. Diinya Savasi sonrasinda 1918 yilinda
yapilan Mondros Ateskes Antlasmasi’na dayanarak Ingilizler Osmanli idaresin-
deki Antep’i iggal etmistir. Daha sonra Fransizlar tarafindan isgal edilen sehir
halkin direnisiyle beraber isgalden kurtularak 8 Subat 1921 tarihinde Tiirkiye
Biiyiik Millet Meclisi tarafindan “gazi”lik tinvanini almistir.

Yillara baglh olarak gecirmis oldugu dogal katmanlagma siirecinde kismen
sular altinda kalan bolgede yerlesim alanlar1 farkli merkezlere kayarak kentin
diger bolgelerine yayilmistir.

1900 lerin basinda sehrin Baskarakol’dan itibaren baslayip, Sehrekiistii sem-
tine kadar uzandigi sdylenebilir. Eskiden Kilikya Koleji olan giiniimiizde ise Ga-
ziantep Lisesi olarak kullanilan yap1 disinda, Kirkayaktan sonraki kisimda her-
hangi bir yapilasma bulunmamaktadir'. Sehir Cumhuriyet’ten sonra, kuzeye ve
batiya dogru gelismistir. Gliniimiizde ise sehir ¢cok fazla go¢ alan kent niifusu yeni
yapilasmay1 dogurmus ve kent merkezden sehrin agiklarina dogru blylimistiir.
Giliniimiize dek ulasan kalintilardan da anlasilacag: {izere biiyiik bir medeniyete

6  Ayintap: Evliya Celebi Seyahatname adli eserinde Aytap i¢in “Sehr-i Ayintab-1 Cihan” (Diin-
yanin Gozbebegi Sehri)” tabirini kullanir.

7 H. Cnar, 8. Yiizyihin Ilk Yarisinda Ayintab Sehrinin Sosyal ve Ekonomik Durumu. Istanbul:
Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2000, s, 18.

8  B. Yiice, Osmanli Son Donemi ile Erken Cumhuriyet Donemi Arasinda Gaziantep te Mimari
Dokunun Degisimi(1839-1950). istanbul, I.T.U. Fen Bilimleri Enstitiisii, 2010, (Altingdz’den
aktarim ); 1. Altingdz, 1999

9 R. E. Giilli,dntep Ermenileri (Sosyal-Siyasi ve Kiiltiirel Hayati). Istanbul, 1Q Kiiltiir Sanat
Yaymcilik, 2010.

10 H. Ugur, Gaziantep 'in ilk Carsisi: Uzun Carsi,Gaziantep Tarih Kiiltiir Dergisi(24), 25, 2010.

11 E, Ceyhan,Gaziantep Tarihi (Gaziantep 'in Siyasi Toplumsal ve Egitim Tarihi). Gaziantep: Ga-
ziantep Ticaret Odasi, 1999.
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evsahipligi yapan Zeugma ve Yesemek Acikhava Heykel Miizesi sahip oldugu
kiiltiirel miras1 ile UNESCO’nun Diinya Kiiltiir Miras1 Aday Listesi’ne girmistir.'?

3. Tiirkiye’de Demiryollar1
3.1. Genel Bilgiler

Tren ulasgiminin saglandigi demir raylarin doésendigi yol agina demiryo-
lu denmektedir. Demiryolu hattinda trenlerin durabildigi yer ve mekanlara ise
biiyiikliiklerine ve islevlerine gore gesitli isimler verilmistir. Genel olarak “is-
tasyon” olarak isimlendirilen birimlerin kiigiiklerine “durak”, biiytik yolcu tesis-
lerini igeren daha kapsamli islev ve kapasitesi olanlarina “gar” denilmektedir.!
Istasyonlarm yiikiimliiliikleri; yolcu ve yiik tasimaciliginin yerine getirilmesi,
diizenlenmesi ve bu amacla hizmet verilmesidir. Demiryolu istasyonlarmin
konumlarin1 belirleyen en 6nemli etmen hangi islevlere agirlik verildigidir. Yolcu
tagimaciligina agirlik verilecekse, istasyonun yerlesim bolgesine yakin olmasina
dikkat edilmelidir.'*Yiik yogunlugu fazla olan yiik ve yolcu trenleri ise sehrin daha
uzaginda banliydler denilen kent dis1 merkezlerinden gegirilmektedir. Istasyon
binalarinda ulasim ihtiyacina hizmet veren, bilet alma, bagaj verme, bekleme,
biife gibi birimler yer almaktadir. Gar binalar1 i¢in temel gereken fonksiyonlar1
iceren bu birimler ana binada bulunmaktadir. Bunlara ek olarak, personel odalari,
haberlesme odasi, makas¢i1 odasi, depolar ve tuvaletler gerekli olan diger temel
birimlerdir. Bu birimlerin ¢ogu zemin katta konumlanmaktadir. Ust katlarda ise
genellikle idari birimler veya lojmanlar bulunmaktadir. Ana bina olan yolcularin
kullandig1 birim, istasyon arazisinin yerlesim alanina yakin taraflarda konumla-
nir. Yapinin oniinde yer alan caddeye genellikle istasyon caddesi ad1 verilir.'

3.2. Tiirkiye’deki Demiryolu Mimarisi ve Gelisim Siireci

Osmanli Devleti Endiistri Devrimi sonrasi demiryolu hattinin yapimina bagla-
mistir. Osmanl1’da ilk demiryolu hatt1 1851 y1linda ingilizlerin imtiyaz hakkini al-
mastyla beraber insasina baslanan 211 kilometre uzunlugundaki Iskenderiye-Ka-
hire demiryolu hattidir'®. Osmanli Imparatorlugu’nun Avrupa topraklari iizerinde

12 https://www.trthaber.com/haber/kultur-sanat/gaziantep-unesco-listesinde-378 14.html

13 M. Bozkurt, Demiryolu I. Istanbul: I.T.U. Insaat Fakiiltesi Matbaas1, 1988.

14 Y. K. Erkan, Anadolu Demir yolu Cevresinde Gelisen Mimari Ve Korunmasi Doktora Tezi.
Istanbul: I.T.U Fen Bilimleri Enstitiisii, 2007, s, 119.

15 Y. K. Erkan, 2007 (Bozkurt’ tan aktarim); Bozkurt, 1988.

16 T.Irgin Uzun,& M.Z. El Abidin, Hicaz Demiryolu Genel Miidiirliikk Binas1 /“HicAz Demiryolu
Miidiriyyet-i ‘Umimiyyesi Binas1 Projesi”Ozgiin Cizimleri Uzerinden Bir Okuma, Istanbul,-
Megaron, 12(4), 2017, (Glilsoy, 1994)’ den aktarim.
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yapilan ilk demiryolu hatt1 ise, 1860 tarihli Cernavo’da (Bogazkdy)-Kdstence ve
1866 Rusguk-Varna hatlaridir'’. En biiyiik proje, ilk olarak Anadolu’da baslayan
ve Istanbul’u Bagdat’a baglayacak olan Anadolu -Bagdat demiryolu hatti, deva-
minda ise Avrupa’dan baslayip Istanbul’a, oradan da Hicaz’a uzanan, sonrasinda
Basra korfezine kadar gidecek olan, Sultan II. Abdiilhamid Han’in 6nciiliik yap-
t1g1 Hicaz Demiryolu Projesi’dir'®.

1860’da Bagdat Demiryolu Projesi i¢in Sultan Abdiilmecid’in Bakanlar
Fuad ve Ali Pasalar planlama yapmiglardir. Bu planlamaya gore; “Balkan Ya-
rimadast’nin bir ucundan &teki ucuna gidecek olan bir demiryolu, Istanbul ile
Tuna arasinda ulasim saglayacak ve Istanbul’u Viyana ve Paris’e baglayacakti.
Bu baglamda Istanbul-Bagdat arasinda, bir ana hat ddsenmesi planlanmistir.' Bu
hat Gaziantep il sinirlarindan da gegmekte idi. Hattin mevcudiyeti devam etmek-
tedir ancak tren seferleri iptal edilmistir.

Fransizlarin insa ettikleri hatlardaki yapilarda tip projeler kullanilirken Al-
manlar’mn insa ettikleri hatlardaki yapilar , ekonomik sebepler yiiziinden daha
kisith biitcelerle gerceklestirilmistir. Cumhuriyet doneminde insa edilen demir-
yolu yapilarinin biiyiik bir boliimii 1. Ulusal Mimarlik Akimini yansitan izler
tagimaktadir. Bu donemde insa edilen Ankara gar1 (Sekil 1) ve Edirne gar1 (Sekil
2) inga edildigi donemi yansitan yapilardandir. Ancak 1926’dan sonra Modern
Mimari Akim etkisi ve Cumhuriyet’in degisen yeni ideolojileriyle beraber Gar
cephelerinde de yalinlik ve sadelesme gozlenirken cephe oran ve diizeninde kii-
clilmeler belirginlesmistir. Kat1 simetrik cephe diizeninin devam ettigi donem
gar binalarinda moniimental etkinin kismen azalip yerellesen bir mimari cephe
anlayisi ile siisten arindirilmis bir anlayisla insa edildigi gézlenmektedir. Sivas,
Malatya, Diyarbakir istasyonlar1 bunlara 6rnek olarak gosterilebilir. (Sekil 3 ve
Sekil 4 ) 1940’lardan sonra ise tiim iilke genelinde oldugu gibi 2. Ulusal Mimar-
lik Akimi’nin etkisinde yapilar insa edilmeye baslanmistir.”

17 Ozyiiksel, Hicaz Demiryolu. Istanbul, Tarih Vakfi Yurt Yayinlar1 2000.

18 T.Irgin Uzun,&M.Z. El Abidin, Hicaz Demiryolu Genel Miidiirliik Binasi /“Hicdz Demiryolu
Miidiriyyet-i ‘Umfimiyyesi Binas1 Projesi”’Ozgiin Cizimleri Uzerinden Bir Okuma, Istanbul,-
Megaron, 12(4), 2017.

19 M. Albayrak, “Osmanli-Alman {liskilerinin Gelisimi ve Bagdat Demiryolu’nun Yapimi”.
OTAM(Ankara Universitesi Osmanli Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi, 1995.

20 Y. K. Erkan, 2007, “dnadolu Demir yolu Cevresinde Gelisen Mimari ve Korunmast” Istanbul:
I.T.U FBE Doktora Tezi, (Araz’dan aktarim); Araz, 1995.
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Sekil 3 Sivas tren gari®

https://www.birgun.net/haber-detay/ankara-gari-devredilemez-216914.html
https://www.google.com.tr/search?q=edirne+gar%C4%B1&rlz=1C10KWM _
trTR788TR788&source=Inms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwizpJ2Z YzeAhVBkSwK-
HUdoDIEQ_ AUIDigB&biw=1280&bih=913#imgrc=AvaWINPnAH5GTM:
https://en.wikipedia.org/wiki/Sivas_railway station
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Sekil 4 Malatya tren gari*

3.3. Cumhuriyet’in ilanindan Sonra Tiirkiye’de Demiryolu Istasyonlari

Anadolu’da bulunan sehirlerde Cumhuriyet’in ilaniyla beraber yeni kamusal
kurumlara ihtiya¢ duyulmustur ve buna bagl olarak yeni planlamalar diizenlen-
mis ve sehirlerde yeni kamusal yapilar insa edilmeye baglanmistir. Gar binalari
da bu yeni kurumlardan biri olarak insa edilmigtir. 1930°1u yillarda yerli mimar
sayisi arttikca yabanci mimarlarin etkisi azalmaya baslamistir. Ozellikle kamu
binalarinda bu etki 6n plana ¢ikmis ve 2. Ulusal Mimarlik Akimi etkisinde yapilar
yapilmaya baslanmigtir. Bu donemde demiryollari Cumhuriyet Dénemi ideolo-
jisini yansitan onemli bir arag olarak goriilmiistiir ve bu baglamda demiryolu
igin gerekli yeni birimler tasarlanarak uygulanmustir. istasyonlarda; anitsal, dikey
ve yatay cephe diizenlemeleri ile yatayda ve diiseyde bi¢cimlenen yeni mekansal
kurgularla yer yer simetrik planlama ve cephe diizenlerinin goriildiigii yeni bir
mimari yaklasim benimsenmistir. Bu yeni anlayisa gore gar ve istasyon yapilari-
nin yalin ve siislemeden arinmig yatay ve diisey hatlarin belirgin oldugu simetrik
cephe diizenlemelerine sahip oldugu soylenebilir. Ankara, Sivas, Malatya, Diyar-
bakir, Gaziantep, Erzincan, Erzurum, Isparta ve Afyonkarahisar gibi kent mer-
kezlerinde insa edilen bu istasyonlarda bazen tip projeler, bazen ikiz projeler®
seklinde kente, ¢cevre verilerine ve tasarimciya bagl olarak degiskenlik gosteren
daha esnek projeler uygulanmistir.

4. Gaziantep Tren Garimin Tarihi Gelisim Siireci

Gaziantep hem bulundugu konum hem de ticaret ve ekonomik alanlardaki
onciiliigii ile Tiirkiye’nin en dnemli sehirlerinden biridir. Bunun yani sira sahip

24  http://wikimapia.org/11609716/tr/TCDD-Malatya-Gar%C4%B1
25 Y. K. Erkan & Hastemoglu, “Anadolu’da Modern Bir Istasyon Binasi: Ali Cetinkaya Istasyo-
nu”, Mimarhk Dergisi, say1; 314, 2013.
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oldugu fistik, biber, pamuk, zeytin ve tiziim gibi tiriinler ile tarimsal yonden gelis-
mis ve Tiirkiye’nin giineyinde ticari merkez konumundadir. 1953 yilinda agilmis
olan Narli-Antep-Karkamis hatti, Giiney Anadolu (Mardin, Urfa, Antep) {iriinle-
rinin Suriye topraklarindan gegcirilmeden iilkenin i¢ bolgelerine ulagimini sagla-
mak, ucuza nakliyat elde edebilmek ve Bagdat yolunu kisaltmak gibi kolayliklar
saglamistir. Boylece bolgede agilmis olan bu hat sayesinde Antep sehrinin i¢ ki-
simlarla olan baglantis1 saglanmigtir.?®

Sekil 5 Gaziantep Tren Gari giris cephesi 6zgiin hali, 1960 »’

“Hattin acilig1 esnasinda bir konugsma yapan Baymdirlik Bakani Kemal
Zeytinoglu — “Bugtiin Ayintab’a giren demiryolu buradan Nizip’e ve Birecig’e
ugrayarak Karkamis’ta Cenup demiryollarimiza ulastirilacak ve bu suretle cenup
demiryollarinda yabanci bir memlekette bos yere kat edilen 165 kilometrelik
mesafe bertaraf edilecektir”?® demistir. Sinir bolgelerinin giivenligi de saglanma-
ya ¢alisilmis herhangi bir savag olmas1 durumunda askeri personel ve malzeme-
sinin bdlgeye ulagimi kolaylasacaktir. Bu ylizden hattin agilmasiin askeri agidan
da stratejik bir yeri vardir. Hat etiit isleri oncelikle 21 Eyliil 1943‘te Hazakol in-
saat sirketine verilmistir. TBMM’de 2 Agustos 1944°te 4643 sayili kanunla kabul
edilen kanuna ek bir kanun ile Gaziantep ve Maras’a yapilacak demiryollari i¢in

26 H. Benlioglu, Tiirkiye ‘de 1950- 1960 yillar: arast Demir yollar: Politikas:. Ankara, Gazi Uni-
versitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, s,124, 2014.

27 http://wowturkey.com

28 Milliyet, 27 Ekim 1953
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Nafia Bakanlig1 tarafindan 20 milyon lira denek verilmistir. ?Odenek ve insa ile
ilgili bilgiler 16 Mart 1945 tarihli Yeni Gaziantep Gazetesi kupiiriinde Narli-Ga-
ziantep Demiryolu ingas1 haberi seklinde verilmistir (Sekil 6). Bu habere gore
hattin gegecegi arazinin diiz alanda olmasi, demiryolu insa alaninda biiyiik koprii
ve tiinellerin bulunmamasi nedeniyle insaatin diger hatlara nazaran daha ¢abuk
ve kolay bitecegi haberi verilmistir. Haberin devaminda Antep ve Maras hatlari-
nin ingasi 1946°da ii¢ kisma ayrilarak ihale edilmis ise de insaata baglanamadigi
icin sozlesme iptal edilmistir.

Yeni Gaziantep

Seb ve Coma Ginlei Gar Syusi ve_lgtimai Gosete

Almanya Sulh Teklifinde'Bulundu
Bertesgadende bir gece top-
antisinda Ribentrop’un Hitle-
i sulba ikna ettigi bildiriliyor ;
panini kurtarilan eketlerindeki

€ meselesi Avam Kamarasinda gorii-
siildii, Harbiye bakani izahat verdi |

\iNarh-Gaziantep
Demiryolunun
Busene i_;inde insasina
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Sekil 6 Yeni Gaziantep Gazete kiipiiriinden Narli-Gaziantep
Demiryolu insas1 haberil6 Mart 1945

Sekil 7 Gar Binasi*

29  A.Onur, Tiirkiye Demiryollar: Tarihi. Ankara, KKK Yayinlari, 1953.
30 http://wowturkey.com/forum/viewtopic.php?t=24485&start=330
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Sekil 8 Gaziantep Tren Gar1 Insasi®

1947 yilinda hattin ingasina baglanmis Maras-Kopriiagzi ve Narli-Antep hat-
larinin ikisine birden toplam 35 milyon lira para harcanmistir. Halk Firkasi done-
minde ingasina baslanan, Demokrat Parti doneminde bitirilen birkag¢ hattan biri
olan ve 25 Mayis 1953 giinii Bagvekil Menderes ve beraberindeki kalabalik bir
heyet tarafindan agilis1 gerceklestirilmistir.*?

. A
i 4RI HAE

ey —

Sekil 9 Gaziantep Tren Gar1 giiney cephesi, (Tiirkan Uzun, 2018)

Siyasi ve ekonomik sartlarin degisimiyle beraber 1950 yilindan sonra yapi
sektorlinde de ciddi gelismeler s6z konusu olmustur. Bu hareketlenmenin Gazi-
antep’teki yapim faaliyetlerine etkilerinden biri Gaziantep Gari’nin inga edilme-
sidir. Istasyon Caddesi’nde 1953 yilinda ingasina baslanan Gaziantep Gar1 1959
yilinda hizmet vermeye baslamistir. 180 km olan hat yapildig1 donemde sadece

31 http://wowturkey.com/forum/viewtopic.php?t=24485&start=355
32 “Narli-Gaziantep Hatt1 isletmeye A¢ild1”, Demiryol Dergisi, (26-27), 1953, s.19.
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Gaziantep’i Fevzipasa —Malatya hattina baglamak amaciyla yapilmistir.>* Mevcut
durumda ise Gar binasi, Adana Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 koruma kurulunun
27.07.2006/1841 tarihli karariyla tescillenmistir**. Gar binasina iligskin en eski
ve Ozgiin belge TCDD Adana Bolge Miudiirliigii arsivinden bulunan {i¢ adet kat
plani, kuzey ve giiney cephe goriiniisleridir. Arastirma sonucu elde edilen 6zgiin
planlar ile giincel planlar karsilastirildiginda ana tasiyici sistemin, bina akslarmin
i¢ ve dis Olgiilerinin degismedigi , cephe kontur ve yiiksekliklerinde de 6lgiisel
ve bicimsel bir degisiklik yapilmadigr goriilmiistiir. (Sekil 10), (Sekil 11), (Sekil
12), (Sekil 13), (Sekil 14)

Sekil 10 Gaziantep Gar Binas1 bodum kat plam
(TCDD Adana Boélge Miidiirliigii arsivinden)

Sekil 11 Gaziantep Gar Binasi zemin kat plam
(TCDD Adana Bolge Miidiirliigii arsivinden)

33 H. Benlioglu, Tiirkiye ‘de 1950- 1960 yillar: arast Demir yollart Politikasi. Ankara, Gazi Uni-
versitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2014.

34 A. Sacir, Gazaintep te Cumhuriyet Donemi (1940-1965) Kamu Yapiularinin Donemin Mimari
Ozellikleri Baglaminda Incelenmesi. Gaziantep, Gaziantep Universitesi Fen Bilimleri Enstitii-
s, 2018.
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Sekil 12 Gaziantep Gar Binasi birinci kat plan1
(TCDD Adana Bolge Miidiirliigii arsivinden)

Sekil 13 Gaziantep Gar Binasi giiney cephe
(TCDD Adana Boélge Miidiirliigii arsivinden)

Sekil 14 Gaziantep Gar Binasi kuzey cephe
(TCDD Adana Boélge Miidiirliigii arsivinden)

5. Gaziantep Istasyon Alami Cevresi ve Tren Gar1 Yapisal Ozellikler

Gaziantep Gar1, Gaziantep ili Sahinbey Il¢esi Budak Mahallesi 34 pafta, 719
ada ve 12 nolu parselde bulunmaktadir. istasyon caddesinin bittigi noktada ko-
numlanan Gar merkezi bir odak noktasinda bulunmaktadir.

Gilintimiizde Devlet demiryollar istasyon alan1 Gaziantep Kalesi’nin 600
metre kuzeyinde ve Ipekyolu Karayolunun giineyinde yer almaktadir. Alanin ku-
zeyinde Zeugma Mozaik Miizesi, Kiiltiir yolu, kentsel sit alani, idari merkez,
Yiiziincii Y1l Atatlirk Parki ve Demokrasi Meydani gibi 6nemli kentsel odaklar
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bulunmaktadir (Sekil 15). Gar binasini kent merkezine baglayan aksta ise No-
votel ve Ibis otel olmak iizere iki otel, Kamil Ocak Stadyum’u ve Demokrasi
Meydani bulunmaktadir.

iy

Sekil 16 Gar Binas1 Uyudu Goriintiisii

1- Vagon Sube Sefligi

2- Gar Binast

3- Lokal ve Sendika Binast
4- Lojmanlar

5- Lokomotif Deposu
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TCDD Gaziantep'te Hareket Bolge Amirligi, Gar Miidiirliigii, Tren Bakim
Istasyonu, Ticari esya ambar1, Yol Atolye Miidiirliigii, Vagon Sube Sefligi (Mev-
cut durumda Memur-sen Gaziantep Il temsilciligi olarak kullanilmaktadir), Lo-
kal ve Sendika Binasi (Mevcut durumda Demiryol-ig sendikasi binasi olarak
kullanilmaktadir) ve Haberlesme Sefligi birimlerinden olugmaktadir® (Sekil 16,
Sekil 17).

Sekil 17 Gaziantep Gari ve Peron Yerlesim Semasi*

Sekil 18 Gaziantep Gar Binasi ve Cevre Birimler, (Tiirkan Uzun, 2018)

Gaziantep Gar1 ve diger istasyon birimleri insa edildigi donemde yalinligt
ve cephe oranlari agisindan mevcut mimari yaklagimlari yansitmalari agisindan
biiyiik 6nem tasimaktadir. Bu kapsamin 6nemli bir parc¢asini olusturan Gazi-
antep Gari tagidigi anit niteligi ile 6n plana ¢ikmaktadir. Geleneksel malzeme
olan kesme tagtan yapilmis olan gar; 46x16 m boyutlarinda dikdoértgen simetrik
bir plana sahiptir ve kirma catili olarak yapilmistir. Kirma catinin tizeri kire-
mitle kaplanmistir. Binada bulunan iki adet dilatasyonla ayrilan bina ii¢ parca
olarak calismaktadir. Bina bodrum + iki kat ytiksekligindedir. Dogu kisimda

35 http://wowturkey.com/forum/viewtopic.php?t=44925
36 Gaziantep Valiligi, Gazintep Kiiltiir Envanteri, Gaziantep, 2005.
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bulunan iki kollu merdivenle hem {ist katlara hem de bodruma ulasilirken ba-
tidaki merdiven sadece iist katlara hizmet vermektedir. Gridal olarak diiseyde
iki kat boyunca giden 8 adet dikdortgen kesitli kolonlar ana cephe yiizeyinin
anitsal vurgusunu artirmaktadir. Kolonlar 35x55 cm den olusmaktadir. Girig
cephesindeki diisey kolonlar arasinda bulunan kapilar ve devaminda birinci
katta pencereye dontisen bosluklar cephe biitlinliigiinii bozmayacak sekilde ta-
sarlanmigtir. Yere kadar uzanan birinci kat pencereleri cephedeki diisey izlerin
zeminden tist kata dek tasinmasini saglamistir. Ayrica giris cephesindeki bu
genis ve uzun kap1 ve pencereler Gar’in i¢c mekaninin aydinlik bir mekéan ol-
masini saglamistir (Sekil 19).

Binanin giris cephesi giineyde bulunan meydana bakmaktadir. Giris cephe-
sinde koselerde bulunan 2 adet merdiven ile katlar arast ulagim saglanmaktadir.
Giris ve birinci kat yiiksekligi yaklasik 4,5 metre civarmdadir.

Yapimin zemin katinda orta giris aksinda bekleme salonu, bilet satis, bati
kisminda tuvaletler, depo ve mutfak gibi teknik birimler yer almaktadir. Dila-
tasyon derzleriyle ayrilan ve iki kat yiiksekliginde olan yolcu bekleme salo-
nundan bilet satis boliimlerine gecis bulunmaktadir. Gegisler li¢ kap1 ile sag-
lanmaktadir. Giriste ise ritmik sekilde dizilmis yedi adet kap1 yer almaktadir.
(Sekil 19). Birinci katta yine teknik birimler dogu kisimda bulunmaktadir.
Gar sefi ve telgraf odasi gibi ofis birimleri de bati1 kisimda konumlanmistir
(Sekil 20).
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Sekil 19 Gaziantep gar binasi1 zemin kat plam
(HKU, Mimarlik Béliimii calismasi, 2016.)
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Hol

Sekil 20 Gaziantep gar binas 1. kat plani®’

Gar binasinin koselerinde bulunan merdivenlerin dis cephe algist her iki yon-
de disardan algilanan diisey camli cephe tasarimi ile belirginlestirilmistir (Sekil
21). Yapinin kuzey cephesi arazide bulunan kot farkindan dolay1 tek katli olarak
goriinmektedir. Dolayisiyla Birinci kat kuzey cephede bulunan birimlere peron-
larin bulundugu kisimdan giris yapilabilmektedir. Kuzey ve giiney cephede kul-
lanilan kap1 ve pencere boyutlart aynidir (Sekil 22). Dogu ve bati1 cephelerinde
bulunan teknik hacim ve tuvalet pencereleri ise daha kiigiik boyutlu olup kare
goriiniimiindedir (Sekil 23). Dogu cephesinde yine ofislere agilan bir giris bulun-
maktadir.

Sekil 21 Lokal ve Sendika Binasi, ( Merve K., 2017)

37 Planlar 2016°da Dr. Ogr. Uy. Tiilay Karaday1 Yenice yiiriitiiciiliiginde HKU Mimarlik Béliimii
¢alismasi Uriintidir.
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Sekil 23 Gar Binasi1 Bati Cephe,
(Merve K., 2018)

Sekil 24 Gar Dogu Cephesi;
(Merve K., 2018)

I¢ mekanda yolcu bekleme salonu, bilet satis boliimlerinin zemini mermer kare
parcalar1 ile kaplanmistir. Bilet giselerinde de mermer malzeme kullanilmistir.
Bu béliimiin tavanlarinda ise camli dograma kullanilmustir (Sekil 25) . Iki kat
yliiksekliginde olan yolcu bekleme salonu i¢ mekanda duvarlari yiiksekliginin
ticte birine kadar mermerle kaplanmigtir (Sekil 26). Yapidaki biitiin kap1 ve pen-
cerelerde ahsap malzeme kullanilmugtir.
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Sekil 25 Gar Binas1 Caml Sekil 26 Gar Binasi i¢ Mekan Bekleme
Boélme (Merve K., 2017) Salonu (Merve K., 2017)

[lave Dis Birimler; Garin iist kottaki birimlerine ana binanmn yanindaki dis
merdivenlerden ulagilmaktadir. Merdivenler belli bir yiikseklige kadar tek kollu
iken daha sonra dogu ve bati yoniine iki kollu olarak iist kota ulagim saglamak-
tadir (Sekil 27). Garin arkasindaki bagimsiz ilave birimlere bu merdivenle ulasil-
maktadir. (Sekil 28) Ust kotta yer alan bu birimlerde enerji santral binasi, depo
birimleri ve ambar bulunmaktadir. Kamusal alanla ve sehrin diger ana akslari ile
baglantiy1 saglayan merdivenin yapiy1 Ust kota yola baglamanin yanisira, kamu-
sal alanla Gar yapisini islevsel olarak da koparan ayristirict bir unsurdur.

Sekil 27 Gar Bolgesi Dis Mekan Sekil 28 Merdiven Kism
(Merve K., 2017) (Merve K., 2017)
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Garin yan tarafindaki merdivenlerden inilerek kullanilan alt gecitle Garin
kuzey boliimiine ulagim saglanmaktadir. Alt gegidin tavan kisminda kisa yon-
de dizilmis nerviir dosemeler kullanilmistir (Sekil 29). Bu nerviirlic désemenin
bulundugu koridorun sonunda ¢ift kapili ¢ikig bulunmaktadir. Bu kapilarla Gara
gecis saglanmaktadir. Ustiinde raylarin gectigi bu tiinelden Karsiyaka tarafina
yaya geg¢isi saglanmakta idi. Giintimiizde bu gecis kapilar1 kullanilmamaktadir.

Sekil 29 Gaziantep Tren Gar1 Arka Sekil 30 Gaziantep Tren Gari1 Arka
Boliimiindeki Alt Gegit ve Nerviirlii Boliimiindeki Alt Gegit
Doéseme (Merve K., 2017) (Merve K., 2017)

Lokal ve Sendika Binasi;

Gaziantep ili, Sehitkamil ilcesi, Budak Mahallesi 21L-4C pafta, 719 ada, 12
parselde yer almaktadir. Lokal ve Sendika Binasi su anda Demiryol-is sendikas1
binas1 olarak kullanilmaktadir. Yapim tarihi gar binasi ile ayn1 doneme denk gel-
mektedir. 18x8 mt. boyutlarinda dikdortgen planlidir. Diigsey etkiler bu binada
da hissedilmektedir. Giiney cephede kullanilan kolonath sistemle cephe 6 esit
parcaya boliinmiistiir (Sekil 21). iki kat yiiksekliginde olan bina kirma catilidir
ve kiremitle kaplanmigtir. Bina betonarme yapim sistemiyle yapilmistir. Giiney
cephede tasiyici sistem On plana cikarilarak arada kalan kisimlar seffaf yapil-
mustir (Sekil 31). Birinci katta kuzey cephe kisminda bulunan tek girigle binaya
girig saglanmaktadir. Bu girisin karsisinda ve yapinin bati kisminda ofis birimleri
bulunmaktadir. Dogu kisimda ise ¢ay ocagi ve tuvaletler konumlanmistir. Dogu
ve bat1 kisimlar1 zemin katta sagir olan yapinin sadece birinci kat dogu cephesin-
de (planda sag yonde) cay ocagi olan kisimda kiiciik bir pencere bulunmaktadir
(Sekil 32).
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Sekil 32 Lokal ve Sendika Binasi 1. kat plam

Vagon Sube Sefligi;

Gaziantep ili, Sehitkamil ilgesi, Budak Mahallesi 21L-4C pafta, 719 ada, 12
parselde yer almaktadir. Yapim tarihi Gar binasindan 6nce olup 1950’lerde yapil-
mustir. Yedek parc¢a ve makine dairesi olarak kullanilmak tizere yapilan®** Vagon
Sube Sefligi binasi su anda ulastirma Memur-Sen binasi olarak kullanilmaktadir.
13 x13 m boyutlarindaki kare plana sahip olan bina tastan yapilmis olup yigma
yapidir. Simetrik bir goriiniime sahiptir. Iki katl1 olan bina kirma ¢atili olup ¢atist
kiremitle kaplanmistir. Zemin kat beden duvari tiimiiyle tas kaplidir. Birinci katta
ise siva iistiine boya uygulanmistir. Dis duvar kalinliklari her iki katta da 60 cm
iken i¢ duvarlar 30 cm’dir (Sekil 33) (Sekil 34). Giliney cephede zemin katta 2
kap1 ve bir pencere iist katta ise 3 pencere bulunmaktadir. Dogu cephesinde ise

38 Planlar 2016°da HKU Ogrt. Uyesi Dr. Tiilay Karaday1 Yenice vyiiriitiiciiliigiinde yaptirilan
donem c¢alismasmin bir Uriintidiir.

39 A. Sacir, Gaziantep’te Cumhuriyet Donemi (1940-1965) Kamu Yapilarinin Dénemin Mimari
Ozellikleri Baglaminda Incelenmesi. Gaziantep: Gaziantep Universitesi Fen Bilimleri Enstitii-
s, 2018.



Gaziantep Tren Gari ve Yeniden Islevlendirme Onerileri Uzerine Bir Degerlendirme / Tiirkan Uzun - Merve Karabeyeser 331

zemin katta 3 pencere ve bir kapi, list katta ise 4 pencere bulunmaktadir (Sekil
35). Kap1 ve pencerelerde ahsap malzemeler kullanilmistir. Zemin katta bulunan
pencerelerin 6niinde demir parmakliklar bulunmaktadir. Yapinin kuzey cephesin-
de peron kismina agilan yerde de bir kapisi bulunmaktadir.
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Sekil 33 Vagon Sube Sefligi Zemin Sekil 34 Vagon Sube Sefligi 1. Kat
Kat plani, 2016 plani, 2016

Sekil 35 Yol Sube Sefligi 2017, (Merve K., 2017)

Lojmanlar;

Eski gar lojmanlar1 alaninda toplam 5 adet lojman binasi bulunmakta-
dir. Bunlar iki katli kirma ¢atili binalardir. Her katta iki daire olmak tizere bir
bina dort daireden olugmaktadir. Lojmanlarin bulundugu alanda giiniimiizde
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kullanilmayan bir su kuyusu mevcuttur. Yapilan restorasyon ¢aligmalarindan
sonra su an bir kismi Kiiltiir ve Turizm Bakanligi ofisleri olarak diger kisim
lojman binalar1 ise Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi ¢alisma ofisleri olarak
kullanilmaktadir. (Sekil 36)

Sekil 36 Lojmanlardan kentsel doniisiim birimi olarak kullanilan bina
(Merve K., 2017)

Giiniimiizde TCDD’ye ait olan bu yap1 gruplari ve taginmazlardan ¢ogu
Gaziantep Kiiltiir Varliklarin1 Koruma Bélge Kurulu tarafindan tarihi eser ola-
rak tescillenmistir. Kurulun koruma altina aldig1 yapilar arasinda atil vaziyette
olan lojmanlarda bulunmaktadir. Giinlimiizde lojmanlarin yenileme ¢aligma-
lar1 devam etmektedir. Bu lojman binalarindan 5792 ada tizerinde yer alan
B yapis1 Kiltiir Varliklarin1 Koruma Boélge Kurulu olarak fonksiyonlandiril-
mistir. Sadece KVKB Kurulu binasinin zemin kat1 miidiirliige ait arsiv olarak
kullanilmaktadir. Bélgeye ait projelendirilme ¢alismalar1 tamamlandiginda ,
yapinin mevcut arsiv belgelerinin ve fotograflarinin sergilenecegi bir miize
olarak hizmete acilip kent bellegine katki saglamasi diisliniillmektedir. Loj-
manlara ait kodlama eski hali restorasyon sonrasi hali ve yenilenmis i¢ me-
kanlarina dair bazi fotograflardan da goriilecegi tizere, kullanim dis1 kalmaya
bagli dis hava kosullaria bagh yipranmalar ve giderilebilir yapisal yipranma-
larin giderilmesi ile lojman birimleri kullanilabilir duruma getirilerek yeniden
islevlendirilmistir. Lojman 2-1 restorasyon sonrasi kullanilabilir ofis birimi
olarak islevlendirilmistir. (Sekil 37)
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Sekil 37 Lojman 2-1 Restorasyon 6ncesi ve sonrasi durumu
(G. Antep KUDEB arsivi)

Sekil 38 Lojman 2-2 Restorasyon dncesi ve sonrasi fotograf
(G. Antep KUDEB arsivi)

Sekil 39 TCDD Lojman 2-3 Restorasyon éncesi ve sonrasi
(G. Antep KUDEB arsivi)
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Sekil 40 TCDD Lojman 2 Restorasyon oncesi ve sonrasi
(G. Antep KUDEB arsivi)

R e

T T

Sekil 41 TCDD Lojman 3-1 Restorasyon dncesi ve sonrasi
(G. Antep KUDEB arsivi)

Sekil 42 TCDD Lojman 3-2 Restorasyon 6ncesi ve sonrasi
(G. Antep KUDEB arsivi)
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Sekil 43 TCDD Lojman 3-3 Restorasyon éncesi ve sonrasi
(G. Antep KUDEB arsivi)

Sekil 44 TCDD Lojman 4-1 Restorasyon oncesi ve sonrasi
(G. Antep KUDEB arsivi)

Sekil 45 TCDD Lojman 4-1 Restorasyon oncesi ve sonrasi ic mekan
(G. Antep KUDEB arsivi)
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Sekil 46 TCDD Lojman 5-1 Restorasyon dncesi ve sonrasi
(G. Antep KUDEB arsivi)

Misafirhane;

5789 ada 2 Parsel tizerince C koduyla belirtilen yap1 Misafirhane olarak belir-
tilmektedir.Restorasyon ¢aligmalari sonrasinda Ulasim Daire Baskanlig1 olarak
faaliyet gostermektedir.

Sekil 47 Misafirhane icinden goriiniimler (G.Antep KUDEB arsivi)

Tren Bakim istasyonu;

Gaziantep Ili, Sehitkamil flgesi, Budak Mahallesi, 21L-4C pafta, 719 ada, 12 par-
selde yer almaktadir. Mevcut durumda ise Gar binasi, Gaziantep Kiiltiir ve Tabiat Var-
liklarini1 Koruma Bolge Kurulunun 29.06.2011/603 tarihli karariyla tescillenmistir*’

40  Gaziantep Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Bolge Kurulu karari
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Tren Bakim Istasyonu binas1 garin kuzeydogu kisminda bulunmaktadir. Kare
forma sahip bina dort adet besik ¢atinin yan yana gelmesiyle olusur. Bu dortlii
grubun toplami yaklasik 62x62’ lik bir kareyi olusturur. Cati marsilya tipi kire-
mit ile kaplidir. Yapinin iist kisminda kademelendirme yapilarak cati feneri pen-
cereleri yapilmistir (Sekil 48). Cat1 ahsap yapim sistemiyle yapilmistir. Yiiksek
tavanli depo yapisi sik araliklarla kisa yonde atilmis tiggen kiriklarla sekillenmis
betonarme guseli kirislerle tasinmaktadir. Bu betonarme kirislerdeki guseye ta-
sitilan ¢elik ray lizerinde hareketli ving bulunmaktadir. Bu ray {izerinde ilerleyen
ving mekanizmasi vagonlarin tamirati i¢in kullanilmaktadir. (Sekil 49).

a 5f§]=.."‘*‘m'¥‘ @

Sekil 49 Tren Bakim Istasyonu i¢c mekén, 2013

Imar plan1 ¢alismalari siiren 450 bin metrekarelik alan {izerindeki TCDD’ye
ait olan Lojmanlar, Tren Bakim Istasyonu, Vagon Sube Sefligi, Lokal ve Sendi-
ka Binas1 2017 -2018 yillarinda Gaziantep Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma
Bolge Kurulunun kararlariyla tescillenmistir.

6. Bolgeye iliskin Yeni Planlama Onerileri
6.1. Gaziantep Geleneksel Doku Canlandirma Tasarim Calistayl

2013 yilinda Gaziantep Biiyliksehir Belediyesi ve Cekiil Vakfi tarafindan
diizenlenen c¢alistayda gelecege dair senaryo ve tasarim Onerileri ortaya kon-
mak {lizere kale ve cevresine yonelik planlama onerileri sunulmustur (Sekil 50,
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Sekil 51). Gar alaninda yapilmasi planlanan proje kapsaminda kentin kuzey ile
giiney kisimlarmi birlestirmek amaciyla segilen Zeugma Miizesi ile kale aksinin
giiclendirilmesi temel hedef olarak belirlenmistir. Kentteki eski ve yeni merkez
arasinda kalan bolgeye dair Onerilen yeni alanlarin birlikte isleyisi saglanarak
iligkilendirilmesi 6ngoriilerek bir yesil aks yani Zeugma Miizesiynde sonlanan bir
park sistemi planlanmistir. Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi ve Kentsel strateji
danigmanliginda tasarlanan projenin toplam insaat alan1 906.500 m?dir.

Bu proje kapsaminda gar i¢in diisliniilen planlama;

Calistay siiresince gesitli fikir projeleri neri ve goriigler yazili ve sozlii olarak
sunulmustur. Eski istasyonun atil durumda olmasiyla beraber alinan taginma ka-
rartyla yine ayni bolgede Zeugma Miizesi ile Kale arasinda konumlanacak olan
yeni gar binasi, mevcut miizeye en yakin binadir. Bulundugu konum nedeniyle
yap1 birden fazla igleve hizmet etmesi planlanarak bir ortii seklinde tasarlanmus;
istasyon, kongre merkezi ve kent terasi birimlerini kapsamasi1 disiiniilmustiir.
Miize ile kale aks1 arasinda kesintisiz bir yaya akigini saglamak icin planlanan
parkin bir list gegitle istasyon binasina baglandigi yerde ikinci bir meydan tasari-
mi s0z konusudur. Yayalar ayni kottan devam ederek, istasyonun i¢inden gegerek
Zeugma Miizesine ulasabileceklerdir. Tasarlanan yapinin ayni zamanda Zeugma
Miizesinin kente agilan terasi olarak biitiinleserek kullanilmasi planlanmigtir®!
(Sekil 50-54), Ust planlamanin yanisira alt kotlarda kapali yiizme havuzu ve ka-
pal1 spor salonu Onerisi proje kesitlerinde sunulmustur (Sekil 52). Bu planlama
taslaklar1 uygulamaya konmayip oneri diizeyinde kalmistir.
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Sekil 50 Gaziantep Belediye Calistay sonucu sunulan éneriye ait Vaziyet Plani*’

41 http://www.arkitera.com/proje/1656/gaziantep-geleneksel-doku-canlandirma-tasarim-calistayi
42 http://www.arkitera.com/proje/1656/gaziantep-geleneksel-doku-canlandirma-tasarim-calistayi
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Sekil 51 Cahstayda sunulan Oneri Plan®
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Sekil 52 Calistaya ait oneri, Kesit ve Goriiniisler*

43 http://www.arkitera.com/proje/1656/gaziantep-geleneksel-doku-canlandirma-tasarim-calistayi
44 http://www.arkitera.com/proje/1656/gaziantep-geleneksel-doku-canlandirma-tasarim-calistayi
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Sekil 53 Cahstaya ait Oneri Gorselis

6.2. Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi Uygulama Onerisi

Devlet Demiryollar1 Genel Midiirliigii ve Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi ara-
sinda yapilan anlagsmanin sonunda 433 dontimlilk Devlet Demiryollari arazisi bele-
diyeye devredilmistir (Sekil 54). Yapilan protokol anlagmasindan sonra Biiyiiksehir
Belediyesi alan i¢in yeni bir planlama yapmuistir. Planlama alaninda bulunan sit sinir1
icinde kalan alan ve tescilli yapilarda miize, genglik merkezi, tiyatro, kiiltiir merke-
zi, belediye hizmet birimleri, konferans salonu tesisleri yer alacaktir. Ayrica alanda
engelli vatandaslar icin Engelsiz Yasam ve Destek Merkezi, Aile Danigmanlig1 ve
Egitim Merkezi birimleri bulanacaktir. Yine yapilacak olan planlamada ¢ocuk oyun
parklari, kafeterya, dinlenme alanlar1 ile biife-satis birimleri yer alacagi sdylenmek-
tedir. Diger alanlar i¢in ise park ve konut alanlari 6nerilmistir* (Sekil 55).
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Sekil 54 TCDD Gaziantep istasyon alam Imar Plam Onerisi

45 http://www.arkitera.com/proje/1656/gaziantep-geleneksel-doku-canlandirma-tasarim-calistayi
46 http://www.gazianteppusula.com/haber/bile-bile-lades-haberi-3193.html
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Sekil 55 Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi Uygulama Onerisi¥’

6.3. Gaziantep Tren Gar1 Giincel Hali

Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi Uygulama Onerisi kapsaminda yapilmasi
diisiiniilen proje Istasyon Meydaninda rekreasyon alanlariyla beraber uygulan-
maya baslamistir. Zafer Caddesi boyunca yesillendirme calismalar1 ve oturma
alanlariyla ilgili diizenlemeler yapilarak olusturulmak istenen yesil hat caligma-
larinin biiyiik gogunlugunu tamamlanmis olup diizenlemeleri devam eden alanlar
bulunmaktadir (Sekil 56). Gilinlimiizde garin aktif olarak kullanilmasi ve tekrar
kentin odak noktas1 olmasi ve kentin ve kentlinin hafizasinda canli tutulmasi igin
cesitli calismalar siirmektedir. 2018’de giindemde olan Gaziray (hizli tren) proje-
si kapsaminda Gar binasi ve eklentilerinin korunarak binaya yapisal bir miidahale
yapilmaksizin, istasyon binasi olarak kullanilmasi planlanmaktadir.

47 https://gantep.bel.tr/haber/buyuksehir-istasyon-parki-sehitk%C3%A2milin-kalbi-ola-
cak-4698.html
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Sekil 56 Gaziantep Istasyon Meydam mevcut giincel fotograf
(T. Uzun, 2017)

7. Degerlendirme ve Sonuc

Bu makalede 1959 yilinda yapimi tamamlanan Gaziantep Gari’nin gecirdigi
tarihsel siireci ve mimarisi ele alinarak incelenmis ve Gar’in yeniden islevlendi-
rilmesi glindeme geldiginde diizenlenen bir ¢alistay kapsaminda alan i¢in {iretilen
oneri tasarimlar incelenerek Gaziantep Belediyesi tarafindan yeniden ele alinan-
glinlimiiz kullanim ilkeleri ve yaklasimlar1 degerlendirilmistir. Gaziantep cografi
konumu itibariyle bulundugu bolgede ticari alanda biiyiik nem teskil etmektedir.
Tarihsel siirece bakildiginda ise kentin tarihi antik ¢aglara kadar dayanmakta olup
bulundugu tarihi Ipek yolu ve Mezopotamya uygarliklarmin bircoguna ev sahip-
ligi yapmasi kenti daha da stratejik bir konuma getirmistir.

Garn ingasinin yapildigi dénem siirecince kent dokusu i¢inde oldukg¢a 6nem-
li bir noktadir. Uygulanan yeni ekonomik ve siyasi politikalarla beraber tiim Ulke
genelinde modernizmin etkisiyle yeni kurumlar olusturulmus ve bu kurumlar i¢in
yeni binalar inga edilmistir. Cumhuriyetin ilaniyla beraber devlet aktif bir demir
yolu politikasi izlemistir. Bu baglamda ¢ogu sehirde yeni istasyon binalar1 insa
edilmistir. Gaziantep Gar binasi da bunlardan biridir. Bina, mimari olarak inga
edildigi donemin 6zelliklerini yansitmaktadir. Binalarda yapisal ve striiktiirel
olarak hig bir bozulma gériilmediginden 6tiirii, yeniden projelendirilmeye ihtiyag
duyulmamis ve binalar 6zgiin tarihi 6zelliklerini yansitacak sekilde biitiiniiyle
korunarak yeniden islevlendirilecektir. Yapisal ve mimari bozulmaya yonelik gi-
derilemeyecek bir veri saptanmadigindan 6tiirii yapilar yeniden kullanima yone-
lik, r6love, restorasyon, restitiisyon projelerinin hazirlanmasiyla yeniden islev-
lendirilmistir.
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Sonug olarak, Gar binasi mevcut yapisini korumaktadir. 5788 ada Gar binasi
ve etrafinda Gar’a ait bina (B) ve hareket sefligi (A) bulunmaktadir. 5792 ada
iizerinde (A) yapisi Dernek Binasi olarak (B) yapisi Kiiltiir Varliklarint Koruma
Bolge Kurulu olarak (C) yapist Ise Engelliler Daire Baskanhigina ait yonetim
ve kafe olarak fonksiyonlandirilmistir. Bu binalar lojman binalar1 olup Gazintep
KUDEB Daire Bagkanlig1 tarafindan restorasyonu yapilmistir.

5787 Ada Imar ve Sehircilik Daire bagkanligia ait kentsel planlama miidiir-
ligi ve engelliler daire baskaligina ait birim olarak fonksiyonlandirilmistir. 5789
Ada 2 Parselde 4 bina yer almaktadir.(A) biiro, (B) yapist marangozhane (C)
yapist Misafirhane olarak gecen yap1 Ulasim Daire Bagkanlig1 olarak fonksiyon-
landirilmistir. (D) yapis1 miize,tamirhane olarak diisiintilmektedir. 5789 ada iize-
rinde sade ulagim daire baskanligina ait binanin restorasyonu yapilmistir. 5789
ada 2 parselde yer alan B yapisi depo olarak diisiiniilmiistiir. Gar binasi haricinde
toplamda 11 adet yapinin projesi ¢izilmis, 5 adet lojman ve 1 misafirhanenin
restorasyonu tamamlanmistir. 5792 ada iizerinde yer alan A yapisi (Lojman 1)
dernek binasi olarak kullanilmaktadir. TCDD Ulastima Memurlugu ise mevcut
yapisini korumaktadir.,

Kentin odak noktasinda yer alan ve 2009’dan bu yana yolcu treninin ugrama-
dig1 ve 4 yildir da yiik trenlerinin de seferlerinin iptal edildiginden #* Gaziantep
tren gar islevini slirdiirmemektedir. Bolgeyi yeniden canlandirmak ve Gazian-
tep’te demiryollan faaliyetlerini tekrar giindeme getirmek i¢in Gaziantep yerel
kurumlarinca gesitli ¢alismalar yiiriitiilmektedir.

Bu calismalardan bazilari calistayda Belediye ve cesitli kurumlar tarafindan
sunulan onerilerde ele alinmistir. Bu 6nerilerin 2013 ten itibaren hayata gegiril-
mesine yonelik planlanlama ve c¢alismalar1 siirmektedir. Gar ve ¢evresinin kent
icin bir ¢ekim noktasi oldugu agiktir. Kamusal acik alanlara yonelik canlandirma
ve kentlinin ortak yasama dahil edilerek yine kentlinin yararina tesislerin kurul-
masini 6ncelik alan ¢aligmada, Terk edilmis lojmanlarin yeniden restore edilerek
hayat kazanacagi parkin igerisinde, engelli vatandaslar i¢in Engelsiz Yasam ve
Destek Merkezi, Aile Danismanligi ve Egitim Merkezi, kres, miize kiitiiphanesi,
macera parki, sus havuzlari ve su oyunlari, fitness alani, kosu ve yiiriiyiis yollari,
basketbol, voleybol ve mini hali sahasi, gocuk oyun parklari, kafeterya, dinlenme
alanlari ile biife-satis birimlerinin yer alacag *ifade edilmistir. Gaziantep Devlet
Demiryollar1 Istasyon Alan1 Nazim Imar Plan1 Aciklama Raporu plan notlarma

48 http://www.rayhaber.com/2015/05/gaziantep-gari-6-yildir-yolcu-treni-bekliyor/
49 https://gantep.bel.tr/haber/buyuksehir-istasyon-parki-sehitkdmilin-kalbi-olacak-4698.html
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g6re’®; Planlama alant icindeki sit simirt icinde kalan ve tescilli yapilarda miize,
genclik merkezi, tiyatro, kiiltiir merezi, belediye hizmet birimleri, konferans sa-
lonu vb.tesisler yer alabilecegi, Tescilli yapilar ve koruma alanindaki her tiirlii
uygulama igin Gaziantep Kiiltiir Varliklarini Koruma Kurulu 'ndan gériis, izin ve
onay alinmasi zorunludur > denmistir.

Bu diistinceyle bolgenin yeniden islevlendirilerek kent yasamina dahil edile-
bilir nitelikte oldugu gerceginden hareketle, ilgili kurumlar tarafindan ¢aligmalar
stirdiiriilmektedir. Bu ¢aligmalarin Gar’in yapisal ve tarihsel niteligini bozmaya-
cak tiirde kente kazandirilmasina yonelik olusu ile de dikkat cekmektedir. Calig-
ma tamamlandiginda yeniden islevlendirilecek olan Gar binas1 ve eklentilerinin
kamusal kullanima acildiginda,kent i¢i yasam ve ulasimina dinamizm kazandira-
cak bir bina grubu olarak mevcudiyetini siirdlirmesi dngoriilmektedir.

50 https://gantep.bel.tr/files/yeniduyuru/plan-aciklama-raporu-nip_1697.pdf
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* http://www.arkitera.com/proje/1656/gaziantep-geleneksel-doku-canlan-
dirma-tasarim-calistayi

* https://gantep.bel.tr/haber/buyuksehir-istasyon-parki-sehitk%C3%A2mi-
lin-kalbi-olacak-4698.html

* http://www.gazianteppusula.com/haber/bile-bile-lades-haberi-3193.html

Tesekkiir: Gaziantep Belediyesi KUDEB bagkani Sn. Serdar GURSEL’e,
Gaziantep Kiiltiir Varliklart Koruma Bolge Kurulu Miidiirliigii'nden uzman hari-
ta miih. Osman Ozgan’a, Ogrt. Gér. mimar Akif Ugras, Arkeolog Siikran inal’a
yakin ilgilerinden 6tiirii sonsuz tesekkiirler...






