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Amag - Uluslararast ticaretin gelismesiyle birlikte Griin ve hizmet ihtiyacinin ¢esitlenmesi,
piyasanin degisen goriintimii, Uretim sisteminin yani sira lojistik olgusunu da 6n plana

ORCID:  0000-0002-7397-

9606 ctkarmustir. Gelismis ve gelismekte olan iilkelerde toplam hizmet sektorii icinde 6nemli bir
E-posta: yere sahip olan Lojistik Sektort, ekonomik biyiime icin de 6nemli itici giiclerden biridir.
evur dak;ﬂ@a duedutr Lojistik sektoruniin yaratigi katma deger, sektordeki istihdam orani, tagimacilik cirosundaki
’ R artts sektore dolayistyla ekonomik buyiimeye katkida bulunmaktadir. Calismanin amaci,
Makale Tiirit Trkiye’de lojistik sektériiniin ekonomik biiytime ile iliskisini incelemektir

Arastirma Makalesi

Yontem - Bu calismada 1998-2015 yillarinin tger aylik verileri kullanilarak lojistik sektorii
(Ulastirma ve Depolama Faaliyetleri) ile ekonomik buyiime (GSYH) arasindaki iliski; VAR
(Vektor Otoregresyon) analizi yapilarak, VAR Granger Nedensellik, Etki Tepki Fonksiyonlar

Makale Gelig Tarihi L L
22.03.2020 ve Varyans Ayristirma testleri ile incelenmistir.
Bulgular — Yapilan Granger Nedensellik testi sonucunda Tirkiye’de ekonomik biiyimeden
Makale Kabul Tarihi lojistik sektoriine dogru tek yonlii bir nedensellik iliskisi oldugu ortaya ¢ikmustir.
25.08.2020 Sonug — Kiiresel ekonomideki sorunlara ragmen ekonomik bilyiimenin artirilmasi, lojistik
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sektoriintin de biiylimesini saglayacaktir.
Anahtar Kelimeler: Lojistik Sektorii, Ekonomik Biiytime, VAR Analizi
JEL Kodlar:: 1.80, 186, C10

ABSTRACT

Purpose - Together with the development of international trade, as well as the diversification
of product and service needs, the changing appearance of the market, the production system;
logistics phenomenon has also come into prominence Logistics Sector, which has an
important place in the total service sector in developed and developing countries, is one of the
important driving forces for economic growth. The added value created by the logistics sector,
the employment rate in the sector, the increase in the transportation turnover contribute to
the sector and thus to economic growth. The aim of this study is to examine the effects of the
economic growth of the logistics sector in Turkey.

Methodology The aim of this study is to examine the effects of the economic growth of the
logistics sector in Turkey. In this study, the relationship between logistics sector (Transport
and Storage Activities) and economic growth (GDP) has been analyzed through VAR (Vector
Autoregression) analysis with VAR Granger Causality, Effect Response Functions and
Variance Decomposition tests by using quarterly data from 1998 to 2015.

Findings — As a result of Granger causality test that have been made, it has been understood
that there is a one-way causality relationship from economic growth to the logistics industry in
Turkey.

Conclusions — Despite the problems in the global economy, increasing the economic growth
will also enable the logistics sector to growth.

Keywords: Logistics Sector, Economic Growth, VAR Analysis

JEL Codes: 1.80, 1.86, C10.
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Tirkiye’de Lojistik Sektorii ve Ekonomik Biiyiime Arasindaki Iligkinin VAR Analizi ile Incelenmesi

1. GIRIS

Lojistik, ticari dirtinin Gretime baslamasi 6ncesi asamalarindan itibaren, triiniin tiiketiciye ulagtirilmasina
kadar gecen siirecin tamamini kapsamaktadir. Bu denli genis siirec icerisinde stok y6netimi, satin alma,
depolama, siparis isleme, ellecleme, paketleme, sigortalama, glimrikleme ve tasima faaliyetleri yer
almaktadir. Lojistik faaliyetler icerisinde en Onemli yere sahip olan tagimacilik faaliyetleri, %40 paya
sahiptir. Uluslararast ticaretin, tlkelerin ulusal gelirinde aldigi payin artmasi sonucu maliyet unsurlat
arasinda yer alan tasimacilik dolayistyla lojistik sektérii oldukea 6nemli hale gelmistir. Lojistik sektoriiniin
O6neminin artmasinda teknolojinin hizli gelisiminin, ticari faaliyetlerde miisteri memnuniyetinin 6n plana
¢tkmasi, tlkelerin ve dolayistyla uluslararasi ticaretin biytimesi gibi nedenler 6n plana ¢ikmaktadir (GlUmds,
2013, s. 300).

Lojistik sektériiniin gelisimi iilkeden tlkeye farklilik géstermekle beraber gelismekte olan ekonomilerin
cogunda piyasanin kiiciikliigiinden dolayt sektdriin gelisme hizt da yavastir. Diinya Bankas: tarafindan 2007
yilindan itibaren hesaplanan tlkelerin lojistik performansini alti farkli kriter ¢ercevesinde 6lgen Lojistik
Performans Endeksi (LPI)Ydir. LPI, ilkelerin lojistik performanslarini  gelistirmek icin puanlama
yapmaktadir. Ulkelerin lojistik yapisi, lojistik siireci, kurum ve kuruluslart ve maliyet performanslari
hakkinda detaylt bilgi vermektedir. Ayni zamanda sektérle ilgili sorunlarin ortaya ctkarilmasindan, yenilik
ve ihtiyaglarina ve tarihsel stirecteki gelismelerin takip edilmesine olanak saglamaktadir (Erkan, 2014, s. 50).
LPI 2018 yilinda 160 tilke arasinda lojistik performans agisindan karsilastirma yapilmasini saglamaktadir.

Tablo 1. Lojistik Performans Endeksi 1k 10 Ulke

Stralama 2007 2010 2014 2016 2018

1 Singapur Almanya Almanya Almanya Almanya
2 Hollanda Singapur Hollanda Litksemburg Isvec

3 Almanya Isvec Belcika Isvec Belcika

4 Isveg Hollanda Ingiltere Hollanda Avusturya
5 Avusturya Liksemburg Singapur Singapur Japonya
6 Japonya Isvicre Isvec Belcika Isvicre

7 Isvigre Japonya Norveg Avusturya Singapur
8 Hong Kong Ingiltere Litksemburg Ingiltere Danimarka
9 Ingiltere Belcika ABD Hong Kong Ingiltere
10 Kanada Norveg Japonya ABD Finlandiya

Tirkiye (34) Tirkiye (39) Tarkiye (30) Tirkiye (34) Tirkiye (47)

Kaynak: Lojistik Performans Endeksi, https://Ipi.worldbank.org/

Tablo 1 incelendiginde Avrupa Birligi tlkelerinin 2007°den bu yana ilk siralarda oldugu gérilmektedir.
Avrupa Birliginin en 6nemli sayilabilecek lojistik dstleri, Fransa, Almanya, Belcika, Hollanda ve
Liksemburg’dur (Giimis, 2013, s. 308). 160 tlkenin arasinda ilk 10’a giren ABD ve Uzak Dogu iilkeleri
(Singapur, Hong Kong) basarili performanslart ile dikkat ¢ekmektedir. Avrupa’ daki merkezi konumu
sayesinde Almanya, diinyadaki kiiresel ticaretten buyik 6lgiide payii almaktadir. Almanya; Avrupa
Birliginin Dogu Avrupa ilkelerini biinyesine katmastyla Avrupa’nin ortak noktast haline gelmis ve
Avrupa’nin 6nemli lojistik merkezi haline gelmistir (Tutar, Tutar & Yetisen, 2009, s. 196). Lojistik
Performans Endeksi Tiirkiye agisinda incelendiginde; 2007 yilinda 34., 2010 yilinda 39., 2014 yilinda 30. ve
2016 yilinda 34. sirada yer almaktadir. 2018 yilinda ise tarihin en kotii performanst ile 47. siraya gerilemistir.
Siradaki gerilemenin nedeni olarak kayit dist ekonomi, tagimacilik alt yapisinin hala kurulamamas,
sektordeki sirketlerin  kurumsal bir yapida olmamalari, yetki belgesiz ¢alismalar gibi sorunlar
gosterilmektedir (Tanyas, 2018). Ulkelerin lojistik performanslart ve dolayisiyla sektériin gelismesi
ekonomik biiylime acisindan olduk¢a 6nemlidir.

Bu calismada Thurkiye’de lojistik sektorii ile ekonomik biiyime arasindaki iliski incelenecektir. Bu amag
dogrultusunda VAR analizi, VAR Granger nedensellik testi, Etki-Tepki fonksiyonlari ve Varyans
ayristrma  testleri yapilmustir. Turkiye’de Lojistik sektoriine yonelik sinirlt sayida yapilan ¢aligmalar
genellikle lojistigin bir kismini olusturan ulagtirma tiirlerine yonelik verilerin alinmasiyla gerceklestirilmistir.
Bu baglamda calismanin literatiire katkis; Tiirkiye Istatistik Kurumunun yayinlamis oldugu “Ulastirma ve
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Depolama Faaliyetleri” verileri ile gerceklestirilmis olmasidir. Calismada 6ncelikle teorik acgidan lojistik
sektort ile biytime iligkisi incelenmis, daha sonra Turkiye’de sektériin biyikligh ve Gayri Safi Yurtici
Hasla (GSYH) icindeki yeri tartistlmistir. Uciincii kistmda literatiire yer verilmis, dérdiincii kistmda
ampirik analiz gerceklestirilmistir. Calismanin son kisminda ise sonug yer almaktadir.

2. LOJISTIK SEKTORU VE EKONOMIK BUYUME ILISKISI

Kiresellesme ile beraber uluslararast ticaret hacminin genislemesi, ilkelerin lojistik kapasitelerinin
gelistirmelerini zorunlu hale getirmistir. Ayn1 zamanda lojistik faaliyetler, tiretimin alt yapist oldugundan
ekonominin biiyiimesini saglamak amaciyla etkisini belirginlestirmistir.

Lojistik sektori, tlkenin kalkinmasinda ve biyiimesinde kilit rol oynar. Lojistik sisteminin faaliyetleri
tretim, dagitim, teslim alma ve teslim etme stlrecinde organizasyon yapma ayrica tim bu islemleri
gerceklestirirken; planlama ve ekonomik akist gerceklestirme gibi asamalart da kapsar. Bu amaglara ulasmak
icin kaynaklarin rasyonel dagilimini saglamak gerekir. Katma deger yaratan tiim bu faaliyetler iilke icindeki
kaynaklarla gerceklesir. Ulkedeki kaynaklarin etkin dagilimi da iilke ekonomisi bityiimesi agisindan avantaj
saglamaktadir (Navickas, Sujeta & Vajtovich, 2011, s. 232).

Sekil 1. Lojistigin Ekonomik Biiyiime Uzerindeki Etkisi

Lojistik Alt Yapisina Yatirim

\%

Tlave Lojistik Kapasitesi
Artan Verimlilik
Daha Tyi Giivenilirlik ve Servis Kalitesi
Katma Degerin Carpimi

Distik Lojistik Daha Kisa Transfer Streleri Is

Maliyetler Buytimesi

e

Verimlilik > Rekabet

g

Ekonomik Biiyiime

Kaynak: Navickas, Sujeta, Vajtovich, 2011:233.

Sekil 1’de lojistik sektoriinin ekonomik biylime tzerindeki etkisi gésterilmektedir. Buna gore lojistik
sektoriine yapilan yatirimlarin, lojistik kapasitesinin verimliligi, gtivenilitligi ve servis kalitesinde artis
meydana getirmektedir. Bu durumda, digsik lojistik maliyetlere, transfer siirelerinin kisalmasina ve
sekt6riin biyiimesine neden olmaktadir. Gergeklesen stire¢ verimlilik ve rekabeti artiracagindan ekonomik
buyume kendiliginden gerceklesmektedir.

Diger taraftan ekonomik biiylimenin bir bileseni olarak dis ticaret hacmindeki artig, Glke i¢i firmalarin
lojistik hacmini de artirmaktadir. Dolayistyla tlke, ekonomik blylmenin saglanmast ve béylece dis ticareti
artirmak istiyorsa tedarik zincirinin de kolayca gerceklestirilmesinin saglanmast gerekmektedir. Sektérdeki
gelisme saglandiginda lojistik maliyetler azalacak ve Gayri Safi Yurtici Hasila (GSYH) da artis saglanacaktir
(Malhotra, & Mishra, 2019, s. 211).
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3. TURKIYE’DE LOJISTIK SEKTORU VE GSYH ICINDEKI YERI

Turkiye’'nin cografi konumu dolayisiyla Asya, Avrupa ve Afrika kitalarinin ortasinda yer almaktadir.
Kitalara kara, hava, deniz tasimaciligi ile her tiirlii ticari Grlinii tagtyabilecek jeopolitik duruma sahiptir. Bu
nedenle 1980°li yillarda dis ticaretin serbestlesmesiyle baslayan lojistik sektoriintin gelisimi, 2000°li yillara
gelindiginde uluslararas: sirketlerle is birligi icinde olan, yurtdisina biirolar acan ve hizmet kalitesini stirekli
artiran dinamik bir sekt6r haline gelmistir (Ugar, 2007, s. 61).

Turkiye’de lojistik sektérintin biytkligi ile ilgili olarak cirosu, net firma sayisi, maliyetler ve iretilen
katma degeri gibi konularda yeterli veri hentiz bulunmamaktadir. Sektére yonelik sinirlt veriler Turkiye
Istatistik Kurumu (TUIK) tarafindan temel alinan NACE Rev 2 siniflandirmasina gére H grubu basligt
altinda “Ulagtirma ve Depolama” basligt olarak yer almaktadir. Buna gore:

H49 Karayolu Tasimaciligl, Demiryolu Tasimaciligt, Boru Hatti Tasimaciligt
H50 Suyolu Tasimaciligt

H51 Havayolu Tagimaciligi

H52 Tasimacilik I¢in Depolama ve Destekleyici Faaliyetler

H53 Posta ve Kurye Faaliyetleri seklinde siniflanmaktadir.

H Grubu Ulastirma ve Depolama siniflandirmast igin TUIK iki farkli sayisal veri yayinlamaktadir.
Bunlardan ilki Yillik Sanayi Hizmet Istatistikleri bashginda Ekonomik Faaliyet Biyiiklilk Gruplarina gore,
yine H Grubu altinda tiretim degerleri olarak yer almaktadir. Yillik Sanayi Hizmet Istatistikleri TUTK nun
sektorde faaliyet gosteren isletmelere yonelik yapilan anketler sonucu ortaya cikan verilerdir. Diger veri
grubu ise Uretim Yontemi ile GSYH, Iktisadi Faaliyet kollari basligt altinda yer alan yine H grubu
siniflandirmasidir. Veriler sektore yonelik idari kayitlara dayanilarak agiklanmaktadur.

Yillik Sanayi ve Hizmet Istatistikleri ilkenin ekonomik ve sosyal yapisinda meydana gelen degismeleri ve
ckonominin en énemli bolimint olusturan sanayi ve hizmet sektoriindeki gelismeleri izlemek amaciyla
olusturulan verilerdir. Bu istatistikler toplam 16 sektérden olusmaktadir.

Tablo 2. Yillik Sanayi ve Hizmet istatistikleri, Ulastirma ve Depolama Faaliyetleri (H Grubu) (Milyon TL)

52 -
49 - 51 Tasimaci.
Karayolu, 50 - Hav_av icin 53- Posta
1V 7 0 J 0,
Villar Demiryolu o Pays Suyolu 0 olu % Payt Depolama Yo Pavt I(uge /o H
Boru Hatt Tasima-  Payt ve ’ Faaliyet-  Payt  Toplam
. Tasima A )
Tasimactlt ciligt il Destekle- leri
a1 st yici
Faaliyetler

2010 55.657 56,17 6.522 6,58  13.737 13,86 18.808 18,98 4.364 4,40 99.089

2011 69.619 55,43 8.085 6,44 18916 15,06 23.719 18,88 5.261 4,19 125.601

2012 82.427 56,27 8.640 590  22.384 15,28 26.852 18,33 6.185 4,22 146.489

2013 89.285 54,36 8.758 533  27.131 16,52 32.014 19,49 7.066 4,30 164.254

2014 100.918 52,70 10.055 525 34477 18,00 38.191 19,94 7.847 4,10 191.489

2015 115.602 52,82 10.651 4,87 39.940 18,25 43.796 20,01 8.868 4,05 218.858

2016 133.771 55,21 11.147 4,60 40.038 16,53 47.362 19,55 9.968 4,11 242.286

2017 154.322 51,36 14.343 4,77 (Gizli 64.959 21,62 (Gizli 300.456
Veri)* Veri)*

Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu, Resmi Internet Sitesi

Tablo 2’de Yillik Sanayi Hizmet Istatistikleri icerisinde yer alan Ulastirma ve Depolama faaliyetlerinin yillar
icindeki degerleri ve Ulastirma Depolama Faaliyetleri toplamu icindeki % degeri goriilmektedir. Faaliyetler
icerisinde en yliksek paya sahip karayolu, demiryolu ve boru hatti tastmaciligidir. Demiryolu ve boru hatti
tastmacihiginin, H grubu faaliyetler toplami icindeki payr 2010 yilinda %56,17 iken 2014 ve 2015 yillarinda
%52 civarina gerilemis ve 2016 yilinda tekrar %55,21°¢ ylkselmistir. 2016 yilt i¢in suyolu tagimaciliginin
payt %4,60 iken, hava yolu tagimaciliginin %16,53, depolama ve destekleyici faaliyetlerin payt %19,55,
posta ve kurye faaliyetlerinin payi ise %4,11°dir.
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Tablo 3. Yillik Sanayi ve Hizmet Istatistikleri, Ulastirma ve Depolama Faaliyetlerinin GSYH Icindeki %
Pay1 (Milyon TL, % Oran)

Ulastirma ve

Ulastirma ve S: (li?l'arlirelr Depolama
Yillar Sektorler Toplami Depolama i ing ki GSYH Faa.liye'glerinin
Faaliyetleri ginde GSYH Icindeki
% Pay1 N
/o Pay1
2010 1.230.474 99.089 8,1 1.160.014 8,5
2011 1.570.711 125.601 8,0 1.394.477 9,0
2012 1.765.684 146.489 8,3 1.569.672 9,3
2013 2.047.456 164.254 8,0 1.809.713 9,1
2014 2.350.840 191.489 8,1 2.044.466 9,4
2015 2.664.690 218.858 8,2 2.338.647 9,4
2016 2.958.355 242.286 8,2 2.608.526 9,3
2017 3.716.968 300.456 8,1 3.110.650 9,7

Kaynak: Tirkiye Istatistik Kurumu, Resmi Internet Sitesi

Tablo 3’de 2010-2017 yillar arasinda 16 sektoriin toplami ve Ulastirma Depolama Faaliyetlerinin toplam
icindeki pay1, ayrica GSYH degerleri yer almaktadir. Ulkenin sanayi ve hizmet sektériiniin gelisimi 2010
yilinda 1.230.474 Milyon TL’den 2017 yilinda 3.716.968 Milyon TL’ye yiikselmistir. Aynt sekilde Ulastirma
ve Depolama faaliyetleri de 2010 yilindan 2017 yilina ayni diizeyde yaklasik %200 civari artig gstermis ve
sektorler icindeki payt %8 olarak kalmustir. Toplam tretimin ifadesi olan GSYH icindeki payt ise 2010
yilinda %8, 5 iken 2017 yilina kadar gecen strecte dusiik oranli da olsa artig gostererek %9,7’ye
yukselmistir.

Tablo 4. Tirkiye’de Ulastirma Depolama Faaliyetleri* ve GSYH**

Sektotler

Yillar Ugjgéﬁiqze Sektorler Toplami Ulfalsnrf;nkla GSYH GSYH %)(i{ldeki %

Faaliyetleri Depolama y

Faaliyetleri Pay1

2010 91.149 1.019.911 8,94 1.160.014 7,9
2011 102.919 1.226.696 8,39 1.394.477 74
2012 127.730 1.385.413 9,22 1.569.672 8,1
2013 143.170 1.585.325 9,03 1.809.713 7,9
2014 162.271 1.808.190 8,97 2.044.466 7,9
2015 183.913 2.060.727 8,92 2.338.647 7,9
2016 197.259 2.298.896 8,58 2.608.526 7,6
2017 240.653 2.756.755 8,73 3.110.650 7,7
2018 305.152 3.335.213 9,15 3.724.388 8,2

Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu, Resmi Internet Sitesi
* Ulastirma Depolama Sektorii (Iktisadi Faaliyet kollarina Gére (A21) Cari Fiyatlarla) (Milyar TL)
** GSYH, iktisadi faaliyet kollarina (A21) gére cari fiyatlarla deger, pay, degisim orant, 1998-2018 (Uretim Yéntemi ile)

Tablo 4de 2010-2018 yillar1 arasinda Uretim Yontemi ile GSYH ve NACE Rev 2 siniflamasina gére
tretim sektorleri toplamt yer almaktadir. NACE Rev 2 siniflamasi toplam 20 faaliyetten olusmaktadir. Bu
siniflamada yer alan H Grubu Ulastirma ve Depolama Sekt6rii 2010 yilinda 91.149 milyar TL iken 9 yilda
her yil ortalama %16 artis gOstererek; 2018 yilinda 305.152 milyar TL’ye yitkselmistir. Sektotler toplami
icindeki payt yaklagik %9 civarindadir. Tablo 4’de gorildigi gibi Ulastirma ve Depolama Faaliyetlerinin
GSYIH icindeki pay1 da 9 yillik siireg icinde ¢ok fazla degisim gdstermemistir. 2010 yilinda %7,9 olan pay,
2013-2014 ve 2015 yillarinda aynt kalmistir. 2019 yili itibariyle ise kiigik oranl bir artig géstererek %08,2
olarak gerceklesmistir.
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4. LITERATUR

Ulke ekonomilerinde olduke¢a 6nemli bir yere sahip olan ekonomik biiyiime ve lojistik sektérii arasindaki
iliskiyi actklayan yeterli ¢alisma bulunmamaktadir. Lojistik sektorii ile ilgili yapilan ampirik calismalar
genellikle lojistik performans ve ekonomik biyiime iligkisini actklamaya calismustir. Bazi caligmalarda ise
lojistik  sektorii ile dis ticaret arasindaki iliskiler incelenmistir. Sektore yonelik yeterli calisma
bulunmamasinin en 6nemli nedeni veri eksikligidir. Stnith sayida yapilan calismalarda kullanilan veriler
genellikle ulastirma thrleri ile ilgilidir. Ulusal literatiirde Ulastirma ve Depolama Faaliyetlerinin kullanildigt
calismaya rastlanmamustir. Uluslararast literatiirde ise ekonomik biyiime ve lojistik sektérine yonelik
calismalarda tlkeden tlkeye farklilik g&stermekle birlikte; ekonomik biiyiime ile sekt6r arasinda bazen tek
bazen de cift yonli iliski saptanmigtir. Tablo 5’de son yillarda ekonomik biiyliime ve lojistik sektorii
arasinda iliskiyi inceleyen ¢aligmalar, yontem ve ulastlan sonuglarla birlikte listelenmistir.

Tablo 5. Literatir Calismalart

Yazar Makale Baghg1 Doénem Yontem Bulgular
Liu (2009) Cin'de Lojistik Sektérii ve Gri lliskisel ~ Calismada GSYIH, Lojistik sektéri
Ekonomik Biiyiime Tliskisi Analiz icinde uriin ctktist, istthdam ve boyut
Uzerine Bir Arastirma endeksleri degisken olarak kullanilmistir.
Sonu¢ olarak kullanilan  endekslerin
GSYIHya olumlu anlamda katki
sagladigl sonucuna ulagilmistir.
Chu (2011) Lojistik ve Ekonomik 1998-2007 Panel Veri Alt yapt yatirimlari ile sanayi Uretim
Biytme: Panel Veri Analizi endeksinin degisken olarak kullanildig
Yaklagimi. calismada lojistik alt yap1 yatirimlarindan
sanayi tiretim endeksine dogru tek yonlii
bir  nedensellik iliskisi ~ bulundugu
sonucuna ulagilmisgtir.
Chen (2011) Jiangsu Eyaletinde Lojistik 1990-2010 Cusum ve Caligmada lojistik sektorii ile  ulusal
Sektorinin Ekonomik Hansen Testi  ekonomi arasindaki iliski analiz edilmis
Biiyiime Uzerindeki Etkilerine ve lojistik  sektériiniin - ekonomik
Tliskin Amprik Analiz kalkinmaya strekli katkida bulundugu
belirlenmistir.
Reza (2013) Endonezya'da Lojistik ve 1998-2010 Esbutinlesme Tagimacilik sektorii kargo hacmi ile
Ekonomik Biiyiime ve Granger GSYIH degiskenleri kullanilarak —test
Nedensellik edilmis ve lojistik sektdriintin ekonomik
Tligkisi buyiimeyi destekleme ve strdiirme etkisi
oldugu sonucuna ulagilmustir.
Beyzatlar, Tasimacilik ve GSYIH 1970-2018 Panel Veri AB Ulkelerinde ulastirma  sektorii ile
Karacal & Arasindaki Granger Analizi GSYIH arasindaki iliski incelenmis ve
Yekiner (2014) Nedenselligi; Panel Veri iki degisken arasinda karsilik bir iliski
Yaklagimi1 oldugu belirtilmistir.
Hayaloglu (2015)  OECD Ulkelerinde Lojistik 1994-2011 Panel Veri 32 OECD tlkesinde lojistik sektori ile
Sektérintin Ekonomik Analizi ckonomik biiyime iliskisinin analiz
Biiyiime Uzerindeki Etkisi edildigi calismada lojistik sektoriintin
ckonomik  biyiimeye bagl oldugu
sonucuna ulasilmistir.
Sezer & Abastz Lojistik Endiistrisinin 1970-2014 Panel Veri Calismada OECD  ilkelerinde lojistik
(2017) Ekonomik Biiyiime Analizi sektorii ve ekonomik biiyiime arasindaki
Uzerindeki Etkisi, OECD iliski  incelenmis  ve sektordeki
tlkelerinde Bir Uygulama gelismelerin ekonomik biiyiime tizerinde
etkili oldugu belirlenmistir.
Kuzu & Onder Turkiye'de Lojistigin Gelisimi 2005-2014 Esbutinlesme  Degiskenler es butiinlesik ve
(2018) ve Ekonomik Biyime ve Granger  biiyimeden lojistik sektdriine  dogru
Nedensellik ~ uzun dénem Granger nedenselligi
Tliskisi vardir.
Sharipbekova & Bagimsiz Devletler Toplulugu 2007-2016 Faktor Caligmada Lojistik verimliliginin sadece
Raimbekov Ulkelerinde Lojistik Etkinligin Analizi ckonomik biiytimeyi degil ayn1 zamanda
(2018) Ekonomik Biiyiime bir ilkenin kiresel diinyadaki gelisimini
Uzerindeki Etkisi. de etkiledigi ortaya ¢ikmustir.
Sun, Li & Leivd Xinjiang'da Karayolu 1985-2015 Lotka- Karayolu ve demiryolu tasimacihgin
(2018) Tasimacilig ve Ekonomik Volterra ckonomik biyiime tizerindeki etkisinin
Biiyiime Arasindaki Tliski Modeli analiz edildigi ¢alismada tagimacilik

Uzerine Bir Caligma

sektorii ile ekonomik biiylime arasinda
bir iliski olmadig1 sonucuna ulasmistir.
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Malhotra & Hindistan'da Ekonomik 1991-2016 Nedensellik ~ Hindistan’daki  lojistik  sektérii  ve
Mishra (2019) Buyimenin Lojistik Sektérine Testi ekonomik  biylimenin  incelendigi
Etkisi calismada  GSYIH'daki  degisimin,

lojistik sektorii tizerinde olumlu  etkisi
oldugu belirlenmistir.

5. AMPIRIK ANALIZ
5.1 Veri Seti ve Ekonometrik Yontem

Turkiye’de lojistik sektéri ile ekonomik biylime arasindaki nedensellik iliskisini incelemek amactyla
1998:01 — 2015:04 dénemine ait veriler kullandmustir. Lojistik sekt6ri verisi olarak daha 6nce literatiirde
kullanilmayan “Ulasturma ve Depolama Faaliyetleri”’, ekonomik biyiime olarak da GSYH rakamlar
kullantlmustir. Verilerin tamami Tirkiye Tstatistik Kurumu Resmi Internet sitesinden alinmustir. Analizlerin
gerceklestirilmesinde Eviews 9 programi kullanilmistir. Serilerin yiizde olarak ifade edilebilmesi icin
logaritmalari alinmistur.

Calismada ekonometrik yéntem olarak zaman serisi yaklastmi kullanilmustir. {lk asamada Augmented
Dickey Fuller (ADF) birim kok testi kullanilarak seriler duragan hale getirilmis ve daha sonraki asamada ise
Vektér Otoregresif Model (VAR) ile test edilmistir. VAR modeli igin Granger nedensellik testi uygulanarak
modele baglt degiskenlerin varyans ayrisimlari yapilmustir.

Birim kok testi, ekonometrik analizin ilk asamast olup, serilerin duragan olup olmadiklarinin test
edilmesidir. Eger duragan iseler hangi diizeyde duragan olduklarinin belirlenmesi gerekmektedir. Zaman
serilerinin duragan olmast zaman icinde varyansin ve ortalamanin sabit olmast ve gecikmeli iki zaman
periyodundaki degiskenlerin koveryansinin degisenler arasindaki gecikmeye bagli olup zamandan bagimsiz
olmast anlamina gelmektedir (Gujarati, 1999). Analizde eger seriler duragan degilse, degiskenler arasinda
iliski olmadigt halde sahte iligki durumu ortaya ¢tkabilmekte ve bu tiir serilerde gegici soklarin etkileri de
devamlilik kazanmaktadir. S6z konusu nedenlere baglt olarak birim testleri araciligtyla duraganlk denemesi
yapilmast gerekmektedir (Uysal, Mucuk & 2008, s. 60).

VAR modeli; makroekonomik degiskenler arasindaki iligkilerin incelenmesinde ve rassal soklarin
degiskenler sistemine olan dinamik etkisinin arastirilmasinda kullanilmaktadir. VAR teknigi, ekonomik
modelin kurulmasi sirasinda modeli kisitlayan varsayimlarin kullanilmasini gerektirmemektedir. Bu nedenle
model, mimkiin oldugunca iktisadi teorilerden bagimsiz olusturulmaktadir. Bu sayede ekonometrik
modeller daha dogru tanimlanmakta ve yapisal nedensellik testlerinin giivenilirligi artmaktadir (Ozgen &
Giloglu, 2004, s. 93-104). Kurulan VAR modellerinde kurulan herhangi bir iktisat teorisinden yola ¢ikarak
degiskenlerin icsel-digsal ayirimi gerekmediginden dolayt esanhi denklem sistemlerinden farkhhk arz
etmektedir. Ek olarak VAR modellerinde bagimli degiskenin gecikmeli degerlerinin modele dahil edilmesi
imkani da tahminlerin giictini artirmaktadir (Kumar, Gaskins & Robert, 1995, s. 365). Kurulan modellerde
VAR analizinin yapilmast {ic asamada gerceklesmektedir. Ilk asamada uygun gecikme uzunlugunun
belirlenmesi, ikinci agamada ise VAR denkleminde degiskenler arasinda nedensellik iliskilerinin
belirlenmesi icin Granger nedensellik analizi gerceklestirilir. Ugiincii asamada analizden saglikli sonuglar
alinabilmesi i¢in etki tepki analizi ve varyans ayristirma analizi yapilmasidir.

5.2. Ekonometrik Bulgular
Lojistik sekt6rii ve ekonomik biiyiime arasindaki iliskinin istatistiksel agidan anlamlt sonuglar verebilmesi

icin verilere ADF birim kok testi yardimiyla duraganlik sinamast yapilmis ve elde edilen sonuglar Tablo
6’da gOsterilmistir.
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Tablo 6. ADF Birim K6k Testi Sonuclart

_ Kritik Degerler
Degisken ADF Test Istatistigi Vel V5 %10
LGSYH 0,73 3,54 2,90 2,59
LLOJ 3,40 3,53 2,90 2,59
DLGSYH 7,97 3,53 2,90 2,59
DLLO]J 35,52 3,53 2,90 2,59

Tablo 6 incelendiginde Gayri Safi Yurtici Haslla (LGSYH) serisinin diizey degerde duragan oldugu,
Lojistik sektord (LLOJ) verinin ise %5 ve %10 kritik degerlerde duragan olmadigi gérilmektedir. 1.farklar
(DLGSYH, DLLOJ) alindiginda duragan oldugu gorilmektedir. Calismada kullanilan serilerin dizeyde
duragan olmayip farklarinda duragan olmast lojistik sektdrii ile biiylime arasindaki iliski acisindan bir
politika degisikliginin gerekliliginin géstergesi niteligindedir.

Duraganlik asamasindan sonra Vektér Otoregresyon Analizine (VAR) gecilebilir. Modele dahil edilen
degiskenlerin her ikisinin de aynt dereceden duragan olmast VAR analizi ile birlikte Granger nedensellik
analizinin yapilmasina da olanak saglamaktadir. Var modeli kurulurken en 6nemli kosul gecikme
uzunlugunu dogru tahmin edebilmektir. Gecikme uzunlugunun belirlenmesinde LR(Likelihood Ratio),
FPE(Final Prediction Error), AIC (Akaika Bilgi Kriteri),SW (Schwarz) ve HQ (Hannan-Quinn) kriterleri
dikkate alinmaktadir. Tablo 7’ye gbre 4 ve 5 gecikme uygun olarak gorilmektedir. 4 gecikmede
Otokorelasyon sorunu ¢iktigindan 5 gecikme olarak karar verilmistir.

Tablo 7. VAR Gecikme Uzunlugunun Test Sonuglari

Lag LoglL LR FPE AIC SC HQ
0 166.8110 NA 2.32¢-05 -4.994271 -4.927918 -4.968052
1 179.4048 24.04285 1.79¢-05 -5.254692 -5.055632 -5.176034
2 229.5481 92.68909 4.43e-06 -0.652973 -0.321207 -0.521877
3 244.0896 25.99849 3.22e-06 -0.972413 -0.507941 -0.788878
4 282.7520 66.78042* 1.13e-06 -8.022787 -7.425609* -7.786814*
5 287.9070 8.591653 1.09e-06* -8.057787* -7.327902 -7.769375

* Tlgili kriter tarafindan belitlenen uygun gecikme uzunlugu.

Belitlenen gecikme uzunlugunun dogrulugu ve otokorelasyon sorununun olup olmadigint belitlemek icin
LM Testi yapilmistir.

Tablo 8. Otokorelasyon LM Testi Sonuclart

Lags LM-Stat Prob
1 26.64665 0.0000
2 56.54954 0.0000
3 16.91818 0.0020
4 34.66108 0.0000
5 16.18946 0.0028
6 6.019512 0.1977
7 10.01707 0.0401
8 14.43006 0.0060
9 8.635958 0.0709

10 3.420424 0.4901
11 3.289577 0.5106
12 10.84431 0.0284

Otokorelasyon test sonuglarina gore; 5. Gecikmede LM olasilik test istatistigi degerinin 0.05’den buyik
oldugu gérilmektedir. Bu nedenle otokorelasyonun olmadigi kabul edilmektedi.
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Tablo 9. Degisen Varyans Testi
VAR Residual Degisen Varyans Testleri

Chi-sq Df Prob.

57.37812 60 0.8949

Tablo 9°da izlendigi gibi test istatistigi degerinin 0.05’den biiylik olmast hata terimleri arasinda degisen
varyans sorunu olmadigini géstermistir.

Tablo 10. VAR Granger Nedensellik Analizi

VAR Granger Causality/Block Exogeneity Wald Tests Sample: 1998Q1 2015Q4
Included observations: 66

Dependent variable: DLGSYH

Excluded Chi-sq df Prob.
DLLOJ 6.187184 5 0.2884
All 6.187184 5 0.2884

Dependent variable: DLLO]J

Excluded Chi-sq df Prob.
DLGSYH 11.87937 5 0.0365
All 11.87937 5 0.0365

Tablo 10’da VAR (5) modeline uygun nedensellik testi sonuglart gézlemlenmektedir. Granger nedensellik
testine gére Ekonomik biiylimeden lojistik sektériine dogru tek yonlii nedensellik iligkisi vardir.

Modelin varsayimlarinin bagarili oldugu sonucuna ulasildiktan sonra Etki — Tepki analizi ve varyans
ayrnistirma analizi yapdmustir, Etki tepki analizi bir degiskende meydana gelecek rasgele bir sokun
sistemdeki diger degiskenler Gzerindeki etkisini 6l¢mektedir (Barisik & Kesikoglu, 2000, s. 70).

Sekil 2. Etki-Tepki Fonksiyonlari

Response to Cholesky One S.D. Innovations + 2 S.E.

GSYH'nin GSYH'ya Tepkisi GSYH'nin Lojisitik Sektdriine Tepkisi
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Lojistik Sektérinin GSYH'ya Tepkisi Lojistik Sektérinun Lojistik Sektériine Tepkisi
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Sekil 2’de GSYH’nin birim degerinde meydana gelecek bir standart sapmalik soka karst Lojistik
Sektoriinin verdigi tepki incelendiginde ilk iki dénemde istikratli kaldigi, tclinci dénemden itibaren 4.
déneme kadar azaldigi 4. Dénemden sonra artmaya bagladigr goriilmektedir. 5.dénemde 7.déneme kadar
duragan bir seyir izlese de 7.dénemde tekrar azalmaya baglamus, 8. donemde sonra 1 dénemlik artigla
tekrar duraganlasmustir. Lojistik sektérii ile GSYH arasinda nedensellik iliskisi olmadigindan sektore
verilen soklarin tepkisi yorumlanmayacaktir.

Varyans ayristirmasi, degiskenlerdeki degismelerin ne kadarinin kendisinden ne kadarinin sistemdeki diger
degiskenlere bagli oldugunu belitlemeye calisir. Tablo 11°de  varyans ayristirma  sonuclart
gbzlemlenmektedir.

Tablo 11. Varyans Ayristirma

Variance Decomposition of DLGSYH:

Period S.E. DLGSYH DLLOJ
1 0.035980 100.0000 0.000000
2 0.037143 99.87424 0.125761
3 0.037289 99.83060 0.169396
4 0.038469 93.94192 6.058084
5 0.047628 95.98811 4.011889
6 0.048042 95.93382 4.066183
7 0.048365 95.90394 4.096059
8 0.049325 92.78163 7.218372
9 0.055191 94.22959 5.770405
10 0.055316 94.24215 5.757850

Variance Decomposition of DLLOJ:

Period S.E. DLGSYH DLLOJ
1 0.051146 76.30327 23.69673
2 0.053223 76.56588 23.43412
3 0.053585 75.77942 24.22058
4 0.056077 71.08906 28.91094
5 0.066625 77.19648 22.80352
6 0.066823 77.32397 22.67603
7 0.066879 77.27668 2272332
8 0.069167 73.90673 26.09327
9 0.075083 77.43239 22.56761
10 0.075094 77.43900 22.56100

GSYH’nin varyans analizi incelendiginde ilk dénemde GSYH’nin varyansinin %1004 kendisi tarafindan
aciklanmaktadir. 10.dénemde bu oran %94,24’tiir. Lojistik sektorii varyans ayristirmast incelendiginde ise
ilk dénemde %76°30’'u GSYIH tarafindan aciklanmakta iken, 10.dénemde oranin yaklasik olarak ayni
degerlerde oldugu séylenebilir.

6. SONUC

Hizmet sekt6ri icinde 6nemli payt olan lojistik sektdrii, yatirim, istthdam ve milli gelire etkileri acisindan
tlke ekonomilerine katki saglamaktadir. Diinyada stratejik bir sektor olarak gorilen lojistik sektorii
gelismis Ulkelerde Gayri Safi Yurtici Hasilanin %10-%12’sini olusturmaktadir. Lojistik faaliyetlerin yarattig:
katma deger gbz o6ntinde bulundurulursa, sektre yonelik yatirimlarin artiridmast kaginilmazdir. Dinya
Bankasi tarafindan 2007 yilindan itibaren hesaplanan Lojistik Performans Endeksi, Avrupa Birligine tye
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olan tlkelerin basarili performans sergiledigini gdstermistir. Turkiye ise bu agidan 2016 yili icin 160 tilke
arasindan 34.sirada yer alirken 2018 yilinda 47.siraya gerilemistir. Ttrkiye’de lojistik sektérintin tamaminin
buytkligiine yonelik yeterince veri bulunmamaktadir. Tirkiye istatisttk Kurumun sektorlere yonelik
verilerinin actklandig iktisadi faaliyet kollatina gére Gayri Safi Yurtici Hésila rakamlart iginde yer alan
“Ulastirma ve Depolama Faaliyetleri” lojistik sektorii verileri olarak degerlendirilmektedir. Toplam Gayri
Safi Yurtici Hasila icinde lojistik sektorintn payt 2018 yili icin %08,2°dir. Gelismis tlkeler agisindan
degerlendirildiginde oranin diisiik oldugu aciktir.

Calismada 1998 — 2015 yillarinda ait ti¢ aylik veriler ile lojistik sekt6rii ile ekonomik buyline arasindaki iliski
VAR modeli ile incelenmistir. Oncelikle degiskenlerin birim kék tastyip tasimadiklart arastirilmistir.
Duraganlik testi sonucunda birinci farklarda duragan oldugu tespit edilmistir. Daha sonra degiskenler
arasindaki iliskinin analizi icin VAR analizi yapilarak, VAR Granger nedensellik testi, etki tepki
fonksiyonlari ve varyans ayristirma testleri ile incelenmistir.

Elde edilen ampirik bulgulara gére ekonomik biylimeden lojistik sektériine dogru nedensellik ortaya
ctkmistr. Turkiye’nin lojistik performans dusiikligi ve Gayri Safi Yurtici Hasila icindeki yerinin %8
oldugu g6z 6ntinde bulundurulursa, sektriin gelismesi icin ekonomik buyimenin gerceklestirilmesi ve
sektore yonelik yatirimlarin artirlmasi kaginmilmazdir. Ayrica ¢alismada kullanilan “Ulastirma ve Depolama
Faaliyetleri” ne ait veriler ile lojistik sekt6rintin baglantili oldugu diger sektorler arasindaki iligkiyi ortaya
ctkarmaya yonelik yapilan yeni ¢alismalar, konuyla ilgili ulusal literatiiriin ¢ogalmasint saglayacaktir.
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