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oz

Kadim bir su vasitas1 olarak kelekler, tarihin en erken devirlerinden yakin za-
manlara kadar mevcudiyetini muhafaza edebilmistir. Ilkel bi¢imlerine Asurlularda
rastlanan keleklerin sonraki devirlerde gelismis bicimleri yapilmistir. Geleneksel
su vasitasi olarak kelekler, Osmanli Devleti'nde de ehemmiyetini muhafaza etmis
ve keleke¢i esnafi adi altinda ahaliden buiytik bir kesimin ge¢im kaynagini teskil
etmistir. Boylelikle kelekler; komtir, bakir gibi madenlerden bugday, arpa ve peksi-
met gibi gida tirtinlerine asker ve mthimmattan seyyahlara kadar hemen her seyin
tasinmasina hizmet eden bir vasita olmustur. Her ne kadar kelek tasimaciliginda
ciddi bir yol emniyetinden s6z edilebilse de dogal ve beseri etkenlerin yani sira ke-
lek yapim malzemelerindeki nitelik tehdit olusturmustur. Belirtilen tehditler can
ve mal kayiplarina dahi yol acabilmistir. Bu ¢alismada Osmanli Devleti'ndeki kelek
tasimaciligindan kesitler sunulmakla birlikte esas olarak arsiv belgeleri 1s181nda
kelek tagimaciligindaki tehditlere dikkat ¢cekmek amaglanmistir.
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ABSTRACT

Kelek (a raft made of inflated skins), as an ancient water tool, have preserved its
existence from the earliest periods of history to recent times. The primitive forms
of kelek which were encountered in the Assyrians, were developed in later periods.
As a traditional water mean, kelek preserved its importance in the Ottoman Empire
and constituted the livelihood of a large group of people under the name of kelekei
tradesmen. Kelek has been a vehicle that serves to carry almost every asset; from
metals such as coal and copper to food products such as wheat, barley and rusks;
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from soldiers and ammunition to travelers. Although a serious road safety can be
said in kelek transportation, in addition to natural and human factors, the quality
of the kelek construction materials posed a threat. Those threats have caused even
loss of life and property. In this study, it is aimed to draw attention to the threats in
the kelek transportation in the light of archive documents, although the sections of
the kelek transportation in the Ottoman Empire are presented as well.

Keywords: Ottoman State, Kelek, River Transportation, Threat, Bandits.

Giris

ASIMACILIKTA suyollar: tarihin her devresinde ehemmiyetini muhafaza etmistir.

Su kaynaklarindan ozellikle nehirler oynadigi rol ve sundugu imkanlarla in-
san nifusunun yogunlastiklar: yerler olarak bilinmekte ve nehirler tizerindeki en
ehemmiyetli ticari faaliyet ise tasimacilik olarak gortilmektedir.’

Osmanli Devleti 6ncesi devletlerde ve Osmanli Devleti 6rneginde oldugu gibi
su kaynaklarindan istifade etmek adeta bir zorunluluk halini almistir. En erken
devirlerde bulunduklar1 cografyanin 6zelliklerine gore yasamlarini bicimlendiren
insanlar, bir yerlesim yerinden diger bir yerlesim yerine nehirler tizerinden gecge-
rek karsilikli kalttir aligverisini de saglamiglardir. Nitekim diger ulasim vasitalar:
ile birlikte nehirlerde kullanilan kelekler de bu kilttr alisverisinde ehemmiyetli
rol oynamistir.”

Asurlular devrinde baslayan nehir tasimaciligit Roma hakimiyetinde de etkin
bir bi¢imde kullanilmis olup Orta Cag boyunca araliksiz devam etmistir.* Nehirle-
rin keleklerle gecildigine dair Asurlular devrine ait ¢ivi yazili tabletler en ehemmi-
yetli somut verileri olustururken keleklerin Asurlulardan sonraki devirlerde hatta
yakin tarihlere kadar kullanimi devam etmistir.*

Kelegin en kadim bi¢imi denilebilecek sisirilmis kegi postlari, saz demetleri ve
kattikler su tasimaciliginin ilk 6rnekleri olup gol ve nehir kiyilarinda yasayan ilkel
halklar tarafindan kullanilmistir.® Hayli kullanigli olan keleklerin yapimi son de-
rece basittir.® Kelekler genellikle yerel malzemeden tretilmis, yapim teknikleri ve
bi¢imleri binlerce yildir pek degismemis kiiciik tagima araclaridir.” Tulumlar yan

1 fbrahim Yilmazgelik, “Diyarbakir Vilayetinde Nehirler ve Vilayete Katkilar1”, Tanzimat'tan Giiniimiize Diyar-
bakir”, ed. Oktay Bozan, Hakan Asan, Hatip Yildiz, Mehmet Salih Erpolat, (Ankara: Manas Yayinlari, 2019),
S. 260-261.

2 Fasih Ding, “Osmanli Diyarbakir'inda Kelegin Yapimi ve Kullanim1”, Osmanli'dan Giiniimiize Diyarbakir”, ed.
Ibrahim Ozcosar, Mustafa Oztiirk, Ali Karakag, Ziya Polat (Istanbul: Ensar Yayinlari, 2018), s. 2, 34.

3 Tuncay Ogiin, Halit Bagt, “Dicle-Firat'ta Geleneksel Nehir Tagimaciligi ve I. Diinya Savasi'nda Irak Cephe-
sinde Kullanim1”, History Studies, 8/3 (2016), s. 87.

4 Tahir Ogiit, XVIII. ve XIX. Yiizyilda Birecik Sancaginda Iktisadi ve Sosyal Yapi, (Doktora Tezi), Istanbul Universi-
tesi Sosyal Bilimler Enstitiisti, 2008, s. 239; Irfan Albayrak, Esma Oz Kiris, Hakan Erol, “Civi Yazili Belgeler
ve Arkeolojik Verilere Gore Eski Babil Doneminde Nehir Ulasimi1”, Archivum Anatolicum-Anadolu Argivleri
Derygisi, XIII/I (2019), s. 2I.

5 Lionel Casson, Antik Cagda Denizcilik ve Gemiler, ¢ev. Giirkan Engin (Istanbul: Homer Yayinlari, 2002), s. L.

6 Alexander Schlafli, Reisen in den Orient (Winterthur: 1864), s. 38.

7 Haluk Saglamtimur, “Mezopotamya'da Nehir Tasimaciligi, Kelek Kullanimi ve Hasankeyf”, Metro Gastro
Dergisi, 77 (2015), s. I3.
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yana baglanip tizerine bah¢ivan sirig1 denilen agaglardan birer arsin aralikla sagl
sollu kirisler konulduktan sonra tustiine de ince ¢ubuklar dizilip kare bi¢ciminde
bir sal ortaya ¢ikarilir ki bu nehir vasitasina kelek adi verilmistir.® Kelegin esasinda
bir tiir sal veya kayik oldugu Osmanli arsiv belgelerine de; ... kelek tabir olunur sallar
.0y ... kelek tabir olunan kayik ...” seklinde yansimistir.’

Asur kabartmalarinda desenlerine rastlanilan ve kalaku adi verilen nehir va-
sitalar1 daha sonra kelek olarak yasamaya devam etmistir.!” Bu baglamda Osman-
I1 Devleti'nde kelek tasimaciligi hakkinda zengin bir literatir olusmustur. Kele-
gi kullanan sahsa “tarah” denilirken, kimi yerlesim yerleri ya da tagimacilik ile
ugrasanlar kelek tabiri ile 6zdeslestirilmistir. Kelek¢i, mir-i kelek, keleke¢i esnaft,
keleke¢iyan reayasi, kelekei taifesi, kelekei karyeleri, kelek sefineleri verilebilecek
orneklerdir." Dicle Nehri'nin i¢inden aktig1 Diyarbekir ve Siirt il sinirlarinda bu-
lunan baz1 koylerin ad1 Kelekei veya Kayikli olup ginimize kadar ulasan varlikla-
riyla kelek yolculugunun bir parcasi htiviyetindedir.”?

Geleneksel uygulamalariyla sehir hayatinda ehemmiyetli bir yer teskil eden
kelekgilik, devletin ihdas ettigi dtizenlemelerle stratejik bir meslek hitiviyetini de
kazanmagstir.® Nehirler tizerinde keleklerle gerceklesen ulagimin ytrttilmesinden
kelekei esnafi sorumlu idi."* Kelekei seyhleri de kelekeilik mesleginin ilkeleri ile
meslek adabini belirleyen, edep ve erkani denetleyen yonetici durumunda idiler.””

Osmanli Devleti'nde 19. ytizyilin yarisina kadar olan dénemde kelek imali ya-
panlar ile kelekleri isletenlerin ayn1 olmasindan dolay1 yed-i vahid yani tekelcilige
dayal1 yap1 hakimdi. Bu yapida kelek imali ve kullanimi devletin yetkilendirdigi
belli sahislar tarafindan gerceklestirilmistir.'®

8 Ali Bey, Lehgetit'l-Hakdyik, haz. Semsettin Kutlu (Istanbul: Terctiman Gazetesi), s. 208. Bell de keleklerin
sisirilmis deri tulum tzerine yerlestirilmis kittiklerden yapildigini belirtmektedir. Benzer sekilde Schlafli,
keleklerin bir dizi sisirilmis hayvan derisinden yapildigina vurgu yapmaktadir. Bkz. Gertrude Lowthian
Bell, Amurath to Amurath (London: 1924), s. 206; Schlafli, Reisen in den Orient, s. 38.

9 Tirkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanligi Devlet Arsivleri Bagkanligi Osmanli Arsivi (BOA), Bab-1 Asafi
Divan-1 Himayun Sicilleri Mithimme Defterleri (A.{DVNS.MHM.d.), 116/775, 29 Cemaziyelevvel 1121 (6
Agustos 1709); BOA, Cevdet Iktisat (C.IKTS.), 13/649, 3 Saban 1263 (17 Temmuz 1847); BOA, Maarif Nezareti
Mektubi (ME.MKT.), 1231/130, 23 Safer 1336 (8 Aralik 1917).

10 Emrullah Giiney, “Dicle Irmaginda Kelek Tasimacilig1”, Cografya Arastirmalart Dergisi, 2 (1990), s. 323.

11 Saglamtimur, “Mezopotamya'da Nehir Tagimaciligi, Kelek Kullanimi ve Hasankeyf”, s. 13; BOA, Bab-1
Defteri Basmuhasebe Kalemi Defterleri (D.BSM.d.), 40833, 3 Rebitlevvel 1056 (19 Nisan 1646); BOA, Cev-
det Askeriye (C.AS.), 736/33308, 8 Safer 1139 (27 Eylul 1726); BOA, Ali Emiri Mahmud I (AE.SMHD.L),
85/5750, Io Rebitilevvel 1147 (10 Agustos 1734); BOA, Cevdet Darphane (C.DRB.), 59/2912, 17 Sevval 1180
(18 Mart 1767); BOA, C.DRB, 58/2860, 23 Sevval 1181 (13 Mart 1768); BOA, Cevdet Nafia (C.NFE.), 52/2571, 9
Saban 1188 (6 Ekim 1774); BOA, C.DRB, 62/3082; BOA, C.DRB, 62/3082, 16 Muharrem 1189 (19 Mart 1775);
BOA, C.DRB, 15/750, 6 Rebiiilevvel 1200 (7 Ocak 1786); BOA, C.DRB, 7/310, 6 Cemaziyelevvel 1201 (24 Subat
1787); BOA, C.DRB, 59/2923, 2 Cemaziyelevvel 1205 (7 Ocak 1791); BOA, C.IKTS, 13/649.

12 Saglamtimur, “Mezopotamya'da Nehir Tagimaciligi, Kelek Kullanimi ve Hasankeyf”, s. 9.

13 Ding, “Osmanli Diyarbakir'inda Kelegin Yapimi ve Kullanimi1”, s. 61-66.

14 Yilmazcgelik, “Diyarbakir Vilayetinde Nehirler ve Vilayete Katkilar1”, s. 261.

15 Giiney, “Dicle Irmaginda Kelek Tagimacilig1”, s. 326; Cengiz Orhunlu, Turgut Isiksal, “Dicle ve Firat Ne-
hirlerinde Nakliyat”, Tarih Dergisi, XV1I/17-18 (1963), s. 87.

16 Ding, “Osmanli Diyarbakir'inda Kelegin Yapimi ve Kullanimi1”, s. 91.
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Nehir ulasiminin 6zellikle fakir kimseler icin gecim kaynagi olusturdugu Mu-
sul Valisi Stileyman Pasa tarafindan soyle ifade olunmustur: “... Nehr-i Dicle kenarin-
da kadimden berii bazi aceze ve esndf makuleleri akvdt-1 yevmiyeleri zimminda bi-1-miindvebe
lede'l-iktizd kelekler rabt ve insd’ ve bazi nesne iktisabiyla ehl i iydlleriyle taayyiis edip ...""
Yine keleklerin tagimaciliktaki ehemmiyeti Diyarbekir Vilayeti Idare Meclisince
Dahiliye Nezaretine gonderilen arzda belirtilirken soyle deniliyordu:

“Bu vildyetin mahsilat ve ma‘milat-1 ddhiliyyesiyle ticari esydsimin Musul, Bagdad gibi
civdr vildyetlere ve bildd-1 ma‘milre ve meshiireye nakil vdsitalart memleket pisgahinda vaki‘
Dicle Nehri tizerinde isletilen keleklerdir. Bu havalice teshil ve terakki-i ticdriyye ve mud-
melat-1 ahz ve i‘tdca da hitta-i wakiyye ile akd-i miindsebete hizmet etmesi hasebiyle enzdr-1
umilmide fevdid ve muhassendt-1 adidesi gayr-1 menkir olan su keleklerin ..."

Kelek ya da kelek tasimaciligi tizerine konuyu farkli boyutlar: ile ele alan
arastirmalar yapilmistir’” Arastirmalarda kelegin tasidigi anlama, kelegin tarifi-
ne, kelegin yapimina, Dicle ve Firat nehirlerinden Irak'in Musul ve Bagdat kent-
lerine gerceklestirilen kelek tasimaciliginda seyyah izlenimlerine, keleklerle ta-
sinan malzeme veya trtinlere yerel dizeyde dikkat cekildigi gorilmektedir. Bu
calismada Osmanli Devleti'nde kelek tasimaciligina dair daha genis bir perspektif
sunulmaya ve ozellikle kelek tasimaciliginda ytzeysel deginmelerle gecistirilen
tehditlerin neler oldugu daha ziyade eskiya tehdidi baglaminda degerlendirilmeye
calisilacaktir.

Osmanli Kelek Tagimaciligindan Kesitler

Osmanl1 Devleti sinirlar: dahilindeki nehirlerden tagimacilik faaliyetinde isti-
fade yoluna gitmistir. Osmanli Devleti'nde kelegin ulasim ve nakliyat arac1 olarak
Ozdeslestigi gtizergah Diyarbekir, Musul ve Bagdat merkezleri arasidir. Bu giizer-
gahtaki Dicle ve Firat nehirleri en erken devirlerden beri hayati ehemmiyete sahip
suyollariolmustur.?

Yiik ve yolcu tagimaciliginda 6n plana ¢ikan Dicle ve Firat nehirleri Bagdat
ve Basra arasinda Kurna denilen mahalde birlesip Satttilarab'1 tegkil eder ve daha
sonra Basra Korfezine dokulur.®’ Murat Nehri, Meri¢ Nehri ve 19. ytizyildaki kesif
projeleri ile kismen de olsa Kizilirmak ile Kelkit nehirlerinde de kelek tagimaciligi

17 BOA, C.NF, 38/1891, 29 Zilhicce 1197 (25 Kasim 1783).
18 BOA, Stra-y1 Devlet (SD.), 1469/20, 12 Sevval 1312 (8 Nisan 1895).

19 Bu hususta detayl bilgi i¢in bkz. Giiney, “Dicle Irmaginda Kelek Tagimacilig1”; Orhunlu ve Isiksal, “Dicle
ve Firat Nehirlerinde Nakliyat”; Saglamtimur, “Mezopotamya'da Nehir Tasimaciligi, Kelek Kullanimi ve
Hasankeyf”, Ogiin ve Bagt, “Dicle-Firat'ta Geleneksel Nehir Tagimaciligi ve I. Diinya Savagi'nda Irak Cep-
hesi'nde Kullanim1”; Ding, “Osmanli Diyarbakir'inda Kelegin Yapimi ve Kullanim1”.

20 Casson, Antik Cagda Denizcilik ve Gemiler, s. 1; Ding, “Osmanli Diyarbakir'inda Kelegin Yapimi ve Kullani-
m1”; s. 65. 1894 tarihli Salname-i Diyarbekir'de tasimacilikta kelegin tasidigi ehemmiyet soyle ifade edil-
mistir: “Dicle Nehri'nin mecrasi gayet dolagikly ve umku muhteliftir. Dahil-i vildyetten akan kismu hep daglar arasindan
geger. [Kelek] ten bagka vesait-i nakliyesi yoktur ...” Salndme-i Diyarbekir, Def‘a 14, 1312/1894, s. 132.

21 Salndme-i Diyarbekir, Defa 3, 1288/1871, s. 149; Def'a 5, 1290/1873, 194; Def'a 12, 1302/1885, s. 171-172;
Guney, “Dicle Irmaginda Kelek Tagimaciligl”, s. 323; Taner Yildirim, Abbasiler Donemi Basra Korfezinde
Uluslararast Tagimacilik ve Ticdret, (Doktora Tezi), Firat Universitesi Sosyal Bilimler Enstitist, 2012, s. 165.
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yapildigr anlasilmaktadir. Osmanli Devleti'nin nehirlerindeki kelek tasimaciligin-
dan sunulacak kesitler, Osmanli Devleti'ndeki kelek tagimaciligi anlayisina dair
dikkate deger veriler elde edilmesine imkan tanimaktadir:

Basra Beylerbeyligi top doktiimtnde kullanilmak tzere ardi¢ odununa ihtiyag
duymaktaydi1. 1566 yil1 baslarinda Sehrizor Beylerbeyine gonderilen htiktimle ihti-
ya¢ duyulan ardi¢ odunlarinin 200 kelekle Bagdat tizerinden Basra'ya sevkine ih-
timam gosterilmesi talep edilmistir.** 1568 yil1 Ocak ayinda da Bagdat'tan Basra'ya
sevk edilmis olan askerlerin ihtiyaci olan zahirenin Cezire bélgesinden 50 kelek ile
tedarik edilmesi emredilmigtir.>

Doguda ger¢eklesen Osmanli-iran savaglar: sirasinda Osmanli ordusunun iage-
si ve savag arag-gereclerinin tasinabilmesi i¢in keleklere ihtiya¢ oldukega fazlaydi.
Cunkt karadan uzun zaman alan ve pek zahmetli olan asker ve miithimmat tasima
isi keleklerle daha kolay ve eziyetsiz yapilabilmekteydi.** 1630-1631 ile 1638-1639
tarihlerindeki Bagdat seferleri ve 1635'te gerceklesen Revan seferinde keleklerden
azami derecede istifade etme yoluna gidilmis ve basta toplar olmak tzere askeri
muhimmat ve iase malzemesi keleklerle sefer bolgelerine tasinmistir.®® Nitekim
Sultan IV. Murad (1623-1640) kelek ihtiyac1 i¢cin Mardin kadis1 ve voyvodasina Mar-
din taraflarindan 5.000 adet tulum tedarik edilmesi, tulum masraflarinin Mardin
haslar1 mahsultinden karsilanmasi ve tulumlarin Diyarbekir'e nakledilmesi emrini
vermistir.*

Keleklerle tasimaciligin emniyet icinde gerceklesebilmesi adina idare amirle-
rine kendi bolgelerine bu hususta dikkat etmeleri ve muhafaza kuvveti ¢ikarmalar:
icin talimat veriliyordu. 1724 Aralik ayinda Birecik'ten Ridvaniye'ye nakledilecek
siyah barut ve diger cephanenin muhafazasina dair nehir vasitasi i¢ine yeterli mik-
tarda ttfek¢i kondugu gibi nehrin sag cihetinin Haleb Beylerbeyisi Ali Pasa tara-
findan tayin edilmis olan stivarilerce, sol cihetinin de asiret beylerince muhafazasi
icin emir verilmesi bu meyanda degerlendirilebilir.”’

Osmanli Devleti 1727 yilinda Isfahan tizerine sefer yapilmasini kararlagtirmis-
tir. Kararlagtirilan sefer i¢in Isfahan'da toplanacak askerin zahire ihtiyacinin karsi-
lanmas1 gerekliydi. Bunun i¢in zahire Diyarbekir'den tedarik edilip 6nce Musul'a,
Musul'dan da Isfahan'a nakledilecekti. Sefere olduk¢a ehemmiyet verildigi Marag
Beylerbeyine, Marag, Ayintab, Harput, Malatya, Siverek kadilarina, Istanbul'dan ta-
yin olunan miibagire ve vilayet ayani1 ve is erlerine emredilen htikimden agik¢a
anlagilmaktadir. Hiktimde keleklerin tedariki ve yapilmasi gerekenlere dair dikkat
cekici ifadelere soyle yer verilmistir:

22 BOA, A.{DVNS.MHM.d., 5/830, 23 Cemaziyelahir 973 (15 Ocak 1566).
23 BOA, A.{DVNS.MHM.d., 7/719, 15 Recep 975 (15 Ocak 1568).
24 Guney, “Dicle Irmaginda Kelek Tagimacilig1”, s. 326.

25 Stileyman Polat, “XVI. Yiizyilin Ikinci Yaris1 ve XVIL Yiizyihn flk Yarisinda Osmanli Devleti'nin Dogu
Seferlerinde Cizrenin Yeri”, Tarih Aragtirmalar Dergisi, XXXII/53 (2013), s. 257-259.

26 BOA, Topkap: Sarayr Miizesi Arsivi Evraki (TS.MA.e.), 894/10, H. o2 Cemaziyelevvel 1049 (31 Afustos
1649).
27 Orhunlu ve Isiksal, “Dicle ve Firat Nehirlerinde Nakliyat”, s. 89.
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“... zahirenin nakl ve tesyirigiin miistevfi kelek sefineleri teddrik ve mitheyyd kilinmak umir-1
miista‘celeden olup kelekler icin o havdli ve etraftan kati ¢ok tulumlar ile kereste teddriki
mithimm ve muktezi olmagla taraf-1 devlet-i dliypeden bu husus i¢in mitbdsir ta‘yin olunan
mimd-ileyh zide mecdithu ile is bu emr-i serif-i celilit'l-kadrim vusuliinde eydlet-i mezbtireden
miibdyaast fermdnim olan zahirenin aceleten Musul'a nakli i¢in her ne kadar kelek baglandi-
rilmak iktizd eder ise ldzim gelen bahdlaryla ticret-i nakliyeleri miitbdyaa miibdgiri yedinden
verilmek tizere iktizdsi kadar kelek tulumlart ve gerek Musul'dan nakl olunacak zehdire igin
lazim olan tulumlary dahi Marag ve Ayintab ve Harput ve Malatya ve Siverek cdniblerinden
vech-i ta‘cil olarak miistevfi tulumlar yaptirip mibdsir-i muma-ileyh ma'rifetiyle pey-der-pey
miibdyaa ve miibdsirleri tarafindan nakl ve isdl ve teslim ettirmekte ziydde ihtimam ve dikkat
eyleyesiz ... zehdir-i mezbiire naklinin ta‘tiline sebeb olunmak ihtimadliniz olur ise siz ki kddi-
larsimiz bir diirlii 6zr ve illetiniz 1sgd olunmayp Musul kazddan azl ve esdmileriniz ceride-i
hitktimetten hakk olunup bilad-1 ba‘ideye nefy ve tagrib ile te'dib olunacagimizi ve siz ki voyvo-
dalar ve aydn-1 vildyet is erlerisiz bild-dman cezdlariniz tertib ve ciimle emldk ve esydlarimz
taraf-1 miriden zabt olunacagin mukarrer biliib ..."*

Yine 1727 yilinda Isfahan Seraskeri Ahmed Paga'nin maiyetindeki askerlerin
peksimet ihtiyaclarinin Rakka ve Halep cihetlerinden karsilanmasi ve peksimet-
lerin kelekler kullanilarak Birecik Iskelesinden Ridvaniye'ye nakledilmesi Halep
valisine emredilmistir.>’

1734 yil1 baslarinda kayit altina alinan yenigerilerden 3.000 askerin Diyarbe-
kir'den keleklerle Bagdat Kalesinin muhafazas1 i¢in herhangi bir sikintiya mahal
vermeden sevk edilmesi basta Amid kadis1 olmak tzere ilgili sahislara emredilmis-
tir.*° 1748 yil1 itibari ile de Bagdat Kalesi'nin muhafazasindan sorumlu askerlerin
ihtiyac1 olan zahire Musul'dan satin alinmistir. Satin alinan zahirenin kaleye inti-
kalinde kelek yapimina gidilmesi ve kelek gemileri masrafinin Musul Eyaleti ile
tevabii mukataas1 ak¢esinden 6édenmesi talep edilmistir.*» Musul cihetinde mevcut
sahi top arabalarinin tamirinde lazim olan miithimmatin Diyarbekir Kalesinden
Diyarbekir valisi ve seraskeri marifetiyle keleklere ytiklenerek mahalline ulastiril-
masi talep edilmisgtir.*

Sultan I. Mahmud'un (1730-1754) 10 Nisan 1745 tarihli fermaninda, Diyarbekir
Valisi Cebeci Abdullah Paga'nin maiyetiyle Iran memleketine taarruzu stirecinde
askerin ihtiya¢ duyacagi zahirenin Diyarbekir'den kelekler ile Musul'da yeteri ka-
dar toplatildiktan sonra lazim olan miktarin Bagdat'a naklinde ihmale yer verilme-
mesine dikkat ¢ekilmigtir.**

Egil Sancag1 daglarindan ve ormanlarindan kesilen odunlarin naklinde kul-
lanilan vasita keleklerdi.** Yine Malazgirt ve Dersim daglarinda Carsancak reayasi

28 BOA, C.AS, 954/41442, 24 Cemaziyelevvel 1139 (17 Ocak 1727).

29 BOA, Ibntilemin Dahiliye (IE.DH.), 34/3013, 25 Saban 1139 (17 Nisan 1727).
30 BOA, A.{DVNS.MHM.d., 139/1636, 10 Ramazan 1146 (14 Subat 1734).

31 BOA, AE.SMHD.], 189/14666, 1.Zilkade 1161 (23 Ekim 1748).

32 BOA, C.AS, 831/35442, 21 Cemaziyelevvel 1156 (13 Temmuz 1743).

33 BOA, C.AS, 71/3355, 8 Rebitilevvel 1158 (10 Nisan 1745).

34 BOA, Cevdet Maliye (C.ML.), 61/2788, 28 Zilhicce 1155 (23 Subat 1743).
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tarafindan yakilan komirler Keban madenine nakledilirken temel vasita kelekler-
di. Komirler keleklere ytiklendikten sonra Munzur suyuyla Murat Nehri'ne ve bu
nehirden de mezk@r madene ulastirilmaktaydi. Guizergahta kullanilan keleklerin
tulum ihtiyaci genellikle Diyarbekir, Palu ve Harput'taki koyun derilerinden teda-
rik edilmekteydi. Her seferinde 1.000 adet tulum satin alinirdi. Tulum sahiplerine
tulum bagina 20'ser para bedel bi¢ilirdi. Bedel maden emini tarafindan 6dendikten
sonra kelekler bolgedeki Carsancak kazas1 koyleri reayasina yaptirilmaktaydi. Ciin-
ki reayanin kelek tedarik etmeye imkanlar1 elvermemekteydi. 18 Mart 1767 yilinda
Diyarbekir valisi, Harput kadis1 ve Palu hakimine Keban madenine nakledilmesi
lazim olan kémiirler i¢in 1.000 adet tulum satin alinmasi emri verilmisgtir. Thtiyag
devamlilik arz ettiginden hemen hemen her sene talep yenilenmekteydi.*

Osmanli Devletinde maden-i himéytndan (padisaha ait) Ergani madeninde
cikarilan bakir 6ncelikle darphane-i amire, tophane ve tersane ihtiyacinin gide-
rilmesine ayrilirdi. Senelik miktar fazla oldugunda artan bakir, pisirilme ve te-
mizlenme agamalarindan gegirilmek tizere Diyarbekir'e nakledilirdi. Islenen bakir
develerle Musul'a, Musul'dan da kelekler vasitasiyla Bagdat'a ulastirilird:.®

Yabanc1 uyruklu tiiccarlar da Osmanli Devleti sinirlar: dahilinde kelekleri kul-
lanmak suretiyle ticaret yapmaktaydi. Genelde Dicle Nehri tizerinden Musul'dan
Bagdat cihetine gecerlerdi. Ingiliz tiiccarlar her bir kelek i¢in vergi 6demekteydi.
Ancak Ingiliz seyyahlarin kendilerinin yapip bindikleri keleklerden vergi alinma-
mas1 Musul ve Bagdat'taki yerel makamlarca uygun olmadig: bildirilmistir. Ahali-
den kelek isi ile ugrasanlarin magdur olacaklar: ve kelekeiligin i¢ ticaretten sayil-
mas1 hususu gerekge olarak Babialiye sunulmustur.®

Osmanli Devleti isyanlarla miicadelede asker ve zahire nakliyat: i¢in kelekler-
den istifade etme geregi duymustur. Nitekim 1847 tarihli Bedirhan Bey Isyani'nin
olusturdugu tehdit karsisinda Diyarbekir'e 50, Cizre'ye 20 saat mesafede bulunan
ve nehir yolu ile nakliyatin mtmkin oldugu Hasankeyf Kalesi lojistik merkezi
secilirken, kaleye zahire depolamak ve gerektiginde Cizre'ye nakliyat yapmak ama-
ciyla 180 kadar kelek hazirlanmistir. Nakledilecek zahire ve mtthimmatin muhafa-
zast i¢in Mirliva Emin Pasa iki boliik stivari, ti¢ tabur piyade, basibozuk stivarisi ve
dort topla birlikte Hasankeyf'e gonderilmistir.*

1855 yili1 Nisan ayinda Meri¢ Nehri'nden nakil olunacak zahire i¢in Edirne
valiliginden Istanbul'da bulunan Karaman koyunlarinin derisinden tulum ¢i-
kartmak suretiyle 1.000 adet kelek imal edilmesi talep edilmistir.** Diger taraftan
Mus sancagindaki Bulanik ve Malazgirt nahiyelerinden de gecen Murat Nehri'nde

35 BOA, C.DRB, 7/310; 15/750; 59/2912; 58/2860; 59/2923; 62/3082; 3/111, 29 Zilhicce 1255 (4 Mart 1840); BOA,
Ali Emiri Abdiilhamid I (AE. SABH. 1.), 315/21167, 11 Safer 1196 (26 Ocak 1782).

36 BOA, C.DRB, 28/137, 15 Safer 1228 (17 Subat 1813).

37 BOA, Hariciye Nezareti Siyasi (HR.SYS.), 2923/95, 25 Rebitilahir 1263 (12 Nisan 1847); BOA, C.IKTS, 13/649.

38 Fatih Gencer, Merkeziyetgi Idari Diizenlemeler Baglaminda Bedirhan Bey Olayi, (Doktora Tezi), Ankara Univer-
sitesi Sosyal Bilimler Enstitiist, 2010, S. 153-154.

39 BOA, Sadaret Mektubi Kalemi Umum Vilayat Evraki (A.MKT.UM.), 189/66, 20 Recep 1271 (8 Nisan 1855).
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isletilen keleklerin vergisi ihaleye cikarilirdi. 1858-1859 yillarina ait ihale 7.200
kurus bedelle Manuk adindaki sahsin uhdesine verilmistir.*

Osmanli Devleti'nde nehirlerde kelek tasimaciligr yapilacaksa uygunluk icin
kesif yapilirdi. 18801i yillarin sonlarina dogru Sivas'tan Bafra'ya akmakta olan Kizi-
lirmak Nehri tizerinde kelek vasitasiyla nakliyatin mtmkin olup olmadigini kesf
ve tecriibe etmek tizere Sivas vilayetince miihendis gérevlendirilmistir.*’ Benzer
bi¢imde 189011 yillarin basinda Tokat, Carsamba ve Samsun cihetlerinden gecip
Karadeniz'e dokilen Kelkit Nehri'nin boga akip gitmemesi i¢in nakil vasitalarina
uygunlugu test edilmistir. Ticarete alisik olanlardan bir sirket teskil edilerek Kizi-
lirmak Nehri'nde oldugu gibi Kelkit Nehri'nde de baglatilan bir kelekle hususi bir
memur Karadeniz'e kadar gonderilmistir. Nakliyat: kolaylastiran ve ticareti genis-
leten boylesi bir hizmet ahalinin de memnuniyetine vesile olmustur. Diger taraf-
tan Diyarbekir'den getirilen kelekei ustalarinin gérecegi hizmetle Sivas'tan asagiya
dogru ve Osmancik kazasindan Bafra'ya ve Erbaa kazasindan Samsun'a mahsulatin
daha ucuz ve rahat temini saglanmig olacaktir.** Thracata dair nakil vasitalarinin
azligina bagli olarak Kizilirmak ve Kelkit nehirlerinde kismen de olsa kelek islet-
tirilmesinde ve Diyarbekir'den ustalarin getirilip masraflarinin karsilanmasinda
Sivas Valisi Mehmed Memduh Bey'in gayretleri s6z konusudur.**

I. Diinya Savagi (1914-1918) sirasinda Irak cephesinde modern ulagim aragla-
rinin yetersizligi karsisinda Osmanli idaresi bizatihi geleneksel ulasim araglarini
kullanmak zorunda kalmis ve tiretim faaliyetinde de bulunmustur.** Irak ordusu
erzakinin Musul vilayetinden kiilliyetle sevkine ltizum gortlmek ihtimaline kars:
erzakin temini ve nakliyatin hizlandirilmasi girisiminde bulunulmas: i¢in Halep
vilayetine Dahiliye Nezaretince telgraf ¢ekilmistir. Halep, Diyarbekir ve Musul vi-
layetlerinin kuracaklari irtibatla kelek imalinde kullanilmak tizere kurban derile-
rinin tulum olarak ¢ikarilmasi ve tedarik edilecek tulumlarin Mursitpinari istas-
yonundan Urfa, Siverek ve Diyarbekir yoluyla Musul'a nakledilmesinde gereginin
yapilmasi bildirilmistir.*> Yine aymi stire¢te Cizre'den Samarra'ya kadar nehirden
asker ve iase nakliyatinda kullanilacak keleklerin tez zamanda hazirlanmas: Da-
hiliye Nezaretince Diyarbekir ve Bitlis vilayetlerinden talep edilmistir. Asker sev-
kiyat1 ve iase hususlarinda sikint1 yasanmamasi i¢in bol miktarda aga¢ ve kurban
derisinin Cizre'ye yetistirilmesi 6. Ordu Kumandanhigindan bildirilmistir.*® Niha-
yetinde merkezi Bagdat'ta bulunan 6. Ordu Kumandanliginin savas ara¢-gerecleri,
gida maddeleri Dicle tizerinden keleklerle tasinmistir.*’

40 BOA, Irade Meclis-i VAlA (.MVL.), 398/17329, H. 06.12.1274 (18 Temmuz 1858).

41 BOA, Dahiliye Nezareti Mektubi Kalemi (DH.MKT.), 1660/32, 27 Muharrem 1307 (23 Eyliil 1889).
42 Salnime-i Vilayet-i Sivas, Defa 15, 1308 (1891), s. 89.

43 BOA, SD, 1790/19, 9 Ramazan 1307 (29 Nisan 1890).

44 {lhan Ekinci, Firat ve Dicle'de Osmanli-Ingiliz Rekabeti (Hamidiye Vapur Idaresi), (Ankara: Asil Yayinlari, 2007),
S. 2I.

45 BOA, Déhiliye Nezareti Sifre Evraki (DH.SFR.), 57/9, 5 Zilhicce 1333 (14 Ekim 1915).
46 BOA, DH.SFR, 57/222, 23 Zilhicce 1333 (1 Kasim 1915).
47 Giiney, “Dicle Irmaginda Kelek Tagimacilig1”, s. 327.
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Ermenilerin 1915 yilinda tehciri sirasinda istifade edilen nakil vasitalarindan
biri de keleklerdi. Musul vilayeti vali vekilinin Dahiliye Nezaretine aktarimina
gore 614 Ermeni Diyarbekir'den Musul'a keleklerle nakledilmistir. Musul vilayeti
tarafindan Ermenilerden muhta¢ bulunanlarin iaselerinin giderilmesi i¢in emir ve
talimatnamenin tebligine izin verilmesi istirham edilmistir.*

Kadim bir tasima vasitas1 olarak kelegin tasidigir deger Miinih Muzesi yetkili-
lerinin dikkatini ¢cekmistir. Miinih Muzesi'nde sergilenmek tizere miize mudiri-
yetinin Osmanli Devleti Maarif Nezareti nezdinde girisimlerde bulundugu anla-
silmaktadir. Miinih Miuzesi i¢in Irak'ta sogut dallarindan imal edilen ve kelek tabir
olunan kayiktan bir tanesinin génderilmesinin mtmkiin olup olmadigi, mtimkiin-
se ne vasita ile ve ne kadar bedelle génderilebilecegi yoniinde mezklr mudiriyetin
talebi tizerine Maarif Nezaretince Musul, Halep ve Diyarbekir vilayetlerine kelegin
tedarikinin uygun yollarla saglanmasi bildirilmistir.*’

Kelek Tasimaciliginda Tehditler

Diger tasimacilik tiirlerine 6zellikle de karayoluna gore nehir tasimaciligr hem
daha ucuz hem daha hizli hem de daha gtivenliydi.*® Kuskusuz nehir tasimaciligi-
nin gvenlik ac¢isindan karayoluna nispeten daha avantajli oldugu yadsinamazsa da
dogal kosullar, kelek yapim malzemelerinin niteligi ve 6zellikle eskiya tehdidinin
agir bastig1 beseri etkenler kelek tasimaciliginda tehditler ve zorluklar ortaya ¢i-
karmistir.

1. Dogal Tehditler

Dogal kosullarin diger bir deyisle iklim ve cografi kosullarin izin verdigi 6l¢t-
de kelek tasimaciligr gerceklesebilmistir. Sartlar: buytk 6l¢tide zorlastiran siddetli
ve ters istikamette esen rtizgarlar kelekler icin tehdit olusturan etkenlerden biri-
dir. Ruzgarin siddetinden nehirde olusan dalgalar keleklerin kimi zaman karaya
oturmasina yol acabiliyordu. Dolayisiyla kelek tasimaciligr sirasinda rtizgar tehdidi
ortaya ¢iktiginda kelegin uygun bir yere ¢ekilmesi gerekirdi.” Ruzgarin ters isti-
kamette esmesi kelekle yolculugun uzamasi demekti.”> Nehir sularinin elverisli
oldugu mevsimin, tehlike arz eden bolgelerin, nehir ve caylarin birlesme nokta-
larinin, ¢aglayanlarin mevkilerinin tespiti tecrtibe ve sabir gerektiriyordu. Ctnku
ancak bu bi¢imde can ve mal kaybini en aza indirilebilmek mimkin olmustur.>

48 BOA, DH.SFR, 473/73, 19 Rebitilahir 1331 (1 Haziran 1915).

49 BOA, MEMKT, 1231/130.

50 Giiney, “Dicle Irmaginda Kelek Tagimacilig1”, s. 327; Levent Kii¢tik, “Tanzimat Déneminde Osmanli Dev-
leti'nin Nehirler ve Goller ile Ilgili Yaptig1 Baz1 Diizenlemeler”, Karadeniz Uluslararasi Bilimsel Dergi, 1/26
(2015), s. 43; Saglamtimur, “Mezopotamya'da Nehir Tasimaciligi, Kelek Kullanimi ve Hasankeyf”, s. 9.

51 Ali Bey, Lehgetii'l-Hakdytk, s. 208-236; Nimet Baykal, 19. Yiizyilda Dogu ve Giineydogu Anadolu Bolgelerinde Su-
yolu Tasimacilfi, (Yiiksek Lisans Tezi), Gazi Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2020, s. 7.

52 Giney, “Dicle Irmaginda Kelek Tagimaciligr”, s. 326.

53 Sungur Dogangay, “Diyarbakir'dan Basra'ya Ulagim ve Haberlesme”, Tanzimat'tan Giiniimiize Diyarbakr, ed.
Oktay Bozan, Hakan Asan, Hatip Yildiz, Mehmet Salih Erpolat, (Ankara: Manas Yayinlari, 2019), s. 300-
30L.
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Nehirlerdeki su debisinin dustik oldugu zamanlarda kelek tasimaciligi yapi-
lamiyor ya da kelege ¢ok az yiik ytiklenebiliyordu. Saganak yagmurlarin, eriyen
karlarin birdenbire nehrin debisini arttirdigi zamanlarda ise kelekle tasimacilik
riskli oluyordu. Boyle zamanlarda nehirde tehlike arz eden akintilar, ¢aglayanlar,
burgaclar ortaya ¢ikiyordu. Ayrica taskin sular: tasidigi bol miktardaki blok kaya-
y1, ¢akili nehir kiyilarina yigiyordu. Boylece kelek tagimaciliginin olagan diizeni
bozuluyordu.>*

Osmanli ordusunda danigman subay gérevinde bulunan Prusyal1 Ytizbas1 Hel-
muth von Moltke 1839 yilinin Nisan ayinda sularin tagkin oldugu Firat Nehri'nde
gerceklestirdigi kelek yolculugunu anlatirken karsilastiklar: tehdide 6zellikle dal-
ga tehdidine dair sunlar1 soyltiyordu:

“... Kiidan agilir agilmaz kelek ok gibi gitmeye basladi, samirim ki bir saatlik yolu almak igin
10-15 dakika bile sarf etmiyorduk; hem de ne yol alig! Ust kisimlarda 250 adim genigliginde
olan Murat 100 sonra 80 ve daha az adim kalacak kadar darlagti. Biitiin o muazzam su kit-
lesi bu huniden, kaya parcalart iizerinden dik asagi iniyor ve bu yiizden dyle bityiik anaforlar
ve dalgalar meydana getiriyordu ki bazi yerlerde su demetleri fiskiye gibi 5 ayak yiikseklige
Sfiskwrwordu; her iki yanda da sular hizla, sanki kayniyorlarmug gibi akip gidiyordu. Dalgalar
kelimenin tam manasiyla tepemize iniyor ve salimiz bazen tamamiyla suya gomiiliiyor fakat
koyun tulumlart yeniden yukarwa ¢ikiyordu. Tehlike sadece kisa ve yiiksek dalgalar tizerinden
dik asag inis ve yukart ¢ikiglarda devrilmekti. Kiirek ¢ekmek akla bile gelmezdi. Tki kelekgi
nehre diistii ... tulumlardan dordii patlamigti. Buna ragmen talihin litfu ile kyya yaklastik ...”%

Kelek tasimaciliginda bir bagka dogal tehdit nehirler tizerindeki setlerdi. Firat
Nehrinde Keban'dan Birecik'e kadar kelekler ile tasimacilikta bazi bolgelerdeki
kayalarin mevcudiyeti zorluk ¢ikarmaktaydi. Devlet adamlarinca zorluga ¢6ziim
mahiyetinde kayalarin kirilmasinin uygun olacag: kanaati edinilmistir. Kayalarin
kirilmasi durumunda keleklerle Keban'dan Bagdat'a asker ve mtthimmat sevki ko-
laylasacakt1. 1830'lu yillarin sonlarina dogru Hafiz Pasa tarafindan taglarin kirilip
nehir yataginin temizlenmesi i¢in ordu mithendisi Miralay Halil Bey gorevlendi-
rilmigtir. Miralay Halil Bey, Gerger ile Samsat arasindaki taslik bolgeleri duzelt-
meye calismis; ancak verilen iki aylik stire yetmediginden is tamamlanamamuistir.
Yine de purtzli kesimlerin yan tarafinda iki arsin derinlikte, alt1 arsin genislikte
alternatif bir yol yapilmistir. Boylece Firat Nehri tizerinden Keban-Birecik arasi
nakliyata baglanmigtir.>

54 Giiney, “Dicle Irmaginda Kelek Tagimaciligr”, s. 325.

55 H. von Moltke, Tiirkiye Mektuplari, ¢ev. Hayrullah Ors (Istanbul: Remzi Yayinevi, 1969), s. 248-249.

56 Gencer, Bedirhan Bey Olay, s. 65-66. Ali Bey de dogal setlerin olusturdugu tehdide dikkat ¢ekmistir. Dogal
setlerle olusan gegitlere Dicle Nehri tizerindeki kelekgiler kapr adini vermislerdir. Suyun miktarinin az
oldugu zamanlarda nehrin yatagindaki taslik ve tepe olan yerlerin ortaya ¢ikip, en ¢ukur kalan ve suya
akint1 veren yerlere nehir gec¢idi denilmektedir. Gegitlerin oldukga dar olmasindan bagka yeri yokus veya
ucurumlu olanlarinin suyu siddetli bir akint1 ile ytiksekten diiserek bir selale olusturur. Ali Bey, Lehgetii'l
-Hakdyik, s. 212-213.

Esasinda set tehdidi beseri kaynakli da olabilmekteydi. Nitekim Musul'dan Bagdat'a akan glizergdhta Dic-
le Nehrinin derinlesmesine yol acan kadimden yapilmis bir setin mevcudiyeti hayli sikintiya yol ag-
maktaydi. Kelekler sete vardiklarinda ¢oziiliip setin ilerisine gecirildikten sonra yeniden baglanip nehre
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2. Kelek Yapim Malzemelerinin Olusturdugu Tehditler

Kelek yapim malzemelerinin niteligi tasimaciligin giivenlik ve zamandan ta-
sarruf boyutunu etkilemekteydi. Hayvan derilerinin gtinese, suya kars1 dayanikli
olmamasi, derilerin ¢atlamaya bagli olarak sik sik sulama ve bakimini yapma ge-
reksinimi keleklerin hazir vaziyette bulunmasini zorlastiran etkenlerdi.”” Dolay1-
styla bir kelek kullanilacak is ve amaca bagl olarak siparis tizere hazirlanmaktayda.
Herhangi bir memur resmi gorevini ifa edeceginde, misyoner seyyah gizli gérevini
yerine getireceginde veya macera pesinde kosacaginda, tiiccar ticaret malini bol-
gesine nakledeceginde 6ncelikle kendi durumuna uygun kelek siparisinde bulun-
maliyd1.>® Gidilecek yere varildiktan sonra tizerlerindeki egya bosaltilinca kelekler
sokulir, agactan iskelet parcalanirdi. Agaclar satilip havalar: bosaltilan tulumlar
“mekkari develeri” ile tersine yolculukta geri goturtaltrdi. Tulumlar: Musul ve Di-
yarbekir'e geri gotirmek i¢in kelek menzillerinde devamli surette hazir bekleyen
kiralik develer mevcuttu.>

Diyarbekir'den Dicle Nehri tizerinden Musul ve Bagdat cihetlerine yol alan
kelekler imal edilirken, nitelikle baglantili olarak tulumlarin ctrik ya da sag-
lamligina 6zen gosterilmemesi keleklerle tizerlerindeki ytiklerin zayi olmasina ve
sahislarin da zarar gérmelerine yol acabilmekteydi. Bu tarz vakalarin 6ntine gece-
bilmek i¢in kelek imalinin tertip ve tanzim dahilinde yurutilebilmesi girisimleri
olmugtur. Diyarbekir Vilayeti Idare Meclisi tedbir amacli olarak kelek baglanilacak
mevkide belediyece maagli memurlar istihdam edilmesinin uygun olacag: kanaa-
tini DAhiliye Nezaretine bildirmistir. Idare Meclisinin DAhiliye Nezaretinden me-
murlarin masrafina karsilik olmak ve hatta fazlasinin Diyarbekir'de insa edilen
Gureba Hastanesi masraflarina tahsis edilmek tzere keleklere baglattirilan tulum-
lardan vergi alinmasi talebi de olmugtur®® Diyarbekir Vilayeti Idare Meclisinin
kelek imalinde niteligi artirmaya dair tulum basina tavsiye ettikleri verginin mer-
kezi hiukimet tarafindan kabul edilip edilmedigine iliskin veriye ulasilamamistir.
Bununla beraber Temmuz 1910 tarihinde kaldirilan kayik vergisinin kelek vergisini
de kapsadig: dustincesinden hareketle ayni1 yilin Agustos ayinda kelege iliskin ver-
giler de tamamen kaldirilmigstir.!

3. Beseri Tehditler

Osmanl1 Devleti'nde kelek tasimaciliginda mubhtelif beseri tehditlerin mevcu-
diyetine karsin begseri tehditler denildiginde agirlig1 eskiya kaynakli olanlar teskil

indirilmekteydi. Zaman kaybinin yani sira setin nehirde su azlig1 olusturmasi can ve mal kaybina sebe-
biyet vermekteydi. Setin ortaya g¢ikardig: sikintilara ¢6ztim mahiyetinde Musul Eyalet Meclisi, Meclis-i
Vala'dan keleklerin gelip gegmesine kolaylik olmak tizere en biiytik kelegin gecebilecegi kadar setin orta
kisimlarinin kirilmak suretiyle agilmasi talep etmistir. Talebe binaen durumun tahkik ettirilmesi ciheti-
ne gidilmistir. BOA, Sadaret Mektubi Kalemi Deavi Evraki (A.MKT.DV.), 136/2, 6 Recep 1275 (9 Subat 1859).

57 Giiney, “Dicle Irmaginda Kelek Tagimaciligr”; s. 325.

58 Ding, “Osmanli Diyarbakir'inda Kelegin Yapimi ve Kullanim1”, s. 87.
59 Giiney, “Dicle Irmaginda Kelek Tagimacilig1”, s. 326.

60 BOA, SD, 1469/20.

61 Ding, “Osmanli Diyarbakir'inda Kelegin Yapimi ve Kullanim1”, s. 9o.
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etmistir. Osmanli Devleti'nde nehirlerdeki kelek tasimaciligini hedef alan egkiya-
lik girisimlerini epey ¢rneklendirmek mumkiindir:

Kurt eskiyasindan olup Mir Semdin diye bilinen saki, Cizre ile Zaho arasinda
Dicle Nehri kiyisinda Rebahi denilen mevzide bir kale insa ettigi gibi iki tane de
palanga yapmak suretiyle karadan gecen ve nehirden keleklerle giden tticcar ve
yolculardan illegal vergi almaktaydi. Vergi ¢demeyen tiiccar ve yolculara yarala-
maya ve katletmeye varan siddet uygulamaktaydi. Musul'un ticari fonksiyonunu
sekteye ugratan ve gelirin azalmasina yol agan bu girisim karsisinda Musul bey-
lerbeyine, Saki Mir Semdin'in kalesinin yikilmasi ve eskiyaliginin sonlandirilarak
kendisinin de cezalandirilmas: talimati verilmistir.®> Ancak Saki Mir Semdin'in
nasil bir akibete ugradigini bilemiyoruz.

Cizre ciheti kelek tasimaciligindaki asayis meselesi merkez nezdinde rahat-
sizliga yol agmistir. Kelek tasimaciligi menzillerinin nizamina 6zen gosterilmesi
yoninde Sultan I. Mahmud tarafindan Cizre hakimi Mansur'a verilen hikimde
soyle deniliyordu:

“... ol taraflarin mendzil nizdminda ve miiriir-u ubilr eden evrdklarin emn-ii seldmet ile ma-
halli-i me 'mirelerine imrdr ve isllerinde ve Diyarbekir'den nehren kelekler ile Musul canibine
nakl olunacak zahdir ve mithimmdtin muhdfaza ve swydnetiyle emnen ve sdlimen mahalline
tesyir ve isdlinde ez dil i can bezl-i tab ii tiivdan eylemen sartiyla tizerinde olan Cizre Hilkii-
meti avatif-1 aliyye-i pddisahanemden sana ber-vech-i te'bid tevcih ve ihsdmm ve zikr olunan
hdemdta ihtimdm tizere kiydm ikddmin fermdmm olmagla ...” ©

Musul'a yakin nehir kiyilarinda urban taifesinin yogunlugu kimi zaman gi-
venlik saglanana kadar tasimacilikta kullanilacak keleklerin bekletilmesini zorun-
lu kilmaktaydi. 1749 yil1 baslarinda Diyarbekir'den satin alinip Musul'dan Bagdat'a
sevk edilecek zahirenin gtivenli bir bicimde mahalline ulastirilabilmesi i¢in Bagdat
Valisi Mehmed Pasa kelekleri on bes gtin bekletmistir.**

1830'1u yillarin basinda, Murat Nehri'nin gectigi Carsancak dahilindeki Til gibi
bazi koylerde Mustafa Aga namindaki sakinin kelek tasimaciligina dair taarruzlari,
Til koyt tizerinden keleklerle maden-i htimayuna nakledilmesi lazim olan kelek-
leri tutmalari, kelek tasimaciligini ve maden islerini aksatan illegal vakalardan

62 BOA, A.{DVNS.MHM.d., 116/775. Benzer bir eskiyalik girisimi esasinda bu vakadan énce gerceklesen ve
16. yuzyilin sonlarina dogru yasanan, halk arasinda Alo Dino olarak bilinen Alaettin/Alaaddin'in eskiyalik
vakasidir. Meshur bir eskiya olan Alo Dino, Sulak Kalesinin bulundugu tepenin agagisinda Dicle Nehri
kiyisinda bir kayanin tizerine kasir da denilen bir kale insa etmistir. Aslinda bu kasir kare seklinde tastan
bir binadir. Kasrindan nehrin diger yakasina zincir gerip gelen gegen kelekleri durdurmak suretiyle vergi
almaktaydi. Her zaman bagli duran zincir Alo Dino'nun nébetgileri tarafindan kontrol ediliyordu ve boy-
lece nehir gelip gecen keleklere kapatiliyordu. Uzun bir stire devam eden ve 6zellikle tiiccarlar nezdinde
rahatsizliga yol acan Alo Dino'nun bu eskiyalik eylemi, devrin Botan Beyi Mir Muhammed'in askerleri
tarafindan Alo Dino'nun tutuklanip 6ldtrtlmesi ile sonlandirilmistir. Alo Dino'nun eskiyalik faaliyetleri
hakkinda daha genis bilgi i¢in bkz. Bilal Altan, “Anlatilar Isiginda Alo Dino ve Sosyal Eskiyalig1”, Uluslara-
rast Gegmigten Giiniimiize Idil Sempozyumu, ed. Nesim Doru (Istanbul: $Sirnak Universitesi Yayinlari, 2011), s.
373-387; Ali Bey, Lehgetii'l-Hakdyik, s. 216-223.

63 BOA, A.{DVNS.MHM.d., 139/830, 10 Zilhicce 1145 (24 May1s 1733).

64 BOA, C.AS, 413/17076, 23 Safer 1162 (12 Subat 1749).
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biriydi. Mustafa Aga ve adamlar1 tizerine sevk edilen askerler marifetiyle eskiyalik
faaliyeti sonlandirilmis ve maden-i hiitmayuna keleklerle komirlerin emniyet ice-
risinde nakli saglanmigstir.®

1898 yil1 Mayis ayinda Diyarbekir'den nehir yoluyla Zaho'ya gecen Miran asi-
retine mensup bazi sahislar nehirden gecen kelekleri yagmalamistir. Mallar1 gas-
bedilenler Zaho Kaymakamlig1 nezdinde sikayette bulunmuslardir. Musul Valisi
Abdtlvehhab alinan bazi tedbirlere karsin taarruzlarin devam ettigini ve bu ha-
lin ticari mallarin ge¢isinin durmasina sebebiyet verecegini Dahiliye Nezaretine
bildirmistir.®® Abdtlvehhab Bey 1 Haziran 1898 tarihli bildiriminde ise kendisine
gelen c¢ok sayida sikdyet telgrafinda keleklerle mallarin zayi olduguna, alt1 sahsin
kayip ve birinin yaralandigi vakasina yer verildigini ifade etmistir. Abdtilvehhab
Bey yasananlardan dolay1r merkez nezdinde yol emniyetinin daha siki ve seri olarak
temininin ehemmiyetine dikkat ¢cekmistir.”’

Dicle Nehri tzerinde Miran agiretinden kaynakli taarruzlar devamli bir hal
almistir. 5 Aralik 1904 tarihinde Diyarbekir vilayetine cekilen telgrafta, kelekle
Musul'a gitmeye calisan Kerktik naibinin Miran Agiret Reisi Mustafa Pasa'nin oglu
Abdiilkerim'in silahli adamlarinin kursunlarina hedef oldugu, atilan kursunlardan
dolay1 jandarmalardan birinin vefat ettigi, Dicle Nehri tizerinde devamli stiren
taarruzlarin yegane ticaret yolu olan nehir ulagimini sekteye ugratacagindan eski-
yalik faaliyetinde bulunanlarin yakalanmasi lizumu belirtilmistir.%®

Haklarinda tedibe dair herhangi bir icraatin olmayisindan dolay1 cesaretlenen
Miran agiretinin eylemleri artmaktaydu. Ilging olan Miran Asgiret Reisi Abdiilkerim
ile biraderi Ibrahim'in, Hamidiye Hafif Stivari Alaylar1 zabitanindan bulunduklari
halde Diyarbekir, Cizre ve Musul glizergahindaki ticari mal ve yolcu keleklerine
taarruzda bulunup keleklerdeki mallar1 tamamen gasbederek illegal bir tutum ser-
gilemeleriydi. Tedip i¢in bu defa Sadaretten Seraskerlik makamina asiret reisleri-
nin ctretlerinin 6ntine gecilerek asayisin saglanmasi i¢in lazim gelenlere tebligat
yapilmas: talimati verilmistir.*”

Bitlis vilayetine bagli Garzan kazas1 ddhilinde Sektftanli Hac1 Abdullah Aga'nin
oglu Ibrahim Aga ile destekgileri Diyarbekir'den Musul'a sevk olunan ticari malla-
ra ve ahsap keleklerine taarruz ile ytiksek meblagda vergi almaya kalkismaktayd:i-
lar. Vergi vermekten kaginan kelekei ve yolculara iskence etmekteydiler. Eskiyalik
faaliyetleri sonucunda Harumuro ve Yakup adl1 sahislarin 5.500 kurus degerindeki
esyalar1 gasbedilmis ve kefil Huseyni'ye 100 degnek vurularak 10 liras1 alinmis;
Hasankeyf kasabas1 abluka altina alinmis, Ahmediye kéytinden Ahmed Aruk adli

65 BOA, Hatt-1 Himay{(n (HAT.), 699/33714, 30 Recep 1249 (13 Aralik 1833).
66 BOA, DH.SFR, 224/27, 28 Zilhicce 1315 (20 May1s 1898).
67 BOA, DH.SFR, 224/63, 11 Muharrem 1316 (1 Haziran 1898).

68 BOA, Dihiliye Tesri-i Muamelat ve Islahat Komisyonu Muamelat Evraki (DH. TMIK. M.), 187/18, 27 Ra-
mazan 1322 (5 Aralik 1904).

69 BOA, Bab-1 Ali Evrak Odas1 (BEO.), 2633/197419; 29 Cemaziyelevvel 1323 (1 Agustos 1905). BOA, DH.TMIK.
M, 203/22, 5 Cemaziyelahir 1323 (7 Agustos 1905).
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tlccarin esyasi gasbedilip kendisinden vergi alindiktan sonra serbest birakilmus,
Hasankeyfli Tarrah Ahmed ile Ristem siddete ugramis, ahalinin de ti¢ kelegi zapt
edilip 5001 askin koyuna da el konulmustur. Dahiliye Nezaretine 31 Mart 1908
tarihinde Hasankeyf kasabas1 imami Seyh Hamza onctltiginde kasaba ahalisince
gonderilen telgrafta, bu eskiyalik olayindan yetkililer haberdar edilmis ve eskiya-
larin yakalanarak cezalandirilmalari talep edilmistir.”

Eskiyalarin cezalandirilmasi kimi zaman mumkiin olamiyordu. Hatta eskiya-
ligin gerceklestigi yere kuvvet cikarilmasi da taarruzlari 6nlemeye yetmiyordu.
1913 yilinda Diyarbekir Valisi Hakk: Bey'in emriyle Irak'a sevk edilen ticari esya ve
yolculara saldiran Midyat yoresinin asi kabilelerine karsi 100'den fazla jandarma
gonderilmis; ancak jandarmalar piyade, asiler atli oldugundan basarili olunama-
mis, bolgeye yabanci olan jandarmalarin yarisindan fazlasi bu takip sirasinda has-
talanarak saf dis1 kalmist1.”

Diyarbekir'den Musul'a sevk olunan keleklere taarruzun gerceklestigi gtizer-
gahlardan biri de Besiri cihetiydi. 6 Haziran 1914 tarihli telgrafta Diyarbekir vila-
yetinin Dahiliye Nezaretine aktarimina gore Besiri kazasi cihetinde Saki Omer'in
keleklere taarruzlari nehir giizergdhinin asayisini bozmustur. Saki Omer'in egki-
yalik faaliyetleri Besiri Kaymakami Cemil Efendi'den destek almaktaydi. Cemil
Efendi'nin gorevi ile bagdasmayan bu tutumu tizerine vilayet makaminca Cemil
Efendi'nin gorevden alinarak baska bir mahale alinmasinin uygun olacag: bildiril-
mistir.””

1903 yilinda Van'a bagli Satak'in Sevakin koyt ahalisinin bindikleri keleklere
bazi sahislar tarafindan taarruzda bulunulmustur. Takibat sonucunda 15 sahis tu-
tuklanmistir. Sahislar Midyat cihetinden olduklarindan icra kilinan tebligat tizeri-
ne Diyarbekir vilayeti takibat1 gerceklestirmis ve tutuklamaya dair Van vilayetine
de bilgi verilmistir.”

18. ytizyilin ikinci yarisinda Hasankeyf Kalesi cihetinde Eseni Kurt asireti ile
birlikte diger kimi eskiya taifesinin yerlesik bulunmalar1 buradaki kelek tasimaci-
liginin muhafazasini gliclestirmistir. Ahalinin baz1 sebeplerden Diyarbekir merkez
ve merkeze bagli sancaklara yerlesmis bulunmalar: eskiya taifesinin kontrolid ele
gecirmelerine ve basina buyruk davranmalarina yol agmistir. Diyarbekir vilayetine
verilen hiiktimle ahalinin iskdn politikalar1 ¢cercevesinde asli vatanlarina dénmele-
rinin saglanmasi talep edilmistir.”

Osmanli Devleti eskiya taarruzuna agik muhtelif noktalara kaleler inga et-
mek suretiyle nehirlerde gtivenligi saglamaya calismistir. Boylece askeri birlikler

70 BOA, DH.TMIK.M, 266/43, 5 Rebitilevvel 1326 (7 Nisan 1908).

71 Ogiin ve Basi, “Dicle-Firat'ta Geleneksel Nehir Tagimaciligi ve 1. Diinya Savagi'nda Irak Cephesi'nde Kul-
lanim1”, s. 9o.

72 BOA, DH.SFR, 429/23, 12 Recep 1332 (6 Haziran 1914).
73 BOA, DH.TMIK.M, 145/30, 10 Rebiiilevvel 1321 (6 Haziran 1903).
74 BOA, C.AS, 54/2526, 28 Saban 1181 (19 Ocak 1768).
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sayesinde nehrin kritik noktalarinda tasimaciligin giivenligi ve devamlilig1 saglan-
makistenmigtir.”

Osmanli Devleti'nde kelek tasimaciliginda eskiya tehdidinin beseri faktorler
arasinda belirtildigi tizere bas1 ¢ektigi sdylenebilir. Nitelik olarak eskiyalik disinda
tehdit mahiyetinde baska beseri faktérlerden de bahsetmek mtmkindur:

Kelekei taifelerinin diger bir deyisle kelek iscilerinin kimi zaman mitibasir
gibi devlet yetkililerinden eziyet gérmeleri kelek tasimaciligindaki tehditlerden
biriydi. Hemedan ve Isfahan seraskeri Vezir Ahmed Pasa tarafindan tayin edilen
miibasirin kelek taifelerine dair zulmt bu meyanda degerlendirilebilir. Keleklere
yuklenip Musul'a Diyarbekir'den nakledilmesi gereken 40.000 olcek bugday ile
50.000 ol¢ek arpaya miubasir tarafindan el konulmas: ve kelek iscilerine reva gor-
dagt zulim karsisinda Musul kadis1 ve miitesellimine meselenin halli i¢in Sultan
III. Ahmed (1703-1730) tarafindan ferman génderilmistir.”

Ingas1 emredilen kelek sefinelerinin ihtiyaci olan malzemelerin tedarikinde
yasanan aksakliklar da beseri tehdit mahiyetinde degerlendirilebilir. $oyle ki 1734
yil1 yazinda Diyarbekir'de kelek sefinelerinin insa edilmesine dontk yerel makam-
lardan Ayintab ve Maras cihetlerinden 15.000 adet tulum satin alinmasi ferman
olunmustur. Ancak tulumlarin 10.500 ytz seksen tanesi temin edilmek suretiyle
Diyarbekir'de kelek¢iyan taifesine teslim edilebilmigtir. Maras Kadis1 Ibrahim Bey,
Kars-1 Zulkadriye cihetinden talep edilen 2.400 tulumdan 850'sinin karsilandigi-
n1, kalan kismin yore ahalisinin itaatsizlige cesaret ile vermediklerini bildirmistir.
Yine Malatya Kadist Seyyid Mehmed de Hisn-1 Mansur, Samsat ve Beziki kazala-
rindan 1.000 adet tulumun mezk@r kazalar ahalisinin “Valide Sultan hasswiz” ge-
rekcesini one stirmelerinden; Behisni, Gerger ve Kahta gibi kazalar ahalisinin de
vermekten imtina etmelerinden dolay1 temin edilemedigini merkeze arz etmistir.”

Kelek esnafinin kendi aralarinda yasanan anlagmazliklar: bir baska beser? teh-
dit idi. Diyarbekir keleke¢i esnafinin seyhi Seyyid Ahmed imzasiyla Sultan I. Abdul-
hamid'e (1774-1789) gonderilen yazida, Diyarbekir'den Musul'a giden kelekgilerin
Musul kelekg¢ilerinin engellemelerine maruz kaldigi ve bu durumun gelirde azal-
maya yol a¢tig1 belirtilmistir.”

Kelek imali ve tagimaciliginin bir nizam igerisinde strdurtlmeye calisildig
Osmanli Devleti'nde kimi zaman kelekgilik sektortintin ihale yoluyla bazi sahis-
larin eline ge¢mesi, gtinltk kazanc¢larini keleklerle temin eden esnaf taifesinin
kazanclarinin kesilmesine ve magduriyetlerine yol agmistir. Yerel makamlar araci-
ligiyla devletin magduriyetlere mudahil oldugu gortlmektedir. Bu hususta Musul

75 Dogangay, “Diyarbakir'dan Basra'ya Ulagim ve Haberlesme”, s. 285. Yine eskiya tehdidine karsi Osmanli
Devletinde memurlarin ya da ecnebi seyyahlarin keleklerle intikal edecekleri mahallere sag salim vara-
bilmeleri i¢in temkinli davranilmistir. Nitekim 1903 yi1linda Musul'dan Bagdat'a keleklerle giden memur-
larla ecnebi seyyahlara ikiser nefer piyade zaptiye eri refakatei olarak verilmistir. Bkz. BOA, DH.TMIK.M,

159/55, 14 Sevval 1321 (3 Ocak 1904).
76 BOA, C.AS, 736/33308.

77 BOA, AE.SMHD.I, 85/5750.
78 BOA, C.NF, 52/2571.
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Valisi Stleyman Pagsanin, 1782 yilinda Seyyid Mahmud adli sahsin uhdesine ge-
¢irdigi Musul'da cereyan eden Dicle Nehri kiyilarindaki kelek sektortintin mezkGr
sahistan alinip kelek¢iyan esnafina beratin verilmesi yontndeki girisimi sonug
vermis ve boylece esnaf kesimindeki magduriyet giderilmistir.”

Sonu¢

Mubhtelif tasimacilik tiirleri icerisinde suyollar: agir basan emniyet yontinden
dolay1 ozellikle tercih edilmistir. Suyollarindan nehirler tizerindeki en ehemmi-
yetli vasitalardan biri kuskusuz Osmanli belgelerinde gectigi bi¢imiyle sal ya da
kayik diye de tabir edilen kelekler olmustur.

Osmanl1 Devleti sinirlar: dahilinde tasimaciliga hizmet edebilecek suyollarin-
dan buyuk olctide istifade etmeye calismistir. Osmanli Devlet adamlar: kelekle-
ri muhtelif amaclarla kullanmaiglardir. Osmanli Devleti'nde askeri seferler amach
kelek kullanim1 yogunluk kazanmistir. Dogu seferlerine asker ve malzeme sevki-
yatinda bu taraftaki nehirlerden Dicle ve Firat devamli islevsel bir vaziyette tu-
tulmustur. Askert, ticari amagclarla kelek kullanimi Osmanli Devleti'nin yikilisina
kadar devam etmistir.

Kelek tasimaciliginda beseri etkenlerden, dogal etkenlerden ve kelek yapim
malzemelerinin niteliginden kaynakli ti¢ farkli tehditle karsilasilmistir. Dogal et-
kenler ve kelek yapim malzemelerinin niteligi karsisinda edinilen tecrtibe can ve
mal kayiplarini en aza indirmede avantaj saglamistir. Beseri etkenler daha fazla risk
olusturmustur. Beseri etkenler denildiginde ilk akla gelen eskiya tehdidi olmustur.
Kelek tasimaciligina dair eskiya tehdidi can ve mal kayiplarinin yani sira 6zelde
vilayet genelde ise devlet gelirlerinde azalmaya yol agmistir. Eskiya tehdidine kars:
tedbir alinmissa da tehdidin devam etmis olmasi alinan tedbirlerin yetersizligini
gostermistir.

EXTENDED ABSTRACT

Rivers, one of the waterways, have preserved its importance in every period of
history with the role they play and the opportunities they offer. Along with some
other means of transport, Kelek used in rivers have also played a key role in
transportation. The use of the Kelek, starting from the Assyrians, including the
Ottoman Empire, continued until recent times.

The Kelek are made of logs placed on the inflated leather, the tubes. It is reflected
in the Ottoman archive documents that the kelek is actually a kind of raft or
boat, which is usually produced from local materials, preserving the traditional
construction techniques and forms, a source of livelihood for a large mass, as “boats
named kelek ...”, “... rowboats named kelek”. In this context, a rich literature has been
formed as the return of kelek transportation in the Ottoman Empire. While the
person using the kelek is called “tarah”, some settlements or those dealing with
transportation are identified with the term kelek. Kelekei, mir-i kelek, kelekei

79 BOA, C.M., 753/30679, 27 Zilhicce 1196 (3 Aralik 1782).
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tradesman, kelekciyan people, kelekei group, kelekei villages, kelek ships are
examples to be given.

The Ottoman State took advantage of the rivers within its borders in transportation.
In the Ottoman Empire, the route where the kelek were identified as a mean of
transportation is between Diyarbekir-Mosul-Baghdad. The Tigris and Euphrates
rivers on this route have been vital waterways since the earliest times. Transportation
was provided for long centuries only by means of kelek in these rivers, as in
ancient practices. The Ottoman rivers offer the opportunity to reach important
data, it provide on kelek transportation.

Keleks were used continuously in the transfer of the soldiers to the war zones,
the supply of the soldiers in the campaigns, the provision of the army and the
transportation of war equipment during the wars in the East, the delivery of
firewood or coal needed for cannon construction or sending coal to the mines. In
fact, orders were frequently given to the superiors and officers or those who were
generally charged with this task, as in Murad IV, Mahmud I’s edicts, in order to
supply keleks with the inflated skin to be purchased, to avoid delay in the supply
of kelek and to ensure safety.

One of the transportation vehicles used by the Armenians who were dispatched
due to the Armenian Disptach was once again the kelek. On the other hand, due
to its value as an ancient means of transportation, kelek attracted the attention of
the Munich Museum. The museum officials attempted to obtain kelek from the
Ministry of Education to be exhibited in the museum.

Undoubtedly, although river transportation is more advantageous compared
to road in terms of safety, natural conditions, the quality of kelek construction
materials and especially human factors have created threats and difficulties in
kelek transportation. Kelek transportation was possible to the extent permitted by
natural conditions, in other words, climate and geographical conditions. Strong
and opposite winds, which make conditions highly difficult, are one of the factors
that pose a threat to the kelek. The determination of the seasons where the river
waters are suitable, the regions that pose danger, the junction points of rivers and
streams, the locations of the waterfalls required experience and patience. During
times when torrential rains and melting snow suddenly increased the flow of the
river, transportation by kelek was a risk.

While the quality of kelek construction materials affects the safety and time saving
aspect of the transportation, the lack of resistance of animal skins against sun
and water and cracking made it difficult for the kelek to be ready. The lack of
attention to the rottenness or durability of the animal skins due to the quality
while manufacturing the kelek, cause the loss of the loads lifes. Efforts have been
made to ensure that the kelek production is carried out in order to prevent such
cases.

Banditry attempts against those who engage in transporting activities were among
the most threatening factors in the rivers within the borders of the Ottoman
Empire. There were many banditry attempts targeting river kelek transportation:
The Kurdish bandit and robber, known as Mir Semdin, built a castle between Cizre
and Zaho in the place called Rebahi on the banks of the Tigris River, and collected
illegal taxes from the merchants and passengers who crossed the land and went
from the river with kelek by the tailblocks, attacks of the robber named Mustafa
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Agha to the kelek transportation in some villages in Carsancak, where the Murat
River passes, the agha and members of the Miran tribe looting the kelek passing
through the Tigris River, the attacks of Ibrahim Agha, the son of Sekuftanli Haci
Abdullah Agha, and his supporters in the Garzan district of Bitlis Province, on
kelek carrying commercial goods and wood shipped from Diyarbekir to Mosul,
the attacks of the rebel tribes of the Midyat region on the commercial goods and
passengers shipped to Iraq, Robber Omer’s attacks on the kelek near the Besiri
district, attacks to the kelek of the people living in the Suakin town of Satak,
a province of Van. All these incidents have disrupted the transportation of kelek
and caused a decrease in income.

Misconduct of the state officials such as the bailiffs against the Kelek communities,
in other words, Kelek workers, the disagreements among the kelek tradesmen,
the fact that the kelek sector was taken over by some individuals through tenders,
leading to the cutting of earnings and victimization of the tradesmen who
provided their daily earnings with kelek and the disruptions in the supply of the
materials required for kelek boats are the other reasons that pose a threat to kelek
transportation.
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Ekler

Ek: 1

(Kelek yapimu igin derileri sigiren erkekler, Mart 1911).
http:/|gertrudebell.ncl.ac.uk/photo_details.php?photo_id=4467
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Ek: 2

(Diyarbekir'den Musul'a yolcu tagiyan kelekler, 1914 )
https://sites.google.com/site/tekyeli/diyarbakirtomusul _1914.jpg
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