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Somiiriiniin Ulagim Aygitlar::
Bagdat Demiryolu Ozelinde Alman Emperyalizmi

Remzi AVCI

Oz: Bu calismada Alman emperyalizmi incelenerek &zellikle demiryollarinin
emperyalist araglara nasil donustigi ‘“Bagdat Demiryolu” projesiyle
drneklendirilmistir. Oncelikle Bagdat Demiryolu projesiyle Aimanlarin siyas?
ve ekonomik beklentileri irdelenerek Alman emperyalizminin Osmanlr’ya
nasil sizdig1 incelenmistir. Boylece Alman dis politikasinin yayilma alani
olarak yoniinii Osmanl’’ya neden gevirdigi sorusuna da yanit aranmistir.
Anahtar Kelimeler: Bagdat Demiryolu, Alman emperyalizmi, Il. Wilhelm,
Osmanli Devleti.

Transportation Devices of Exploitation:
German Imperialism Especially at Bagdad Railway

Abstract: In this study the German imperialism and its relation to Bagdad
Railway Project will be examined in details and it has been aimed to
understand how railways evolved into a tool of imperialism at the example
of Bagdad Railway. This study firstly analyzes the political and economical
expectations of the German imperialism from the Bagdad Railway in order
to understand how German Imperialism has leaked into Ottoman Empire.
Thus, an answer that explains why the German foreign policy headed for
Ottoman Empire as an expansion area has been sought.
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Giris

19. ylzyihn ikinci yarisindan itibaren Avrupa teknolojisi Osmanli
topraklarina ¢ok hizli bir sekilde girmeye baslamistir. Boylece telgraf hatlar
doésenmesinden demiryolu c¢alismalarina kadar cesitli alanlarda Osmanh
ekonomisinde bir canlanma géze carpar.’ Avrupali sirketler, karl yatirimlari igin
Osmanl Devleti’ne akin etmistir. Fransa ve ingiltere ile kiyaslandiginda
Osmanl’’da ekonomik etkinligi oldukca sinirli/dar olan Alman imparatorlugu, bazi
kicik sirketlerifisleri disinda demiryolu projeleri sayesinde Osmanli’da siyasf ve
ekonomik bir konum kazanmayi hedeflemistir.

ingilizlerin 1860 yilinda tamamladigl izmir-Kasaba demiryolu hattinin’
agiimasi, Osmanl’’da demiryolu tarihinin de bir baslangici sayilir. Anadolu ve
Bagdat demiryollari, “ekonomik ve teknik” boyutlariyla incelenmesi gereken,
Osmanli siyasT tarihinde ¢ok ciddi 5nemi olan biiyiik bir demiryolu projeleridir. Bu
hatlar ayni zamanda Almanlarin Ortodogu’daki siyasi ¢ikarlari ile dogrudan
iligkilidir.?

Almanlarin Osmanli’da demiryolu seriiveni iki temel hatta dayanir: Birincisi
Almanlar tarafindan izmit’ten Ankara’ya kadar insa edilen Anadolu Demiryolu
hatti, digeri ise Anadolu Demiryolu hattinin devami olarak insa edilen, Konya’dan
Basra Korfezi’'ne kadar uzanan ve yapimi 1903 ile 1940 yillari arasinda
tamamlanan Bagdat Demiryolu’dur. Bagdat Demiryolu denilince giiniimizde
genel olarak istanbul’dan Bagdat’a, Basra Kérfezi’ne ya da Berlin’den Bagdat’a
uzanan demiryolu ag1 anlasiimaktadir. 19. ylizyihn sonlarina dogru ortaya ¢ikan bu
biyik proje “dénemin kosullarina goére sadece Trans-Sibirya ve Kuzey
Amerika’daki Trans-Kontinental hatlar gibi ¢ok az benzer projelerle
karsilastirilabilir.”*

Osmanl’da bir demiryolu imtiyazi sahibi olmak, Osmanl ile tim
Ortadogu’da siyasi ve ekonomik niifuz elde etmek anlamina gelmektedir. Bu
baglamda Alman imparatorlugu Osmanli Devleti’nde elde ettigi demiryolu

imtiyazlariyla II. Wilhelm 6nderliginde emperyalist yayilmaci politikalarini
demiryolu projelerine entegre etmek niyetindedir. Alman imparatorlugu ile
yapacagl ittifakla devletin 6mriini uzatacagl umudu, II. Abdilhamit’i bu

projelerin en biyilk destekcisi yapmistir. Boylece Il. Abdilhamit, demiryolu
projelerini bir devlet politikasi haline dénistiirmustiir. S6z konusu imtiyazlarda
onceligin Almanya’ya verilmesinde Osmanl toprak kayiplari yasarken bu lkenin

' A.L. Macfie, Osmanli’nin Son Yillari 1908-1923, (Cev. Damla Acar, Funda Soysal) Kitap Yayinevi, istanbul 2003, s. 23.

* Seen McMeekin, The Berlin-Bagdad Express: The Ottoman Empire and Germany’s Bid for World Power, The Belknap
Press of Harvard University Press of Cambridge, Massachussetts 2010, s. 35.

3 Paul Harting, “Die Bagdadbahn- idee und Verwirklichung”, Zeitschrift fiir Geopolitik, XIl Jahrgang 1946, Heft 7 — 12
Juli-Dezember, s. 543.

4 Dietrich Eichholtz, Die Bagdadbahn Mesopotamien und die deutsche Erdélpolitik bis 1918, Leipziger Universit&t
Verlag Gmbh, Leipzig 2007, s. 12.
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Avrupa’nin diger gliclerinden farkli bir yerde durusu etkili olmustur. Yani
Almanya, Osmanl’nin toprak kaybinda aktif rol oynamamistir.

Hicbir demiryolu projesi, Bagdat Demiryolu’nun uluslararasi arenada etkili
oldugu kadar etkili olmamistir. Yapim ¢alismalari ilerledikce siyast karakteri daha
fazla 6n plana ¢ikan bu proje sonucta Avrupa devletleri ve Rusya arasinda ¢ok
ciddi siyast ¢ekismelere neden olmus ve I. Diinya Savasi Oncesindeki siyasi
kutuplagsmayi da hizlandirmistir. Bu ¢alismadaki temel amag, Bagdat Demiryolu
projesi yapim ¢alismalarinin teknik anlamda detaylarina inmeden onu Alman
diplomasisinin eliyle emperyalizmin bir aracina nasil déniistiigiine 1sik tutmaktir.

1. Emperyalizminin Tasiyici Bir Unsuru Olarak Demiryolu

ingiltere’de yapimi 1830 yilinda tamamlanan dénemin kosullarina gore
modern sayilabilecek Liverpool ile Manchester arasindaki demiryolu hattinin
insasinin  ardindan  Avrupa’da demiryolu aginin gelismesinde ve bir
ulagim/transport araci olarak ilginin artmasinda cok ciddi bir gelisme gérilir.
Cagina gore boyle ileri bir teknoloji Griiniiniin ingiltere’de ortaya cikmasi
kuskusuz tesaduf degildir. Clinkii Endistri Devrimi ile “6nemli bir teknolojik
gelisme trendi yakalayan” ingiltere, bunun dogal sonucu olarak zaman icerisinde
demiryolu aglar gelistirecek altyapiya kavusmustur.® ilerleyen yillarda demiryolu
yapiminin Avrupa’nin diger (lkelerinde de hizlanmasina paralel olarak Avrupa
enddstrisinin gelisiminin de hizlandigi goériilecektir. Clinkii endistrilesmenin en
dinamik ve vazgecilmez kosullarindan birini tegkil eden demiryolu, hammaddenin
fabrikaya tasinmasi, retilen bir {riiniin ise pazarlara dagitilabilmesi anlamini
tagimaktadir.” Endistri Devrimi, bircok yeniligi beraberinde getirmistir.
Hobsbawn hicbir  yenilik  “insanin  hayal glclini, demiryolu kadar
alevlendirmemistir.” der.®

Endistrilesmenin katalizatorli olan demiryolu ayni zamanda &zellikle 19.
ylizyilin ikinci yarisinda emperyalizmin bir simgesi haline gelmistir. Demiryollari,
birbirinden uzak, yogun olmayan yerlesim alanlarininin  kontroliind
kolaylastirarak bunlari politik bir biitiin haline getirebilme &zelligine sahiptir.
Demiryolu yapiminin hizlanmasi koloni sahibi devletlerin kolonilerinde
altyapilarini giiclendirerek orada politik agidan daha da kéklesmeleri demektir.®

Hindistan’daki demiryolu calismalari buna verilecek en somut 6rnektir. ingilizler 265
tarafindan Hindistan’da insa edilen demiryolu hatlari, tamamen ingiliz = —
kolonyalizmine hizmet amagh olarak organize edilmistir. Ingilizler bu hatlarla 5
LA
-
o
~
> Mehmet Yavuz, Eine vergleichende Studie tber den Bahnbau und die Bahnhofarchitektur der Anatolischen Bahnen -~
und der Bagdadbahn mit ihren Vorbildern im Deutschen Reich, Basiimamis Doktora Tezi, Bochum 2005, s. 1. v
® Musa Giimiis, “1893’ten 1923 Chester Projesi’ne Tiirk Topraklarinda Demiryolu imtiyaz Miicadeleleri ve Biiyiik g
Gligler”, Tarih Okulu, Mayis-Agustos 2011, sayt: X, s. 151. o
7 Hajo Holborn, Deutsche Geschichte in der Neuzeit lll. 1871-1945, Oldenbourg Verlag, Miinchen 1971, s. 149-151. _g
8 Murat Ozyiiksel, Hicaz Demiryolu, s. 3. v
9 P. Artur Maloney, The Berlin-Bagdad Railway as a Cause of World War I, Center for Naval Analyses, Naval Studies =)
Group, Alexandria 1984, s. 1. 2
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“Hindistan pazarini en (icra kdselerine kadar kendi sermayelerine agmislardir.”™

Demiryollarini emperyalizmin bir aracina dénistiiren Avrupalilar, lokomotifin
fonksiyonelligi karsisinda adeta biyiilenmislerdir. ingiliz devlet adami Lord
Salisbury demiryolu emperyalizm iliskisine sOyle yaklasmaktadir: ”Muhtesem
organizasyonlar ve glinimiz lokomotifinin daha muazzam araclari gelecekte
blyik imparatorluklarin habercisidir.” Avrupali devletlerin kolonileri ile
demiryolu arasindaki iliski incelendiginde demiryollarinin Bati Emperyalizminin
ana motoru oldugu gorilecektir.”

2. Wilhelm ve Yeni Almanya’nin Dogusu

Prusya'’nin Bismarck onderliginde Danimarka, Avusturya ve Fransa
karsisinda kazandigi askerf basarlar 36 ayn devletten olusan “German
Konfederasyonu” devletlerinin Prusya’ya katimini neredeyse zorunlu bir hale
getirmisti.” 1871 yilinda siyasi birligini tamamlayan Alman imparatorlugu etkin bir
siyasT gli¢ olarak “Avrupada’ki dengeleri alt lst ederek” tarih sahnesindeki yerini
aldi.™ 21. ylizyila girerken Avrupa devletleri arasinda en yiiksek dogum oranina,
en hizl biiyiiyen endiistriye ve en giiclii orduya sahip olan Alman imparatorlugu
bu gelismeler karsisinda yeni bir politik manevra yapmak zorundaydi.™ Bu
politikaya alan agacak olan kisi de kuskusuz Kayzer II. Wilhelm olacakti.
imparatorun tahta ¢ikisindandan sonra Bismarck ile aralarinda bagslayan fikir
ayriliklart 1890 yilinda Bismarck’in istifasina yol agmistir. Bismarck’i istifaya
zorlayan fikir ayrihg1 “1890'da Rusya ile olan ittifakin yenilenmesi konusunda iyice
belirginleserek zirveye ¢ikmistir.””

II. Wilhelm tahta ¢ikisinin ardindan 1896 yilinda yayilmac “Weltpolitik/
Diinya Siyasetini” ilan etmistir. Bu artik Almanya’nin da “giineste bir yer” [ein
Platz an der Sonne” istedigi anlamini tasiyan bir séylemdir. Bu séylem, Almanya
ile diger biyilk Avrupa gilicleri arasinda amansiz bir rekabetin baslangici
sayllmaktadir.’® Yeni imparator ile baslayan bu degisim, kisa siirede Alman dis
siyasetinde etkilerini hissettirecektir ve artik Alman imparatorlugu Avrupa’ya

'© Murat Ozyiiksel, Hicaz Demiryolu, s. 3.

" James Zheng Gao, Meeting Technology's Advance: Social Change in China and Zimbabwe in The Railway Age,
Greenwood Publishing Group, Westport 1997, s. 9.

* Fahir Armaoglu, 20. Yiizyil Siyasi Tarihi 1914-1980, is Bankas! Yayinlari, c. 1, Ankara 1994, s. 10-20.

3 Necmettin Alkan, “Dig Siyesetin Bir Arac Olarak Hiikiimdar Gezileri: Kayzer Il. Wilhelm’in 1898 Sark Seyehati”,
Osmanli Arastirmalari Dergisi, Say1 XXXI, istanbul 2008, s. 11.

" Jonathan S Mcmurray, Germany, The Ottaman Empire, and the Consruction of the Baghdad Railway, London
2001, s. 40. Ozellikle 1880’li yillarda baslayan alman endiistrilesmesi biiyiik oranda metal ve mineral ihtiyaci
duymustur. Bkz. Mcmeekin, s. 37. Alman ekonomisi 1871 yilinda siyasi birligin saglanmasindan sonraki 30 yil
icerisinde gok hizli bir gelisme kaydederek tarima dayali bir ekonomiden artik bir endiistri devletine déntsmiistar.
Bu da kdyden kente goci hizlandirmis 1870 yilinda alman niifusunun yiizde 30’ u sehirlerde yasarken 1910 yilina
gelindi§inde bu oran yiizde 60’a yikselmistir. Bkz. Ludmila Hanisch, Die Nachfolger Der Exegeten:
Deutschsprachige Erforschung Des Vorderen Orients In Der Ersten Halfte Des 20. Jahrhunderts, Otto
Harrassowitz Verlag, Wiesbaden 2003, s. 1.

> H. Bayram Soy, “Il. Wilhelm, Weltpolitik ve Il. Abdilhamit”, Tirkler, Hasan Celal Giizel - Kemal Cicek - Salim
Koca(Ed.), c. XIll, Ankara: Yeni Turkiye Yayinlari, 2002, s. 26.

'® Alkan,s. 11.; Mustafa Colak, Alman imparatorlugunun Dogu Siyaseti Cercevesinde Kafkasya Politikas (1914-1918), TTK
Yaymnlar, Ankara 2006, s. 28.; ilber Ortayl, ikinci Abdilhamit Déneminde Osmanli imparatorlugu’nda Alman
Niifuzu, Ankara Universitesi Basimevi, Ankara 1981, s. 18.



Sémardnin Ulasim Aygitlar: g
Bagdat Demiryolu Ozelinde Alman Emperyalizmi

sikismis kitasal bir glic olmaktan ¢ikarak bir diinya gticti olma yolunda yeni bir
yaplya/siyasete biiriinecektir. imparatorlugun Dogu Afrika kolonisinde valilik
yapan Eduard von Liebert “... koloni sahibi olmak, diinya egemenliginde gii¢ ve
pay (sahibi olmak) demektir.” diyerek Kayzerin yayilmaci siyasetine destegini ilan
etmistir.”

imparatorlugun dis politikasinin Il. Wilhelm ile yeni bir siirece evrilmesinde
diizenli olarak yeni pazarlara ve hammaddeye ihtiyag¢ duyan endistriyel gelisme
etkili olmustur. Alsas Loren’in (ElsalR-Lothringen) Almanlar tarafindan isgali ve
1870/71 Alman-Fransiz savasinin ardindan Fransizlardan aldiklari  savas
tazminatlarinin enddstrinin hizli gelismesinde énemli katkisi olmustur. (Ozellikle
metal enddstrisinin gelismesi, kimya, elektronik ve optik endiistrisinin de ivme
kazanmasi vb."®). Yeni pazar arayislari ve hammadde ihtiyaci I. Diinya Savas’’na
kadarki dénemde diinyadaki siyasi kamplasmalarin ve ayrismalarin da baslangic
olmustur.”

Siyast bir meydan okuma anlamina da gelen II. Wilhelm’in Weltpolitik ¢ikisi
siyaseten kargisinda en biyiik rakip olarak ingilizler’i bulmustur.*® 1l. Wilhelm’e
goére eger Alman imparatorlugu Bismarck’in statiikoyu savunan Avrupa icinde
barisci denge siyasetinde israr edecek olursa, uluslararasi arenada yalnizlasacak
ve kendini siyasi agidan blyiik bir tehlikeye atmis olacaktir. Bu olasi tehlikenin
ona gore iki temel nedeni vardi. Bir taraftan Alman imparatorlugunun hizla
biyliyen endistrisi hammadde bulma sikintisi yasayacaktir; diger taraftan da
hizla artan niifusuna yetecek oranda gida stokunu saglamak zorlasacaktir.” Diger
Avrupa devletleriyle kiyaslandiginda Almanya’nin ¢ok hizli artan ve 1/3’l 15 yasin
altinda olan geng¢ ve dinamik bir nufusu vardir. 1871 yilinda 41 milyon olan
niifusunun 1915 yilinda 68 milyona ulagmasi buna acik bir delildir.** Ayni zamanda
Il. Wilhelm’i bu siyasete zorlayan bir diger kiskirtici rol ise Fransa, ingiltere,
ispanya ve italya’nin sinirlarini asarak siyasi ve ekonomik acilimlarini heniiz ¢ok
kesfedilmemis bolgelere dogru hizlandirmis olmalaridir. Bunlarin aksine Alman
imparatorlugu birkag basanisiz sémiirgecilik girisimi diginda o siralar Avrupa
icinde bir imparatorluk kurmayla mesguldiir.”® Alman imparatorlugu, daha ¢ok
catisma riski olmayan Uzakdogu ve Afrika’da somiirgeler elde etmistir. Bunlar
Afrika’da Alman Giiney Afrikasi, Togo, Kamerun ve Alman Dogu Afrikasi,
Uzakdogu’da ise Bismarck takimadalardir (Marshall, Marian ve Samoa adalari).*

N
o
N

"7 Joachim Zeller, “Das Deutsche Reich: der Nachziigler”, Ein Platz an der Sonne. Die Geschichte der Kolonialreiche,
Aldrich Robert ( Ed.), Theiss Verlag, Stutugart 2008.

*® Murat Ozyiiksel, Osmanli-Alman iliskilerinin Gelisimi Stirecinde Anadolu Bagdat Demiryollari, Arba Yayinlari, istanbul
1998.

'9 Kadir Kon, Birinci Diinya Savasr’nda Almanya’nin islam Stratejisi, Kiire Yayinlari, istanbul 2013, s. 23.

*° Colak, s. 28.

*'iste bu noktada Osmanli’nin Almanya géziinde 8nemi artiyordu ciinkii wilhelm icin bu topraklar madeni ve tarim
trinleri bol topraklar anlamini tagiyordu. Lothar Rathmann, Stossrichtung Nahost 1914-1918: zur Expansionspolitik
des deutschen Imperialismus im Ersten Weltkrieg, Rutten & Loening, Berlin 1963, s. 20.

** Mustafa Gencer, Imperialismus und die Orientalische Frage, TTK Yayinlari, Ankara 2006, s. 45.

» Todd Kontje, German Orientalism, The University of Michigan Press, Michigan 2004, s. 33-34.

*4 http://dhm.de/lemo/html/Kaiserreich/aussenpolitik/kolonien2/ (Erisim Tarihi: 02.06.2014).
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Ote yandan Almanlarin 6zellikle koloni kurmak istedigi bolge Afrika kitasidir.
Burada Alman kolonyalistlerin en biylk riyasi bir “Alman Hindistani”
yaratmaktir.”

3. Alman imparatorlugu ve Ortadogu: Drang nach Osten

Daha ¢&nce bahsedildigi gibi Alman imparatorlugu kolonyalizm
calismalarinda diger Avrupa llkelerinin ¢ok gerisinde kalmis ve Alman
emperyalizminin heniiz gelisim siirecinde diinyadaki en 6nemli pazarlar ve
stratejik istinat noktalari Avrupa’nin diger giigleri tarafindan ¢oktan
paylasiimistir. Bu dénemde Afrika, Uzak Dogu ve Pasifiklerdeki sinirli kolonileri,
Avrupa’nin hammaddeye en cok ihtiya¢c duyan siyasi gilicli olarak Almanya’ya
yetecek derecede kaynak saglamamaktadir. Daha giiclii bir Alman niifuzu,
stratejik olarak Almanlarin ingiltere karsisinda Ortadogu’da caydirici bir giig
olarak durmasini saglayabilirdi.”® Bunun yolu artik diger Batili giiclerin eskiden
yaptigi gibi klasik kolonyalizmden ge¢memektedir. Geriye bir tek yol kalir o da
“pénétration pacifique” metoduyla Osmanl Devleti’nin zenginliklerine
ulagmaktir.”’  Tirkce karsihi@ barisgi sizma anlamina gelen “pénétration
pacifique” 20. ylzyilin baslarinda Fransa’nin Fas’ta etkinligini genisletmesiyle
beraber yayginlik kazanan uluslararasi iliskilerde kullanilan bir kavram olmustur.
“Pénétration pacifique” bir (lke icerisinde siyast ve ekonomik etkinlik kazanarak
gerceklestirilir®® 1l. Wilhelm ile baslayan Alman dis politikasinin  Osmanli
Devleti’nde izledigi politika bu kavramla agiklanir. Bismarck’in aksine II.
Wilhelm’in Osmanli’ya yaklasimi ve ondan beklentileri ¢ok farklidir. Bismarck icin
“Dogu’nun bir Pameronyali askerin kemikleri kadar degeri yok iken”, Dogu II.
Wilhelm’in rotasi haline dénusmistir.® “O artik goézlerini Anadolu ve
Mezopotamya’nin genis ve bakir topraklarma dikmistir”. 1l. Abdilhamit’in
davetkar tutumu onu cesaretlendiren en 6nemli etkendir.>®

19. ylzyiin sonlarina dogru klasik emperyalizmin pratiginde bazi
degisimlerin oldugunu goriilir. Emperyalizm artik bir bélge lzerinde mutlak
hakimiyet kurma ya da “tamamen” ele gecirme anlamina gelmez. Emperyalizmin
temelde yeni muhatabi, “genisletilmis ekonomik alanlar ve asker olarak zayif
olan” o giine kadar isgal edilmemis topraklar olacaktir. 3 Osmanl Devleti II.
Wilhelm’in 6niinde tam da bu konsepte uyan bir devlet olarak durur. Onun
acgisindan Osmanli “biytik ekonomik imkanlarinin yaninda daha ¢ok jeo-stratejik
konumu” dolayisiyla iliski kurmaya deger bir devlettir. Almanlar, tam da bu

* Horst Griinder (Ed.), Da Und Dort Ein Junges Deutschland Griinden: Rassismus, Kolonien Und Kolonialer Gedanke
Vom 16. Bis Zum 20. Jahrhundert, Deutscher Taschenbuch Verlag, Miinchen 1999, s. 176.

*¢ | othar Rathmann, “Zur Legende vom antikolonialen Charakter der Bagdadbahnpolitik in der wilhelminischen Ara
des deutschen Monopolkapitalismus”, Zeitschrift fiir Geschichtswissenschaft, Sonderheft IX, s. 246-247.

*7 Murat Ozyiiksel, Hicaz Demiryolu, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, istanbul 2000, s. 19.

8 http://universal_lexikon.deacademic.com/240139/friedliche_Durchdringung (Erisim Tarihi: 20.07. 2014)

*9 Paul Rohrbach, Die Bagdadbahn, Verlag von Wiegandt & Grieben, Berlin 1911, s. 15.

3° Ozyiiksel, Hicaz Demiryolu, s. 19.

3! Secil Deren, German Ideas and Expectations on Expansion in the Near East, Basilmamig Doktora Tezi, Ankara 2004,
s.17-18.
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yaklasimla bir {lkeye sizmanin en bilinen metodu olan ”finansal bagimliliga
gotiren devlet kredileri, dis bor¢lanmayr arttiran demiryolu projeleri” gibi
calismalarla®® Osmanl’ya baris¢i yollarla sizmayr deneyecektir. 1l. Wilhelm’in
Weltpolitik siyasetinin 6nemli savunucularindan olan Bernhard von Bilow
“Almanya icin Firat ve Dicle sahilleri, iran Kérfezi ile Akdeniz arasi yatinm ve
niifuz bolgeleri olmalidir.” diyerek aktif Dogu siyasetine bakisini ortaya
koymustur.?

4. Bir imtiyaz Olarak Bagdat Demiryolu Osmanl Topraklarinda Alman
Emperyalizminin Yiikselisi

1. Wilhelm’in 1888 yilinda Alman imparatoru olmasina kadar sadece askeri
anlasmalardan ibaret olan Osmanli-Almanya iliskileri onun iktidari ile ekonomiden
siyasete kadar bircok alanda yeni bir siirece girilmistir. Almanlarin Anadolu
Demiryolu imtiyazlarini elde etmesi bu bilateral iliskilerin gelismesi acisindan bir
milat olmustur.>* 4 Ekim 1888 yilinda Osmanl hikiimeti ile Deutsche Bank’in
miidiiri George von Siemens’in yénetimi altinda bulunan bir mali grup arasinda
yapilan bu imtiyazlik antlagmasiyla 486 km uzunlugunda olmasi éngériilen izmit-
Eskisehir-Ankara demiryolu hattinin yapim ve isletim hakki Deutsche Bank’a
verilmistir. Daha &énce bir ingiliz sirket tarafindan désenen Haydarpasa-izmit
demiryolu hatti, 6 Milyon frank karsiliginda iki giin sonra padisah fermaniyla yine
bu bankaya devredildi ve verilen imtiyazin siiresi 99 yil, yapim siiresi ise 3 yil
olarak belirlendi.*®> Osmanl Hiikiimeti yapim calismalari icin 6demeyi kilometre
garantisi ile kilometre basi 15.000 frank olarak yapacaktir. Buna karsilik olarak
demiryolu hattinin icinden gectigi izmit, Ertugrul, Kitahya ve Ankara
sancaklarinin asar gelirleri karsihk gosterilecektir. S6z konusu yerlerin asar
vergileri (izerinde Duy(n-1 Umdmiye hak sahibi olacaktir. Alman sirketlerinin
bdyle biyiik bir projeye girismelerinde kuskusuz bu garantinin dnemli bir roli
vardir.?®

imtiyaz antlasmasinin (izerinden birkac ay gectikten sonra 4 Mart 1889
yilinda Siemens ve Dr. Alfred von Kaulla’min® girisimleri sonucunda istanbul
merkezli Tirk hukukuna tabi hisse senedi sirketi olarak Anadolu Demiryolu Sirketi
(Société du Chemin de Per Ottomane d'Anatolie) kuruldu. Sirketin kurulusundaki
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33 Siileyman Kocabas, Alman Kapani; Alimanya’nin Nasil Sémdirgesi ve Eyaleti Yapilacaktik? (1883-1918), Vatan Yayinlari, N
istanbul 2002, s. 31. Bernhard von Biilow 1897 yilinda Bieberstein’in yerine Disisleri bakani olarak atanmistir daha -
sonra 1900 ile 1909 yillari arasinda Almanya Basbakani olarak gérev yapmustir. g
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3 Johann Manzenreiter, Die Bagdadbahn als Beispiel fiir die Entstehung des Finanzdmperialismus in Europa (1872- v
1903), Brockmeyer Verlag, Bochum 1982, S. 48-54.; Wolfgang Korn, Schienen fiir den Sultan. Die Bagdadbahn: g
Wilhelm II. Abenteuer und Spione, Fackeltrager. Verlag, KoIn 2009, s. 45.; Edward Mead Earle, Turkey, The Great o
Powers and The Bagdad Railway. A Study in Imperialism, Newyork/Russel 1996, s. 31-32. _g
3% Ozyiksel, Hicaz Demiryolu, s. 20. v
% Stutgart merkezli Wiirttembergische Vereinsbank’in yéneticilerinden birisi olan Kaulla istanbul’da Osmanlr ile silah 3
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tiim hattin yonetim ve isletimini devralmakti.3® Almanlarin Osmanli Devleti’nde ilk
demiryolu Sirketi olan Anadolu Demiryolu Sirketi, Deutsche Bank’in disinda iki
onemli bankanin katimi ile kurulmustur. Bunlar Deutsche Vereinsbank ve
Wiittembergische Vereinsbank’tir.>®

1888 yilindan itibaren Viyana-istabul seferini yapan Orientexpress’in
Siemens’in goriisiine goére Anadolu Demiryolu ile baglantisinin kurulmasi
gerekiyordu. Boylece Anadolu Demiryolu hattinin ticarf boyutunun énemi daha
da artmis olacaktir.** Her ne kadar Osmanli Devleti’nin Anadolu topraklarinda
demiryolu agr gelismemis ve neredeyse yok denecek kadar az olsa da Avrupa
topraklarindaki demiryolu aginin ileri bir seviyede oldugu sdylenebilir. Bavyerali
Moritz von Hirsch 1869 yilinda Osmanli’dan bir antlagmayla yapi ve isletim hakkini
da icine alan 1280 km uzunlugunda bir demiryolu agi imtiyazi elde etmisti.
istanbul-Viyana ve farkli ek baglantilari da icine alan 1888 yilinda da Berlin’den
istanbul’a baglantyl mimkiin kilan bir demiryolu agiyd:.*'

Deutsche Bank bu dogrultu da 1889 yilinda Wiener Vereinsbank ile birlikte
Osmanli Devleti’nin Balkan Yarimadas’’ndaki demiryollarinin hisse senetlerinin
cogunu satin aldi. Béylece Almanlarin Anadolu’daki yapim ¢alismalarinda “bir
koprii gorevi goérecek olan” Balkan Demiryolu agmin kontrolii Almanlarin eline
gecmistir.” S6z konusu mizakerelerin  Almanya lehine sonuglanmasinda
dénemin istanbul’daki Almanya biiyiikelcisi Adolf Freiherr Marschall von
Bieberstein’in ¢ok 6nemli bir fonksiyonu olmustur. Bieberstein miizakereler
boyunca adeta “iki cephede savas” vermistir. Bir taraftan kendi hikimetini
Bagdat Demiryolu’nu Alman emperyalizminin Ortadogu’daki ana damari olmasi
icin iknaya calisirken, diger taraftan da Il. Abdilhamit’i ikna ederek demiryolunu
biitiin yonleriyle bir AlIman projesi yapmaya c¢alismistir.®?

Almanya igin artik yeni bir dénem baslamis oluyordu “1888 yilina kadar
Osmanli topraklarinda tek bir kilometre demiryolu bulunmayan Almanlar, 1890
da yaklasik 2000 kilometrelik bir demiryolu aginin imtiyazini ele gecirmislerdir.”**
31 Aralik 1892 yilinda Anadolu Demiryolu hatti yapimi tamamlanarak tren trafigine

3% Manzenreiter, s. 59.

3 Gencer, s.104. Ayrica bkz. Ozyiiksel, Hicaz Demiryolu, s. 20. Earle, s. 31. izmit-Eskisehir-Ankara demiryolu hatti
ilerde Bagdat Demiryolu ismiyle anilacak ve Berlin’i Bagdat’a baglamasi distiniilen demiryolu aginin omurgasini
olusturacakti.

4% Jens Nagel, Zwischen Kapitalarmut und Kapitalexport: zum Problem der Auslandinvestitionen deutscher
GrofSbanken am Beispiel der Eisenbahnunternehmen der Deutschen Bank in Stidosteuropa und dem Osmanischen
Reich zwischen 1888-1914, Verlag Peter Lang; Bern; New York; Paris; Wien; Lang 1996, s. 95. Ayrica bkz. Gencer, s.
104.

4 Nagel, s. 112. Hirsch hakkinda daha ayrintili bilgi igin bkz. Kurt Grunewald, Tiirkenhirsch. Study of Baron Maurice
Hirsch. Entrepreneurand Philantropist, Jerusalem 1996.

4 Reinhard Hiiber, Die Bagdadbahn, Junker und Diinnhaupt Verlag, Berlin 1943, s. 14.

¥ McMurray, s. 40. 1. Wilhelm’in Weltpolitik siyasetinin atesli savunucularindan biri olan Adolf Freiherr Marschall
von Bieberstein 1897 -1912 yillar arasinda Almanya’nin istanbul Biiyiikelgisi olarak gérev almistir. Bkz. Giil Tokay,
“Osmanl Belgelerinde Baron Marschall von Bieberstein’in istanbul Biyikelsiligi”, Bogazici’ndeki Almanya: Alman
imparatorlugu Sefaret Késki’niin 130 Yili- Amanya seferati Tarabya Yazlik Rezidans’’nin 120 yili, Matthias von
Kummer (Ed.), Almanya Federal Cumhuriyeti Baskonsoloslogu Yayn, istanbul 2010, s. 171.

4 Ozyiiksel, Hicaz Demiryolu, s. 20.
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acildi.* Daha sonra Alman finans gruplart Osmanli Devleti’nde s6z konusu hattin
devami olacak olan Bagdat Demiryolu’nun imtiyaz hakki icin  Osmanli
hikimetiyle miizakerelere basladilar. 24 Aralik Aralik 1899 yilinda varilan
antlasma sonucu Siemens istanbul’da Bagdat Demiryolu imtiyaz sdzlesmesini
imzaladi. S6zlesmenin iceriginin tamamlanmasi ve sekillenmesi (g yili aldi. Heniiz
miizakereler devam ederken 1901 yilinda hayatini kaybeden Siemens’in yerine
Arthur von Gwinner *¢ gecerek Deutsche Bank adina miizakereleri devam ettirdi.
Yogun diplomatik miizakerelerin ardindan 5 Mart 1903 yilinda Bagdat Demiryolu
imtiyaz antlagmasina son sekli verilerek imzalandi.¥’ S6z konusu imtiyaz 99 yil
gegcerli olacak ve yaklasik olarak 2800 km’yi bulacak olan bu hattin uzunlugu
Konya’dan baslayarak Adana, Musul, Samarra, Bagdat, Basra ve oradan da Basra
Korfezi’ne kadar uzatilacakti.** Anadolu Demiryolu Sirketi imtiyaz haklarini alarak
demiryolu yapimini sekiz yilda bitirme taahhitiinde bulunmustur. Almanlar, 13
Nisan 1903’te yapimi finanse edecek olan yan sirket olarak Osmanl hukukuna
tabi Bagdat Demiryolu Sirketini kurmustur. Sirket, demiryolu yapim masraflarinin
tlimiinden sorumludur ve karsiliginda Osmanli hitkiimeti hattin isletimi icin yillik
11 000 frank, désedigi her km. igin ise 4500 frank verecektir.*?

5. Alman Emperyalizmi ve Bir Truva Ati Olarak Bagdat Demiryolu

Almanlar Osmanli topraklarinda elde ettikleri ilk demiryolu imtiyaziyla
Anadolu’nun kapilarindan baris¢i sizma metoduyla girdiler. Demiryolu yapim
calismalart heniiz devam ederken Osmanli Devleti’ndeki siyasi ve ekonomik
nifuzlarini en yiiksek seviyeye ulastirmayi ustalikla basardilar. Alman ekonomisi
ve Alman diplomasisi, 1903 yilinda imzalanan Bagdat Demiryolu anlasmasi ile
Dogu Politikasindaki ilk ciddi biiyiik basarisini elde etmistir. Clinkii Almanlar,
boylece dénemin tasimacilikta en hizli ulagim agina hakim olarak dogu-bati
ticaretini elinde bulunduran ingilizlerin egemenligini kirmis olacaklardir.>® Bir
bolgeyi ele gegirerek oraya derinlemesine niifuz edebilmenin en “ideal yolu”
demiryollari insa etmekten gecer. Ingiltere’nin Hindistan’da, Fransa’nin Kuzey
Afrika’da Rusya’nin da Trans Sibirya Demiryolu hattiyla Sibirya’da ‘“genis
topraklara hakim olabilmek amaciyla demiryolunu kullandig1” gibi, *' her ne kadar
yéntemi tamamen ayni olmasa da, Almanya’min Osmanh topraklarinda
demiryoluyla ulasmak istedigi farkli bir sey degildi.

271
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Daha o6nce bahsedildigi gibi Orientexpress 1888 yilinda Berlin’den
istanbul’a direkt bir demiryolu baglantisini saglamisti. Bagdat Demiryolu ile
Alman imparatorlugu daha ¢ok Mezopotamya’nin zengin mineral yataklarina ve
verimli topraklarina uzanan bir yol a¢gma niyetindeydi ve bu yol Alman
emperyalizminin ana hatti olmak zorundaydi.>® Bagdat Demiryolu giiniimiize
kadar uzanan siirecte siklikla Alman emperyalizminin Ortadogu’daki bir araci
olarak kabul edilmistir. Deutsche Bank ve ona bagl sirketler ise I1l. Wilhelm’in
elinde Almanlarin siyasi ve ekonomik yayilmachgmn tesvik eden &nemli
kuruluglardir. Alman yayllmaciiginin actigr yeni yatinm firsatlar, Deutsche
Bank’in yatinmlarini genis bir alana yayma firsatint dogurmustur. Alman
emperyalizmine bliylik bir ivme kazandiran Kayzer Il. Wilhelm, emin adimlarla
farkli Alman ¢ikarlarini Bagdat Demiryolu projesine entegre etmeyi basarmistir.>?
Almanya’nin Bagdat Demiryolu politikasi ve stratejisi emperyalizmin dogrudan
bir modeli olarak disiinilemez. Ciinkii Almanya, Osmanl Devleti’inde dogrudan
cografi bir egemenlik kurmak istemiyor, etkin ekonomik bir kontrolii
amacliyordu. Bu stratejide ve bunun gelismesinde Alman diplomasisi ile Alman
yatirmmcilarin birbirleriyle uyumlu ortak hareketi cok énemli bir yere sahiptir.
Alman diplomasisinin Osmanli Devleti’yle siki iliskileri, Alman yatinmcilarin
Osmanlr’da yapacagi ilerideki yatirimlari i¢in énemli bir alt yapr olusturmustur.

Alman imparatorlugu ve Osmanli Devleti, Bagdat Demiryolu Projesinden
ekonomik, politik ve 6zellikle stratejik alanlarda 6nemli beklenti igindeydiler.
Fakat Almanlar kadar Osmanh hikimeti de diger Avrupa ilkelerinin
tepkilerinden ¢ekindikleri i¢cin bu planlari resmi kanaldan agikga ifade
edemiyorlardi.>> Ornegin von Biilow, her ne kadar uluslararasi alanda “resmi
olarak daha yumusak demecler” veriyor olsa da “Bagdat Demiryolu’yla llkenin
(Osmanl’nin) Almanya’nin bitincl ¢ikarlar i¢in topyekiin kazanilmak” gerektigi
goriistint kendi i¢ siyasetlerinde acikca ifade ediyordu.>®

II. Wilhelm déneminde hiz kazanan Alman yayllmachginin Osmanl
topraklarinda kendine bir saha bulmasi diger Avrupa devletlerini 6zellikle siyasf
rakiplerini provoke edecek nitelikteydi. Alman demiryolu sirketleri demiryolu
yapim ¢alismalarina basladigr giinden itibaren Alman hikimeti, bu calismalar
devletin Dogu politikasinin temel enstriimani yapma egiliminde olmustur. Etkin
bir Dogu politikasini hayata gecirmek isteyen diplomatlar arasinda Bagdat
Demiryolu’nun hangi boyutuna daha ¢ok 6nem verilmesi noktasinda (6zellikle
politik, ekonomik, kiiltlirel boyutlarda) derin goriis ayriliklart ortaya ¢ikmistir. S6z
konusu derin goris ayriliklarina ragmen Alman cikarlarinin 6n planda tutulmasi

52 McMurray, s. 40.

> McMurray, s. 40.

% Rathmann, “zur Legende”, s. 248-249.

55 Biilent Ozdemir, “The German Factor in the Ottoman Empire in late 19. Century”, Balikesir Universitesi Sosyal
Bilimler Dergisi, say1:5, Balikesir 2001, s. 68.

56 Sonke Neitzel, “Bliyiik Siyaset- 1900’lerde Almanya ve Osmanli imparatorlugu”, Bogazigi’ndeki Almanya: Alman
imparatorlugu Sefaret Késki'niin 130 Yili- Amanya seferati Tarabya Yazlik Rezidansr’min 120 yili, Matthias von
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konusunda diger diplomatlar da birlesiyorlardi. Ozellikle Alman Disisleri, Bagdat
Demiryolu’nun asil islevinin stratejik boyutuna énem verildigi takdirde ortaya
cikacagina inaniyordu.”” Bu yiizden bu proje ilerleyen yillarda siradan bir
demiryolundan ¢ok Ortadogu’da Alman-ingiliz rekabetinin  hakimiyet
miicadelesine déniisecektir.’® ingilizler Akdeniz’de “iki yiizylldir kapi nébeti
tutmaktadirlar.” Almanlarin burada yapmak istedikleri ise simdilik bu kapidan
iceri sizabilmektir.>® Aslinda Osmanl’nin zayiflamaya baslamasindan itibaren
Akdeniz 6zellikle Braudel’in deyimiyle artik batili emperyalist glicler icin ¢ikar
catismalarinin kizistig bir savas sahnesine déner.®

Hindistan s6z konusu rekabeti somutlastirmak icin iyi bir érnek teskil
edebilir. Aslinda tiim bu miicadelelerin ardinda yatan sey Hindistan’a uzanan
yoldur. Braudel bu miicadeleyi séyle tasvir ediyor:

“...Avrupa’dan Hindistan’a en kestirme yol Ortadogu’dur, ivedilik
tastyan haberleri, kararlari ve emirleri ulastiracak en uygun yol budur.
Ayrica kahve ticareti, Kizildeniz’i yeniden canlandirmis ve iskenderiye
yeniden Baharat ve biber caglarindaki gibi hareketli bir liman
olmustur. ihtilal dncesi Fransiz politikasinin Siiveys berzahinin yoluyla
yakindan ilgilenmesini dogu Hindistan ingiliz sirketi kaygiyla
izlemektedir. ingiltere’nin endisesi en giiclisiinden (basta Fransa) en
celimsizine (Cenova ya da Venedik) ya da Rusya gibi en uzak
rakiplerine ve diismanlarina kadar, Akdeniz’in Hint okyanusuna
agiimasidir, c¢iinkli Rusya bile Hindistan serabinin ve gergeginin
cekimine kapilmigtir.”®'

Bagdat Demiryolu planlandigi sekilde tamamlanabilirse Berlin’den Basra
Korfezi'ne oradan da Hindistan’a dogrudan bir baglanti saglanmis olacak ve
dénemin en hizli ulagim araci olarak bélgedeki ingiliz ticaretine ¢ok ciddi bir rakip
olacaktr.® Bagdat Demiryolu ile Avrupa’dan Hindistan’a olan mesafe Akdeniz’i bir
g6l olmaktan cikarip Hint Okyanusu’na baglayan Siiveys kanalinin kullanildig
deniz yoluna nazaran 72 saate kadar kisaltacakt.”> Askeri ve stratejik agidan
Bagdat Demiryolu’nun islevselligini pekistirecek en 6nemli yatirm 1900 yilinda
projelendirilen ve yapimi 8 yil stiren Mislimanlarin bagislariyla 1. Abdiilhamit’in
girisimleriyle hazirlanan Hicaz Demiryolu projesidir. Gelecekte iki hattin

27
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hatlari sayesinde muhtemel bir savasta Arap yarimadasinda ingilizlere karsi
Misir’da askeri acidan cok énemli bir rol oynayacakti.®* Unli Alman oryantalist
Martin Hartmann Suriye’deki gdzlemlerini aktardigi Suriye Mektuplar’nda Hicaz
Demiryolu’nun ara hatlari ile birlikte Ortadogu’da kokli bir degisimin kapisini
aralayacagini belirtir.®

[I. Abdiilhamit Bagdat Demiryolu’nun tamamlanabilmesi icin cok isteklidir
fakat proje kapsaminda digsardan gelen yardim ve yatirnmlara karsi ¢ok dikkatli
hareket edilmesi gerekiligine inanir. Onun en ciddi endisesi bu yardimlar
aracihgiyla tlkenin i¢ islerine karisilmasi ve kaynaklarin istismar edilebilme
ihtimalidir. Alman Disisleri Tiirk tarafinin bu kaygilarindan hareketle Abdiilhamit’e
Bagdat Demiryolu’nda kolonyal egilimlerinin olmadigl vurgusunu yaparak ve
projenin ekonomik boyutuna dikkat ¢eker. Gercekte ise durum iki lilke arasinda
sadece ticari iyi iliskiler kurmaktan ¢ok daha 6tededir. Ciinkii Alman Disisleri,
Bagdat Demiryolu’nu Alman ¢ikarlar igin 6nemli bir arag haline getirme ¢abasi
icindedir. Zaman iginde Almanya’nin Osmanli topraklarinda yalnizca ekonomik
cikarlar pesinde olmadig acik bir sekilde ortaya gikar.®®

I. Dinya Savasi Oncesindeki gergin atmosferde her Avrupa iilkesi,
varliginin devami igin kendini bir sekilde siyasi bir miittefik bulmaya zorunlu
hisseder. Alman imparatorlugu ve Osmanli Devleti arasinda hizli bir sekilde
gelisen ekonomik ve politik yakinlasma bu baglamda ele alinabilir.” Herhangi bir
sekilde yapimi tamamlanmis Bagdat Demiryolu, Almanlarin Ortadogu’daki siyast
emellerinin gerceklesmesinde énemli bir rol oynayabilir ve bu noktada kalabalik
Miisliiman niifusu ile Osmanl cografyasi her yéniiyle Aiman imparatorlugu icin
cok iyi bir firsat olabilirdi.

[I. Wilhelm’in Osmanl’’ya sempati duymasinin en 6nemli nedenlerinden
birisi de olasi bir savasta Almanlarin Pan-islamizm diistincesi ekseninde Osmanli
Sultanmin cihat ilaniyla diismanlarina karsi Misliiman halki yanina alabilme
planiydi. Béylece Ingiltere ve Fransa’ya karsi biiyiik ayaklanmalarin fitilini
atesleyerek onlan kendi kolonilerinde Mislimanlarin eliyle vurabilirdi.®® Bu
distnceyle ilgili siyasi arenada karsiligr olan ilk girisimler Alman Disisleri
tarafindan hayata geciriimeye baglanmistir. Ornegin ingiltere’nin  islam
cografyasindaki giiclinii kestirebilmek ve bu giiciin kirilabilme yollarini arastirmak
lzere bu ilkelere propaganda amaciyla génderilen “bilim adami ve biirokrat
sayisi giin gectikce artiyordu”.®® Ornegin; Kahire Konsoloslugunda atase olarak
gorev yapan diplomat ve arkeolog Max von Oppenheim s6z konusu bu
biirokratlardan biriydi. Oppenheim 5 Temmuz 1898 yilinda basbakana yazdigi bir
raporda padisahin cihat ilaniyla birlikte “260 milyon Mdislimanin Almanya’nin

54 Ufuk Giilsoy, Hicaz Demiryolu, Eren Yayincilik, 1994 istanbul, s. 49-50, 253.
%5 Martin Hartmann, Reisebriefe aus Syrien, Dietrich Reimer, Berlin 1913, s. 1.
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dogudaki hedeflerine ulasmasi icin faydali olabilecegini belirtiyordu”. Kayzer II.
Wilhelm’in - Misliman halkin  Rusya ve ingiltere’ye karsi kullanilabilecegi
gorisiniin olusumunda Oppenheim’in énemli bir etkisi olmustur.”® Rusya ve
Fransa o donem icin kolonilerinde 100 milyondan fazla Mdisliman nifus
barindirirken Almanya zaten sinirli olan kolonilerinde ¢ok az Misliman nifusa
sahipti.”" Il. Wilhelm, Osmanli padisahinin bir halife olarak islam diinyasindaki
konumunu gayet iyi biliyordu.”? Bu temel disiinceyle o, 1898 yilinda
gerceklestirdigi ikinci Dogu Seyahatinde seyahatinin iki halkin yakinlasmasina
biylk bir katkida bulunacagini Sam’da yaptigi konusmada coskuyla 300 milyon
miislimanin koruyucusu olacagini acikliyordu.” Her ne kadar seyehatin amaci Il
Wilhelm’in Kudiis’teki Erléser Kilisesinin agilisi olarak goriinse de aslinda dokuz yil
icerisinde yaptigr ikinci Dogu Seyehati ile asil amac Weltpolitik dislincesini bir
adim daha ileri gétirmekti.”* Seyehat dénisi yaptigr asagidaki agiklama ise 1.
Wilhelm’in bu seyehate ne anlam yiikledigini agik¢a gdstermektedir:

"Umarim, seyahatim Alman enerjisine ve azmine yeni yatinm firsatlan
agmasina katkida bulunur ve umarim iki halkin, Alman ve Tirk halki, arasindaki
iliskilerin saglamlasmasina katkida basarili olmusumdur.””® imparatorun bu
girisimleri Petersburg ve Londra’dan kaygiyla izlenmektedir. Clinkii Almanlarin
yénlerini glinese dondiikleri cografya emperyalist tilkelerin uzun ytizyillardan beri
istahini kabartmistir.”®

6. Bagdat Demiryolu ve Almanlarin Ekonomik Beklentileri

Bagdat Demiryolu’nun ekonomik boyutu incelendiginde projeye katilan
sirketler agisindan cok genis capli bir yatinm kapasitesine sahip oldugu
goriilebilir. Demiryolu hatti Anadolu iglerine dogru uzadik¢a Alman tiiccarlarin da
iilkeye ilgi duymaya ve akin etmeye basladigini gériiliir.”” Mauser ve Krupp adh
silah fabrikalariyla yapilan anlasmalar, demiryolu insa ¢alismalan igin
Almanya’dan getirilen materyaller yliziinden Osmanli hiikkiimeti Almanlara karsi
bor¢lanmaya hizla devam eder. Yani proje kapsaminda kazanan tek Alman
kurulusunun Deutsche Bank olmadigi gayet aciktir. Bilakis Osmanl’ya yapi
malzemeleri tastyan irili ufakli sirketler de bu ticaretten iyi kazang elde ederler.”®
S6z konusu sirketler yapi malzemelerini 1903 yilinda yapilan anlasma geregince
Osmanli (lkesine gumrik vergisi vermeden sokabiliyorlardi. Ayrica ayni
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anlasmada demiryolu hattinin gectigi alanda hattin saginda ve solunda 20
kilometreye kadar olan mesafede yer alti kaynaklarinin isletim hakki demiryolunu
insa eden sirketlere verilmisti.”? Alman endistrisinin ihtiyaci olan hammadde
kaynagi sorunu bu sekilde ¢6zilmis olacaktl. Clnkd Osmanl’nin Asya’daki
topraklart modern endistrinin ihtiyaci olan kursun, ¢inko, bakir ve linyitten, 1871
yihinda Musul yakinlarinda bulunan sivi petrole kadar hi¢ de azimsanmayacak
oranda yer alti mineralleri barindiriyordu.®® Ayrica Halep ile Adana arasindaki
kalay ve demir, Diyarbakir ve cevresindeki bakir kaynaklari da bu ¢ercevede bir
hayli 6nem kazanacaktir.®' Gériildiigii gibi Osmanli topraklarinin yer alti zenginligi
Alman enddistrisi i¢in vazgecilmez bir kaynak niteligini tasimaktadir. McMeekin,
Bagdat Demiryolu ve Alman endustrisi iliskisini syle tasvir etmektedir: “Eger
Alman c¢eligi Anadolu bozkirlarini ehillestirip, Toros daglarini yarip gegebilirse
Ortadogu’nun bereketli kaynaklari, doymak bilmez Alman ekonomisini
beslemeye baslayabilirdi”.*” Planlandigi gibi maden yataklarini demiryolu
aglaryla birbirine baglayan Alman teknolojisi hizla gelisen bir ekonomik
hareketlilige olanak saglayarak ticari hareketlilik ve mal degisimi ile Osmanli’yi
Avrupa kapitalizmine acabilecekti.®

Osmanli Devleti’nden alinan istatistiksel bilgilere gére o dénem i¢in Alman
sirketlerinin (lkelerine tasidiklan minerallerin biiyilik bir cogunlugu Osmanl
topraklarindan getirilmistir. 1902 ile 1911 yillan arasinda &zellikle krom, bakir
kursun vb. mineraller Alman sirketler tarafindan en ¢ok ilgi géren madenler
arasindadir. Minerallerin yani sira pamuk, deri, ylin ve uygun fiyata tarimsal
iiriinler de o dénem icin Alman topraklarina tasinan maddelerdendir.®* 1888 ile
1893 yillar arasinda Alman imparatorlugu’nun Osmanli Devleti’ne ihrac ettigi
mallar %350 oraninda artis gosterirken, Osmanl’nin Almanlara ihrag ettigi
iiriinlerin %700’lere varan oranda arttig goriilir.*> Alman topraklarina giren
hammadde akisiyla Alman sehirlerinde (lilkeye giren maddelerin isletilmesine
yonelik bircok yeni isletme kurulur ve kéyden kente gdécler hizlanarak bazi biiyiik
Alman kentlerinde yeni ticaret ve iiretim merkezlerinin olusmasina imkan verir.*

Demiryolu hatlarinin i¢inden gectigi devlete ait topraklarin isletim hakki
Bagdat Demiryolu Sirketi’ne devredilmisti. Boylece sirket hat boyunca yapim
cahismalarinda kullanmak amacyla ormanlardan ve tas ocaklarindan
faydalanabilecekti. Ayrica 1903 yilinda yapilan anlasmaya gore demiryolu sirketi
arkeolojik calismalar yama hakkini da elde ediyordu.’” Antlasmanin Almanlara

79 Ortayl, s. 86.

8% McMeekin, s. 37.

8 Ozyiiksel, s. 194.

82 McMeekin, s. 37.

83 Eichholtz, s. 11.

84 vidinlioglu, s. 61.

85 Helmut Mejcher, “Die Bagdadbahn als Instrument deutschen wirtschaftlichen Einflusses im Osmanischen Reich”,
Geschichte und Gesellschaft 1, 1975, s. 453.

8 vidinlioglu, s. 61-62.

8 Ortayl, s. 86.



Sémardnin Ulasim Aygitlar: g
Bagdat Demiryolu Ozelinde Alman Emperyalizmi

sagladigl kazancglar bunlarla sinirli degildir. Mesela Firat ve Dicle nehirleri
lzerinde diizenli gemi turlar diizenlenecek, Bagdat ve Basra’da yeni limanlar
kurulacakti. Bu girisim Ortadogu’da ingiliz ve Almanlari karsi karsiya getirecektir.
Clinki Lynch Company adli ingiliz gemicilik sirketi Osmanli’dan heniiz 1881 yilinda
benzer bir imtiyaz elde etmisti. Hindistan’a giden yolun glvenligi acisindan bu
konu ingilizler icin hi¢ de 6nemsiz degildir.*® Limanlardaki ingiliz egemenligine
karsi Die Deutsche Levante Linie ve Norddeutscher Llyod adli Alman deniz
tasimaciligr sirketleri Tiirk limanlarinda ozellikle de Firat ve Dicle nehirleri
lizerinde gemi tasimaciiginda kontrolli ele gecirmek igin biyilik bir kavga
verirler.®

Bagdat Demiryolu insa calismalari siirecinde Deutsche Bank Osmanli
topraklarindaki etkinligini giin gectikge arttiryordu. 1907 yilinda Konya Ovasi’nin
sulama altyapisini olusturmak igin aldigl imtiyaz bu etkinlie bir 6érnek olarak
verilebilir. Buradaki ama¢ Konya Ovasi’ni sulama kanallariyla bayindir hale
getirerek verimliligini arttirmak ve elde edilecek olan tahili hizla artan Alman
nifusuna aktarmaktir. Ayrica Alman tekstil endistrisinin ihtiya¢ duydugu
pamugu elde etmek icin Bagdat Demiryolu Sirketi tarafindan Cukurova’da
planlanan sulama kanallari yapim projesi 1. Diinya Savasi engeline takilmistir.
Ama Alman tekstilciler 1905 yilinda Dresden’de kurduklari Deutsche
LevantinischeBaumwollegesellschaft araciigiyla Cukurova pamugunu Alman
tekstiline ulastirmayi basarmislardi. °° Bankanin kazanimlari sadece bunlarla da
sinirl degildir. 1904 yilinda Deutsche Bank, Mezoptamya’da petrol arama imtiyazi
elde ederek 1912 yilinda varilan bir antlasma ile Irak petrollerinden % 25’lik bir pay
elde etmistir. Bu gelisme ingiliz-Alman rekabetini daha da kizistirmistir.”".

7. Bagdat Demiryolu ve Alman Kamuoyu

Almanlar ile varolan ¢ok siki iliskilerine ragmen kolonyalizmi savunan
Alman entelektiellerin diisiinceleri glindeme geldiginde Il. Abdilhamit, Osmanh
Devleti’ndeki Alman faaliyetlerine karsi siipheyle yaklasiyordu.®* Ortada bircok
iddia dolasiyor ve bazi Alman dernekler Osmanli Devleti’nin koloni haline
getirilmesiyle ilgili cok Gtopik beklentiler ve taleplerle Alman basininda boy
gosteriyorlardi. Bu topik taleplerden biri de Alman ciftcilerin Bagdat Demiryolu
hatti boyunca Osmanli topraklarina yerlestirilmesi diistincesidir. Bu diisiince daha
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karsi bir tepki verme endisesidir.”> Alman basininda ¢kan boy gésteren
Osmanl’nin kolonilestirilecegi dedikodulari, Osmanl halkinda Almanlara karsi bir
antipati dogurmustur. Alman oryantalist ve politikaci Paul Rohrbach, egitimli bir
Osmanli vatandasinin distincelerini aktararak o dénem icin vatandaslarin bu
konuya nasil baktiklarina dair ipuglart verir: “Evet, simdi dostlugumuz buyik
fakat korkarim ki, temelde siz de tabiatiyla Ruslardan ve ingilizlerden farkli
degilsiniz... Demiryolu (Bagdat) bizi size ceken bir ip olacak.” iki iilke arasindaki
bu siki iliskilere ragmen bdyle bir alginin olusmasinda kuskusuz séz konusu
derneklerin farkli cikiglarinin énemli etkisi olmustur.®* Bazi Alman politikacilarin
da iki milyon Alman vatandasini Bagdat demiryolu hatti boyunca Anadolu’ya
yerlestirme dlslinceleri resmi olarak hiikiimetleri tarafindan dile getirilmese de
bu iddialar bir sekilde giindemde kalmayr basarmistir. Bu konu Osmanli
hiikiimetini endisendirdigi kadar Deutsche Bank’t da ciddi bir sekilde rahatsiz
etmistir. Alman hikiimeti, Osmanl’da yaptigl ve ilerde yapmak istedigi
yatirmlarin tehlikeye diisme endisesinden kamuoyundaki bu tip tartismalardan
kendini uzak tutmay! basarmistir. George Siemens bu sebeple proje ile kesinlikle
politik amaglar glidiilmedigini 6zellikle vurgulamistir:

Anadolu Demiryolu Projesi Osmanli Devleti’nin Asya topraklarinin
bizim endistri ve teknigimize eklemlenmesiyle is ve kazang
saglayan ve bu sekilde vatanimiza fayda getirmeyi amaclayan bir
ulasim projesidir. Eger bundan daha fazlasi talep edilirse bu
kurulusa bir hastalik bulasir ve Tirkiye’de bir glivensizlik ortami
olusturulur.®®

S6z konusu iddia ve “hayal giictinii fazlaca zorlayan bu planlar” Deutcshe
Bank kadar Alman Disisleri Bakanlig’’ni da rahatsiz etmistir. Osmanl Devleti gibi
kokli ve bagimsiz bir devletin dogrudan kolonilestirilmesi onlar agisindan
miimkiin ve mantikh degildir.®®

Sonug

1871 yilinda siyasi birligini gerceklestiren Alman imparatorlugu her giin
biylyen niifusu ve hizla gelisen endUstrisi ile etkin bir siyast gili¢ olarak ortaya
¢ikmigtir.  Hizla biyilyen endistrinin hammadde ihtiyac geng¢ Alman
imparatorlugu’nu 1. Wilhelm énderliginde emperyalist arayislara siirekledi. II.
Wilhelm ile agilan bu yeni sayfa ilerleyen yillarda Alman dis siyasetinde belirleyici
bir rol oynacaktir. Bu baglamda Bagdat Demiryolu Alman emperyalizminin
Ortadogu’daki gelismesi icin etkili bir ara¢ olmustur.

Donemin kosullart géz oniine alindiginda Osmanl’nin bir koloni haline
getirilmesi, Afrika devletleriyle kiyaslandiginda mimkin degildir. Buradan
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hareketle Rathman’in Osmanl’’yr Almanya’nin bir yari koloni devleti olarak tasviri
gerceklikten uzak bir géristiir.”” Bagdat Demiryolu projesiyle emperyalist bir
politika izleyen Almanlar, jeo-stratejik olarak ¢cok énemli bir bélgede bulunan yer
alti zenginlikleriyle Avrupali devletlerin istahini kabartan Osmanl’yi dogrudan
kolonileri haline getirmek istemediler. Onlar daha cok ekonomik yatirimlar
aracihgiyla 6zelde Anadolu’da genel anlamda ise tiim Ortadogu’da hammadde
ihtiyacini karsilayabilen siyasf bir gii¢ olma egilimindeydiler.

Demiryolu hatlari uzadik¢a Almanlar Osmanli Devleti’inde siyas? ve askerf
alanda etkisini adim adim arttirmistir. Her ne kadar Bagdat Demiryolu Osmanli-
Alman ticaretini ciddi oranda gelistirse de bu hi¢bir zaman Almanlarin
beklentilerini tam olarak karsilayamamis ve Anadolu’yu uluslararasi ticaretin
merkezi yapma dustincesini basarisizlikla sonuglandirmistir. Bagdat Demiryolu
beklentilerin aksine hicbir zaman uluslararasi ticarette ana damar olamad. iki
llke arasindaki ticareti canlandirarak yatinmlari arttirsa da I. Diinya Savasi
arifesinde Alman Imparatorlugu’nun Osmanl’daki ithalat ve ihracattaki pay
Britanya ve Avusturya-Macaristan’a yetisememistir.

Almanlar agisindan ekonomik beklentileri karsilayamayan Bagdat
Demiryolunun siyasi etkisinin ne kadar giicli oldugu da baska bir tartisma
konusudur. Bu hat siyasi alanda en buylk etkisini iki devleti birbirine
yakinlastirarak géstermistir. Bunun dogal bir sonucu olarak I. Diinya Savasi’nda
ayni cephede savasan iki gii¢ arasinda giinimiize kadar devam eden bu siki
iliskilerin gelisimi dogrudan olmasa da dolayli olarak Bagdat Demiryolu’na
bor¢ludur.

Osmanlinin demiryolu serliveni, emperyalist gii¢lerin girisimiyle baslamis
ve onlarin gikarlarina uygun olarak da mahalli hatlar seklinde belirli bélgelerde
insa edilmistir. Bunun sonucu olarak birbiriyle baglantisiz bugtinki Suriye ve Irak
topraklart igerisinde farkli alanlarda demiryolu aglari désenmistir. 1. Diinya
Savasindan sonra da yapimi devam eden Bagdat Demiryolu hattinin istanbul-
Bagdat arasi kesintisiz ulasimi ancak 1940 yilinda tamamlanabilmistir.
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