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Buhar makinesinin deniz araclarma uygulanmasi ve yaygmn bir sekilde kullanilmaya baslamasiyla
uluslararasi deniz nakliyat sirketlerinin de sayica ¢ogaldiklar1 goriiliir. Buharli donemine ge¢ kalan, verdigi
ahidnamelerle yabanci bayragini kendi nakliyat aginda avantajli konuma gegiren Osmanli Devleti deniz nakliyat
agmda irili ufakli pek ¢ok yabanci kumpanya faaliyet géstermistir. Bu kumpanyalar Osmanli ithalat-ihracat
esyasini tasidiklar: gibi iki Osmanli limani arasindaki i¢ dolagimda da rol almiglardir. Sivil nakliyatin yaninda
cephane, asker ve devlet yazismalarinin da bulundugu postalari tagidiklarina sahit olmaktayiz. Bu faaliyetler
gerek Osmanli Devleti Tarihi’nde gerek ilgili buharli sirketlerinin bayrak devletlerinin tarihinde dnemli izler
biraktilar. Dolayisiyla bahsi gegen iligkilerin arastirilmasi pek ¢ok sorunun ¢6zimdi icin kilit rol oynayabilecek
hiiviyettedir. Bu arastirmada buharl sirketleri {izerine tarihsel bir ¢alisma yapilirken dikkat edilmesi gereken
temel hususlar iizerinde durulacaktwr. Osmanli deniz nakliyatinda biiyikk yer isgal eden buharli sirketleri
konusunda arastirma yapilirken bu alana ait 6zel bir metodoloji kullanilmalidir. Osmanli Tarihi arastirmalarinda
kullanilacak temel kaynaklar yaninda ne gibi kaynaklar kullanilmasi gerektigi, kaynaklarm hangi sirayla
degerlendirilecegi gibi materyal sorunlarin tartisilmasma gayret edilmistir. Yabanci buharli kumpanyalarmin
Osmanli Devleti’yle ¢esitli diizlemlerde miinasebetleri bulunmasi dolayisiyla elde edilecek verileri saglikli bir
sekilde analiz edebilmek i¢in bagvurulacak farkl alanlar konusunda bilgi verilmistir. Bunun igin dncelikle buhar
makinesini ortaya ¢ikaran siire¢ ele almarak bilimsel ve teknolojik geligmelerin birikimli bir sekilde ilerleyen
yapist aktarilmaya ¢aligilarak, Osmanlt gibi bu gelistirme siire¢lerinde yer almayan devletlerin ayak uydurmakta
karsilagtiklar1 giigliikler ifade edilmistir. Teknolojik dengesizlik olusmasi neticesinde Osmanli sularindaki
yabanci aktivitesinin bilyiikk boyutlara ulagmasi anlatilarak bunun tarihsel 6nemine deginilmistir. Tarihsel surec
kisaca aktarildiktan sonra bu siireci anlatan tarihsel aragtirmalarin baglicalarmin bir dokiimii yapilarak alana dair
literatiir hakkinda bilgi verilmistir. Tamamlayic1 olarak ise yabanci vapur kumpanyalar1 hakkinda bilgi veren
birinci elden kaynaklarin bulunabilecegi gesitli arsiv ve mecralar hakkinda bazi tanitici unsurlara deginilmistir.
Aragtirmacinin  bunlara basvururken dikkat etmesi gereken hususlar, bunlarda bulacagi ve bulamayacagi
cevaplara dair kisa bilgilendirmeler yapilmistir. Tarihsel arastirmalar her farkli konu i¢in farkli sorunlarla karsi
karstya kalirlar. Bir aragtirmacinin yabanci buharli kumpanyalarinin Osmanli Devleti’ndeki faaliyetleri {izerine
caligirken karsisina ¢ikacak giigliikler, bunlarmn asilabilmesi i¢in uygulayabilecekleri ele alinarak bazi 6neriler
sunuldu. Su ana kadar gergeklestirilen arastirmalarin yaklasimlar1 ve yaklagimlarindan dogan eksikliklerinin
vurgulanmasi igin ¢aba gosterildi. Bu alanda arastirma yapmak isteyenlerin hangi lisanlar1 bilmeleri gerektigi,
baska hangi bilim dallarindan fayda saglayacaklar1 gibi ek bilgiler de okurlarin dikkatine sunuldu. Ayrica bu
alandaki yapilacak arastirmalarin tarih¢iligin ve Osmanli tarihinin hangi konularina dair yeni bilgi ve ¢dziim
Onerileri getirebilecegi de tartisildi. Boylece ilgili alanda arastirma yapmayi planlayan yeni aragtirmacilar i¢in
karsilagabilecekleri temel sorunlar1 gorebilecekleri bir rehber hazirlanmis olacaktir.
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XIXM CENTURY FOREIGN COMPANIES IN THE OTTOMAN STEAM TRANSPORT
NETWORK: SOURCES AND PROBLEMS

ABSTRACT

It is seen that the number of international shipping companies increased with the application of the steam
engine to sea vehicles and its widespread use. Many foreign companies, large and small, were active in the
maritime transport network of the Ottoman Empire, which was late for the steam era and took the foreign flag to
an advantageous position in its own shipping network with the ahidnames it issued. Those companies not only
carried Ottoman import-export goods, but also played a role in the internal circulation between the two Ottoman
ports. In addition to civilian transport, we witness them carrying ammunition and mail containing military and
government correspondence. These activities left important traces both in the History of the Ottoman State and
in the history of the flag states of the related steam companies. Therefore, the investigation of the
aforementioned relationships is capable of playing a key role in solving many problems.This study aims to
understand and explain the basic points of conducting a research on steam navigation companies. Researches on
Ottoman maritime shipping and in this special occasion researches on foreign steam companies that navigates to
Ottoman ports should use a specific methodology. In addition to the basic sources to be used in Ottoman History
research, material problems such as what kind of sources should be used and the order in which the sources will
be evaluated will be discussed. Since foreign steam companies have relations with the Ottoman Empire on
various levels, information will be given about the different fields to be applied in order to analyze the data to be
obtained in a healthy way. For this, first of all, the process that created the steam engine will be discussed and
the cumulative structure of scientific and technological developments will be tried to be conveyed. The
difficulties faced by the states that were not involved in these development processes, such as the Ottoman
Empire, in keeping up will be expressed. The historical importance of foreign activity in Ottoman waters will be
explained as a result of the formation of technological imbalances. After the historical process is briefly
explained, an inventory of the main historical researches describing this process will be made and information
will be given about the literature on the field. As a supplement, some introductory elements about various
archives and channels where first-hand sources giving information about foreign ferry companies can be found
will be mentioned. Brief information will be given about the answers that the researcher will and won’t find in
them. Historical studies face different problems for each different subject. Some suggestions will be presented by
considering the difficulties that a researcher will encounter while working on the activities of foreign steam
companies in the Ottoman Empire, and what he can apply to overcome them. Efforts will be made to highlight
the approaches and shortcomings of the studies carried out so far. Additional information such as which
languages should be known by those who want to do research in this field and which other branches of science
they will benefit from will be presented to the attention of the readers. In addition, it will be discussed that the
researches in this field can bring new information and solution proposals about which subjects of historiography
and Ottoman history. Thus, a guide will be prepared for new researchers who plan to conduct research in the
relevant field, in which they can see the main problems they may encounter.

Keywords: Ottoman, Maritime, Shipping, Foreign Steam Navigation Companies, Methodology.
GIRIS
XIX. ylizy1l kendisini 6nceleyen donemlerin kuramsal birikiminin uygulamaya dokiilmesinin sonuglarinin
alindig1 bir zaman dilimi olarak tarif edilebilir. Antik Cag’dan siiziilen bilgeligin Aydinlanma disiiniirleri
araciligiyla somutlagtirilmasinin getirdigi teknolojik atilim sanayiyi beslerken yiikselen sanayinin ihtiyaclar1 da
teknolojik yeniliklerinin ivmesini artirmistir. Bu gelismeler yeni bir toplumsal yapiyla yeni bir iktisadin ortaya
¢ikigmi hazirlamistir. Kadim siyasi usuller tiim bu doniisimii yonetmekten aciz kaldiginda ise diinya; siyasal

sistemlerin de degistigine sahit olacaktir. Devaminda her birinin birbirine etkide bulunarak doniigiimii bas
dondiiriicii hizlara ¢ikardiklarmi gérecegiz.

XIX. yiizyll Osmanli Devleti’ne baktigimizda bu devinimi baglatan ya da siirdiiren medeniyet ¢emberi
igerisinde yer almadigimi goriiriiz. Osmanli, bahsi gegen doniisiimlerden etkilenen; bunlara, yén vermek bir yana
¢ogu zaman yOnii, bunlar tarafindan belirlenen bir iilke konumundaydi. Daha sarih bir ifadeyle diinya doniisiim
hizma karsin Osmanl klasik bilyiime ve gelisme hiz1 sabit kalmisti. Keza takip ve ithal edilen teknolojinin 6z
kaynaklarla birlestirilememesi sorunu da Osmanli’y1 tedricen degisen ve hizla doniisen teknolojik gelismelerin
disinda birakti. Yukarida sayilan bilimsel, teknolojik, endistriyel, sosyal, iktisadi ve siyasi doniisiimlerden
Osmanli’nin etkilenme siireglerini izleme ve ¢éziimlemeye yarayabilecek birgok tarihsel aragtan séz edilebilir.

Teknolojik doniisiimiin somut olarak gdze carptig1 alanlarin baginda ulagim ve iletisim vardir. Zira bir iilke
teknolojiyi liretmiyor olsa dahi bu iki alandaki geligmeler teknoloji iireten iilkeler araciligiyla onlara ulastirilir.
Clnki yiksek tretim kapasitesine erisen devletler ihracata muhtagtirlar. Burada da sarmal bir silsileden s6z
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edilebilir. Bir malin bir yerden digerine tasinma siirecini yoneten tiiccar icin iki unsur vazgecilmezdir: bilgi ve
nakliyat araglar1. Teknolojik gelisme hem bilgi iletimini hem de nakliyat1 kolaylastiran bir aygit olarak ihracatin
artigina da imkan saglayacaktir. Tiiccarlar tarihin her doneminde alip sattiklar1 mallardan ¢ok daha fazla seyin
degis tokusuna vesile olmuslardir. Ticari meta yaninda yeni ticaret ve finans usulleri, istihbarat, uzaklardan
haberler ve fikirler bu istemsizce ihrag edilen anasirdan yalnizca birkagidir. Ticari degisim amaciyla kat edilen
mesafeler uzayip, yolculuk siireleri kisaldik¢a farkl: iilkelerin kiiltiire dair aligverisleri artmistir. XIX. yilizy1l s6z
konusu oldugunda ticari degisimin en mithim aracmin buhar makinesiyle yiiriitiilen vasitalar oldugu disiiniiliirse
bunlarla yapilan nakliyatin takibiyle ithalat-ihracat rakamlarindan ¢ok daha fazlasma dair fikir edinilebilecegi
sonucuna ulagilabilir. Buharlilarla yapilan nakliyatin, tarihsel olarak en kolay takip edilebilecegi kurumlar ise —
arkalarmda mimbit tarihsel kayitlar birakmalar1 dolayisiyla- XIX. yilizyillda bolca kurulan buharli nakliyat
sirketleridir. Eski diinya deniz yollarinin kesisim noktasinda bulunup, sanayi iiriinleri bakimmdan hatir1 sayilir
bir pazar olan Osmanli Devleti bunlarin ugrak noktalarindan biridir. Haliyle Bati’daki teknolojik devrimlerin
Osmanli Devleti’ni nasil donistiirdiigini gézlemleyebilmek i¢in ilgili sirketlerin faaliyetlerini takip etmek
uygun olacaktir.

1. Buharhlarin ilk Dénemi

Deniz nakliyati tarihin her doneminde 6nemli olmakla beraber buharlilarin ortaya ¢ikip yayginlagsmasi
oncesinde yapilan denizcilik faaliyetinin mithim dezavantajlar1 bulunmaktaydi. Yelkenli ve kurekli gemilerle
yapilan nakliyatin kara nakliyatina gore ucuzluk ve kapasite gibi avantajli yonleri mevcuttu. Fakat diger yandan
yelkenliyle nakliyatin kara nakliyatina gore riskli olmasi; mevsim, rlizgar ve saire gibi dogal sartlara baglilig,
menzilin distkligi, yolculuk baslangict ve siiresinin her zaman ongoriilebilir olmamasi gibi kisitlar buharli
oncesi deniz nakliyatini riskli kilan temel etkenlerdi. Buharlilarin ortaya ¢ikigi tiim bu dezavantajlar1 ortadan
kaldirmamis olmakla beraber dylesine azaltt1 ki XIX. yilizyilm ikinci ¢eyreginden itibaren deniz {izeri nakliyat
her on yilda bir katlanarak artt1.

Buhar makinesinin icadi ve deniz araglarma uygulanmasi ylizyillar siiren bir birikimin neticesinde
gerceklesebilmistir. Buhar makinesiyle ilgili ilk fikir ve gizimlere hentiz MO 1. yiizyilda iskenderiye’de yasayan
Heron’un Pneumatica’ isimli eserinde rastlanir. Bu husustaki somut c¢alismalar ise XVIL yiizyilda
baslatilacaktir. Prototip iizerinde ¢esitli mucitlerin gelistirmelerinin ardindan buhar makinesinin deniz tasitlarina
basariyla uygulanmasi ancak XVIII. yiizyilda gerceklesmis ve bu yiizyll boyunca yine pek ¢ok mucit ve
girigimeinin katkilariyla gelisgtirilen buharli gemiler pek ¢ok kez yiizdiiriilmiistiir. Fakat parasal anlamda kéar
getiren ilk deneme Robert Fulton’mn Clermont isimli buharhisiyla Hudson Nehri’'nde gergeklestirdigi seferler
olarak tarihe gecti.’

Buharlilar bu ilk dénemde kisa guizergahlarda yolcu ve haber tagimak i¢in kullanilabiliyordu. Zira geminin
%90’mn1 motorlar, ¢arklar, yakit i¢in kullanilan odun ve kdmiir ile miirettebatin yasam alanlar1 teskil ediyordu.
Hatta 1830°1u yillarda dahi vapurlarin ancak posta tasimak konusunda etkili bir sekilde kullanilabilecekleri, yiik
ve yolcu taginmasi s6z konusu oldugunda yelkenlilere ekonomik bir alternatif olamayacaklar1 diisiiniilmekteydi.
O donemdeki buharlilara bakildiginda bu goriise haksiz diyebilmek mimkiin olmasa da kisa siirede asilan
merhale bile 6ngoériidden yoksun oldugunu gostermeye yetecektir. 1831 yilinda diinyadaki toplam buharli tonaji
32.000 tondan ibaretken kirk bes yil sonra 1876°da 103 kat artarak 3.293.072’ye yiikselmisti.> Menziller, tonajlar
siirekli artis gosterirken fiyatlar, yakit tiiketimleri ve yolculuk siireleri siirekli diismiistiir.*

2. Osmanh ve Buharhlar

Osmanli Devleti XIX. yiizyil itibariyle pek ¢ok yenilige ge¢ kaldig1 gibi buharli gemileri de geriden takip
etmek durumunda kalmisti. Bu durum devletin buharli gemilere dair ilgisizligini, saglayacaklar1 imké&nlardan
habersizligi gostermez. Onu kullanmak istemekle beraber teknolojisine ve bizzat tretmeye dair bir ilgi ve
girisimde bulunmuyorlardi. Osmanli’da ilk buharlilar 1820’lerin sonunda goriilmiis olmakla beraber devletin
amaca uygun olarak, bizzat kullanim1 ancak 1840’Ii yillarda gerceklesebilecektir. Fakat bu arada Osmanli
nakliyat agma yabanci sirket ve tliccar vapurlari, kelimenin tam manasiyla, destursuz bir sekilde girmis
bulunuyorlard:.

Bir devletin resmi ve sivil filolarinda buharlilar1 etkin bir sekilde kullanabilmesi buharli gemi sahibi
olmanin yanmda bu teknolojiyi lireten konumda bulunmay1 gerektirir. Zira XIX. ylizyilda her on yilda bir buharl
teknolojisinde onemli gelismeler yasanmig, bir baska deyisle devletler ve sirketler rekabetin icerisinde yer
alabilmek igin her on yilda bir yiiksek maliyetler ddeyerek filolarini yenilemek durumunda kalmiglardir. Bu

! Hero of Alexandria, Pneumatics of Hero of Alexandria from the Original Greek, Cev. Bennet Woodcroft, Taylor Walton and Maberly
Pub., Londra 1851.

2 Robert H. Thurston, Robert Fulton: His Life and Its Results, Mead and Co. Pub., New York 1891, s. 124.

® Ambroise Colin, La Navigation Commerciale au XIXe Siecle, Arthur Rousseau Pub., Paris 1901, s. 236-237.

* Buhar makinesinin icadindan, nakliyat araglarma uygulanmasina kadar olan siirecin kisa bir anlatimi i¢in bkz. M. Emre Kiligaslan, Osmanli
Kwyilarindaki Bati: Avusturya Lloyd Buharlh Kumpanyasi, Libra Yay., istanbul 2019, s. 23-32.
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durum ilgili teknolojiyi smirlar1 icerisinde iiretemeyen devletlerin deniz nakliyat: rekabeti icerisinde
kalabilmesini engellemistir. Hele bir de s6z konusu olan Osmanli gibi teknoloji liretememenin yaninda, verdigi
ahitnameler ve altina imza attig1 antlagmalar dolayisiyla limanlarindaki trafik iizerindeki s6z hakkini kisitlamig
bir devletse rekabet hususunda elinin daha da zayif oldugunu miisahede ederiz. Kisacas1 XIX. yiizy1l Osmanlisi
yabanct vapur kumpanyalarinin istilasina agik bir konumda bulunmaktaydi. Bu yiizden Osmanli Devleti’nin
XIX. yiizyill deniz nakliyatim1 hakkiyla ortaya koyabilmek i¢in bu kumpanyalarin Osmanli limanlarmdaki
faaliyetlerine vakif olmak mecburiyetindeyiz.

3. Ecnebi Buharh Kumpanyalan Arastirmalarinda izlenecek Yol

XIX. yiizyillda Osmanli Devleti limanlarina diizenli sefer yapan, irili-ufakli onlarca yabanci buharli
nakliyat kumpanyasi bulunmaktadir. Bunlardan baslicalar: Avusturya Lloyd Kumpanyas1 Fransiz Mesajeri
Maritim Kumpanyasi, Fraissinet Kumpanyasi, Rus Vapur ve Ticaret Kumpanyasi®, ingiliz Peninsular&Oriental
Kumpanyasi, Bell’s Asia Minor, gesitli Yunan kumpanyalari, Macar Adria Kumpanyasi, Osmanli bandirasi
kullanip sonradan bandira degistiren Hidiviye (Khedivial) Kumpanyasi, Hact Davud (David) Kumpanyasi,
nehirler lizerinde nakliyat yapip Osmanli limanlarina da degen Avustur rya Tuna Buharli Nakliyat Kumpanyasi,
Firat ve Dicle iizerinde faaliyet gdsteren Ingiliz Lynch Kumpanyasi’dir.” Osmanl sularida buharlilarla yapilan
nakliyatin yaridan fazlas1 diizenli seferleri olan bu kumpanyalar aracihigiyla gergeklestirilirken, belgelerde
“tuccar vapuru” seklinde ifade edilen, bir kumpanya ¢atist altina girmeden seyriisefer eden tekil buharlilarin da
tagimacilikta hatir1 sayilir yerlerinin oldugu akildan ¢ikarilmamahdir.” Boylelikle Osmanli nakliyatinda
yabancilarin payinmn ne boyutta olduguna dair bir izlenim edinilebilir.

Yabanci buharli kumpanyalar1 arastirmalarinin ge¢misine kisaca géz atacak olursak karsimiza ilk etapta
kendi yazdirdiklar: tarihlerin ¢iktigini goriiriiz. Uzun yillar ayakta kalan, yiiksek kér elde eden buharl sirketleri
prestijlerini gelecege tasimak amaciyla gesitli donemlerde 1smarlama tarihler yazdirmiglardir. Bunlarin kaynak
degeri daha sonra tartisilacak olmakla beraber tarihsel arastirma neticesinde ortaya konulan ilk eserlerin bu
sekilde viicuda getirildigini ifade etmek gerekir. XX. yiizyilda gerek tarihgiligin aldigi mesafe gerekse
kumpanyalarin, lizerlerine “tarih yazilacak denli eskimis” olmalar1 dolayisiyla akademik caligsmalar yapilmaya
baglanmistir. Sayisiz akademik arastirma icerisinden birka¢ Ornek vermek gerekirse: Peninsular&Oriental
tizerine Freda Harcourt tarafindan, 2006’da yaymlanan Flagships of Imperialism: The P&0O Company and the
Politics of Empire from Its Origins to 1867° Avusturya Lloyd iizerine Ronald E. Coons tarafindan doktora tezi
olarak hazirlanip 1975°te basilan Steamships, Statesmen and Bureaucrats: Austrian Policy Towards the Steam
Navigation Company of Austrian Lloyd 1836-1848° ve Mesajeri Maritim iizerine Marie-Francoise Berneron-
Couvenhes tarafindan 2007 yilinda yaymlanan Les Messageries Maritimes: L'essor D'une Grande Compagnie
De Navigation Francaise, 1851-1894™ baslikli eserler akademik niteligi haiz iyi birer érnektirler. Ne var ki pek
cok ecnebi arastirma icin sdylenegelen eksiklik bunlarda da mevcuttur. lgili kumpanyalarmn faaliyetlerinin hatir1
sayilir bir kismu Osmanli sularinda gerceklesmisse de bahsi gegen arastirmalar Tiirk¢e kaynaklardan hig
yararlanmamiglardir. Bu arastirmalarin 6ncelikli hedefleri kumpanyalarin bagli bulunduklar1 devletle olan
iligkilerini ortaya sermek oldugundan, Tiirk¢e kaynaklarin eksikligi kendi amaglarmi gergeklestirmek
bakimindan yaralayici bir eksiklik sayilmaz. Ancak bu kuruluslarin faaliyetleri Gzerinden Osmanl Tarihi’ne dair
¢ikarim ve ¢dziimlemeler yapmak hususunda fayda saglayacaklarmi sdylemek de miimkiin degildir. Bu agik,
Osmanli evrakinin kullanildig1 arastirmalarla kapatilabilir.

Bu alan iilkemiz aragtirmacilar1 tarafindan yeni yeni ilgi gérmeye baslamistir. Esasinda XIX. yiizyil
Osmanli denizciligi ve iktisadi iizerine ¢esitli arastirmalarda yabanci vapur kumpanyalar: tiirli vesilelerle
karsimiza ¢ikar. Fakat bunlar {izerine yapilmis miistakil ¢aligmalarin yoklugu bu aragtirmalardaki muglak
bilgilerden hemen anlagilir. {lhan Ekinci’nin 2003 yilinda Tiirk Kiiltiirii Incelemeleri Dergisi’nde yaymlattigi
“Hac1 David Vapur Kumpanyas1 ve Amerikan Boykotu”** bashkli makale Osmanli sularinda, yabanci bandiraya
sonradan da gegmis olsa, faaliyet gosteren bir yabancit kumpanyay: anlatmay1 hedef alan ilk miistakil aragtirma
sayilabilir. Yine Ilhan Ekinci 2006 yilinda Kebikeg’te yaymladigi “Yabanci Vapur Kumpanyalar1 ve Imajlart
Hakkinda*? bashkli makalesiyle konuyu bir kez daha ele almis ve bu kez tek bir kumpanyaya degil genel olarak
Osmanlr’ya seyriisefer eden yabanci kumpanyalarin tamamina dikkat ¢ekmistir. Ayn1 yil Tanju Demir tarafindan

® Belgelerde ve ingiliz konsoloslarmin raporlarinda, Odesa Kumpanyas: seklinde geger.

8 Bu, Osmanli iskelelerinde goriilen kumpanyalarin tam bir listesi degildir. Liste baska kiigiik kumpanyalarla genisletilebilir.

" Tiiccar vapuru olarak anilan bu gemilerin biiyiik boliimii ingiliz bandiralidir. Ingilizlerin Osmanh nakliyatinda hakim konumda bulunan bir
kumpanyalari yoktuysa da bunlar vasitasiyla yer edinmislerdir.

® Freda Harcourt, Flagships of Imperialism: The P&0O Company and the Politics of Empire from Its origins to 1867, Manchester Unv. Press,
Manchester 2006.

° Ronald E. Coons, Steamships, Statesmen and Bureaucrats: Austrian Policy Towards the Steam Navigation Company of the Austrian Lloyd
1836-1848, Franz Steiner Verlag GMBH, Wieshaden 1975.

0 Marie-Francoise Berneron-Couvenhes, Les Messageries Maritimes: L'essor D'une Grande Compagnie De Navigation Francaise, 1851-
1894, PUPS, Paris 2007.

™ {lhan Ekinci, “Haci David Vapur Kumpanyas: ve Amerikan Boykotu”, Tirk Kiiltiirii Incelemeleri Dergisi, S. 9, Istanbul 2003, s. 53-78

12 flhan Ekinci, “Yabanci Vapur Kumpanyalari ve imajlar1 Hakkinda”, Kebikeg, S. 21, Ankara 2006, s. 73-96.
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OTAM’da yayinlanan “Osmanli imparatorlugu’nda Deniz Posta Tasimacilig1 ve Vapur Kumpanyalarl”13 baslikli
makale kumpanyalarin posta tasima faaliyetlerini mercek altina alarak konunun ilgileri arasinda dikkat
cekmesini saglamistir. Avusturya Lloyd Vapur Kumpanyasi'mn Osmanli Iskelelerindeki Faaliyetleri baslikli
doktora caligmasi tek bir yabanci buharli kumpanyasina hasredilen ilk caliyma olmustur.** Ayn1 yil igerisinde
Stleyman Uygun Mesajeri Maritim Kumpanyasi ve Osmanlt Devleti'nde Fransiz Somiirgeciligi (1851-1914)
baslikl1 doktora tezini savunmustur.15 Uygun bu ¢alismas1 sonrasindaki birikimini tiim Fransiz kumpanyalarini
ele aldigi bir diger kitapla da degerlendirdi.’® 2017 yilinda Mesut Karakulak’mn Rus Vapur ve Ticaret
Kumpanyas: iizerine doktora ¢alismasini tamamlamasiyla Osmanli sularinda faaliyet gésteren en faal ii¢
kumpanya iizerine kapsamli birer monografi hazirlanmis oldu.'” Bunlarm yaninda Osmanli Devleti sinirlar
icerisindeki nehirler tizerinde de buharh seferleri yapilmis ve yabanci vapur kumpanyalari buralarda da sefer
yapmislardir. 18

Yabanci buharli kumpanyalart iizerine yapilacak arastirmalarda bagvurulacak temel kaynak ve arsivlerden
bahsetmeden Once, arastirma sathasina mutlaka yabanci kaynaklardan baslanilmasi tavsiyesi verilmelidir. Zira
arastirmaya nispeten dagmik olan Osmanli arsivlerinden baglanirsa hatir1 sayilir bir siire kayb1 kaginilmazdir.
Varsa, yazdirilan sirket tarihleri okunmali bunlarin ¢izdigi cografi gergeve, isim, bilgiler vasitasiyla konu
biitiinligli ¢oziimlendikten ve konu iizerinde belli bir birikim edindikten sonra Osmanli argivleri daha analitik
olarak tarama yapilmalidir. Yabanct kumpanyalar ¢ok c¢esitli alanlarda faaliyet gosterdiklerinden Bagbakanlik
Osmanli Arsivi’nin pek ¢ok katalogunda haklarinda bilgi bulmak miimkiindiir. Fakat tahmin edilecegi Uzere
Hariciye ve Yildiz tasnifleri altinda konu {izerine ilging ve agiklayici belgeler bulmak miimkiin olmaktadir.
Yabanci kumpanya isimleri belge dzetlerinde farkli farkli okundugu'® ve zaman zaman da kumpanya ismi
anilmadan ilgili bir husustan bahsedildigi i¢in hassaten bu iki tasnif bastan asag1 taranmali, kelime tabanl dijital
tarama yapmaktan kagcmilmalidir. Besiktas Deniz Miizesi Arsivi'nde de yabanci kumpanyalar iizerine bilgiler
bulmak miimkiindiir.?® Bu arsivin de Mektubi, Sura-y1 Bahriye ve Miilga-y1 Bahriye Kataloglari miimbit
goziikmektedir. Kendi ¢alismami siirdiirdigiim donemde, Tarihi Deniz Arsivi Midirligii'nde tasnif ve
belgelerin dijital ortama aktarimi faaliyeti devam etmekteydi. Iginde bulundugumuz yil itibariyle arsivde bulunan
defterlerin buyik bolimiiniin sanal ortama aktarilmis olmasi dolayisiyla, artik burada, kataloglanmig muteferrik
evrak yaninda defterlerin taranmasi konusunda da biiyiik bir ferahlik saglanmustir.

Osmanl arsivlerindeki evraktan neler beklenilmesi ya da beklenilmemesi gerektigi ise ayrica agiklanmasi
gereken bir husus olarak goriinmektedir. Oncelikle Osmanl evraki icerisinde, simdilik, bulamayacagimizdan
emin oldugumuz veriler kantitatif olanlardir. Osmanli evraki sayisal veri saglamak hususunda alabildigine
ketumdur. Ingiltere’nin Izmir konsolosunun istatistik tablolarinin hazirlanmasi konusunda sundugu bir not
Osmanli makamlarinin sayisal verilere sahip olduklarini gdsterir. Bu notta ifade ettigine gore konsolos liman
yetkililerinden elde ettigi verileri kendininkilerle birlestirmekte daha sonra Fransa ve Avusturya
konsoloslarininkilerle karsilastirarak istatistik tablolarmi son haline getirmektedir. Demek ki Osmanli liman
idareleri gelip giden gemileri ve bunlari naklettikleri yolcu ve esyalari kayit altina aliyorlardi. Fakat bir sekilde
bu kayitlarm tutuldugu defterler arsivler igerisinde arastirmaya agik bir vaziyette degildirler. Bu ylizden sayisal
veriler i¢in yabanci konsolosluklarin ya da sirket acentelerinin kayitlarma muhtaciz. Osmanl evraki igerisinde
yabanci kumpanyalara dair kayitlari ise ¢ok basite indirgeyerek iki baslik altinda ele alabiliriz: bilgilendirici ve
¢cozumleyici.

Tanju Demir, “Osmanli imparatorlugu’nda Deniz Posta Tagimacilig1 ve Vapur Kumpanyalari”, OTAM, S. 17, Ankara 2006, s. 1-17.
2019 yilinda Libra Yaymevi tarafindan kitap olarak basildi, bkz. Kiligaslan, age, 2019. Yazar ayni kumpanyanin istanbul gevresindeki
faaliyetlerini bir diger caligmasinda islemistir: M. Emre Kiligaslan, “Avusturya Lloyd Vapur Sirketi'nin Istanbul'un Yolcu ve Esya
Tasmmacihigindaki Yeri”, Biiyiik Istanbul Tarihi, C. V1., IBB Kiiltiir Yay., Istanbul 2015, s. 480-492.

5 Bu tez ¢alismasi daha sonra kitaplastinlmistir. Bkz. Siileyman Uygun, Osmani Sularinda Rekabet: Mesajeri Maritim Vapur Kumpanyast
(1851-1914), Kitap Yaynevi, Istanbul 2015. Yazar ayn1 kumpanyanin Istanbul ¢evresindeki faaliyetlerini bir diger ¢alismasinda islemistir:
Siileyman Uygun, “Messageries Maritimes Vapur Sirketi'nin Istanbul Yolcu ve Esya Tagimaciligindaki Yeri”, Biiyiik Istanbul Tarihi, C. VI,
IBB Yay., Istanbul 2015. s. 493-502.

' Siileyman Uygun, Tiirk-Fransiz Deniz Ticareti Vapur Kumpanyalari, IMEAK Deniz Ticaret Odas1 Yay., istanbul 2021.

' Bu tez de kitap olarak yaymlanmugtir bkz. Mesut Karakulak, Osmanli Sularinda Rus Vapurlart Buharh Caginda Rus Vapur ve Ticaret
Kumpanyasi (1856-1914), TTK, Ankara 2019.

'8 Akarsular iizerinde seyriisefer eden yabanci kumpanyalar igin su calismalara goz atilabilir: ilhan Ekinci, Firar ve Dicle’de Osmanli-Ingiliz
Rekabeti (Hamidiye Vapurlar Idaresi), Asil Yay., Ankara 2007; M. Emre Kiligaslan “Osmanli Tunasi'nda Avusturya Buharlilart”, Osmanl
Devleti'nde Nehirler Géller Sempozyumu Bildiriler Kitabi, C. 1, Kayseri 2015, s. 673-69; Suleyman Uygun, “Asagi Tuna'da Bir Fransiz
Buharli Nakliyat Kumpanyasi ve Ticari Faaliyetleri”, Osmanli Devleti'nde Nehirler Goller Sempozyumu Bildiriler Kitabi, C. |, Kayseri 2015,
S. 349-369.

9 Cumhurbaskanligt Osmanli Arsivi 6zet kataloglan igerisinde Lloyd kelimesinin on doért farkli yazimiyla karsilagildigi belirtildiginde
konunun ciddiyeti anlasilacaktir.

% 16.07.2018 tarihli Resmi Gazete’de yaymlanan 11 numarali Cumhurbaskanligi kararnamesinin 18. maddesinin 1. fikrasina gére elinde
arsivlik malzeme bulunduran tiim kurum ve kuruluglar (MIT ve TBMM harig olmak kaydiyla) ellerinde bulunan arsivlik malzemeyi, saklama
stiresinin sonunda Cumhurbaskanhigi Devlet Arsivleri Baskanligina aktarmakla yiikiimlii kilinmislardir. Bu sebeple bahsi gecen arsivde
bulunan evrakin da aktarilmis olmas: gerekir. Ancak makalenin yazildif: tarih itibariyle Deniz Miizesi’ne ait evrak Devlet Arsivleri
Baskanlig: kataloglari igerisinde arastirmaya agilmamis oldugu anlasilmaktadir.
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Salt bilgi vermeye dair kayitlar herhangi bir kumpanyanin Osmanl iskelelerine gelip gitmeye baslarken
izin alma siiregleriyle baglar. Devaminda bunlarin sefer organizasyonlarmin yapisi, iilke igerisindeki eylemleri
yine bilgilendirici diyebilecegimiz kayitlardan cikarilabilir. Ornegin acenteleri igin kullandiklar1 binalar, deniz
sigortasina dair uygulamalari, eger posta tasiyorlarsa bununla ilgili bilgiler, yakit temini i¢in kullandiklar
metotlar ve limanlardaki hal ve hareketleri bu tarz evraklarin verdigi bilgilerden hareketle takip edilebilir. Bu
tarz veriler neredeyse her tarihsel konu igin gordiiglimiiz rutin bilgileri kapsamaktadir. Coziimleyici metinler ise
kumpanya-devlet iligkisini, blirokrasinin kumpanyalara dair yaklasim ve degerlendirmelerini, {istelik zamana
yayilmig bir halde agik ederler. Osmanli Devleti’nin ¢esitli sebeplerle sivil denizcilik filosunun gelismemis
olusu, onu yabanct nakliyat elemanlarma muhta¢ kilmistir. Devlet her ne kadar bu zorunluluktan hosnutsuz olsa
da hem kendi organizasyonunu yapamamasi hem de bagl oldugu anlagmalar (kapitiilasyon rejimi) dolayisiyla
buna bir son vermeyi de bagaramamstir. XIX. yiizy1l boyunca bu tartismay1 kendi icerisinde siirdiirse de resmi
evrakinin, zaman zaman askerlerinin taginmasi1 hususunda yabanci kumpanya kullanmak durumunda kalmustir.
Bu resmf iligkiler i¢erisinde, kapitiilasyon rejiminin elverdigi 6l¢iide kumpanya faaliyetlerini denetleme ¢abalari
da kayda ge¢mistir. Kumpanyalarin ticari fayda saglayarak memnuniyetle gerceklestirdikleri nakliyat faaliyeti
icerisindeki memnu niyetlerini de tespit etmek igin ugras veren Osmanl yetkilileri bakig agilarin1 hem ig
yazigmalarinda hem de yabanci diplomatlarla olan yazigmalarda acik ederlerdi. Tiim bu kaotik bilgi y1gm belli
bir diizenle bir araya getirilip yasandiklart donem siyasi tarihiyle birlikte diigiiniildiigiinde Osmanli’nin yalnizca
bir ticari kurulusla degil, ayn1 zamanda onun bayrak devletiyle olan iliskilerinin de goriilebilecegi bir tablo
cizilebilmektedir.

Osmanli’nin i¢ yazigsmalarindaki veriler konusunda daha fazla yazilabilirse de konuyu uzatmamak admna
burada kesip, bahsi yabanc1 arsiv vesikasina getirmek istiyorum. Her kumpanyanm bayragini tagidig: devletlerin
¢esitli arsivleri tek tek saymak bu yazmin boyutlarini agacak ve ne kadar ¢ok arsivden bahsedilse de liste eksik
kalacaktir. Cok basit olarak hangi devlete bagli kumpanya aragtirilacaksa o devletin milll arsivlerindeki evrakin
taranmasinin gerekecegini ifade etmekle iktifa ediyorum. Fakat yabanci kumpanya arastirmalar1 bakimindan iki
miithis kaynaktan mutlaka bahsetmek gerekir: Konsolosluk ve acente raporlari. Bazen Osmanli’daki kumpanya
acentelerinin ayni anda iilkelerinin konsoloslugunu yiiriittiigii 6rneklere rastlanir. Bunlari, Osmanl arsivlerinin
miihim bir eksikligi olan siireklilik arz eden istatistiki bilgileri sagladiklarindan yukarida bahsedilmisti. ingiliz
konsolosluk raporlari, Accounts&Papers ciltleri internet tizerinden kullanima agilmig ve bu veritabanina erisim
saglayan {niversite kampiislerinde kullanilabilmektedir. Bunlarda pek ¢ok liman kentinin ithalat-ihracat
rakamlar1 verildigi gibi, buralardaki kumpanya aktiviteleri de karsilastirmali olarak belirtilmistir. Ingiliz
kumpanyalarima ait evraka ise Royal Museums Greenwich’e bagli olarak faaliyet gosteren The National
Maritime Museum’s Archive’dan ulasilabilir. Fransiz konsolosluk raporlari, Ingilizlerinkine benzer bir yap arz
eder. Fakat daha ziyade kendi iilkelerinin kumpanyalari iizerine yogunlasmiglardir. Avusturya konsolosluk
raporlart ise bu ikisi kadar detayli ve siirekli bilgi vermekten uzaktirlar. Acenteler ise sadece hizmet verdigi
kumpanyanin, bulundugu bolgedeki faaliyetini kumpanya merkezine raporlamakla ylikimludir. Bu raporlar ¢ok
detaylidir. Hem istatistiki bilgi saglar hem de ¢esitli bolgesel sorunlar1 agiklayici notlar ihtiva ederler. Ne yazik
ki Avusturya Lloyd Kumpanyasi’nin acente raporlarinin bulundugu bina olan Trieste’deki Palazzio del Lloyd
2008 yilinda tadilat gerekgesiyle kapatilmistir ve giiniimiizde hala istifade edilememektedir. Ote yandan Mesajeri
Maritim Kumpanyasi’nin acente raporlart Havre’da Archives de 1’Association French Lines ad1 altinda hizmet
vermektedir. Aragtirmacilar agisindan burasinin ¢aligma kosullar1 oldukga ferahtir.

Daha énce de belirtildigi iizere kumpanyalar kendi adlarina tarihler yazdirmislardir. Ornegin Avusturya
Lloyd yetmis besinci y11121, yiizlincii y11122 ve yiiz ellinci yili i¢in birer tarih yazdirmistir. Bunlar kullanilirken
dikkat edilmesi gereken husus yazildiklar1 donemin arka planmin iyi tahlil edilmesidir. Lloyd un yetmis besinci
yil tarihini yazdirdig1 esnada sirket yoneticileriyle devlet gorevlileri arasinda iyi iliskiler mevcuttur, Lloyd bu
donemde hatir1 sayilir siibvansiyonlar almaktadir. Bu yiizden yetmis besinci yil tarihinde kumpanyanin kurulug
asamasinda Avusturya devletiyle yasanan catismalar gérmezden gelinmistir. Ote yandan yiiziincii yil tarihi ok
daha ilgingtir. Zira I. Diinya Savasi’nin ardindan Trieste kenti italya’ya, Lloyd filosunun biiyiik kism1 da italyan
bandirasina gegmistir. Avusturya Lloyd’un adi Lloyd Triestino olmustur. Yiiziincii yila adanan tarih, Mussollini
rejimi altinda yazilmigs ve bu eserde Avusturya Lloyd’un higbir zaman Avusturyali olmadigi, her zaman bir
Italyan kumpanyas1 oldugu ispat edilmeye calisiimistir. Kumpanyalar tarihlerin yaninda gesitli brosiirler, turist
rehberleri, gittikleri kentleri tanitan kitaplar da bastirmiglardir. Bunlar da arastrmanmn kaynaklari olarak
kullanilabilir. Ayrica baz1 kumpanyalar nakliyatla ilgili giincel bilgiler veren siireli yaymlar da dalgltmlslardlr.z3
Osmanlt Devleti ile benzer modernlesme ve yenilesme donemlerinden gegen Rusya ise; Osmanli argivlerinin
aksine daha kantitatif verileri kayit altina almistir. Bilhassa Petersburg’da bulunan Rus Donanma Arsivi
(RGAVMF) Rossiyskiy Gosudarstvennity Arhiv Voenno-Morskogo Flota) ve Moskova’da bulunan Rus

2 Finfundsiebzig Jahre Osterreicher Lloyd 1836-1911, Trieste 1911.

22 gtefani, Giuseppe; Bruno Astori, /I Lloyd Triestino: Contributo Alla Storia Italiana della Navigazione Marittima, \erona 1938.

= Lloyd i¢in 6rnek olarak, abonelerine belli bir meblag karsiliginda gesitli bolgelerdeki ticari imkanlar, deniz ve limanlarin kosullari,
sigortacilik iglemleri ve Lloyd sirketine dair bilgilerin bulundugu Giornale del Lloyd Austriaco’dan soz edilebilir.
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Imparatorlugu Dis Isleri Arsivinde (AVPRI- Arhiv Vnesney Politiki Rossiyskoy Imperii) Osmanli sularinda
faaliyet gosteren Rus sirketlerinin faaliyet agina erigmek miimkiindiir. Dagmnik verilerden ziyade belli fonlarda
toplanan bu belge grubu haricinde Rus Milli Kutlphanesi’nde (Rossiiskaya Natsionalnaya Biblioteka) Rus
Devlet Tarih Arsivi’ndeki belge gruplarmin dijitalize edilmis halleri kolaylikla temin edilebilmektedir.?*

Osmanlica yayinlanan gazeteler maalesef kumpanyalar iizerine bilgi vermek konusunda olduk¢a kisir
kalmiglardir. Osmanli gazetelerinde ¢ikan yazilarda ilk dénemlerde Osmanli buharlilariyla yabanci buharlilar
kiyaslanir. Milliyet¢i ideolojinin gelistigi son donemlerde ise tepkisel yazilara rastlanir. Bu yazilar analitik
olmaktan ziyade duygulara hitap ederler. Osmanli topraklarinda basilip dagitilan Journal de Constantinople ve
Levant Herald gibi gazetelerde daha sik haberler ¢iktig1 gozlemlenmistir. Salnamelerde ise, bir kural olmasa da
liman kentlerindeki acentelerin isimleri, kumpanyalarin ilgili kente ugrayan vapurlarinin giin ve saatleri gibi
bilgiler yer alir.

SONUC: ARASTIRMADA KARSILASILAN GUCLUKLER

Kaynak sorunlarina degindikten sonra yabanci buharli aragtirmalarinda kargilagilan diger giicliikleri de
kisaca ifade ederek yaziy1 sonlandirmak istiyorum. Giiglilkler baglaminda sdylenebilecek ¢ok fazla sey mevcut.
Aragtirma alanmim heniiz ¢ok yeni olmasi, kumpanya vapurlar1 yani sira tiiccar vapuru adi altinda faaliyet
gosteren gruplarm ayristirilmasinda yasanan problemler, siyasal degisimlerle yaganan sorunlarin kumpanyalara
yansimalarmin ¢dziimlenmesindeki sorunlar gibi pek ¢ok baslik siralanabilir. Fakat bunlar farkli alanlarla ortak
sorunlardir ve ¢6ziim yollar1 da onlardan hareketle bulunabilir. XIX. yilizyilin bas dondiiren hizi igerisinde
yasanan hukuki degisimler ise yabanci buharli kumpanyalar1 lizerine yazmak isteyen arastirmacilarin oniindeki
en ivedi sorun olarak goze ¢arpmaktadir.

Ne yazik ki iilkemizde miistakil bir deniz hukuku tarihi yazilmamustir. Ozellikle de uluslararasi deniz
hukukunun gelismeye bagladigi XIX. yiizyil i¢in bir rehber mevcut degildir. Gemi tabiiyeti tartigmalarindan
tutun da sigorta uygulamalarina dek karsimiza ¢ikan cesitli glichikleri asabilecek bir altyap: kurulamamistir.
Hukuk fakultelerinde ders kitabi olarak okutulmak iizere hazirlanan deniz hukuku tarihleri, hakh bir gerekgeyle,
XX. vyiizyl oncesi deniz hukuku tarihini bir iki satirla gecistirmektedirler. Yelkenliden buharliya gegisin
ardindan yasanan bir dizi hukuki degisme yaninda, Osmanli’nin Tanzimat adi altindaki yapisal degisiklikleri ve
baglasigi oldugu pek c¢ok uluslararasi antlasmanin olusturdugu hukuksal ortamin hakkiyla ¢6ziimlenebilmesi
miimkiin olmamaktadir. Osmanl Devleti’nin Tanzimat’tan sonra yogunlagan romanizasyon siirecinin bahri
ticaret iizerindeki etkileri ve bu alanda ortaya konan hukuki kaidelerin tahlili konu {izerinde yapilacak olan
caligmalarin yiikselecegi zemini saglayacaktir.

Yabanct buharli kumpanyalarma iizerine yapilacak aragtirmalarda bunlarin ¢ok dilli yapilar1 da bir sorun
olarak gdze carpar. Ornegin Avusturya Lloyd Buharli Kumpanyasi kendi i¢ yazismalarinda italyanca
kullanirken, bayrak devletiyle olan yazismalari Almancadir. Uluslararasi arenada diplomatik ya da hukuksal
sorunlarla karsilastiginda XIX. yiizyilin devletlerarasi dili diyebilecegimiz Fransizca yazismalarla ugragmak
zorunludur. Son olarak Osmanli Devleti yazigmalarinin tahlili i¢in Tiirk¢e bilmek gerekliligi de vurgulanabilir.

Oldukga spesifik bir alana dair basit bir rehber hizmeti verecek bu yaziyi, daha fazla uzatmamak adina,
kavramsal cerceveye dair birkac ciimleyle tamamlamak istiyorum. itiraf etmek gerekir ki bir yabanci buharl
kumpanyasimni anlatacak olan akademik caligmalar sorunsallarini bastan belirlemek konusunda zorluk ¢ekerler.
Sorunsallar -eger sekillenebilirlerse- kaynaklarin yonlendirmesiyle sekillenirler. Yapilan ¢aligmalarin sonuglari
degerlendirildiginde iki temel yOnelim saptanabilir. Birinci grupta detayli ithalat-ihracat verilerinin
derlenmesiyle hazirlanan ¢alismalar vardir. Bunlar, tarihsel doniisiimii sayisal veri yardimiyla agiklama ugrasisi
icerisindedirler. Ithalat-ihracat rakamlarindaki degismelerin farkli kentler i¢in demografik verilerle
karsilastirilmas1 suretiyle iliskilerin seyri sayilar {izerinden takip edilir. ikinci yaklasimda ise naratif belgeler
araciligiyla kurgulanan hikdyedeki ¢ikarimlarin sayisal verilerle saglamasmin yapilmasi s6z konusudur. Her iki
tip yaklasim da detay karsilagtirmalarini yaparken siyasi tarih ¢izgisi tizerinde makro iktisadin gidisatini da g6z
onunde bulundurarak hukuk ve diplomasiyle olan iligkileri de daha genel bir gergevede anlatip, bir takim
genellemelere ulagsmak hevesindedirler.

Sonug olarak belli bir kumpanyanin tarihini yazmak sahis biyografisi yazmaya benzemektedir. Tarihsel
birer aragtirma olarak, siiphesiz deger tasimaktadirlar. Fakat su asamada, arastirma siiresince elde edilen tarihsel
verilerin sagladiklar1 cevaplarin ortaya konmasindan ibarettir. Alandaki ¢caligmalarin elan geldigi noktada, heniiz
aragtirma konusuyla ilgili ulagilan evrakin ¢izdigi sinirlar diginda bir cevap arayist mevcut degildir. Umulur ki bu
cok dzel sahada yeterli kantitatif ve kalitatif veri kiimiilasyonu sonrasinda Osmanli pazarlarinin diinya ekonomik
sistemine eklemlenmesi yahut periferilesmesi, agik pazara doniigiimii, yari-somiirgelesmesi, iktisadi yikima

% Bu belge gruplarim bahsedilen kiitiiphaneye iiye olarak ciizi miktarlarla dijital olarak temin etmek mimkindiir. Ayrintili bilgi igin bkz.
Mesut Karakulak, “Tiirk Denizciligine Dair Bir Rus Literatiir Taramast: Morskoy Sbornik, Tiirk Tarihine Dair Yazilar I, Gece Yay., Ankara
2017, s. 369-371.
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girmesi ya da aksine sanayi kapitalizminin ilk niivelerinin baslamasi gibi tartigmalara buharli nakliyat
kumpanyalarmin Osmanli sularindaki faaliyetleri iizerinden bazi agiklama onerileri getirilebilecektir. ileride bu
konuda yapilan ¢alismalarda -her akademik aragtirmada olmasi gerektigi gibi- sorunsallarm bastan belirlenmig
olmast beklenmektedir. Bir 6rnekle somutlastirmak gerekirse; buharli kumpanyalarinin nakliyata getirdikleri hiz
vasitasiyla iktisada dair ¢esitli degisimlerin yaganmasina sebebiyet verdikleri agiktir. Peki, boylesi degisimlerde
payt olan kurumlarm herhangi iki devlet arasinda diplomatik iliski ve usullerde de degisime sebebiyet vermesi
olas1 midir, bunlarm tespiti i¢in hangi kaynak ve metotlara basvurulmalidir gibi sorularin sorulmasi amaca
hizmet edecektir. Benzer sorular Yakingag Tarihi’nin ¢6ziim bekleyen pek ¢ok tarihsel sorunsalinin ¢oziilmesine
katkida bulunacaktir.
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