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_ IKTiSADI MILLIYETCILIK VE ARTAN KORUMACILIK
EGILIMLERi: ABD OTOMOTIV SEKTORUNDE KORUMACILIGIN
EKONOMI POLITIGIi

ECONOMIC NATIONALISM AND INCREASING
PROTECTIONISM: POLITICAL ECONOMY OF PORTECTIONISM
in US AUTOMOTIVE INDUSTRY
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1990'larin basindan itibaren kiiresellesme siirecine bagli olarak yasanan hizli degisimler
ticaret ve iktisat politikalarini etkilemektedir. Serbest ticaret ve liberal ekonomi politikalari
2008 kriziyle birlikte sorgulanmaya baslanmistir. Korumacilik ve iktisadi milliyetg¢ilik
uygulamalarinin ¢ok eskilerde kaldigini diisiinen bircok arastirmaci i¢in bu siirpriz
olmustur. Ciinkii ¢ogu aragtirmaci savas sonrast donemde en iyi ticaret sisteminin serbest
ticaret oldugunu diisiiniiyordu. Ancak ekonomi sahasindaki gelismeler bunun mutlak dogru
olmadigini1 bir kez daha gosterdi. Ozellikle 2008 krizi bu siirprizin yasanmasinda ¢ok etkili
olmustur. Ciinkii ABD’nin bazi otomotiv devlerini kurtarmasi bir doniim noktasidir.
Oniimiizdeki yillar serbest ticarete ydnelik sorgulamalarin artacagimm gdstermektedir. Bu
calismada bu sorgulamalarin temeline yonelik bazi degerlendirmeler yapilmistir.

Anahtar Kelimeler : Iktisadi Milliyet¢ilik, Korumacilik, Otomotiv Sektdrii

ABSTRACT

The sudden changes according to process of globalization since the beginning of 1990s
have been affecting the trade ve economic policies. Free trade and liberal economy politics
started to be questioned with the 2008 crisis. It was surprised for many researches who
believe that protectionism and economic nationalism has been so long ago. Because most
of them believe that free trade is the best trade system after post-war period. However,
developments in the economic field has demonstrated once again that this is not an
absolute right. In particular, 2008 crisis which is being big surprise has been very effective.

Recovery of USA’s automotive giants is a turning point. It shows that inquires about free

1 Ars. Gor., Marmara Universitesi, Sosyal Bilimler Ensitiisii, yigenoglu2@hotmail.com
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trade will increase next years. In this study is conducted basis of sone reviews about this
question.

Keywords : Economic Nationalism, Protectionism, Automotive Industry

1. GIRIS

Geleneksel ticaret teorisinin sorgulanmaya baslanmasi ve ticaretin bir dis politika araci
olarak kullanilmasi da korumacilik ve iktisadi milliyetcilige olan olumsuz bakisin ters
donmesini saglamistir. Ozellikle gelismekte olan iilkelerin agik ticaret ve diisiik tarife
oranlar1 ile sanayilesmis iilkeler karsisinda basarisiz olmalarinin da bunda pay: vardir.
1970 ve 1980'ler boyunca makroekonomik performanstaki kotiiye gidisin de etkisiyle artan
korumacilik egilimleri Japonya ve ABD'nin otomotiv piyasasinda hakimiyet kurma
cabalarina kadar gitmistir. Sonugta ABD kendi piyasasini korumak iizere bazi 6nlemler
almaya baglamis ve bu durum ABD'de korumacilik egilimlerinin arttigi seklinde
yorumlanmistir. ABD'nin Japonya'dan goniillii ihracat kisitlamasina gitmeyi istemesi gelen
bu elestirileri biraz da olsa azaltmistir. Ancak su bir kez daha goriilmiistiir ki diinya
ekonomisinde bir durgunlasma doneminde sanayilesmis iilkeler ticareti birbirlerine karsi

kullanmanin yollarin1 aramaktadirlar.

Japonya ve ABD arasindaki bu gerilim yapilan miizakereler ve anlagmalar yoluyla atlatilsa
da bu kez ABD hiikiimetinin kendi firmalarin1 destekleyici politikalar1 anlagsmazliga neden
oldu. Ancak ABD Bagkani Obama'nin s6z konusu firmalarin ayakta durmasi ve basarisinin
ABD ekonomisinin canliligi ile yakindan baglantili oldugunu aciklamas1 Keynes'in devlet

miidahaleciligi ile ilgili goriislerinin giindeme gelmesine neden olmustur.

Bu kapsamda calismada oncelikle iktisadi milliyetcilige iligskin bir teorik cerceveyi ortaya
koymak gerektigi diisiiniilerek bu konuda bazi1 goriisler incelenmistir. Sonrasinda iktisadi
milliyet¢iligin tanimi1 ve tarihsel gelisimi konusunda degerlendirmelerde bulunulmustur.
Uluslararas1 ekonomi politigin realizm akimiyla baglantili olan iktisadi milliyet¢ilik bu

baglamda realizm ile iliskilendirilerek analiz edilmeye ¢alisilmistir.

Sonrasinda ticaret politikalarinin ekonomi politigi iizerinde durulmustur. Bu kapsamda
geleneksel ticaret teorisi sorgulanarak korumacilik teorilerine yer verilmistir.
Korumaciligin gerekgeleri ve ticaretin dis politika araci olarak kullanilmasi da c¢alisma
kapsamina alinmistir. Sonrasinda savag sonrasi diinya ticaret sisteminin yeniden

yapilanmas1 baglaminda savas sonrasi ticaret rejimi, Uruguay Round (Uruguay
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Gériismeleri), Diinya Ticaret Orgiitii incelenerek serbest ticarete yonelik tehditler baslig

altinda 6zellikle ABD'de ¢evrecilerin itirazlar1 degerlendirilmistir.

ABBD ticaret politikasinin ekonomi politigi ile ilgili kissmda ABD otomotiv sektorii 6rnegi
ele alinmistir. Bu kapsamda ABD'nin otomotiv korumaciliginin tarihsel gelisimi ve kiiresel
kriz ile birlikte artan korumacilik egilimlerinin ABD otomotiv piyasast iizerindeki
etkilerine yer verilmistir. Son donemlerde artan korumacilik séylemleri de ABD otomotiv

sektoriinde iktisadi milliyet¢ilik baglhigi altinda degerlendirilmistir.

2. iKTiSADiI MILLIiYETCILiGE iLiSKi TEORIK BiR CERCEVE

Iktisadi milliyetcilik cok eski zamanlardaki politikalar1 tammlayan bir terimdir. 17. ve 18.
yiizyillarda merkantilizm veya merkantilist sistem karsilig1 olarak kullanilan bu terim 19.
yiizyilda serbest ticaretin karsit1 "korumacilik" olarak ifade edilmistir. Bu terimin ilk olarak
Leo Pasvolsky'nin 1928 yilinda yayimlanan bir kitabinda kullanildigi tahmin edilmektedir.
Biiyltik Bunalimla birlikte diinya ekonomisinin yeniden yapilanmasi durunca iktisadi

milliyet¢ilik terimi yaygin olarak kullanilmaya baslanmistir (Heilperin, 1960:16).

Gilinlimiizde diinya ticaret hacminde en fazla agirlig1 olan ve serbest ticaret mekanizmasini
ileri diizeyde isleten ABD, kurulus yillarindan sonra bugiiniin tam tersi sekilde korumacilik
politikas1 uygulamistir. O tarihlerde ABD’nin izledigi korumacilik politikasinin amaci
ekonomik gelismesini saglamaktir. Glimriik tarifeleri ve kotalar ile ithalati sinirlandirarak
yerli endiistrisini korumay1 ve gelistirmeyi basaran ABD korumacilik politikasini uzun

yillar uygulamistir.

Korumacilik ge¢misi ABD tarihinde adeta unutulmustur. ABD’nin bugiinkii gelismislik
diizeyine gelmesinde korumacilik politikalarinin énemli rolii vardir. ABD korumacilik
politikasinin temelinde sanayilesme yoluyla gelisme mantigi vardir. Ozellikle Sanayi
Devriminden sonra ekonomik gelismenin sanayilesme ile saglanacag fikri yayginlagmistir.

Bu amacla ABD de yerli sanayiini koruma yoluna gitmistir.

O donemde ABD’nin ilk Hazine Bakani olan Alexander Hamilton’un korumaciliga dair
gorlsleri ABD’nin  disg ticaret politikasim1 sekillendirmistir. Hamilton’un 1791°de
Temsilciler Meclisi’ne sundugu “Imalat Uzerine Rapor” bashikli calismast modern dénem
iktisadi milliyetciligin entelektiiel kaynag: olarak kabul edilmektedir. Raporda Hamilton,

ABD’nin bagimsizligint ve giivenligini saglamada ekonomik gelismesinin gerekli
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oldugunu ve bunun da sanayilesme, devlet miidahalesi ve korumacilik ile miimkiin
oldugunu savunmaktadir. Ozellikle sanayilesmenin bu siirecte onemi raporda
vurgulanmaktadir. Raporda ayrica ABD kolonilerinin Britanya’nin sanayideki tistlinliigiinti
kirmak i¢in tarife ve kotalarla yeni gelisen ABD endiistrilerinin gelismesinin saglanmasi

gerektigi belirtilmistir (Cohn, 2012:59).

Korumacilik konusunda bir diger 6nemli isim Alman politik ekonomisti Friedrich List’dir.
List, Hamilton’un fikirlerinden etkilenmistir ve onun gibi ekonomik kalkinmada
sanayilesmenin 6nemini vurgulamistir. Almanya ve ABD’nin ancak bebek endiistrilerini
koruyarak Britanya’nin ekonomik gelismisligini yakalayacagini belirten List, ingiltere nin

de bu seviyeye korumaci politikalar uygulayarak geldigini belirtmistir (Cohn, 2012:60).

Korumaciligin ekonomik gerekcesi hakkinda literatiirde gen¢ endiistriler tezi ortaya
atilmistir. Bu tez {iretimin ilk dénemlerinde yeni kurulan firma veya sanayi dalinin igsel
veya digsal 6lgek ekonomilerinden yararlanmasi i¢in gecici bir siire dis rekabete karsi
korunmasini ifade eder. Bu korumanin belirli bir siire ve siirekli ayn1 seviyede olmasit
korunan firma veya sanayi dalimin maliyetlerinde diisiis saglanamaz ve istenen sonuca
ulasilamaz (Karluk, 2003:190). Geng endiistriler tezi dinamik karsilagtirmali {istiinliiklere
dayanmaktadir ve ihracata yonelik kalkinma modellerine uygundur. Bu tez, ithal ikamesi
stratejisi ile karistirilmamalidir. ithal ikamesi stratejisi bir biitiin olarak iilkedeki tiim
endiistrilerin korunmasini ifade eder. Geng endiistriler tezi ise sadece gelisme potansiyeline
sahip yani ilerde karsilagtirmali {istiinliik elde edebilecek endiistrilerin korunmasi sz

konusudur (Seyidoglu, 2003:125).

Iktisadi milliyetcilik, diinyanmn pek ¢ok yerinde gériilen korumaciligin modern seklidir.
Korumacilik, mal, hizmetler, sermaye ve emegin serbest dolagimina karsi olarak
diisiiniilebilir. Iktisadi milliyetgiler de serbest ticareti ve uluslarin iktisadi, sosyal ve
kiiltiirel pek ¢ok probleme yakalanmasindan sorumlu gordiikleri kiiresellesmeyi elestirirler

(Cooper, 2007:4).
2.1. iktisadi Milliyetcilik: Tanim ve Tarihsel Gelisimi

Iktisadi milliyetgiligin tarihi ile ilgili iki goriis bulunmaktadir. Bazilar1 iktisadi milliyetcilik
ile siyasi ve kiltlirel milliyetcilik arasinda bag kurarak bu tigiinii yasit kabul eder. Diger
grup ise iktisadi milliyetciligi ¢ok eskilere dayandirmaz. Ornegin Louis L. Snyder'e gore

iktisadi milliyetcilik tarihi, siyasi ve kiiltiirel milliyetgilik ile paralel ge¢mise sahiptir.
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Ancak Hans Kohn buna itiraz etmektedir. Kohn'a gore iktisadi milliyetgilik, siyasi veya

kiiltiirel milliyetcilikten daha gengtir (Szlajfer, 2012:11).

1945 oncesi donemde iktisadi milliyetgilikle ilgili caligmalarin daha yogun oldugu
gorilmektedir. Bu donemde Leo Pasvolsky, Antonin Basch, Thomas Balogh, Theodore
Gregory, Arthur Salteri Lewis Lorwin ve Oskar Lange'nin yaptiklar ¢aligmalar 6nemlidir

(Kofman, 1990:22).

2. Diinya Savasi sonrasi donemde iktisadi milliyetgilik ile ilgili ¢alismalarin azaldigi
gorilmektedir. Soguk savas doneminde ise uluslararasi politik ekonomi konusundaki
tartigmalar liberalizm ve Marksizm cergevesinde ele alimmistir. Bununla birlikte bu
donemde liberal iktisat¢ilarin iktisadi milliyetgilik terimini iki diinya savasi arasindaki
donemi elestirmek amagh kullandiklar1 bilinmektedir. Liberal olmayan iktisatcilar ise
terimi yabanci yatirimlar, dalgali kur sistemi ve 6zerk ekonomi politikalar {izerindeki
tarifeler, kotalar, siibvansiyonlar ve kisitlamalar ile ilgili kullanmislardir (Helleiner,

2012:3).

Iktisadi milliyetgiligin tarihi kiiresel kapitalizmin gelisimiyle de baglantilidir. Kapitalizm
ve iktisadi milliyetcilik arasindaki iliski acik ugludur. Kapitalizm diinya ¢apinda bir piyasa
sistemidir. Kapitalizmde tiretim iliskileri sermaye sahiplerine yonelik ekonomik fazlanin
organize edilmesiyle ilgilidir. Iktisadi milliyetcilik ise s6z konusu fazlanin olabildigince

cok bir sekilde ulusal sinirlar i¢in kalmasini saglamak ile ilgilidir (D’Costa, 2012:7).

Iktisadi milliyetcilik ile ilgili genel bir teori olusturmak zor olsa da ulusal kimlik ile
ekonomi arasindaki baglanti kurulursa kismi bir teorik ¢er¢eve olusturulabilir. Sekil 1'de

bu sekilde bir teorik ¢erceve gosterilmektedir.

.
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Sekil 1: iktisadi Milliyetcilik I¢in Analitik Bir Cerceve
Kaynak: (Pickel, 2005:12)

cultures
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Iktisadi milliyetciligi sadece ekonomik bir doktrin veya ideoloji olarak degil milliyetcilik
baglaminda ele almak onun daha anlasilabilir olmasini saglayacaktir. Bu ayni1 zamanda
iktisadi milliyetciligi ti¢ boyutta ele almay1 gerekli kilar. Bu ii¢ boyut; ideoloji veya siyasi

olarak, siyasi hareket olarak ve yapisal olarak ele alinmasi ile ilgilidir (Pickel, 2005:12).

Iktisadi milliyetcilik her seyden dnce bir iilkenin kendi islerinde kontrollii olmas1 ve diger

iilkelerle baris iginde yasamast ile ilgilidir (Colbourne, 1933:278).

Robert Gilpin iktisadi milliyet¢iligi devlet merkezli bir yaklasimla ele alir ve terimi realist
uluslararasi ekonomi politikasi ile baglantili olarak aciklar (Gilpin, 2001:14). Gilpin'e gore
iktisadi milliyet¢ilik, ekonomik faaliyetlerin devlet ¢ikarlarina uygun olmasi ile ilgilidir

(Gilpin, 1987:31).

Iktisadi milliyetcilik, uluslararasi ekonomi politigin realist kanadi ile iliskilidir. Realist-
merkantilizm en eski politik ekonomi yaklasimidir. Bu yaklasimin varsayimlari sunlardir

(Gill, 1988:25-30):

- Uluslararasi ortam yapist geregi catismalidir. Bu catismali diinyada tek belirleyici olan

giictiir. Kiiresel bir giiciin yoklugu anarsi demektir.

- Realist akimin temel analiz birimi olan devlet toplumun ¢ikarlarin1 gézetmektedir. Her
bireyin ¢ikari, hayatta kalma diirtiisii, glivenlik ve gilic arayis1 tarafindan sekillenir.
Devletin olmadig1 bir durum Hobbes'un "doga durumunda" ki anarsi ortamina benzer.

"Doga durumunda" herkese karsi savas ihtimali vardir.

- Devletin dis ekonomi politikasinin merkezinde ulusal giivenlik vardir. Bu nedenle
uluslararast iligkilerde diger devletlerle dayanisma tehlikelidir. Bir iilkenin ekonomik

giivenligi kendine yeterli olmas ile saglanacaktir.
2.2. iktisadi Milliyetcilik Taraftarlar
2.2.1. Merkantilist Miras

"Merkantil sistem" tabiri Adam Smith tarafindan kendisinden dnceki diislince diinyasini
ifade etmek i¢in kullanilmistir. Kronolojik olarak merkantilizm 16., 17. ve 18. yiizyillari
kapsar ve cografi olarak da Ingiltere ve Bati Avrupa'nin kita iilkelerini kapsar (Heilperin,

1960:68).
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Realist uluslararast ekonomi politigin temelinde merkantilist ve korumact politikalar
vardir.Realizm, merkantilizm ile yakindan ilgilidir. Merkantilistler genellikle ekonomik
tehditlere odaklanirken realistler fiziksel tehditlere odaklanirlar (Balaam ve Dillman,

2011:57).

2.2.2. Fichte'nin iktisadi Yeterlilik Modeli

Fichte'nin ekonomiye iliskin goriisleri "Kapali Ticaret Devleti" adli eserinde ayrintili
olarak yer almaktadir. Bu eserinde Fichte iilkelerin birbirinde izole edilmesi gerektigini
ileri stirmektedir. Fichte'ye gore ulusal ekonomi tamamen devlet tarafindan planlanmalidir.
Devlet ekonomide hangi mallarin ne miktarda iiretilecegini, her faaliyet dalinda kag kisinin
calisacagini ve mallarin hangi fiyattan kimlere satilacagini belirlemelidir (Heilperin,

1960:85).

Fichte'nin hareket noktas1 Fransiz isgali altindaki Alman ulusunu yeniden diriltme ¢abasi
olmustur. Fichte'ye gore Almanya i¢in yeni bir ekonomik sistem insasi i¢in i¢ ve dig
ticaretin devlet tarafindan yapilmalidir. Ekonomik faaliyetlerin kontrolii ve denetleyicisi
devlet olmalidir. Fichte, miilkiin sahibi olarak devleti goriir. Devlet topragi halkina

kiralayacak ve topragi islemeyenlerden geri alacaktir (Yildirim, 2011, 2-3).

Fichte, bireycilige kars1 kolektif olmay1 savunuyor, serbest dig ticaret teorisine karsi
otargsik egilimlerden yanaydi. Fichte, otarsik sosyalizmin teoriciligini yapmaktaydi
(Kazgan, 2000:180). Fichte otarsik yani kendi kendine yeten ekonomi politigi savunur ve
mal ve sermaye sahiplerinin mallarin1 ve sermayelerini serbest¢e kullaniminin kisitlanmasi
gerektigine inanir. Fichte'ye gore her millet kendi kendine yeter ekonomi modelini

benimserse milletler arasi savasa neden olacak bir sey kalmayacaktir (Yildirim, 2011, 110).
2.2.3. John Maynard Keynes’in Iktisadi Milliyetcilik Goriisii

Keynes, Laissez Faire’ci iktisat anlayisina karsi ¢ikarak ekonomik giiclerin kendi haline
birakildiginda tam istthdam seviyesinde iiretilen mallara es deger efektif talep
yaratilamayacagint savunur. Bu nedenle Keynes’e gore devletin ekonomide alacag:

Onlemler ile krize ¢6ziim bulunabilir (Eaton, 2013:44-45).

Keynes’in iktisadi milliyetcilige doniisii yavas ve asamali bir siirecte miimkiin olmustur.
Savas sonrasi donemde korumaci politikalar ile ilgili diisiincelerinde hayal kirikligina

ugramistir. Bu nedenle Keynes’in bu konu ile goriislerini {i¢ doneme ayirarak incelemek
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gerekir. ilk dénem 1923’¢ kadar olan ve “Para Reformu Uzerine El Kitabi”nin
yaymlandigi Keynes’in serbest ticarete yakin oldugu dénemdir. ikinci donem 1923’iin
sonlarinda baslaylp 1943’e kadar devam eden ve ekonomik yalittmdan yana oldugu
donemdir. Son donem ise 1943’de baglayip Oliimiine kadar devam eden 1946 yilina

kadarki olan dénemdir (Heilperin, 1960:98-99).

19. ylizy1l sonundaki ve 20. Yiizyil baslarindaki Alman Tarih¢i Okulu sayilmazsa Biiyiik
Bunalim déneminde ulusal ekonomi teriminin sadece Keynes tarafindan kullanildig
gorilmektedir. Keynes, merkantilizmin dis ticaret dengesi ile ilgili gorislerini ifade
etmistir. Keynes’e gore korumacilik bir iilke i¢in ihracat fazlasi olusturarak iilkenin
biiylimesine katki saglar ancak ayni durum bir biitiin olarak diinya ekonomisi i¢in gegerli

degildir (Szlajfer, 1990:70-71).

3. TICARET POLITIKASININ EKONOMi POLITIiGi
3.1. Geleneksel Ticaret Teorisinin Sorgulanmasi

1930'larin baslarindan itibaren uluslararasi ticaretin agiklanmasinda Eli Heckscher ve
Bertil Ohlin tarafindan gelistirilen faktér donatimi veya faktdr oranlar1 teorisi

kullanilmistir. Bu teoriye gore (Gilpin, 2001:206-207):

- Bir iilke yogun olarak sahip oldugu mallarin ihracatin1 yapacaktir. Ornegin sermaye

acisindan zengin bir lilke sermaye yogun mallari ihra¢ edecektir

- Bol kaynaga sahip iiretim faktorleri sahipleri bu ticaretten fayda saglarken kit kaynaga

sahip Uretim faktorleri bu ticaretten zarar gorecektir. (Stolper-Samuelson Teoremi)

- Uretim faktorleri (sermaye veya emek) ve mal ticareti ayni etkiye sahiptir ve birbirlerinin
yerini alabilir. (Mundell Esdegerliligi)

- Belirli kosullar altinda ticaret faktor fiyatlarini esitler (Faktor fiyatlar esitligi teoremi)
Ancak beseri sermaye ile ilgili gelismeler bu teoriye yonelik sorgulamalar1 artirmistir.
Leontief, ABD ekonomisini incelemis ve ABD'nin emek yogun mallarda karsilagtirmali
iistiinliige sahip oldugunu kesfetmistir. Bu ¢alisma sermaye agisindan zengin olan ABD'nin

sermaye yogun mallarin liretiminde uzmanlasip karsilastirmali iistiinliik elde edecegini 6ne

siiren Heckscher-Ohlin teorisini gegersiz kilmistir. Bu ise egitim ve teknik bilgi
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yatinmlarinin artmasi ve ABD isgilerinin beceri ve verimlilik artiglar1 sonucu

gerceklesmistir (Gilpin, 2001:208).

Heckscher-Ohlin modeli farkli faktér yogunluguna sahip iilkeler arasindaki ticaret dikkate
alinarak olusturulmustur. Oysa uluslararasi ticaretteki gelismeler benzer faktor donatimina
sahip llkeler arasinda ve endiistri-i¢i ticarete dogru kaymanin oldugunu gostermistir

(Gilpin, 2001:208-209).

Savas sonras1 donemin 6nemli bir diger gelismesi uluslararasi ticaretin entegrasyonu ve
cok uluslu sirketler tarafindan dogrudan yatirimlardaki artistir. Boylece hem sanayi tiretimi
hem de hizmetler sektoriinde uluslararasilasma hiz kazanmis ve tiim bu gelismeler ticaret
sistemini etkilemistir. Diinya ticaretinin 6nemli bir kismi artik kiiresel stratejinin bir
parcasi olarak firmalar tarafindan belirlenen fiyatlarla ve firma i¢i transferlere benzer

sekilde yapilir hale gelmistir (Gilpin, 2001:209-210).

Geleneksel ticareti islevsiz kilan bir diger gelisme de karsilastirmali {istiinliiklerden
rekabetci {istlinliige gecis olmustur. Bu oOzellikle yiliksek teknolojili sektdrlerde
gorilmektedir. Bu konuda 6zellikle Michael Porter'in bazi sektorlerde firmalarin neden
diger iilkelerdeki sektorlerden daha rekabet¢i oldugunu anlamaya yonelik calismasi
onemlidir. Ornegin ABD ucak sanayinde ¢ok giicliiyken Japonya elektronik ve otomobilde

iistiinliige sahip olmustur (Gilpin, 2001:211).

Ticaret politikalarindaki tiim bu gelismeler "yeni ticaret teorisi" denilen ve stratejik ticaret
politikas1 olarak da bilinen yeni bir akimin dogmasina yol agmistir. Stratejik ticaret teorisi
eksik rekabet, dlcek ekonomileri, yaparak 6grenme ve AR-GE faaliyetlerini kapsamaktadir

(Gilpin, 2001:214).

Stratejik ticaret politikas1 aslinda dis ticarette korumaciligi savunan bir goriis olmasi
dolayisiyla 6nemlidir. Buna gore sanayilesmis bir iilke yar1 gegiskenler, bilgisayar, iletisim
araclan gibi stratejik endiistrilerin 6zendirilmesi ile gelecekteki biiyiime oranlarini artirir.
Bu nedenle iilke dis ticarette korumacilik politikasi uygular, siibvansiyon ve vergi
Onlemleri ile biiyiimesini siirdiiriilebilir yapabilir. Stratejik sanayi ve ticaret politikasinin
orneklerine 1950'lerde Japonya'da ¢elik endiistrisinde, 1970 ve 1980'lerde yari
geciskenlerde goriilmiistiir. Japonlar korumact 6nlemlerle 1980'lerin ortalarinda ABD'nin

yar1 geciskenler piyasasini ele gecirdi (Seyidoglu, 2003:127-128).

Bir ekonomi igin baz1 sektorler iki agidan stratejik olabilir. Ilk olarak bazi sektorler girdi

birimi basina daha yiliksek deger saglar. Tam rekabetin gegerli oldugu ekonomide bu
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durum tam ortaya ¢ikmasa da, dlgek ekonomileri ve giris engellerinin oldugu rekabetin
eksik oldugu ekonomilerde bu durum gecerlidir. Ikincisi ise bazi sektdrler dissal
ekonomilere neden oldugundan girdi birimi basma daha yiliksek deger olustururlar

(Krugman, 1993:26).

Stratejik ticaret politikasi, ABD'nin agik ticarete olan baglilig1 ve diger tilkelerin nispeten
kiiciik olmalarindan sagladiklart ABD'ye karst haksiz avantaj saglamalarma ABD'nin
verdigi karsilikla ilgilidir. Bu politikalar ayrica yabanci iilke hiikiimetleri tarafindan
desteklenen firmalarin ABD firmalarinin yerini ele gecirmeleri agisindan da onemlidir

(Grossman ve Richardson, 1993:30).

Stratejik ticaret politikalarinin 6nem kazanmasinda ii¢ gelisme etkili olmustur. Teknolojide
yasanan degisim ve rekabetin kiiresellesmesi yar1 gecisken, ucak ve telekomiinikasyon
sektorlerinde hiikiimetlerin miidahalesinin artmasina neden olmustur. Ozellikle Japonya,
Avrupa ve yeni sanayilesen iilkelerde hiikiimetlerin bu sektorlere miidahalesi oldukca
artmustir. Ikincisi savas sonras1 ddnemde Japonya'ya kars: tekstil sektdriinde uygulanan ilk
yaptirimlar da dahil olmak iizere yar1 gecisken sanayinin énemi ¢ok artmistir. Son olarak
ABD'nin stratejik ticaret politikasina olan doniisii uluslararasi ticaretteki degisim ile

birlikte ele alinmalidir (Milner ve Yoffie, 1993, 95-96).
3.2. Korumacilik Teorileri: Cikar Temelli ve Kurumsal Teoriler

Cikar temelli teorilerde ii¢ faktdor onemlidir. Birincisi bu teoriler ticaret politikasini
gergeklestiren aktorleri tanimlamaktadir. Ticaret politikasini hiikiimetler yapar ancak bu
toplumsal aktorlerin tercihlerini yansitacak sekilde devlet menfaatine dayali olarak
yapilmis olabilir. Ikincisi bu teoriler bu aktdrlerin ticaret ile iliskili tercihleri ile baglant:
olabilmektedir. Ugiinciisii bu teoriler ticaret politikas1 olusturulurken kimlerin tercihlerinin
hakim olacagi konusunda acik ve kesin varsayimlara dayalidir (Walter ve Sen, 2009: 60-

61).

Devlet ¢ikarina dayali ticaret politikalari; sektorel, teknolojik ve ekonomik kazang ile
ilgilidir. Korumacilikta sektorel onceligi gdzeten ayrima gore ulusal savunmada savunma
sanayileri ve sektorlerinin onemi biiyiiktiir. Bu argiimana gore devlet stratejik olarak
goriilen ulasim, agir makine, makine arag-gerecleri ve yiiksek teknoloji sektorlerini
korumalidir. Ikinci olarak teknolojinin olusturdugu dissallik nedeniyle de korumaciligi

savunmak miimkiindiir. Teknoloji ekonominin geri kalani igin pozitif dissalliklar
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olusturmaktadir. Ozellikle lider teknolojiler iilkeye kiiresel rekabette fayda saglamaktadir.
Son olarak uluslararasi ticaretten goreli kazang ile iliskilendirilen neorealizm
korumaciligin genel yapisina odaklanmaktadir. Neorealist argiimanin kdkeni Grieconun
neoliberal varsayimlarina yonelik elestirilerine dayanmaktadir. Neoliberal goriise gore
serbest ticaret tiim {lilkeler icin mutlak kazang¢ saglamak i¢in gereklidir. Oysa Grieco
anarsik bir uluslararasi politik sistemde defansif pozisyon kazang saglamak i¢in gereklidir

(Walter ve Sen, 2009: 61-66).

Kurumsal teoriler bashigr altindaki anayasal yetki; yiiriitme ve yasama arasindaki anayasal
yetki dagilimi bakimindan giindem {iizerinde kontrolii ile ilgilidir. Parlamenter sistemde
giindem yiirlitme ile birlikte belirlenir ancak bagkanlik sisteminde bu degisik bigimler
almakla birlikte dis politika baskanin kontroliindedir (Walter ve Sen, 2009: 79).
Parlamenter sistem ve anayasal yetkinin korumacilik i¢in yardimei olan yonleri sistemsel

tercihlere gore degisebilmektedir.
3.3. D1s Politika Araci Olarak Ticaret

Birgok devlet yillarca ticareti politik, sosyal ve ekonomik amagl kullanmistir. Ornegin
1980'lerde Reagon yonetimi Vietnam, Kambogya ve Nikaraguay gibi komiinist hareketlere
destek veren iilkelere; Libya, Iran, Kiiba, Suriye ve Yemen gibi terdrizme destek veren
iilkelere veya k¢t ayrimeiligin goriildiigii Giiney Afrika gibi iilkelere ticaret sinirlamalart
koymustur. 1. Korfez Savasi'ndan sonra Birlesmis Milletler Kuveyte miidahalesinden
dolayr ve kitle imha silah1 iiretimini durdurmak ic¢in Irak'a yonelik yaptirnmlar
uygulamigtir. Bu tiir yaptirimlar popiiliterisini kaybetmesine ragmen BM Giivenlik
Konseyi 2006 yilinda niikleer ve diger kitle imha silahlar tiretimi ve testinden dolay:
Kuzey Kore'ye yonelik yaptirimlar uygulamistir. Bu kisitlamalar Kuzey Kore'ye giren
mallarin denetimini ve gemi, ucak veya tren ile ¢ikisini da kapsayan kontrolleri igeriyordu

(Balaam ve Dillman, 2011:151).

Ancak 1990'larm ortasinda birgok devlet bu tiir yaptirimlarin siradan insanlart ¢ok fazla
etkilediginden dolay1r uygun bulmamaya basladi. Bu yaptirimlara yonelik en biiyiik itiraz
s0z konusu yaptirimlarin yaptirima maruz birakilan iilke politikalar lizerinde bir etkisinin
olmadig1 yoniindedir (Balaam ve Dillman, 2011:152). 1993 ile 1996 arasinda ABD'nin 35
ilkeye yonelik yaptirim uyguladigi belirtilmistir. Sadece 1995 yilindaki yaptirimlarin ABD
sirketlerine olan maliyeti 15 ila 19 milyar dolar arasinda degismektedir. 200.000 is¢i

bundan zarar gérmiistiir.
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3.4. Savas Sonrasi Ticaret Rejimi

2. Diinya Savasi sonrasi ticaret rejimi 1944 yilinda Bretton Woods konferansindaki
goriismeler sonucu ortaya ¢ikmistir. ABD hi¢ kuskusuz sanayi giicii olarak serbest ticaret
ve disg piyasalarin agik olmasini istiyordu. 1948 yilinda ABD ve basglica ekonomik
partnerleri resmi tarifelerin azaltilarak 6zgiir ve tarafsiz bir ticaret sistemi i¢in Giimriik
Tarifeleri ve Ticaret Genel Anlagmasi (GATT)'n1 olusturdu. GATT degismez kuralli ve
cok yanliliga dayal1 bir ticaret sistemidir. Sistemin diger bir 6zelligi de genel karsiliklilik
ilkesi ile ilgilidir ki bu ilke ticaret liberalizasyonunun karsilikli gériismeler ile yapilmasini
gerektirmektedir. GATT ayrica anlagsmazliklarin tarafsiz yargi hiikiimleri ile ¢ozlilmesini

de kapsar (Gilpin, 2001:217-218).

Savas sonras1 donemde ticaret engelleri kaldirmaya yonelik pek ¢ok miizakere yapilmuistir.
Bunlarin en 6nemlisi ABD tarafindan baslatilan ve Avrupa Ekonomik Toplulugunun olasi
ticaret saptirmasina yonelik artan endiselere cevap niteliginde olan Kennedy Turu (1964-
67)'dur. Bu turdaki en Onemli geligmeler sanayi mallar1 {izerindeki tarife oranlarinin
yaklasik % 33 indirilmesi ve dampinge kars1 yapilan diizenlemelerdir. Ticaret
liberalizasyonuna yonelik diger en énemli miizakereler ise Tokyo Turu'nda (1973-1979)
yaptlmistir. Bu turda birgok sanayi irlinlinde tarife indirimleri, tarim ticaretinde

liberalizasyon ve tarife dis1 engellerin azaltilmasi vardir (Gilpin, 2001:220).
3.5. Uruguay Round ve Diinya Ticaret Orgiitii

GATT toplantilar1 i¢inde en kapsamlisi olan Uruguay goriismelerinde tarimsal
siibvansiyonlar, hizmet ticaretinin serbestlestirilmesi, fikri ve sinai miilkiyet haklarinin
korunmas1 gibi konular goriisiilmiistiir. Gortismeler su sekilde sonuglanmistir (Seyidoglu,

2003: 197-199):

a) Gelismis tilkeler sanayi mallar iizerindeki tarifelerde ortalama %34 indirim yapmayi
kabul ettiler ve sanayi lriinleri tizerindeki agirlikli tarife oraninin yaklasik %3'e inmesini

kabul ettiler.
b) Goniillii ihracat kisitlamalarinin 4 yi1l i¢inde kaldirilacag: kabul edildi.
c) Azgelismis iilkeler tarife artirmayacak mevut tarifeler zamanla diisiirtilecektir.

d) Gelismis tilkeler tarimsal iiriinler ithalatinda uyguladiklar tarife oranlarini 6 yilda %36;

az gelismis lilkeler de 10 yilda %24 azaltacaklardir. Ticareti bozan i¢ desteklerdeki indirim
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oranlar1 gelismis tilkelerde 6 yilda %20 ve az gelismis iilkelerde 10 yilda %13'tlir. Ayrica
ithracat slibvansiyonlariyla ilgili olarak gelismis {ilkeler biitge harcamalarint %36,
siibvansiyon verdikleri {irlin sayisin1 %24 azaltacaklardir. Az gelismis iilkeler i¢in bu

oranlar sirastyla %24 ve %14'tir.
e) Tekstil ve giyim lizerindeki tarifeler %25 indirilecektir.

f) Hizmetler Ticareti Genel Anlagmasi ile hizmet ticaretini serbestlestirmeye yonelik

calismalara devam edilmesi kararlastirilmistir.

g) Patentler, telif haklari, ses bandi yapimcilarmi  haklar, ticaret markalari, sinai
tasarimlar, cografi alametler, ticaret sirlar1 kapsayan sinai ve fikri miilkiyet haklarinin

korunmasuyla ilgili uluslararasi standartlar ilk kez ortaya ¢ikmigtir.

h) Miktar kisitlamalar1 sanayilesmis iilkelerde 2; gelismekte olan iilkelerde 5 yil iginde
kaldirilacaktir.

1) Uye iilkelerin ticaret politikalar1 ve uygulamalarni ve bunlarm c¢ok tarafli ticaret
sistemindeki etkilerini gozetlemeye yonelik ticaret politikalarini gbzden gegirme

mekanizmasi olusturulmustur.
3.6. Serbest Ticarete Yonelik Yeni Tehditler

Uruguay Raund'da ¢oziilmemis sorunlar1 goriismek ve serbest ticareti kisitlayan engelleri
ortadan kaldirmak iizere Diinya Ticaret Orgiitii 1999'da Milenyum Raund goriismeleri
baslatmistir. Ancak bu goriismeler ertelenmistir. Ancak Diinya Ticareti genisledikce
ozellikle ABD igin ulusal ¢ikarlara ters olabilmektedir. Bu nedenle isgiicii standartlari,
insan haklari, cevre ve ulusal egemenligi kapsayan "yeni ticaret glindemi" olusturulmustur.
ABD ve Avrupa bu konularim ticaret goriismelerinde konusulmasini istese de bu konular
bazi korumacilar tarafindan istismar edilebilmektedir. ABD'de ¢evrecilerin ticaret rejimine
karst muhalefetleri 1990'larin sonunda yogunlasmistir. ABD c¢evrecileri ticaret rejimine
yonelik elestirilerinde ikiye ayrilmislardir. Ik grup serbest ticaret ilkelerini kabul etmekle
birlikte ticaret goriismelerinde ¢evre korumasina ticaretin serbestlestirilmesi kadar dncelik
taminmasini istemektedir. Bu grup ayrica DTO'niin halka daha agik hale getirilmesi
gerektigine inanmaktadir. Ikinci ve daha biiyiik olan radikal grup ise serbest ticaret ve
DTO karsiidir. Bu grup DTO'niin ABD'nin ulusal giivenligine aykir1 olduguna
inanmaktadir (Gilpin, 2001:225-226).
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Calisma standartlar1 da ozellikle ABD'de ticaret serbestlestirmelerinde onemli hale
gelmistir. Uluslararas1 Calisma Orgiitii ¢alisma standartlarmi belirlese de bu drgiitiin s6z
konusu sorunlarla bas ettigine olan inang zayiftir. Bir¢ok iktisat¢1, is adami ve hiikiimet
caligma standartlarinin ve insan haklar1 konularinin ticaret goriismelerinde yer almasi
gerektiginde hem fikirdir. Ancak gelismekte olan {ilkeler Batili standartlarin
dayatilmasindan rahatsizlik duymaktadirlar. Bunu savunanlar bu tekliflerin korumacilik
giidiileriyle yapildigin1 ve onlarin karsilastirmali avantajini azalttigini ileri stirmektedirler

(Gilpin, 2001:227-228).

4. ABD TICARET POLITIKASININ EKONOMIi POLITiGi: OTOMOTIV
SEKTORU ORNEGI

4.1. ABD’nin Otomotiv Korumaciliginin Tarihsel Gelisimi

1970"lerden 6nce otomotiv endiistrisinde ticaret politikasinin bir 6nemi yoktu. 1960'larin
ortast ve sonlart boyunca ABD otomotiv endiistrisi Japon piyasasina ulagmak i¢in Japon
ticaret rejiminin ve diisiik tarifelerin uygulanmasini bekliyordu. Tekstil {iriinlerine kota ve
celik ihracati gibi konularda otomotiv endiistrisindeki bu sorunlar da eklendi. 1970'lerin
ortalarinda ticaret politikas1 sanayide ¢ok daha Oncelikli hale gelmeye basladi. 1970'ler
boyunca ABD otomotiv iscileri sendikasi liberalizasyon programini desteklemeye devam
etti. 1974'de otomobil ithalatindaki artiglar kota sisteminin tekrar gozden gegirilmesini
gerektirdi. 1975'in ortalarinda sendika, 7 iilkeden otomobil ihracatina iliskin damping
sorusturmasina destek verdi. 1976'da Maliye Bakanlig1 sorusturmay1 durdurma ve yabanci
firmalarla konuyu miizakere etme karari verdi. 1975'den 1976'ya gelindiginde ABD
tireticileri tarafindan yapilan sevkiyat %38 artmistir (Nelson, 1996:134-135).

1977 sonlarinda ABD otomotiv is¢ileri sendikasi ithalat kisitlamalar1 i¢in bir ¢agr1 yapti.
ABD otomobil iiretimi i¢in Toyoto ve Datsun'a yonelik baskilar ¢ogaldi. 1979'da dolarin
deger kaybetmesi, petrol fiyatlarindaki artis ve diinya genelinde enflasyondaki artisla
birlikte durum daha da kotiilesti. ABD deniz asirt iiretim tesislerine milyarlarca dolar
yatinm yapmay1 planladigint duyurdu. Yil sonunda ithalatin pay1r %22 olmus, sanayi
tiretimi petrol soku Oncesi seviyenin de altina diismiis ve sanayi sektoriinde 200.000 den
fazla kisi igsiz kalmistir. Ancak 1979'da otomobil endiistrisi ile ilgili en 6nemli gelisme en

biiyiik li¢ otomotiv sirketinden en zayif olan Chrysler sirketinin iflasin esigine gelmesi ve
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ABD hiikiimetinin Chrysler’m iflas etmesini 6nlemek i¢in 1.5 milyar dolarlik borca garanti
vermesidir. Chrysler 1960'larda agresif bir genisleme stratejisi izlemis, 1970'de finansal
krize siiriiklenince 27 milyon dolar kayip yasamistir. 1978'de yaklasik 205 milyon dolar
kayb1 ve 1 milyar dolardan fazla ise borcu bulunmaktadir. 1980'lerin basinda ise otomotiv
endiistrisindeki sikintilar siyasi bir mesele olarak tartisilmaya baglandi. Uzunca bir siiredir
ABD firmalarmmin hakim oldugu endiistri Japon firmalarinin tehdidi ile kars1 karsiya
kalmistir (Nelson, 1996:135-137). 1980'lerin basinda ABD Japonya ile goniillii ihracat
anlagmas1 imzalayarak kendi otomotiv piyasasini korumaya calismistir. S6z konusu
anlagsma Japonya'dan ABD'ye yapilacak otomobil ihracatina sayisal sinirlama getiriyordu

(Balaam ve Dillman, 2011:446).
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Sekil 3: Diinya Otomobil Uretimi Paylar1 (1958-1990)
Kaynak: (Nelson, 1996:140).

Sekil 3'de goriildiigii gibi Japonya'nin diinya otomobil iiretimindeki payr 1958 yilindan
itibaren artmaktadir. Ayn1 donemde ABD ve Kanada'nin pay1 diislis gostermektedir. 1980
yilindan itibaren Japonya'nin paymin ABD-Kanada payina ulastig1 ve hatta bundan sonraki

bazi yillara iizerine ¢iktig1 da goérilmiistiir.

73.226 77,858 79,880 84,141
i A0 61,792

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
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Sekil 4: Diinya'da Motorlu Tasit Uretimi, 2007-2013, (milyon adet)

Kaynak: (T.C. Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanligi, 2014:8)
Sekil 4'de 2007-2013 doneminde Diinya'da motorlu tasit tiretimi gosterilmektedir. Sadece
kriz yillar1 olan 2008 ve 2009 yillarinda bir diisiis goziikiirken 2010 yilindan itibaren
stirekli bir artig dikkat gekmektedir.

) Tablo 1 )
Ulkelere Gore Motorlu Ara¢ Uretimi (2009-2013)

2009 2010 2011 2012 2013
1 Cin| 13.790.994 Cin | 18.264.667 Cin| 18418876 Gin| 19.271.808 Gin| 22116825
2 laponya 7934516 | laponya 9.625.940 ABD 8.653.560 ABD | 10.328.884 ABD | 11.045902
3 ABD 5.708.852 ABD 7.761.440| Japonya 8.398.654 laponya 9942 M laponya 9.630.070
4 Almanya 5.209.857 | Almanya 5.905985] Almanya 6311318 Almanya 5.649.269 Almanya 5718 222
5 &. Kore 3.512.926 . Kore 4271941 G. Kore 4.657.094 G. Kore 4.557.738 G. Kore 4.521.429
6 Brezilya 3.182.617 Brezilya 3.648.358 | Hindistan 3.936.448 Hindistan 4.145.194 Hindistan 3.880.938
7 Hindistan 2.632.694 | Hindistan 3.536.783 Brezilya 3.4065.150 Brezilya 3.342.617 Brezilya 3.740.418
8 Ispanya 2170.078 Ispanya 2.387.900| Meksika 2.680.037 Meksika 3.001.974 Meksika 3.052.395
) Fransa 2047658 Meksika 2.345.124 Ispanya 2.353.682 Tayland 2.483.043 Tayland 2532577
10 Meksika 1561.052 Fransa 2279421 Fransa 2.294.889 Kanada 2.463.732 Kanada 2.379.806
11 Kanada 1:490.632 Kanada 2.071.026 Kanada 2.134:893 Rusya 2.231.737 Rusya 2175311
12 iran 1.395 421 Tayland 1544513 Rusya 198B.036 ispanya 1979179 ispanya 2.163.338
13 UK 1.090.139 iran 1.599.454 iran 1.648.505 Fransa 1.967.765 Fransa 1.740.000
14 Tayland 999.378 Rusya 1.403.244| Tayland 1.478.460 UK 1.576.945 UK 1597.433
15 CekC. 974569 UK 1.393.463 UK 1.463.999 CekC. 1178938 | Endonezya 1208211
16 Polonya 884.133 Tiirkiye 1.094.557 ek C. 1199.834 Tilirkiye 1.072.339 GCekC. 131321931
17 Tiirkiye 869.605 Cek C. 1.076.385 Tiirkiye 1.189.131 | Endonezya 1.065.557 Tiirkiye 1175534
18 italya 843.239 Polonya 869 376 Polonya 837948 iran 989 110 Slovakya 975,000

Kaynak: (T.C. Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanligi, 2014: 9.)

Tablo 1'de 2009-2013 doneminde {ilkelere gére motorlu arag¢ iiretimi gosterilmektedir.
Tim donem boyunca Cin'in liderligi artarak devam etmektedir. Bunda sanayilesmis
tilkelerin iiretimlerini isgiiciiniin ucuz oldugu Cin'e kaydirmalariin da rolii vardir. 2. ve 3.
siralar ABD ve Japonya arasinda gidip gelmektedir. Ozellikle 2009'da diinya otomobil
tiretimde daralmaya neden olan kriz déneminde Japonya ikinci iken 2011 yilinda bu
sirasint ABD'ye kaptirmis ve iglinciiliige gerilemistir. Almanya istikrarli bir sekilde
dordiinciiliigii korumaktadir. Ayni sekilde Giiney Kore'nin besinci siradan diismemesi
onemlidir. Brezilya ve Hindistan'in altincilik i¢in bir rekabeti goze carpmaktadir. Tiirkiye

ise 16. ve 17. lik arasinda gidip gelmektedir.

70 ve 80'ler boyunca denge korumaci gii¢lerin lehine kayinca ABD ve diger sanayilesmis

iilkelerde korumacilik artmistir. Bunun gesitli sebepleri vardir. Ilk olarak s6z konusu
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yaklastk 20 yil boyunca makroekonomik kosullar olduk¢a zorlasmusti. Issizlik
oranlarindaki artis korumacihiga davetiye c¢ikarir gibiydi. Ikincisi, Japonya ve Avrupa'ya
gore ABD'nin biiyiimesi yavaslamis ve rekabetci yapis1 zayiflamistir. Uciinciisii serbest
ticarete yonelik destekte bir azalma goriilmiistiir. Ozellikle telekomiinikasyon ve bilgisayar
gibi stratejik sektorlerin desteklenerek ticaret kazanimlarina dair olan inang¢ gili¢lenmistir.
Son olarak korumaciligin Demokratlar ve Cumbhuriyetciler arasinda bir siyasi mesele
haline gelmis olmas1 da korumaciliga yonelik ilginin artmasina neden olmustur (Salvatore,

1993:326-327).
4.2. Kiiresel Krizde Artan Korumacilik

Birgok arastirmaci 2008 krizinin nedenleri iizerine yogunlassa da krizin en Onemli
sonuglarindan birisi korumacilik diisiincesinin yeniden giindeme gelmis olmasidir. 21.
yiizyilda korumacilik egilimlerinin artmasinda kiiresel krizin rolii yadsinamaz. Bu nedenle
krize kars1 hiikiimetlerin ne yaptiklar1 6nemlidir. Devletin kiiresel krizle miicadelede bir
seyler yapmasi1 gerektigi yolundaki yogunlasan diisiinceler devletin miidahale etmesi
gerektigi seklindeki talepler ile sonuglanmistir. ABD hiikiimeti krizde kurtarma paketleri

agiklamstir.

Oto sektdriinii kurtarma planlari, bu uygulamalarin basinda gelmektedir. Ornegin Chrysler
ve General Motors sirketleri ABD hiikiimetinden 17,4 milyar $ 6diing almig; Fransa
Renault ve Peugeot’a yaklagik 3’er milyar $ bor¢ vermis; Italya, Almanya, Isveg ve
Birlesik Krallik ise, kendi sirketlerine 1,2°’den 4 milyar $’a kadar degisen miktarlarda
devlet yardimi taahhiit etmistir (Kalayci, 2011:73).

Krizden ¢ikista iilkelerin elinde korumacilik silahi vardir. Bu durum yeni liberalizme kars1
yeni merkantilizm olarak yorumlandi. Korumacilik, korkulmasi gereken bir hortlak veya
act ilag olarak degerlendirildi. Korumacilik her seyden once proaktif ticaret politikasi

stratejisidir (Kalayci, 2011:70).
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Tablo 2
Kiiresel Kriz Siiresince Alinmis Onlemler
Kasim Alinan Ticareti Korumaci Uygulanan | Uygulanan
2008- gnlem | serbestlestirme | dnlemler korumaci korumaci
Aralik sayist ya da sifir-nétr | (hendiz tinlemierin | énlemlerin
2009 (1) + korumaci uygulanan | etkiledidgi etkiledigi
(2] dnlemler ya dailan | sektdr ticaret or-
(1) edilen) sayist tagi sayisi
(2 (3) (4)
G8 207 21 186 51 179
G20 446 56 3580 58 196
Euro 27 4 23 14 118
Bolgesi

Kaynak: (Kalayci, 2011:75).

Tablo 2’de, G8, G20 ve Euro Bolgesi iilkeleri tarafindan alinmis koruma kararlari
gorilmektedir. G8 grubu 186 ve G20 grubu 390 tane korumaci 6nlem alirken, Euro bélgesi
sadece 23 adet onlem almistir. S6z konusu korumaci onlemlerden etkilenen sektor sayisi
G20 iilkelerinde 58 iken, Euro Bolgesi'nde sadece 14'tiir. Buna karsilik uygulanan

korumaci 6nlemlerden etkilenen ticaret ortagi sayist G20'de 196, Euro Bolgesinde 118'dir.
4.3. ABD Otomotiv Sektoriinde Tktisadi Milliyetcilik

Otomotiv sektorii kiiresel krizden etkilenen sektorlerden birisidir. Gittikce daha az sayida
insanin yeni bir ara¢ alma giliciiniin olmamas1 endiistrinin kiiresel krizde etkilenmesinde
birincil neden olmustur. General Motors, Ford ve Chrysler gibi ii¢ biiyiik otomotiv iireticisi
Amerikan pazarinda artan yabanci otomobil {ireticilerinden gelen rekabet ile miicadele
etmistir. Bunlar kiiltiirel ve politik olarak batirilamayacak kadar biiyiik olan firmalardir. Bu
nedenle Wahington yonetimi hemen devreye girerek s6z konusu sirketlerin iflasin1 6nledi
veya operasyonel anlamda caligmasini sagladi. Alinan 6nlemler i¢inde en korumaci olant
ABD hiikiimetinin General Motors'un iflasin1 6nlemeye yonelik sirketin %60'ma ortak
olmasidir. ABD hiikiimeti bu miidahaleyi sektdrde calisanlarin issiz kalmasini 6nlemek ve

ekonomide olusan sikintiya kars1 giiveni artirmak i¢in yapmistir (Workman, 2009:20-21).

1 Mayis 2009'da ABD, General Motors'a 50 milyar dolar destek verdi. Bagkan Obama bu

kurtarma ve destegin nedenini ekonomilerinin bu sirketin ayakta kalmasina ve basarili
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olmasina bagli olmasi ile agiklamistir. Buna karsin ABD'de otomobil sektdriine yonelik
artan devlet miidahalesi de elestirilmistir. Hiikiimetin Chrysler ve General Motors'u
kurtarma plan1 aciklanirken Bagkan Obama Amerikan tiiketicilerine araba almay1

diisiiniiyorlarsa bunun ABD arabasi olmasini umdugunu belirtmistir (Workman, 2009:21-

22).

5.SONUC VE GENEL DEGERLENDIRME

ABD'de finans sektoriinde baglayan kriz sonradan otomotiv sektOriine sicramistir. Reel
kesimde iyiden iyiye hissedilen kriz 6zellikle otomotiv sektoriinde ciddi daralmalara neden
olmustur. Bu nedenle ABD hiikiimetinin otomotiv sektoriinde biiyiiyen krizi dnlemeye

yonelik tedbirler giindeme gelmistir.

2008 krizi ile birlikte basta ABD olmak {izere Avrupa ve gelismekte olan iilkelerde
korumacilik ile ilgili tedbirler pesi sira alinmistir. Bu durum 1929 krizinde diinya
ekonomisinin kars1 karsiya kaldig: ticaret daralmalan ile karsilastirilmistir. Korumaciliga
yonelen iilke sayisindaki artis iktisadi milliyetcilik tartismasinin tekrardan baglamasina ve

konu ile ilgili ¢caligmalarin artmasina neden olmustur.

ABD'nin otomotiv sektoriiniin ii¢ devi olan General Motors, Ford ve Chrysler't kurtarmak
istemesi krizin yayilmasini 6nlemek i¢in zorunlu olarak kabul edilmektedir. Cilinkii 6rnegin
General Motors firmasinin iflas etmesine seyirci kalmak krizin reel sektérde yayilmasini
hizlandiracakti. Bu nedenle gozler otomotiv sektoriine cevrilmis ve ABD hiikiimeti bu

sektore yonelik kurtarma paketleri agiklamistir.

1 Mayis 2009'da ABD hiikiimetinin General Motors'a 50 milyar dolar destek vermesi
devletin ekonomideki roliinlin ne olmasi gerektigi konusundaki tartigmalari yeniden
baslatmistir. Ozellikle ABD Baskani Obama'min séz konusu yardimlarin yapilmasi
gerektigi ile ilgili gerekcesinde bunun ABD ekonomisinin iyi performansi ile yakindan
iliskili oldugunu aciklamasi korumacilik egilimlerinin artmasina ve serbest ticaretin

sorgulanmasina neden olmustur.

Bu kapsamda neoliberal ekonomi anlayisinin iktisat receteleri olarak tilkelere dayattigi
politikalarin temelsiz oldugu ortaya ¢ikmis ve krizle birlikte ekonomideki tiim aktorler
devletin miidahale etmesi gerektigi konusunda hemfikir olmuslardir. Bu gelismeler

gelecekte yasanmasi muhtemel krizlerde devletin 6nemini bir kez daha gostermis oldu.
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