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0z
Tiirkiye 'nin en biiyiik golii olan Van Gélii, Van ve Bitlis vildyetleriyle gevrilmistir. Van
Golii tarih boyunca stratejik éneme sahip olmustur. Bu nedenle bolgeye hakim olan her
devlet goliin sagladigi imkanlardan faydalanmistir. Osmanli Devleti, Van Golii ¢evresini
ele gecirdikten sonra ticari ve siyasi gayelerle burada gemiler igletmeye baglamistir.
Dogu-bati ulagiminda goliin kuzeyindeki mesafenin biiyiikliigii, giineyinde ise sarp ve gegit
vermeyen daglarin bulunmasi nedeniyle alternatif bir ¢oziim olarak gol iizerindeki ulagim
onem kazanmigtir. Buradaki ulasgim faaliyetlerine Tek Parti Déneminde de gerekli onem
verilmistir. Bu dénemde goliin sagladigi imkanlarindan azami élgiide yararlanmak
amacwyla ulasim ve tasimaciligi diizenleyen bir¢ok kanun ¢ikarilmus, isletme idareleri
kurulmug ve yeni ulasim araglart alinmigstir.
Anahtar Kelimeler: Van Golii jsletme Idaresi, Tiirkiye Cumhuriyeti, Tek Parti, Ulagim.
Abstract
Lake Van, Turkey's largest lake, is surrounded by the provinces of Van and Bitlis. Van
Lake has had strategic importance throughout history. For this reason, every state that
dominates the region has benefited from the opportunities provided by the lake. After the
Ottoman Empire captured the surroundings of Lake Van, ships began to operate here for
commercial and political purposes. In east-west transportation, transportation on the lake
has gained importance as an alternative solution due to the size of the distance in the north
of the lake and the presence of steep and impassable mountains in the south. The
transportation activities here were given due importance during the Single Party Period as
well. In this period, many laws regulating transportation and transportation were enacted,
business administrations were established and new transportation vehicles were purchased
in order to make maximum use of the opportunities provided by the lake.
Keywords: Van Lake Operation Administration, Republic of Turkey, One Party,
Transportation.

1.GIRIS

Tirkiye’nin en biiylik golii olan Van Goli'nii ¢evreleyen daglarin
yiiksek olmasi1 g6l c¢evresinde kurulan yerlesim merkezleri arasinda
karayoluyla ulasimi zorlastirmistir. Buna karsin goliin sagladigi imkanlarla
bu yerlesim merkezleri arasinda yilin her mevsiminde gol iizerinden ulagimi
saglamak miimkiindiir. Bu nedenle tarihin eski devirlerinden itibaren Van
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Goli’niin ¢gevresinde hakimiyet kuran medeniyetler gdliin ulasimda sagladig:
imkanlardan yararlandiklari bilinmektedir. (Kardas, 2016, s.266)

Van Golii gevresi, Osmanli hakimiyetine girdikten sonra bolgede
bulunan yerlesim yerlerine ulagim ve nakliye isleri cogunlukla gol {izerinden
yapilmigtir. XIX. yilizyilla kadar Van Goli’ndeki ulagim ve tasimacilik
islerinde kayiklar ve yelkenli gemiler kullanilmisti. Buharin kesfedilmesi ve
makine sanayinde kullanilmasiyla meydana gelen biiylik gelismeler gemi
sanayisinde de kendini gostermisti. Buharli gemilerin kullanilmaya
baslanilmasindan sonra Van Golii'ndeki gemilerin sayisi, hizlar1 ve
tagtyabilecekleri yiik miktar1 da artmisti (Demirtag-Subasi, 2015, s.26). XX.
yiizyilin baginda Van Golii’'nde askeri sevkiyatin ve malzemelerin taginmasi
amaciyla iki vapur insa edilmisti (BOA. Y.A.RES. D: 127, G:76.). Ancak
bunlarin yetersiz kalmasi tizerine Karadeniz’de ¢alisan vapurlara benzer iKi
vapur daha insa ettirilerek gdle indirilmisti (BOA. DH. MKT. D: 964, G:6.).
1908’de Van Valiligi, Van Golii'nde calistirilmak {izere Amerika’dan bir
vapur siparis etmistir (BOA. BEO. D: 3289, G:246654.). Nisan 1908’de
Trabzon Iskelesi’ne getirilen vapur buradan parcalar halinde karayoluyla
Van Golii'ne nakledilmesi ve c¢alistirilmas1 amaciyla Bahriye Nezareti’nden
Kolagas1 Bekir Sitki ve Miilazim Hamdi efendiler gorevlendirilmisti (BOA.
BEO. D: 3289, G:246654.). Bu calismalarin yetersiz kalmasi {izerine 1910
yilinda Van Belediyesi harekete gecerek iki istimbot satin almistir.
Belediyenin satin aldigit bu araglarin galigtirlmast igin Bahriye
Nezareti’nden kaptan ve g¢arhgi gonderilmesi talep edilmistir (BOA. DH.
MVIi. D:23-2, G:23.). Nisan 1913’ten itibaren Van Goélii'nde calisan
vapurlar, Osmanl1 Seyr-i Sefain idaresi’ne devredilerek isletmenin daha iyi
calismasi saglanmustir.

Birinci Diinya Savasi’nin ¢ikmasi ve Van’da bulunan Ermenilerin
isyan etmesiyle golde vapur isletme ¢aligmalari durma noktasina gelmistir.
1915 yilinda bolgeyi isgal eden Ruslar, Van Golii gevresini isgalleri altinda
tutuklart donemde iskeleler insa etmis ve gol tasimaciligi igin faaliyetlerde
bulunmustu. Ruslarin ¢ekilmesinden sonra Hiikiimet, 27 Temmuz 1922’de
Iktisat Vekaleti’nin istegiyle Van Gol’iinde ulasim ve tasimacilifi yeniden
baslatmak amaciyla harekete ge¢cmistir (BCA. 030.18.01.01.5.22.1.).

2. TEK PARTIi DONEMINDE VAN GOLU iSLETME
IDARESI VE YAPILAN CALISMALAR

TBMM Hiikiimeti, Milli Miicadele’nin sonlarinda her alanda yeni ve
biiyiik hamleler baglatmisti. Hiikiimetin {izerinde durdugu konular arasinda
iilkenin ulasim ve tagimacilik sorunu &nemli bir yer tutmaktaydi. iktisadi
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kalkinma ve asayisin temininde Van GoOli’niin saglayacagi ulasim
olanaklarindan faydalanmay1 zaruri géren hiikiimet, buradaki ulagim isine el
atmigtir. Cumbhuriyetin ilam ile birlikte yeni devletin kurulus felsefesine
uygun olarak Van GoOli g¢evresinin kalkindirilmasi ¢ercevesinde goldeki
ulasim islerine 6nem verilmistir.

Hikiimet, 8 Temmuz 1923°te yaptigi toplantida, Nafia
Vekaleti’'nden Van Golii’'ndeki ulasim ve tasimacilik isleri i¢in harekete
geemesi, gerekli Odenegin saglanmasi ve sonucunun peyderpey
bildirilmesini istemisti. Nafia Vekaleti de 16 Temmuz 1923’te icra Vekilleri
Heyeti’ne cevaben bir yazi gondermisti. Nafia Vekaleti’nin yazisinda; Van
Goli’ndeki ulasim ve tasimacilik igleri igin genel biitgeden 6denek
ayirmanin miimkiin olmadig1 ve esasen su ana kadar da s6z konusu biitceden
bir o6denek ayrilmadigi belirtilmistir. Nafia Vekdleti, ayrica Chester
So6zlesmesi’ne gore imtiyaz sahibi sirkete Van Goli’ndeki ulagim ve
tagimacilik islerinin yiriitiilmesi i¢in izin verildiginden, baska bir kuruma bu
konuda imtiyaz vermenin uygun olmadigini, simdilik mahallinden miinasip
birini bulup séz konusu araglar ve goldeki faaliyetlerin ona verilmesinin
daha uygun olacag: tavsiyesinde bulunmustu (BCA. 030.10.0.0.156.96.1.).
Hiikiimet konuyu gilindemine almasma ragmen Van Goli'nde yapilan
calismalar yeterli goriilmediginden Van Valisi Zihti Bey, 17 Temmuz
1923°te Nafia Vekéleti’ne gonderdigi yazida, goldeki ulagim araglari tam
anlamiyla faaliyete gectiginde havza icin biiyiik bir servet ve buranin imart
icin de bir vesile olacagini belirtmisti (BCA. 030.10.0.0.156.96.1.).

Van Goli'nde gemi igletmeciliginin verimli ve daha diizgiin
caligmasini saglamak amaciyla 9 Agustos 1925’te Van Goli Seyr-i Sefain
Idaresi’nin satin alma, insaat, tesisat ve tamirat ile ilgili artirma ve
eksiltmelerini ~ diizenleyen y&netmelikler icra Vekilleri Heyeti’nce
onaylanarak yiiriirliige konulmustu (BCA. 030.18.01.01.15.49.17; Diistur, C:
6, 1934, s. 743-744.). Boylece golde calisan gemiler ile bu gemilerdeki
personel i¢in ihtiya¢ duyulan malzemelerin temini ve bunlardan nasil istifade
edilecegi yasal bir zemine oturtulmustu. Bu da goldeki c¢alismalarin daha
planl ytriitiilmesini saglayacaktir (Kardas, 2015, s.66).

Golde calisan gemilerin yapildigi Ernis Tersanesi, Cumhuriyetle
birlikte tekrar hizsmete sokulmusgtu. Kasim 1925’te tersanede bu tarihe kadar
yapilan ¢aligmalar tespit etmek ve tersanenin ihtiyacini belirlemek amaciyla
incelemeler yaptirilmis ve hazirlanan rapor Hiikiimete sunulmustu. Bu rapor
dogrultusunda ilk etapta tersanede yapilacak insaat ve tamirat icin gerekli
olan malzeme satin alinmig ve isin ehli elemanlar ise alinmisti (BCA.
030.10.0.0.170.179.2.).
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Cumhuriyetin ilk yillarinda Nafia Vekaleti’ne baglh olarak calisan
Van Golii Isletme Idaresi, 18 Nisan 1928’de Van Vilayeti Ozel Idaresi’ne
devredilmistir (BCA. 030.18.01.01.21.61.11.). Bununla ilgili olarak 24
May1s 1928’de ¢ikarilan 1347 Numarali Kanun’un (TBMM Arsivi, D: 11, D.
No: 1347, TBMM KM, D: Ill, C: 6, 1928, s.396.) ikinci maddesine goére
(TBMM Arsivi, D: III, D. No: 1347. ), Nafia Vekaleti, 1928, 1929, 1930
biitgelerine konulacak tahsisattan Van Golii Isletme Idaresi icin Van Vilayeti
Ozel Idaresi'ne yillik 58.120 lira yardimda bulunmakla gérevlendirilmisti
(TBMM Arsivi, D: 111, D. No: 1347, TBMM KM I11/6, 1928, s. 396; Diistur,
C: 9, 1931, s. 1083; Idare Dergisi, S: 2, 1928, s. 108.). Boylece mahalli
idareye devredilen isletmenin daha iyi yoOnetilmesi ve caligtirilmasi
amaglanmigti. Ancak mahalli idarenin dar olan biitgesine bu agir bir yiik
olmustu. Ciinkii mahalli idare kendi kanuni vazifesini yapamazken bir de
gemi isletmek gibi agir bir gérevden sorumlu tutulmustu (TBMM ZC. V/2, I:
11, 1935, 5.20.). Nitekim isletmenin ¢alismalar istenilen diizeyde olmamig
ve Van Vilayeti Ozel idaresi 1930’a kadar dis alim yapamamusti. Ozel idare,
1930°da gemilerin bazi motor ve motor aksami ihtiyaci nedeniyle Nafia
Vekaleti’ne bagvurarak islemlerin yiiriitiillmesi talebinde bulunmustu. Nafia
Vekileti, 27 Temmuz 1930°da Basvekalet’e yazdig1 yazida, Van Vilayeti
Ozel Idaresi’nce isletilmekte olan Van Golii Isletme Idaresi'ne bagh
gemilerin giizergdhlariin diizenlenmesi ve seferlerinin gerektigi derecede
artirtlmas1 icin gerekli kolayliklarin saglanmasini  istemistir (BCA.
30.18.01.02.13.58.5.).

ERGIS

ADIL.CEVAZ

Van G6li’niin mevcut iskeleleri ve giizergahlarini gosteren harita (Aksam Postasi,
11 ikincikanun 1938)
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Miidafaa-i Milliye Vekaleti’nin 27 Haziran 1931 tarihli tezkeresinde;
Nafia Vekaleti’nin Van Gélii Isletme Idaresi igin yapmakta oldugu yardimim
kaldirdigina dikkat cekilmisti. Van Vilayeti Ozel Idaresi’nin de mali
giiciiniin yetersiz olmasi nedeniyle, Van Gélii Isletme Idaresi’nin iktisat veya
vekaletlerden birine baglanmasi teklif edilmisti. Maliye Vekaleti’nden 2
Agustos 1931°de yazilan goriis yazisinda ise Van Golii’ne ait 6denegin her
ne kadar Nafia Vekaleti biitcesinden cikarilmig ise de, 1931 mali yili
biitgesinin goriisiilmesi sirasinda TBMM tarafindan, golde gemi isletmesi
faaliyetinin devanu icin Van Vilayeti Ozel Idaresi biitgesine yardim olarak
50 bin lira verildigi ve bu para ile goliin eskisi gibi Ozel Idare tarafindan
isletilmesinde mahzur olmadigi ifade edilmisti (BCA. 30.18.01.02.22.56.4.).

Kisitl imkanlarla Van Vilayeti Ozel idaresi’nin yonetiminde faaliyet
gosteren Van Golii Isletme Idaresi’nden daha fazla yararlanmak ve mali
problemlerini ¢6zmek amaciyla 28 Haziran 1932’de ¢ikarilan 2046 Numaral
Kanunla (TBMM KM, 1V/11, 1932, s.815-817). Dahiliye Vekaleti’ne
baglanmisti (TBMM Arsivi, D: IV, D. No: 2046; Giineydogu, 1939, s.328.).
Dahiliye Vekaleti, Van Gélii Isletme Idaresi’nin 1932 biitcesindeki masraf
ve gelir kalemlerini yaptigi titiz bir ¢aligmayla ortaya koymustu. Buna gore
idarenin masraflar1 73.600 lira, geliri de 75.500 lira olarak tespit edilmisti.
Bu gelirin 65.000 lirast genel biitgeden, 10.000 lirasi yolcu ve nakliye
islerinden, 500 liras1 ise tamirat ve satislardan elde edilmisti (TBMM KM,
IV/ 11, s. 815-817; Diistur, C: 13, s. 1110-1112)). Van Goélii Isletme
Idaresi’nin 1932 biitcesi 17 Mayis 1932°de TBMM’de gériisiilerek kabul
edilmisti (TBMM Arsivi, D: 1V, D. No: 2046; BCA. 30.18.01.02.28.40.14.).
Ancak yil sonunda biitce Odeneginin yetmemesi nedeniyle isletme
calisanlarinin maaslarinin 6denmesinde sikinti yaganmisti. Bu nedenle soz
konusu maaglarin ddenebilmesi i¢in 18 Aralik 1932’de Maliye Vekaleti
biitcesinden Van Golii Isletme Idaresi'ne 10.000 lirahk ek &denek
aktarilmistt (TBMM Arsivi, D: IV, D. No: 2085; BCA. 30.18.01.02.32.75.9;
TBMM ZC. IV/12, 1933), 5.22.).

Tek Parti doneminde Van Golii'nde diizenli seferlerin saglanmasi
amaciyla Van Golii Isletme Idaresi Van Vilayeti Ozel idaresi’ne baglanmist:
(TBMM KM, 111/6, 1928, s. 396; Diistur, C: 9, 1931, s. 1083; Idare Dergisi,
S: 2, 1928, s.108.). Ancak idarenin c¢alismalarinin istenilen oranda
yiriitememesi nedeniyle Dahiliye Vekaleti'ne baglanmisti (Giineydogu,
1939, s.328.). Cumbhuriyetin ilk on yilinda bu kurumlara bagli olarak
calismalarimi siirdiiren Van Golii Isletme Idaresi, 19 Mart 1934’te kabul
edilen 2665 Sayili Nizamname ile isletmenin sahip oldugu biitiin islerin
kontrol ve yiritiilmesi Birinci Umimi Miifettislige verilmistir (BCA.
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030.18.01.02.43.15.10; Diistur, C: 15, 1934, s.217.). Isletmenin Birinci
Umimi Miifettiglige verilmesi ile faaliyetlerin daha diizenli bir sekilde
strdiiriilmesi ve burada c¢alisan gemilerin kontrollerinin saglanmasi
amaclanmisti.

Nizamnamede isletmenin merkezi Ernis olarak kabul edilmis ve
gerekli gorildiik¢e diger mahallerde Birinci Ummi Miifettisligin uygun
gormesi ile biitcedeki O6denek Olciisiinde subeler agabilecek ve Milli
Bankalar veya sirketlerle birleserek kurulus maksadi i¢inde tesebbiislere
girisebilecekti. Boylece Van Gélii Isletme Idaresi, Van Gélii’nde ulasim ve
tagimacilikta tek yetkili kurum haline gelmisti.

31 Mayis 1934’te TBMM’de, Van Golii Isletme Idaresi’nin biitgesi
ile ilgili ¢aligmalar baglatilmistt (TBMM Arsivi, D: IV, D. No: 2482.).
Burada yapilan goriismelerde 1934 mali yili icin Van Goli Isletme
Idaresi’nin toplam geliri 75.000 lira, gideri ise 74.980 lira olarak
hesaplanmisti (TBMM Arsivi, D: TV, D. No: 2482; TBMM ZC. 1V/22, 1934,
s. 520-521; TBMM KM, 1V/13, Ankara 1934, s.677-678; Diistur, C:15,
1934, 5.1023, 58.). Bu hesaplamalara dayanilarak genel biitceden isletmeye
ddenek ayrilmistr. Van Golii Isletmesi’ne ayrilan ddeneklerle 1934°te golde
calisacak yeni bir motor ile kiremit pres makinasi satin alinmisti. Alinan bu
araclarin kullanilmasi i¢in Dahiliye Vekaleti’nin onayr ile Macar Danyal
Gambos gorevlendirilmisti (BCA. 030.18.01.02.42.9.5.). Bu gorevlendirme
ile ilk kez yabanc1 uyruklu bir kisi Van Gélii Isletme Idaresi’nde calistirilnus
oldu.

Van Golii  Isletme Idaresi’nin 1935 mali biitgesi (BCA.
030.18.01.02.88.89.15.) 13 Subat 1935’te c¢ikarilan Kkararnime ile
onaylanmigt1 (BCA. 030.18.01.02.52.11.2.). Ancak ayrilan biitgenin yetersiz
kalmasi tizerine ek 6denek verilmesi icin ¢alisma baslatilmisti. TBMM’de 6
Nisan 1935’te yapilan Van Golii Isletme Idaresi ek biitge gdriismeleri
sirasinda séz alan milletvekilleri isletmenin 6nemine deginmis ve istenilen
Odenegin verilmesini istemislerdi. Goriismeler sirasinda séz alan Dahiliye
Vekili Siikrii Kaya Bey, isletmenin hiikiimet agisindan asayis degerinin de
oldugunu vurgulamist: (TBMM ZC. V/2, 1935, 5.19.).

Aym giin kabul edilen 2682 Numarali Van Gélii Isletme Idaresi’nin
1935 mali yili biitgesinde (TBMM Arsivi, D: 'V, D. No: 2682.) idarenin
geliri (varidati) 73.230 lira, gideri (masraflari) de 73.230 lira olarak
belirlenmisti (TBMM ZC. V/2, 1935, s.4; TBMM KM, V/15, 1935, s.27;
Diistur, C:16, 1935, s.657.). Oysa idarenin kendi imkanlariyla elde ettigi
gelir 32.465 lira ve tamir, personel maast ve yakit harcamalarindan olusan
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masraflar1 ise 58.688 lira olarak hesaplanmisti (TBMM KM, V1/21, 1940,
5.203.). Bu nedenle aradaki farki kapatmak ve idarenin yatirimlarini
gerceklestirmesi i¢in genel biitgeden isletmeye 6denek olarak 51.840 lira
ayrilmisti (TBMM ZC. V/3, 1935, 5.38.).

Bagvekil Ismet Indnii, 8-10 Temmuz 1935’te Van’da yaptigi
incelemelerden sonra hazirlayip Atatiirk’e sundugu raporunda (Cumhuriyet,
9 Temmuz 1935; Ulus, 9 Temmuz 1935; Cumhuriyet, 13 Temmuz 1935.)
Van Golii Isletme Idaresi’nin motorlarinin Marmara Denizi’nde yapilan
tagimaciliktan daha fazla ticret aldiklarini, isletmenin biitiin biitgesinin
hazine tarafindan karsilanmasina ragmen wucuz fiyatla tasimacilik
yapilmadigini, bu nedenle burada yapilacak diizenlemelerle Van Golii’niin
miikemmel bir ulagim ve tagimacilik sahasi haline getirilecegini belirtmisti
(Oztiirk, 1992)

Van Golii Isletme idaresi’nin 1935’teki genel durumunu ve Van
Golii gevresinin sosyal, kiiltiirel ve iktisadi sartlarimi yerinde tespit etmek
iizere lktisat Vekaleti Deniz Nakliyati Umum Miidiirii Ayet Altug
baskanliginda bolgeye bir heyet gonderilmisti. Heyet, burada yaptig
incelemelerden sonra “Van Gélii'nde Miinakalat Islerine Dair Tetkik
Raporu” (BCA. 030.10.170.179.2.) adim tasiyan ¢ok detayli bir rapor
hazirlamigti. Raporda, Van Golii c¢evresindeki ulasim ve tasimacilik
faaliyetlerden yeterli bir sekilde faydalanilmasi igin bir takim
diizenlemelerin yapilmas1 gerektigi vurgulanmisti. Raporda ayrica Van Golii
Isletme Idaresi’nin ulasim faaliyetlerinin diizenlenmesi ve isletmenin ehil
ellere birakilmas1 gerektigi belirtilmisti (BCA. 030.10.170.179.2.).

Van Golii Isletme Idaresi hakkinda verilen raporlarin dogrultusunda
idarenin Dahiliye Vekaleti’nden alinarak biitiin devlet deniz teskilatini idare
eden Iktisat Vekaleti’ne verilmesi konusu agirlik kazanmisti. Bunun iizerine
Iktisat Vekaleti, Van Golii’'nde yaptirdigi incelemelerle isletmenin 1slah
careleri ve bunun maliyetini tespit etmisti (Cumhuriyet, 17 Ikincitesrin
1935.).

TBMM’de yapilan ¢alismalardan sonra 10 Haziran 1936’da ¢ikarilan
3025 Numarali “Van Gélii Isletmesi Kanunuyla, Van Gélii’nde her tiirlii
ulagim ve tagimacilik faaliyetleri ile gol ¢evresinde iskele, mendirek, rihtim
ve antrepolar insa etme ve isletme hakki devlet adina Iktisat Vekaleti’ne
baglanan Van Goélii isletme Idaresi’ne verilmisti (TBMM Arsivi, V, D. No:
3025; TBMM ZC. V/12, 1936, s.173; TBMM KM, V/16, 1936, $.948;
Distur, C: 17, 1936, s.1287; Akay, 1937, s.102-105.). Bu tarihten sonra Van
Golii Isletme Idaresi devlet tekeline alinarak sirket ve sahislara bes tondan
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fazla gemi yapip isletme yasagi getirilmisti (TBMM Arsivi, D: V, D. No:
3025; Tan, 16 Eyliil 1936; Son Posta, 25 Subat 1936; Aksam, 29 Mart
1936.). Isletme haklari Van Ozel Idaresi'nde bulunan “Ahtamar” ve
“Cumhuriyet” motorlar1 ile “Yayla” dubasi da Van Gélii Isletme idaresi’ne
devredilmisti.

Bundan sonra golde c¢alisan motorlu, yelkenli ve kayiklar
sahiplerinden satin alinmis ve Tug’daki isletme merkezine cektirilerek
clirimeye terk edilmisti (BCA. 490.01.1389.610.1.). Boylece sahislara ait
Van Golii’'nde yolcu ve yiik tasima faaliyetleri durma noktasina gelmisti. Bu
durum Van Goli’nde ulagimin gelismesini engellemisti. Burada ulagimin
gelismemesinde bagka etkenler de 6nemli rol oynamisti. Mesela, Van Golii
cevresinde niifusun az olmasi, halkin deniz yolculuguna alistirilmamis
olmasi, golde diizenli seferlerin yapilmamasi ve yolcu ile yiik tasimaciligi
fiyatlarmin yiiksek olmasi gibi etkenler g6l ulagiminin gelismesini
engellemisti (BCA. 030.10.215.457.1.).

Iktisat Vekaleti, buradaki ulasim ve tasimaciligi canlandirmak
amaciyla Van Golii'nde yeni ve modern gemilerin ¢alistirilmast gerektigine
kanaat getirerek harekete gecmisti. ktisat Vekaleti adina Deniz Nakliyat
Umum Miidiirii Ayet Altug, 28 Kasim 1936’da Basvekalet’e gonderdigi
yazisinda; Van Golii Isletme Idaresi’nde yapilmasina karar verilen 1slahat ve
yenilikler i¢in bir defaya mahsus olmak tizere 350.000 lira istendigi ancak
sadece 200.000 lira verildigini belirtmisti.

Bu parayla iki yeni gemi alindigi ve Tatvan civarinda yeniden
tesisine llizum goriilen santiye binasi ve otel olarak kullanilacak bir binanin
insasina baslandigi, ana programin geri kalan kisminin Oniimiizdeki
mevsimde yapilmasi i¢in 150.000 liraya ihtiyag¢ bulundugunu ve bu miktarin
1937 biitgesine konularak verilmesini istemisti (BCA. 030.10.156.96.11;
TBMM Arsivi, D: V, D. No: 3025.). Ayet Altug’un bu yazisindan isletme
idaresinin bu dénemde biiyiik bir yapilanma ve kalkinma hamlesini baslattig1
anlasilmaktadir.

Van Golii Isletme Idaresi, bir devlet tesekkiilii ve bilhassa halka
yardim ve kolayliklar saglayarak onlar1 kara yolculugundan kendine ¢gekmek
kaygisiyla ¢aligmasi, bir devlet kurumunun halkin yararina yapmasi gereken
isler olarak goriilmiistii (Yeni Yurd Van, 3 Agustos 1937.). Van ile iskele
arasindaki mesafede yolcu ve yiik tagimasi isi Iktisat Vekili Celal Bayar’in
direktifi ile 1936°da  Van Goli Isletme Idaresi’ne  verilmisti
(Cumhurbaskanhg1 Arsivi, Arsiv No: A-VI1-2-01, D. No: 93, F: 317.). idare
de satin aldig1 yolcu otobiisleri ve kamyonlarla ise baslamis ve buradaki
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yolcu ve yiik tasimaciliginda uygulanan fiyatlarda indirime gidilmisti
(Bayar, 2006, s.115.). Bu faaliyet gemilerden indirilen ve giinlerce
iskelelerde bekletilen yiikiin taginmasini saglamig ve bdylece halkin idareye
olan ilgisi artirilmst.

Van Golii Isletme Idaresi'nin merkezi 1936’ya kadar Ercis
yakinindaki Ernis’teydi. Isletme merkezi Ernis’ten Van’a tasinmist1 (Aksam,
4 Eyliil 1936.). Ernis’in Van, Ahlat, Adilcevaz ve Tatvan ile ulagiminin zor
olmasi, askerin ulasim ve tagimaciligi i¢in ¢ok sapa bir yerde bulunmasi ve
Ermnis’in riizgara agik olmas1 gibi nedenlerle isletme merkezi 6nce Van’a ve
daha sonra Van’dan Tatvan yakinindaki Tug’a taginmistt (BCA.
030.10.170.179.2; Selen, 1942, s.12.).

Iktisat Vekaleti, Van Golii’nde ulasim ve tasimacilifi gelistirmek
amaciyla harekete gegerek (Son Posta, 5 Birincitesrin 1937.), Van Goli
Isletme Idaresi’ne iki yeni gemi alim ve Istanbul Fabrika Havuzlar
Idaresi’ne siparis vermisti. Fabrika ve Havuzlar Idaresi’nin bu vapurlar1 14
ay icinde Van Goli'nde isler bir halde teslim etmesi Ongoriilmiisti
(Cumbhuriyet, 18 Subat 1937; Cumhuriyet, 3 Nisan 1937; Ulus, 16 Agustos
1936; Son Posta, 16 Agustos 1936.). Van Goli’nde isletilmek iizere
Istanbul’daki tersanede yapimina baslanan ve her biri 150 tonluk olan
gemilerin yapimi 1937 yili baginda tamamlanmigti (Tan, 19 Nisan 1937.).

Iktisat Vekaleti, 10 Agustos 1937°de Basvekilet’e bir yazi
gondererek Hali¢’te yapilan gemilerin “Van” ve “Bitlis” adlartyla anilmasi
ve mevcut “Van” motorunun adinin da “7ug”’a cevrilmesini istemisti.
Bagvekalet, 16 Agustos’ta verdigi cevapla bu istegi kabul ettigini
duyurmustu (BCA. 030.10.191.311.25.). Fabrika ve Havuzlar Idaresi’nin
Hali¢’teki merkezinde yapimi tamamlanan “Van” adli gemi deneme
amaciyla 6 Agustos 1937°de Halig¢’te diizenlenen bir térenle denize
indirilmisti.

Tamamen Tiirk isciler tarafindan yapilan ve 70.000 liraya mal olan
gemi 50 ton yiik ve 118 yolcu tasima kapasitesinde olup, saate 9 mil hiz
yapabilecekti (Cumhuriyet, 7 Agustos 1937; Cumhuriyet, 8 Agustos 1937;
Son Posta, 29 Eyliil 1937.). Yapimi tamamlanan ve deneme seferlerinin de
basarili olmasindan sonra gemi parcalara ayrilarak paketlenip trenle
Diyarbakir’a ve oradan da Eyliil 1937°de kamyonlarla Van Golii sahilindeki
Tug’a nakledilmisti. Burada yeniden montaj1 yapilan gemi 4 Ekim 1937°de
diizenlenen bir torenle gdle indirilmisti (Ulus, 5 Birincitesrin 1937.).
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Istanbul Fabrika ve Havuzlar Idaresi’nde Van Golii'nde ¢alistirilmak iizere yapilan
Van Gemisi (Demirtas-Subasi, 2015)

Istanbul Fabrika ve Havuzlar Idaresi’nde tamamen Tiirk iscileri
tarafindan yapilan “Bitlis” gemisi de Tug’da diizenlenen bir térenle suya
indirilmisti. Bitlis gemisi bu vasitalarla yapilan ve géle indirilen ikinci
gemiydi. Bitlis Gemisi’'nin boyu 33,25 m, genisligi 6 m ve hiz1 saatte 10
mil’di. Yiik tagima kapasitesi 60 ton olan gemi, 24 kisilik birinci mevki, 18
yataklt ve 50 yolculuk ikinci mevki kamarasi bulunmaktayd: (Son Posta, 29
Eyliil 1937; Ulus, 19 Birincitesrin 1937; Son Posta, 28 Nisan 1938.). Gemi,
bu oOzellikleriyle Van Golii’'nde calistirilan ilk biiyiilk ve onemli gemi
konumundaydi (Son Posta, 27 Birincitesrin 1937.).

Istanbul Fabrika ve Havuzlar Idaresi’nde Van Golii’nde ¢alistirilmak iizere yapilan
Bitlis Gemisi (Demirtas-Subasi, 2015)
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TBMM’de 27 Aralik 1937°de 3295 Numarali “Denizbank Kanunu”
kabul edilmis (TBMM ZC. V/21, 1937, s.108-109; Diistur, C:19,1956,
s.116-121.) ve bu kanunla Van Golii Isletme Idaresi Denizbank’a
devredilmisti (TBMM ZC. V/21,1937, s.8; TBMM KM, V/18, 1938, s.44-
49; Cumhuriyet, 26 Mayis 1937, Cumhuriyet, 28 Aralik 1948.). Kanunda
Denizbank’1n yapacag: isler; denizcilik konularina ait her tiirlii isleri yapmak
ve bu konuda yapacagi ulasim ve tagimacilik faaliyetleri tamamlayacak ve
Icra Vekilleri Heyeti karari ile zaruri goriilecek iskele ve sehirlerarasinda
kamyon ve otobiis isletmek ve bu isler i¢in taahhiide girismek, olarak
belirlenmisti. Van Golii Isletme Idaresi’nin, Denizbank’a devredilmesinden
sonra, Van Go6li’nde yolcu ve yiik tagimaciliginin esaslarint ve fiyatlarini
igeren “Denizbank Van Golii Tarifeleri” brosiirii yayinlanmigt1 (Denizbank,
1938.). Bunun yaninda Denizbank, Van Go6lii igin yeni vapurlar yapilmasini
kararlastirmis ve daha Once yapilarak hizmete giren Van ve Bitlis gemileri
gibi yeni gemiler yaparak Van Goli’'ndeki ulasim ve tagimaciligi
canlandirmayi planlamigti.

Denizbank, lktisat Vekaleti'nin y&netimindeki kadro ile kontrol
edemedigi deniz kuruluslarinin bir elden ve ayn1 zamanda hem daha iyi ve
hem de ticari ve teknik icaplar dairesinde yonetilmesi imkanlar1 elde etmis
olacakti (Ulus, 4 Sontesrin 1937; Ulus, 5 Sontesrin 1937; Son Posta, 31
Birincikdnun 1937.). Hiikiimet, bu kanunla Van Golii Isletme Idaresi icin
verecegi Odenekleri bundan sonra Denizbank’a vermeye baslamisti. Bu
nedenle isletmenin 1938 mali yili biit¢esine yardim amaciyla Denizbank’a
45.000 lira ek 6denek verilmisti (TBMM ZC. VI1/2, 1939, s.159.). Verilen
Odeneklerle 1938 yili icinde isletmenin Tug’daki merkezinde, idare binasi,
otel, tamir ve bakim atdlyesi, bir vapur iskelesi ile isletme memurlar1 igin
bes ev yapilmisti (Meltem, 1943, 5.46.).

Van Gélii Isletme Idaresi’nin Tatvan’daki oteli ve memur lojmanlari (Ulus, 16 Mart
1938))
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Denizbank, deniz islerinde kendisinden beklendigi sekilde faydali
olamamis ve bu nedenle kurulusundan yaklagik bir buguk yil sonra
kapatilmasi kararlastirilmisti (Cumhuriyet, 31 Mayis 1939.). Boylece Van
Golii  Isletme Idaresi yeniden Miinakalat Vekaleti'ne devredilmisti
(Cumhuriyet, 9 Temmuz 1939.). Gerek karayolu, gerek demiryolu
calismalarinda  gorillen aksamalar, Van Golii Isletme Idaresi’nin
faaliyetlerinde de, 1939°da II. Diinya Savasi’nin ¢ikmasiyla 6nceki yillara
gbre bir duraklama dénemi baslamisti. Van Golii Isletme Idaresi’nin 1940
mali yili biitgesinde gelir 51.840 lira, gider ise 24.146 lira olarak
hesaplanmust1. Idare biitcesine daha dnce verilen 27.694 liralik 6denek savas
nedeniyle bagka alanlarda kullanilmak amactyla geri alinmisti (TBMM ZC.
VI1/8, 1940, 5.16.). Bu durum mali sikint1 geken Van Golii Isletme idaresi’nin
caligmalarini daha da kisitlamisti.

Eyliill 1940’ta gemilerle tasinan esyalarin tahliyesini saglamak ve
gemilere gelen yiklerin tasinmasinda yasanan sikintinin giderilmesi
amaciyla Van ve Ercis iskelelerinde “hamal teskilatlar:” kurulmustu (Yeni
Yurd, 27 Eylil 1940.). Boylece iskele ve antrepolarda biriken yiiklerin
taginmasi ve igletmenin rahat ¢aligmasina ortam hazirlanmisti. Bu ¢aligmalar,
Isletme idaresi’nin 1940 mali yili gelirlerine olumlu yansimis ve bu yilin
sonunda Isletme Idaresi’nin geliri 100.000 lira olarak hesaplanmistt (TBMM
ZC. VI/12, 1940, s.25.). Van Golii Isletme idaresinin geliri artinca genel
biitceden aktarilan 6deneklerin miktar1 azaltilmisti. Mesela 1941°de Isletme
Idaresi icin verilen 6denek miktar1 50.000 lira olarak tespit edilmisti (TBMM
ZC. VI/18, 1941, 5.26.).

26 Subat 1942°de c¢ikarilan kararndme ile Van Golii i¢in yaptirilacak
ve tamir ettirilecek araglarin yapim ve tamir isleri Devlet Denizyollar
Umum Miidiirliigii'ne verilmisti. Isletme Idaresi i¢in gereken malzeme ve
ara¢ gereglerin de 2490 Sayili Kanun’un 50. Maddesi’nin “E” fikrasi
hiikmiince emaneten yaptirilmast kararlastirilmisti (BCA.
030.18.01.02.97.122.14.).

II. Diinya Savasi’nin devam ettigi donemde Van Goli’ndeki ulasim
ve tasimacilik isleri daha da 6nem kazanmisti. Ciinkii burada yapilan
tagimacilikta ekseriyetle asker ve askeri malzeme nakledilmekteydi. Bu
nedenle Miinakalat Vekaleti, 24 Haziran 1942°de Van Goli’ndeki ulagim
araclarinin isler hale getirilmesi i¢in harekete gecmis ve bu cercevede on
mavnanin yapimina karar verilmisti. Mavnalar i¢in gereken kereste ihale ile
temin edilmis ve mavnalarin yapimina kisa bir siire sonra baglanmisti. Bu
sirada daha once cilirlimeye terk edilen Tug romorkorii tamir edilmis ve
hizmete sokulmustu (BCA. 030.18.01.02.99.54.17.).
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Van Golii Isletme Idaresi’nin yeniden diizenlenmesi ve gelecekteki
ihtiyac1 da karsilayacak sekilde gelistirilmesi amaciyla Miinakalat Vekaleti
tarafindan yapilmasi icap eden isleri yerinde incelemek iizere 1944 basinda
Denizyollart Umum Miidiirliigii’ntin baskanligindaki bir heyet Van’a
gonderilmisti. Yapilan incelemeler sonunda isletmenin gerek vasita, gerekse
techizat bakimindan eksiklikleri tespit edilmis ve bunlarin karsilanmasina
baslanmisti. Ayn1 y1l Miinakalat Vekaleti’'nce alinan tedbirler sonucu olarak
Van Golii Isletme idaresi’ne iki yeni gemi alinmis ve idarenin tasimacilik
giicii artirlnugtt (Van, 23 Tlkkanun 1944.).

Van Golii Isletme Idaresi’nde ulasim ve tasimacilik alanlarinda
yasanan tikanikligi asmak amaciyla 1944°te ihtiyag duyulan yiik ve yolcu
gemileri ile yeni tekneler gonderilmesi icin ¢aligmalar baglatilmisti.
Miinakalat Vekaleti de, goldeki iskelelerin bulundugu yerlere yeni antrepolar
yapilmasi i¢in bu muntikanin hususiyetlerini ve gol isletmesini iyi bilen
elemanlar gorevlendirmisti. Gorevlendirilen elemanlara burada yaptirdigi
tetkiklerle g6l isletmesinin 1slah1 ve gelistirilmesi icin igsletmeye ait hizmetler
diizenlenmistir. Bunun yaninda gdldeki araglarin yenilenmesinde isletmenin
yalniz bagina yeterli olamayacagi kanisina varilmis ve goldeki tasimacilikla
yakindan ilgili diger kurumlarin da isletmenin faaliyetlerine yardimeci
olmalar1 gerektigi iizerinde durulmustu (BCA. 030.10.152.78.28.). Daha
sonra yapilan incelemeleri igeren bir rapor hazirlanmis ve bu rapor,
Miinakalat Vekili Ali Fuat Cebesoy tarafindan 20 Ekim 1944°te Basvekalet,
Genelkurmay Bagkanligi, Milli Miidafaa Vekaleti, Birinci Umimi
Miifettislik, Dahiliye, Iktisat ve Ticaret vekaletlerine sunulmustu (BCA.
030.10.152.78.28.).

Van Golii Isletme Idaresi, ticari yoniiniin yani sira bir amme hizmeti
olarak da calismalarini siirdiirmiis ve 1944 mali yilinda 84.000 liralik gelir
elde etmisti. Ancak faaliyetlerini amme hizmeti olarak yiiriiten isletmenin
masraflart 350.000 lira olmustu. Isletmenin daha hizli gelistirilmesi icin
kuruma ait her gesit hizmetin iktisadi Devlet Tesekkiillerinde oldugu gibi
tamamen maliyet hesabina gore ayarlanmasi gerekmekteydi (TBMM TD,
VI11/20, 1945, 5.9.).

II. Diinya Savasi’nin sonundan itibaren Van Golii Isletmesi’nde
3025 Sayili Kanun geregince sirket ve sahislara ait gdlde gemi isletme
faaliyetleri kaldirilmigti. Bu uygulama Van Goli'ndeki ulagim ve
tagimaciligin durmasina neden oldugundan (TBMM Arsivi, D: VII, D. No:
4766.), 1945°te ¢ikarilan ve 3025 Sayili Kanun’un 1. Maddesi’ne ek olarak
kabul edilen 4766 Sayili Kanun geregince, Van Golii’'nde tekel dis1 olarak
sahislar tarafindan 18 tonilatoya kadar tasit isletilmesine izin verilmisti



338 Abdulaziz KARDAS / KAUSBED, 2022; 29; 325-342

(TBMM Arsivi, D: VII, D. No: 4766.). Boylece kanun, 6zel sahislara
serbestce hareket imkani vermis oldugundan, golde nakliyat iglerinin daha
miisait bir seviyeye getirilmesi hedeflenmisti (TBMM Arsivi, D:VII,
D.No0:4766; TBMM TD, VII/18, 1945, 5.418; TBMM KM, VII/ 27, 1945,
s.755; Van, 21 Temmuz 1945.). I1. Diinya Savasi’ndan sonra hiikiimet, Van
Golii'ndeki Isletme Idaresi iizerinde uyguladig: savas dénemi politikasindan
vazgecmisti. Bununla beraber gdl ulasim ve tasimaciliginda kisa bir siire
sonra bir canlanma yasanmis ve bu canlanma idarenin gelirine olumlu
yansimigti.

3. SONUC

Tarihin her doneminde stratejik 6neme sahip olan Van Golii, dogu-
bat1 ulasiminda goliin kuzeyindeki mesafenin biiyiikliigii, glineyinde ise sarp
ve gecit vermeyen daglarin bulunmasi nedeniyle alternatif bir ¢6ziim olarak
goriilmiistiir. Tek Parti doneminde Van Goli'niin sagladigi ulasim
imkanlarindan azami olgiide yararlanmak amaciyla ulasim ve tagimaciligi
diizenleyen bir¢ok kanun ¢ikarilmig ve isletme idareleri kurulmustur.

Van Goli’nlin g¢evresindeki iktisadi kalkinmada oynayacagi rolii
dikkate alan ve burada yapilacak tagimaciligin ehemmiyetini takdir eden Van
Golii Isletme idaresi, kendisine verilen gorevleri eksiksiz bir sekilde yerine
getirmeye calismustir. Idarenin bu gorevleri daha uygun sartlarda yerine
getirebilmesi i¢in zamanin kosullarma goére bir¢ok vekalet ve kuruma
baglanmig ve ihtiya¢ duydugu modern araglar saglanmigtir. Hiikiimet, Van
Golii Isletme Idaresi’nin mali sorunlarini ¢ézmek amaciyla her yil imkanlar
Olciisiinde genel biitgeden 6denek ayirmistir. Ayrilan 6deneklerle gol ulagim
araclarinin yenilenmesi, liman ve antrepolarin yapilmasi, tasima iicretlerinin
uygun hale getirilmesi ve bunlarin ulagim-tagimacilik iglerinde harcanmasina
gayret edilmistir. Bu faaliyetlerle halkin idareye ilgisinin artirilmasina
calisilmustir.

4. SUMMARY

Located between the provinces of Van and Bitlis, Lake Van has had
strategic importance throughout history. Every state that dominates the
region has tried to take advantage of all the opportunities provided by the
lake. After the Ottoman Empire captured the Van Lake area, ships started to
operate here for commercial and political purposes. In east-west
transportation, transportation on the lake has gained importance as an
alternative solution due to the size of the distance in the north of the lake and
the presence of steep and impassable mountains in the south.
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At the end of the National Struggle, the Turkish Grand National
Assembly Government had started new and big moves in every field.
Among the issues that the government focused on, the transportation and
transportation problem of the country had an important place. The
government, which considered it necessary to benefit from the transportation
opportunities provided by Lake Van for the economic development and
security, took up the transportation business here. With the Single Party
Period, in accordance with the founding philosophy of the new state,
importance was given to the transportation works in the lake within the
framework of the development of the surroundings of VVan Lake.

In order to ensure the efficient and smoother operation of ship
operating activities in Lake Van, regulations regulating the increases and
decreases related to procurement, construction, installation and repair of the
Van Lake Operations Administration have been put into effect. Thus, the
supply of the materials needed for the ships working in the lake and the
personnel on these ships and how to benefit from them has been established
on a legal basis.

In the first years of the Single Party Period, the Van Lake Business
Administration, which worked under the Ministry of Public Works, was
transferred to the Van Province Special Administration on April 18, 1928. It
is aimed to better manage and operate the enterprise transferred to the local
administration. However, this has been a heavy burden on the narrow budget
of the local administration. Because, while the local administration could not
do its own legal duty, it was held responsible for a heavy duty such as
operating a ship. As a matter of fact, the work of the enterprise has not been
at the desired level. It was attached to the Ministry of Internal Affairs on 28
June 1932 in order to make more use of the Van Lake Operations
Administration, which operates under the management of the Van Province
Special Administration with limited means, and to solve its financial
problems. The Van Lake Operations Administration, which continued its
activities under these institutions in the first decade of the Republic, was
given to the First General Inspectorate on 19 March 1934 to control and
conduct all the works owned by the enterprise. Van Lake Operation
Administration has become the sole authorized institution in transportation
and transportation in Van Lake.

In line with the reports given about the Van Lake Operations
Administration, the administration was taken from the Ministry of Internal
Affairs and given to the Ministry of Economy, which manages the entire
state maritime organization. With the "Denizbank Law" enacted on 27
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December 1937, the Van Lake Operations Administration was transferred to
Denizbank. Denizbank has not been as beneficial as expected in maritime
affairs. For this reason, it was transferred to the Van Lake Business
Administration Ministry of Negotiation. In 1939, with the outbreak of World
War Il, there was a pause in the activities of the Van Lake Business
Administration compared to previous years.
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Catisma beyani: Makalenin yazar1 bu calisma ile ilgili taraf olabilecek
herhangi bir kisi ya da finansal iligkileri bulunmadigimi dolayisiyla herhangi
bir ¢ikar ¢atigmasinin olmadigini beyan eder.

Destek ve tesekkiir: Caligmada herhangi bir kurum ya da kurulustan destek
alinmamustir.



