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CANAKKALE SAVASI’NDA BiR UCAK GEMISI: ARK ROYAL
(17 SUBAT 1915 - 18 MART 1915)

Emin KURT"
Oz
Canakkale Savasi, gerek Tiirk gerekse yabanci aragtirmacilar tarafindan en ¢ok incelenen
Birinci Diinya Savasi cephelerinden birisidir. Ancak bu arastirma c¢oklugunda havacilik faaliyetleri
veteri kadar ilgi cekmemistir. Canakkale Savasl sirasinda yasanan havacilik faaliyetleri daha ¢ok

popiiler ¢alismalarda yer bulmus ve hakkiyla incelenememistir. Bu yetersiz ¢alismalarin ¢ogu da
kaynak zenginligine sahip olmayp sumirl kaynaklarla degerlendirilmeye ¢alisilmistir.

Bu c¢alismada Canakkale Savasi’'min ilk safhasinda Ittifak hava giiciinii olusturan Ark Royal
ucak gemisinin ve sahip oldugu deniz ugaklarmin faaliyetleri incelenecektir. Dénem olarak Ark
Royal’in Canakkale’ye gelis tarihi olan 17 Subat 1915 tarihinden deniz savasimin yasandigi 18 Mart
1915 giinii de ddhil olmak tizere altmis bir giinliik donem incelenmistir. Bu inceleme sirasinda;
Ingiliz, Alman ve Tiirk askeri arsiv belgeleri ile Canakkale Savaslarim tiim yénleri ile konu alan tiim
Tiirk tarih ¢alismalart ve Ingiliz resmi yayinlart ile yabanct yayinlar incelenmistir.

Bu inceleme swrasinda yabanct arsiv ve yaynlardan tespit edilen bilgilerin Tiirk kaynaklar: ile
karsilagtirmast yapilarak en dogru bilgiye ulasiimaya ¢aligiimistr.

Makalenin Tiirii: Ozgiin Arastirma
Anahtar Kelimeler: Ark Royal, Canakkale Savasi, Gelibolu, Tayyare, Ugak, Hava Kuvvetleri.
JEL Kodlari: IN90, N94, N95

Yazarin Notu: Bu c¢alisma bilimsel arastirma ve etik kurallarina uygun olarak hazirlanmistir. Bu
calismada etik kurul izni veya yasal/ozel izin gerektirecek bir igerik bulunmamaktadr. Calisma ile
ilgili herhangi bir c¢ikar c¢atismasmin bulunmadigi SAVSAD Savunma ve Savas Arastirmalari
Dergisine yazar imzalari ile beyan edilmigtir.

An Aircraft Carrier in Canakkale Naval War on March 18: Ark
Royal (17 February 1915 - 18 March 1915)

Abstract

The Battle of Gallipoli is one of the First World War fronts most studied by both Turkish and
foreign researchers. However, aviation activities did not attract enough attention in this multiplicity
of research. Aviation activities that took place during the Canakkale War were mostly featured in
popular studies and could not be properly studied. Most of these insufficient studies did not have
resource richness and tried to be evaluated with limited resources.

In this study, the activities of the Ark Royal aircraft carrier, which constituted the Alliance's air
force, and its seaplanes in the first phase of the Canakkale War will be examined. Sixty-one days from
the date of Ark Royal's arrival in Canakkale on February 17, 1915, including the day of the naval war
on March 18, 1915, was examined. During this review; British, German and Turkish military archive
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documents and all Turkish history studies and British official publications and foreign publications
on all aspects of the Canakkale Wars were examined.

During this examination, the most accurate information was tried to be reached by comparing
the information obtained from foreign archives and publications with Turkish sources.

Article Type: Original Research
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GIRIS
Ingiliz Genelkurmay1 1906 yilinda Canakkale bogazinin donanma ile

yapilacak bir miisterek harekatla gegilip gecilemeyecegi incelemis ve
harekat1 “Tavsiye Edilemez” bulmustur (Jones, 1928: 3).

1906'da bulunmayan ancak 1915'te giindeme gelen yeni faktorler
nelerdi? Baslica onemli gelisimlerden birisi hava silahiydi. Ugaklarin
gozlem giicii ve dolayli atis teknigi ile deniz bombardimaninin biiyiik
o6l¢iide etkinliginin arttigina inaniliyordu. Donanma mithimmati da 1906'dan
beri bliyiik olciide gelismisti. Sabit istihkdmlara karst modern topgularin
neler yapabilecegi, sozde zapt edilemez kalelerin birkac giinliik saldiridan
sonra nasil coktiigli, Liege ve Namur'da iyi orneklenmisti. Donanma
giiclinlin gelisimi, on bes inglik muazzam yikic1 giice sahip mermileri
atesleyebilen Queen Elizabeth'in liretimiyle sonuglanmisti. Bu savas gemisi,
bogaz savunmalarina karsi kullanilacakti ve umut edildigi gibi, deniz
bombardimaninin etkisine dair 6nceki tiim fikirlerde devrim yaratacakti. Bir
baska silah olan denizaltinin Marmara denizine ge¢mesi ve Tirk ikmal
sistemine zarar vermesi beklenebilirdi. 1906'dan beri Balkanlar'da
Tiirkiye'nin askeri itibarin1 ciddi sekilde zedeleyen savaslar da yasanmisti
(Jones, 1928: 6). Degisimi konumuz acisindan incelersek; Birinci Diinya
Savasi’nin basinda Antwerp, Namur ve Liege’deki tahkimatlara karsi
Alman topgularinin elde ettigi basar1 Churchill’i oldukga etkilemisti. Ayni
basarinin Canakkale tahkimatlarina karsi donanma gemileri ile elde
edilebilecegine inandi. Bu diisiincesini ordularda géreve baslayan ugaklarin
havadan yapacaklar1 kesif ve ates yonlendirmesi ile donanma gemilerinin
ates etkinligini arttiracagina olan inanct destekledi (Jones, 1928: 7).
Churchill, 10 Subat 1914°de Deniz ugaklarina olan giivenini su sozlerle dile
getirmistir:
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“Kara ugaklarimin mevcudiyeti hi¢bir zaman tasidig: torpidolar
ile gemilere operasyon yapabilecek deniz ugaklart kadar onemli
olmamistir. Deniz ugaklar: ciddi mesafeden diisman gemilerini kesfetme
hususunda karada konuslu ugcaklardan daha biiyiik esneklige sahiptir ve
bu gorevlerini karada konuslu gerek tiifek gerekse top atiglarina maruz
kalmadan ger¢eklestirebilirler.(Black, 2105: 19)”

Ancak Churchill’in gbzden kagirdigi; Canakkale Cephesi’nde gorev
yapacak ucaklarin kendisinin ¢ok onem verdigi torpidolar1 kullanmaktan
mahrum oldugu kadar, hava savunma silahlarinin menzilleri iginde gorev
yapmak zorunda kalacaklar1 gergegidir.

Ingiliz Donanma planimm c¢evreleyen laf kalabaligmin altinda
gizlenmis gercek; ucaklarin varligimin operasyon icin ¢ok dnemli bir faktor
oldugu gergegidir. Ugcaklar operasyonun stratejik olarak uygulanabilir
oldugu kararinin alinmasinda 6nemli bir faktor haline gelmistir.

1915'in baslarinda havacilik, denizdeki dezavantajin iistesinden
gelmek icin bir yol vaat etti. Telsiz donanimli ugak, kara topgularinin
menzili ve goriis alan1 disinda duran savas gemileri tarafindan dolayl atese
rehberlik edebilir ve sonuglar1 gozlemleyerek gerekli menzil ve yon
degisikliklerini isaret edebilirdi. Bu durum; Canakkale Bogazi'n1 gecme
sorunun ¢oziimii, Bogazin her iki tarafindaki kaleleri etkisiz hale getirmenin
bir yolunu sunuyor gibi goriiniiyordu. Fikir, Churchill'in yam sira diger
deniz kuvvetleri gorevlilerinin de ilgisini ¢ekti (Layman, 1996: 139).

Ingilizlerin deniz ucaklari ile ilgili deneyim ve ge¢misleri de vard:
1911'e kadar, bir Short c¢ift kanatli ugak, Sheerness Limani'nda bir
samandiraya bagli H.M.S. Africa'nin 6n lst giivertesine 6zel olarak insa
edilmis bir pistten ugurulmustu. 1912'de on iki deniz miline kadar hiz yapan
gemilerin On {ist giivertesinden iki ucak ucusu daha yapildi ve 1913'te, eski
kruvazér Hermes'in 0n iist giivertesi lizerine inga edilen bir pist {izerinde
seksen beygir giiciinde Caudron deniz ucagi ile bir¢ok ucus yapildi. Bu
deneyler basar1 vaat ediyordu, ancak gerekli olan pist uzunlugunun geminin
silahlarina miidahale edecek kadar biiyiik olmasi nedeniyle ¢ok az ilerleme
kaydedildi. O gilinlerde deniz gorev ucagi gorlsiiniin, su ylizeyinden
yiikselme veya su ylizeyinde inme giicleri nedeniyle denize inebilen
ucaklarinin tercih edilecegi hemen goriilebilir. Ingiltere Donanmasi, deniz
ucagl gemisi sorununu ele aldi ve 1913’°lin sonlarina dogru Ark Royal’in
insasina baslandi (Jones, 1928: 9).

Amiral Carden, Canakkale Bogazinin gecilmesi i¢in ihtiyaglarini 11
Ocak 1915 tarihinde bildirirken, hava kesfinin ve ugaklar tarafindan topcu
yonlendirmesi yapilmasinin 6neminin bilincinde olarak, dort ucak ve
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Fransiz ug¢ak gemisi Foudre’yi de talep etti. Churchill, 13 Ocak 1915'te
Fisher'a yazdig1 bir notta soyle yazdi:

"Hava Departmani miidiiriine (Sueter) Ark Royal'i sekiz deniz u¢agi
ile Misir'da hizmete hazir halde tutmas: talimati  verilmelidir.
Gozlemlenmemiz igin Fransiz deniz ugaklarina giivenemeyiz. Ordu, en etkili
olami topgulart tespit eden ugaklardan kablosuz telefon sistemi gelistirdi.
Bunun tiim ayrintilart hemen elde edilmeli ve bazi makineler buna gore
takilmalidir. Bu arada Fransizlardan Pola (Canakkale Bogazi'min kod adt)
bolgesinin iizerinden ug¢mamalart istenmelidir, Ciinkii bu yalnizca
uc¢aksavar silahlarinin konuslandiriimasina yol ac¢acak ve daha sonra
tespitleri karmasiklastiracaktir.(Layman, 1996: 139, 140)”

(Canakkale Savas1 donanma ve hava giiciiniin beraber gérev yapacagi
tarihin ilk miisterek harekat olacakti.

Ark Royal’in Insa, Gelisim ve Hizmet Siireci

7,450 ton agirliginda olan gemi, 366 feet boyunda, 50 feet genisliginde
ve 18 feet yiiksekligindedir. Bu geminin tasarimi glimiiniiz ucak
gemilerinde kabul edilen bir¢ok standardi igermektedir. Ugcak gemisi insaati
i¢in ¢esitli kriterlerin degerlendirilmesi ve zaman kazanilmasi igin bir ticari
geminin ucak gemisine doniistiiriilmesine karar verildi. Blyth Gemi
Sirketinin insaatina basladigi bir yiik gemisi, 1913’de satin alinarak ucgak
gemisine doniistliriildii. Govdenin ortasinda yer alan motor ve kazanlar arka
tarafa alindi. Koprii de miimkiin oldugunda geriye kaydirildi. 130 feet
uzunlugunda ugus giivertesi elde edebilmek i¢in orijinal giiverte kavisi
cikartildi. Geminin tasiyacagi ugaklar, yedek pargalar ve yakit, normal bir
gemi yiikiinden hafif olacagindan ve denize ugak indirip alma islemini
kolaylastirmak ve bordo yiiksekliginin azaltilabilmek i¢in gemiye ilave safra
konuldu. Geminin en alt giivertesi, 150 feet uzunlugunda, 45 feet
genigliginde ve 15 feet yiiksekligindeki 5 numarali ugak hangar1 olarak
diizenlendi. Hangar hem balast miktarin1 azaltmak hem de yangina karsi
glivence teskil etmesi i¢in hiicresel su tanklar1 ile ¢evrildi. 6.000 libre
kaldirabilen buharli iki ving geminin her iki yanina yerlestirildi. Ucak
bombalari, torpil basliklari ile torpil govdeleri ve piyade silah-miithimmatlari
i¢in ayri birer depo olusturuldu. Gemi o zaman kadar en uzun ugus pistine
sahipti. Ancak 11 deniz mili gibi diistik bir hiza sahip olmasi, kuvvetli bir
riizgar olmadik¢a ucus pistinden ucgak kalkigini desteklemedi. Bu nedenle
gemide ucus giivertesi deniz ucaklarinin hazirlanmasinda kullanildi. Ark
Royal'in iyi donanimli atdlyeleri gemiye mobil deniz hava {issii olarak
onemli bir yetenek kazandirdi (Hobbs, 2013: 19-23). Ark Royal, Eyliil
1914'te denize indirildi ve 9 Aralik 1914 tarihinde ilk komutant R.H. Clark-
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Hall tarafindan hizmete alind1 (Jones, 1928: 10). Gemi, 1930°da giivertesine
mancinik takilarak giiverte uguslarinda egitim amaciyla kullanilmaya
baslandi. Deniz ugaklarmin gemiye alinip indirilmesi i¢in gelistirilen
sistemlerin test edilmesinde de kullanilan geminin ismi, 1934 yilinda
“Pegasus” olarak degistirildi. Ikinci Diinya Savas1 boyunca ugak tasiyicist
olarak gorev yapan gemi, 1946 yilinda 6zel sektore satildi ve “Anita 17
ismini aldi. Ticari gemiye doniisiimii tamamlanamayan gemi 1950 yilinda
hurdaya ayrildi (Hobbs, 2013: 19-23).

Canakkale’de T1k Havadan Kesif Faaliyetleri

1 Agustos’ta, Almanya, Fransa, Belgika’nin seferberlik ilan etmesi ve
Avrupa’da savasin baslamasi ilizerine Osmanli Devleti, 2 Agustos 1914
pazar giinli saat 09.00’dan itibaren genel seferberlik ilan etti ve 3 Agustos
1914 pazartesi seferberligin birinci giinii olarak kabul edildi (Harbe Giris,
1970: 222). Seferberligin ardindan, Fazil Bey?, 17 Agustos 1914’te Nieuport
6H? model tek kisilik bir deniz ucag: ile Canakkale’ye gonderildi (ATASE,
K: 4669, D: H-1, F: 1-49). Nara burnuna baglanan ug¢ak, burada bir koruma
hangar1 bulunmadig icin gece acikta kalmis ve lizeri ortiilerek korunmaya
calisilmistir (Kurter, 2009; 24).

"Mehmet Fazil Bey; 1889°da Iskodra’da dogmustur. 1910°da Harp Okulu’ndan mezun
olmus ve 25 Temmuz 1912 tarihinde hava smifina gecmis ve Ingiltere’ye pilot egitimine
gonderilmigtir. Balkan Savagi’nin baglamasi ilizerine egitimini yarida birakarak yurda
donmiis, pilot egitimini Ayastefanos Tayyare Mektebi’'nde tamamlamistir. Birinci Diinya
Savas1 ve Kurtulus Savasi’nda pilot ve bolikk komutani olarak gorev yapmigtir. Kurtulug
Savasi’ndan sonra izmir’de toplanan hava birliklerinin grup komutanhigimni iistlenmis ve 27
Ocak 1923 tarihinde 6grencisi ile ¢iktig1 egitim ugusunda sehit olmustur. 25 Ekim 1918
tarihinde Istanbul’a yapilan son hava saldirisinda bes Ingiliz ugagmna kars1 tek basina
miicadele etmis ve agir yaralanmistir. Sehadet tarihi olan 27 Ocak uzun yillar Hava
Sehitlerini Anma Giinii olarak kutlanmistir.

INieuport H6 ugagi: Bir kisilik deniz kesif ve egitim ugagidir. 100 beygir giiciinde Gnome
motora sahip olan ugak silahsizdir ve 3.000 metreye kadar ¢ikabilmektedir. Dénemin
Yesilkoy Tayyare Mektebi Miidiirii Fransiz Binbas1 De Goys’un Onerisi lizerine Levaussaur
isimli Fransiz pilot tarafindan biri tek digeri iki kisilik iki Nieuport deniz ug¢agi Haziran
1914 tarihinde Istanbul’a getirilerek gosteri ugusu yapnustir. Agustos 1914 tarihinde
Osmanli Imparatorlugu’nun Genel Seferberlik ilanindan sonra Fransiz havacilar ucaklari
Istanbul’da birakarak iilkelerine dénmiislerdir. Osmanh Hiikiimetince her iki ucaga el
konulmus ve iki kisilik Nieuport 7H ugagina “Mahmut Sevket Paga” ismi verilmistir.
Canakkale Savast sirasinda Canakkale Deniz Tayyare Miifrezesinde gorevlendirilen
ucaklar, daha sonra Yesilyurt Deniz Tayyare Mektebi’nde kullanilmig ve 1915 yili
sonlarinda hizmet dig1 birakilmstir.
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Ik kesif ugusu 5 Eyliil 1914 tarihinde pilot Utgm. Fazil Bey tarafindan
yapildi (Kansu, vd., 1971: 26). ikinci kesif ucusu ise 10 Eyliil tarihinde
yapildi (Hava Harekati, 1969: 26). Ugak iizerinde yapilan inceleme
neticesinde, benzin depo kapasitesinin yetersiz olmasi1 nedeniyle iki saatten
fazla havada kalamadigi ve Limni Adas1 Mondros limanina kadar yapilacak
kesifler i¢in yeterli olmadigi tespit edilmis ve durum 11 Eylil 1914’te
Harbiye Nezaretine bildirilmistir. (ATASE, K: 4669, D: H-3, F: 1-20).
Deniz u¢aginin Canakkale’ye gelisi ve konuslandig1 yer, Canakkale ingiliz
El¢iliginde Konsolos Yardimcisi olarak gorevli olan, aslinda Tirk
kuvvetleri  hakkinda casusluk yapan Charles Palmer tarafindan
gbzlemlenmis ve Ingiliz Donanmasina rapor edilmistir (Dolan, 2020, 6-7).

19 Ekim 1914°de elde mevut Nieuport 6H ucaginin sik sik arizalanmasi
nedeniyle Istanbul’dan “Mahmut Sevket Pasa™ isimli, iki kisilik Nieuport
7H deniz ucagi, Deniz pilot Yzb. Savmi (Ucan)* Bey idaresinde
Canakkale’ye dogru yola ¢ikti. Ugak, Sarkdy’e yaklastiginda pilot Yzb.
Savmi Bey motorda yag kalmadigini tespit etti ve denize mecburi inis yapti.
Yirmi dort saat boyunca ucak i¢inde ve denizde bir teknenin ge¢cmesini
bekledi. Ertesi giin bir motorun yedeginde Nara’ya getirildi (Canakkale
Cephesi, 2012: 26; Kansu, vd.; 1971: 173; Keylisk, 1951: 27; Kurter, 2009;
25).

3Mahmut Sevket Pasa; 1856 yilinda Bagdat’ta dogmustur. 1882°de Harp Akademisinden
Kurmay Yiizbasi olarak mezun olmus, 1905°de Orgeneral riitbesine yiikselmistir. 1908’de
3. Ordu Komutanligina getirilmis ve ayni yil 3 Mart olaymin bastirilmasinda goérev yapan
Hareket Ordusu’nun komutanligini istlenmistir. Bu olaydan sonra Harbiye Nazirligi
gorevini istlenmis, 9 Temmuz 1912°de bu goérevden istifa etmistir. 23 Ocak 1913 tarihinde
Sadrazam olmus ve 11 Haziran 1913 tarihinde suikast sonucu hayatini kaybetmistir. Tiirk
havaciligmin kurulus calismalarinda Harbiye Nazirligi déneminde bagladigr i¢in Tiirk
Havaciliginin kurucusu olarak kabul edilmektedir. (Firtina, 2009: 20).

4Savmi (Ugan) Bey; 1905 yihinda Bahriye Mektebi'nden mezun olmus, 1910 yilinda
topguluk {izerine uzmanlik yapmis, 1913°te motor tamirhanesinde kurs aldiktan sonra,
havaciliga heves duyarak, pilot olmak iizere bagvurmustur. Ayastefanos Tayyare
Mektebi’ne gonderilerek, kara ugaklari iizerinde pilot egitimi almistir. Okulda hi¢ kirim
yapmadan ucus 6grenmis ve 17 Subat 1914’te istiin bir derece ile brove almistir. Kurtulus
Savasi sirasinda Konya Tayyare Istasyonunda ve Amasra Deniz Tayyare Béliigiinde boliik
komutani olarak goérev yapmustir. 1926 yilinda emekliye sevk edilmis, 1931 yilinda Tirk
Hava Kurumuna girmis ve Sahiba Gokgen’in 6gretmenligi yapmustir. 1943 yilinda
kurumdan saglik sebepleri ile ayrilmistir. 1948-1950 yillar1 arasinda Tiirkkusu’nda gorev
yapmustir. Bkz.: Ahmet Niyazi Banoglu; Unutulmaz Havaci kahraman Savmi Ug¢an Hayati-
Hizmetleri-Basarilari, Toker Matbaasi, Istanbul, 1965. Savmi Ucan, 1953 yilinda vefat
etmigtir (Firtina, 2009: 41).
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29 Ekim 1914 tarihinde Osmanli Donanmasi, Rusya’nin Odesa ve
Sivastopol limanlarina saldirdi. Bu olay sonrasinda, 1 Kasim 1914’de
Rusya, pesinden 5 Kasim 1914°de Ingiltere ve Fransa, Osmanli Devleti’ne
savas ilan etti. Osmanli Devleti 11 Kasim’da bu devletlere savas ilan ederek
karsilik verdi ve Birinci Diinya Savasina katilmis oldu (Harbe Giris, 1970:
81-108).

5 Kasim 1914 giinli 6gle saatlerinde “Mahmut Sevket Pasa” isimli, iki
kisilik Nieuport 7H deniz ugagi tecrilbbe ugusuna ¢ikti. Ugak inig sirasinda
yan yatarak batti. Kurtarilarak karaya ¢ikartilan ug¢agin tamiri igin gerekli
malzeme ve araglar Harbiye Nezaretinden talep edildi (ATASE, K: 4669, D:
H-3, F:1-85). Ikinci ucaginda bu kaza ile gorev yapamaz duruma gelmesi
sonucu Canakkale Cephesi’nde kullamlabilecek ugak kalmamis oldu. Iki
kisilik Nieuport 7H wugagmin Canakkale’de tamir edilemeyeceginin
anlagilmasindan sonra, gérev yapacak durumda olmayan tek kisilik Nieuport
6H ucag ile birlikte 11 Ocak 1915 tarihinde Istanbul’a goénderildi. (ATASE,
K: 4669, D: H-12, F: 1-16).

12 Ocak 1915 tarihinde Bleriot XI-2° modeli “Ertugrul”® isimli ucak
Utgm. Mehmet Cemal (Durusoy) kumandasinda Canakkale’ye gonderildi ve
sehir yakininda Hastanebayiri’'nda hazirlanan hangara yerlestirildi
(Canakkale Cephesi, 2012; 27). 20 Ocak 1915 giinii Utgm. Mehmet Cemal
Bey, “Ertugrul” ucagi Canakkale iizerinde bir deneme ugusu yapti1 (ATASE,
K: 4669, D: H-12, F: 1-27; Canakkale Cephesi, 2012: 27). Utgm. Mehmet
Cemal Bey, kesif uguslarin1 1 Subat ve 6 Subat tarihlerinde tekrarlamistir.
Tiirk kaynaklarinda miittefiklerin de kesif uguslarina bagladigi, 28 Ocak
giinii, Ingiliz ucaklarimin Besike iizerinde, 4 Subat giinii de iki deniz
ucagimmin Bogaz civarinda ugus yaptigi ve ayni giiniin aksamiizerinde bir

Bleriot XI-2: Fransa-Fas, Trablusgarp, Balkan Savaslari ile Birinci Diinya Savasi’nin
basinda Fransa, 1ngi1tere, Bulgaristan, Yunanistan, Belcika, halya ve Osmanli Devleti
tarafindan kullanilmstir. 70 Beygir giiclinde rotatif Gnome motoruna sahip olan ugagin bos
agirhig1 346,5 kg (770 libre), azami agirhigi ise 827,1 kg (1.838 libre)’dir. Deniz seviyesinde
122 km/s (66 mph) hiz yapabilen ugak 3 saat 30 dakika havada kalabilmektedir. 11,16
metre (33 feet 11 inch) boyundadir. Kanat agikligt (27 feet 10 inch) 9,16 metre olan ugagin
yiiksekligi 2,76 metre (8 feet 5 inch)’dir.

®Ertugrul Ucagi: 1912 yilinda Bilecik halkinin bagislari ile satin alinmis ve sehrin istegi
{izerine ucaga bu isim verilmistir. Istanbul-Kahire Seferine iiciincii ugak olarak katilmis ve
13 Mart 1914 tarihinde bir agacin istiine diismesi sonucunda ortadan goévdesi ikiye
boliinmiistiir. Istanbul’a geri gonderilen ucak tamir edilerek ucus egitiminde kullanilmistir.
Gonderildigi Canakkale Cephesi’nden Istanbul’a dénerken, 22 Mart 1915 tarihinde denize
diismiistiir. Denizden ¢ikartilan ugak, Ayastefanos Tayyare Istasyonunda onarilarak
Istanbul Bogazinin Karadeniz ¢ikisinda kesif ucuslarinda kullanilmistr.
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ucak tarafindan Seddiilbahir ve Kumkale istihkdmlarina etkisiz bomba attig1
bilgisi bulunmasma ragmen gercegi yansitmamaktadir. ilk Miittefik hava
gliciinii tagiyan Ark Royal ucak gemisi o tarihlerde bolgeye ulasmamistir
(Avci, 2009: 17; Deniz Harekat1, 1976: 155; Kansu, vd., 1971: 192; Kurter,
2009: 86).

Ark Royal Canakkale’de

1 Subat 1915 pazartesi gece yarisi, ilk miittefik hava giiclinli barindiran
Ark Royal ucak gemisi Sheerness limanindan ayrildi ve Canakkale’ye
yoneldi. Gemi, 12 Subat saat 11.00°’de Malta’ya ulasti. Gemi iceriginde;
altis1 deniz, ikisi kara olmak tizere sekiz ucak barindiriyordu (Public Record
Office, 1/2009: 1-2). Deniz ucag: olarak bir Short Type 1357 (136 seri
numarali) ve iki kisilik Wight A.I.8 (172 ve 173 seri numarali) ile iki kisilik
iic Sopwith A Type 807° (807, 808 ve 922 seri numaral1) bulunuyordu. Kara
ucagi olarak iki tane tek kisilik, 80 beygir giiciinde Gnome motora sahip
olan Sopwith Tabloid!® ucaklar1 vardi (Jones, 1928: 10) ve montaj1

"Short: Havacilik literatiiriinde “Short S.87 Admiralty Type 135 Seaplane” ismiyle
bilinmektedir. 135 Tipi, Short Folder u¢agimin gelistirilmis bir modelidir. Katlanir kanatlara
sahip olan ucaktan sadece iki adet tiretilmistir. 135 Seri numarali ugak, 135 beygir giiclinde
Salmson motoruna sahiptir. 136 seri numarali ugak ise 200 beygirlik Salmson motoru ile
donatilmistir. 135 seri numarali ugak, 1914 Noel Giinii'nde Cuxhaven'daki {inlii RNAS
baskininda kullanildi. 136 seri numarali ugak ise deniz ugagi tasiyicisi Ark Royal ile
Canakkale'de gorev yapti. Azami hiz1 65 mil/saat, kanat aciklig1 54 feet 6 ing, uzunlugu 39
feettir. Short S.87 Admiralty Type 135 Seaplane; bundan sonrasi kullanimlarda “Short
Type 135” ismiyle kisaltmasi kullanilacaktir.

8Wight: Havacilik literatiiriinde “Wight A.I. Improved Navyplane” ismiyle bilinmektedir.
Motor ugak govdesinin arkasinda bulunup itici tip pervaneye sahiptir. Subat 1913°de ilk
tanitimt yapilan deniz ugagindan gelistirilmis ve on bir ugak retilmistir. Yikli agirligi
3.500 Ib. Maksimum hiz1 72 km/s, kanat agikligi. 63 feettir. Wight A.I. Improved
Navyplane; bundan sonrasi kullanimlarda “Wight A.I” ismiyle kisaltmas1 kullanilacaktir.
%Sopwith: Havacilik literatiiriinde “Sopwith Admiralty Type 807 Seaplane” ismiyle
bilinmektedir. “Round Britain” Yarismasma katilan deniz ucagindan gelistirilmistir. Tlk
olarak Temmuz 1914'te Ingiliz Kraliyet Deniz Kuvvetleri Hava Servisi (RNAS)’nde gérev
yapmaya basladi. Short Folders ugaklarinda kullanilan patentli katlanan kanatlara sahiptir.
En az 15 ucak hizmete girmis ve hem Ingiltere’de hem de Canakkale ve Dogu Afrika'da
gorev yapmistir. 80 mph maksimum hizi sahiptir. Sopwith Admiralty Type 807 Seaplane;
bundan sonrasi kullanimlarda “Sopwith Type 807” ismiyle kisaltmas1 kullanilacaktir.
1Sopwith Tabloid: Savas éncesinde iiretilen miikkemmel tasarim ve performansa sahip ¢ift
kanatli tek kisilik bir yaris ucgagidir. Savagin patlak vermesinden sonra hizli kesif
gorevlerinde hayranlik uyandirmistir. Savasin ilk gilinlerinde son derece kullanighi bir
savascl olmasini engelleyen silahlandirilmasinin zorlugu olmustur. En ¢ok 20 librelik
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tamamlanmayan 922 numarali Sopwith A Type 807 ugag1 hari¢ tiimii ugusa
hazirdi (Public Record Office, 1/2009: 2).

Ark Royal’in sahip oldugu ugak miktar1 ile ilgili olarak farkli bilgi
veren kaynaklar da mevcuttur. Bazi kaynaklarda alt1 deniz ugaginin hepsinin
iki kisilik oldugu bilgisi yer almaktadir (Saunder, 1944: 61). Baz1 eserlerde
Ark Royal’de bes deniz ucgagi bulundugu bilgisi verilmektedir (Keyiisk,
1951: 63). Baz1 eserlerde Ark Royal ile birlikte Sopwith Schneider modeli
dort kara ugaginin geldigi bilgisi verilmektedir (Avei, 2009: 17).

Ark Royal ile birlikte Canakkale Cephesine gelen ucaklarin durumu
harekata katki saglamaktan uzakti. Gemide bulunan ti¢ Sopwith A Type 807
deniz ugagi; 100 beygir giiclinde Monosoupape motoruyla donatilmisti, ne
dalgali nede ¢ok sakin bir denizde diisiik motor gii¢leri nedeniyle denizden
kalkis yapamiyorlardi. Kalkis i¢in mutedil dalgali bir denize ve riizgariz bir
havaya ihtiyaglar1 vardi. Iki Wight A L. ucag1 da 200 beygir giiciinde Canton
Unne motorunun gii¢siizliigii nedeniyle ayni durumdaydi. Gemide gorev
yapabilecek durumda olan tek ugak ise 136 seri numarali 200 beygir
giicinde Canton Unne motoruna sahip olan Short Type 135 Seaplane deniz
ucagiydi (Jones, 1928: 10; Kurter, 2009: 85-86).

Canakkale Cephesi’nde gorev yapan Ingiliz havacilar arasinda kesif ve
ates tanzimi gibi 6zel gorevler i¢in egitimli personel bulunmuyordu. Kilosu
hafif olan denizci astegmenler arasindan goniillii olanlara bu goérevlerin
yiiklendigi ingiliz kaynaklarinda da belirtilmektedir (Jones, 1928: 76). Ilave
olarak, Wight A.I ugaklarinda kullanilan Canton-Unne motorlarinda sorun
yasandig1 rapor edilmistir. 172 numarali ugakta tespit edilen tirmanma
sorunun karbiiratorden kaynaklanmis olabilecegi degerlendirildi. Raporda;
Canton-Unne motorlarinda radyatdriin motorun {izerine alinmasiyla daha az
1sinma sorunu yasandigi belirtilmistir. Sopwith A Type 807 ucaklarinda
kullanilan Gnome motorlarindaki arizalarin basing sistemindeki kiigiik
kusurlardan kaynaklandig1 degerlendirilmistir. Bununla birlikte, motorun
giiciinii arttirmak icin yapilan calismalarda motordan yeterli devir elde
edilemedigi belirtilmistir (Public Record Office, 1/2009: 2).

1-12 Subat arasinda ve 15-16 Subat’ta denizde seyir halinde olan Ark
Royal, 17 Subat 1915 giinii saat 06.10’da Bozcaada’ya ulast1 (Public Record
Office, 1/2009: 2). Baz1 yayinlarda Ark Royal’in 16 Subat’ta Bozcaada’ya

bomba tasidig1 icin "bag belasi bombaci" olarak isimlendirilmistir. Birinci Diinya Savasi’nin
ilk hava bombardimanini bu ugak yapmistir. RNAS’ne iki Sopwith Tabloid ugagi, 8 Ekim
1914'te Koéln ve Duseldorf'ta bulunan Alman zeplin tesislerini bombalamistir. Haziran
1915’e kadar toplan 39 ugak uretilmistir. Ugaklar, Belgika, Fransa ve Canakkale’de gorev
yapmistir.
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geldigi bilgisi verilmektedir (Avci, 20009: 17). Sopwith Tabloid kara
ucaklarinin konuglandirilmasi i¢in Bozcaada’da uygun bir alan bulunmadigi
i¢in bu ucaklar kullanilamadi. 172 seri numaralt Wight A.I. ugag1 ile Ugus
Komutani H.A. Williamson ve Pilot (PIt.) Tegmen (Tgm.) G.R. Bromet saat
17.30’da ilk kesif ve bombardiman gorevi i¢in havalandi. 4.000 ila 5.000
feet irtifadan bogaz istihkdmlarinin kesfi yapildi. Dis savunma kaleleri
incelendi ve kiy1 boyunca bogazin lic-dért mil yukarisinda top bataryalar
arand1. Ingiliz havacilar; Carden’in halihazirda sahip oldugu giris kaleleri
hakkindaki bilgileri dogrulayan ve ayrica Tekke Burnu g¢evresinde bir¢ok
yeni siper kazildigini gosteren bir rapor hazirladi. Kumkale’ye atilan 20
libre agirhigindaki bomba kale duvarina isabet ederken, Seddiilbahir’e atilan
diger bomba ise denize diistii. Gorev doniisiinde ucagin govdesinde yedi
mermi deligi ve motorunda bir mermi ¢ekirdegi isabeti tespit edildi. Ark
Royal’den gonderilen bir numarali operasyon raporunda ayni giin ii¢ ugagin
daha kesfe gonderilmek istendigi, iki ugcagin motor arizasi nedeni ile bir
ucagin da denizin dalgali olmasi nedeni ile goreve gidemedigi bilgisi
verilmistir (Public Record Office, 1/2009: 2; Jones, 1928: 11). Baz
kaynaklarda bu ugusun 1.300 metre irtifadan yapildigi ve Gromet’in
Yiizbasi riitbesinde oldugu bilgisi verilmektedir (Avci, 2009: 19). Bagka bir
kaynakta ise Ark Royal ugak gemisinden iki ugak havalandigi bilgisi yer
almaktadir (Canakkale Cephesi, 2012: 94).

itilaf Devletleri, Canakkale Bogazini gegmek igin dort asamali bir plan
uygulamaya karar verdiler. Buna gore birinci asamada; Bogaz giris tabyalari
susturulacakti. Ikinci asamada; Mayin tarama gemilerinin arkasinda
seyredecek muharebe gemileri ile Dardanos tabyasinin diistiriilebilecegi bir
noktaya kadar ilerlenecekti. Ugiincii asamada ise Kabatepe oniinden
Bogazdaki merkez tabyalar1 endirek atiglarla ates altina alinacak ve daha
sonra yaklasilarak bu tabyalar da susturulacakti. Dordiincii ve son asamada
ise muharebe gemileri maym arama gemileri ardinda Bogaz’a girecek,
Degirmenburnu ve Anadolu Mecidiye tabyalar1 ugak gozetlemesi ile tahrip
edilerek, Bogaz i¢indeki mayin hatlar1 temizlenecekti. Nara tabyalarinin da
diistiriilmesinden sonra, donanmanin Marmara Denizi’ne gecis yapmasi
planlanmist1 (Deniz Harekati, 1976: 150).

Amiral Carden’in Canakkale Bogazin1 ¢ekmeye yoOnelik dort asamali
planinin ilk kademesinin uygulamasina 19 Subat tarihinde baslandi. Bu tarih
bilingli bir se¢imdir; 19 Subat 1807°de Canakkale Bogazi’mi gegerek
Marmara’ya giren ingiliz filosunun bu hareketinin 108. y1l déniimii olmasi
nedeniyle tercih edilmistir. (Deniz Harekati, 1976: 157-159). O sabah Ark
Royal, saat 09.10’da Tavsan Adasinin giineyine demirledi. Burada saat
konusunda bir celiski vardir. Ark Royal, gonderdigi ikinci operasyon
raporunda 05.10’da Bozcaada giineyinde demirledigini ve 4 numarali ugus
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emri ile bir ucagi kesfe gonderdigini ve 07.10°da Tavsan Adasina
demirledigini rapor etmistir. (Public Record Office, 1/2009: 4, 8). Ingiliz
resmi yaymninda ise geminin 07.10’da ilk kesif ugagini géndermesinden
sonra 09.10°da Tavsan Adasi’na gegtigi bilgisi verilmektedir (Jones, 1928:
12). 4 Numarali gorev emri ile kalkis yapan kesif ucaginin raporunda da
07.10°da kalkis yaptig1 bilgisi verildiginden geminin 09.10’da Tavsan
Adasi’na gelmis oldugu daha dogru olmalidir.

136 seri numarali Short Type 135 u¢agi, Ucus Komutani C.F. Kilner ve
Astegmen (Atgm.) Park ile saat 07.10°da havalandi. Seddiilbahir’deki kisla
ve kalenin tam pozisyonu belirlendi. Tekke Burnu’ndaki toplarin
kuzeybatiya dogru ates edemedigi ve bu yilizden Triumph zirhlisinin
Seddiilbahir Kalesine yapacagi saldirida bu toplarin gemiyi etkilemeyecegi
tespit edildi. Sis nedeniyle rahat kesif yapilamamasina karsilik, Yenikdy ile
Tekke Burnu arasinda top bulunmadigi goriildi. 09.15°de kadar iki saat beg
dakika siiren kesif 1.500 feet yiikseklikten yapildi (Public Record Office,
1/2009: s.2, 6; Jones, 1928: 12 ). Baz1 Tiirk kaynaklarinda saat 07.50°de
Ertugrul tabyasi arkasindaki piyade birliklerine bir ucak tarafindan bomba
atildig bilgisi yer almaktadir (Canakkale Cephesi, 2012: 96).

172 numarali Wight A.I ugagi, Ucus Komutani Williamson ve PIt.
Tgm. G.R. Bromet ile 11.20’de havaland: (Ingiliz Arsiv belgesinde ucagin
kalkis saati “11.2” olarak verilmistir. Saat bilgisi 11.20 olarak
diizeltilmistir). Gorev Cornwallis gemisinin Orhaniye Tabyasina yapacagi
bombardimanda ates yonlendirmesi yapmakti. Ugak bir saat boyunda gemi
ile hedefi arasinda ileri geri u¢masina ve gemiye yOnlendirme vermesine
ragmen gemiden cevap alamadi. Cornwallis gorevi Vengeance gemisine
birakti. Daha sonra 1sildak ile ucaga tabyalarda hasar kesfi yapmasi
emredildi. Orhaniye, Kumkale ve Seddiilbahir’deki toplarin faal oldugu
tespit edildi. Ingiliz havacilar hava sartlarinin ¢ok iyi olmasma karsilik
bogaz girisinde hi¢c mayin gormediklerini ve deniz ucaklarinin mayin kesfi
icin uygun olmayabilecegini rapor etti (Public Record Office, 1/2009: 2, 6;
Jones, 1928: 12-13). Tirk kaynaklari gemi ile ucak arasinda iletisim
giicliglinden habersiz olduklart i¢in Orhaniye Tabyasimna yapilan
bombardimanin ugak yonlendirmesi ile yapildigin1 yazmaktadir (Avci,
20009: 19; Kansu, vd., 1971: 194; Kurter, 2009; 87).

Tirk kaynaklarinda, Amiral Carden’in bu kesif raporu ile Tiirk
toplarinin  imha edilemedigini 6grenmesi tiizerine saat 14.30°da ikinci
saldirtyr baslattigr bilgisi verilmektedir (Canakkale Cephesi, 2012: 96).
Baska bir Tiirk kaynaginda; “Ugak ve gemi gozetlemesi ile saat 12.00’ye
kadar siiren atese saat 14.30°a kadar ara verildi” bilgisi bulunmaktadir
(Deniz Harekati, 1976: 159). Ingiliz kaynaklarinda ise; Amiral Carden’in
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gemilerin demirlemis olmasi nedeniyle gemi atislarinin etkisinden ¢ok
memnun oldugu ve saat 14.00’de operasyonun ikinci agamasinin baglamast
icin emir verdigi bilgisi bulunmaktadir (Jones, 1928: 13). Tiirk
kaynaklarinda 19 Subat giinii Bozcaada’dan kalkan bir Ingiliz ucaginin
Merkep Adasi’na diistiigii bilgisi ger¢egi yansitmamaktadir (Deniz Harekati,
1979: 159; Kurter, 2009: 87)

Ogleden sonra kesfe gonderilmek istenen iki ucaktan birisi kaba
denizden kalkamadigi i¢in goreve gidemezken diger ucak yakit deposunda
sizint1 oldugu i¢in gorev yapamadi. Saat 16.10°da dokuz numarali ugus
emrini yerine getirmek {lizere 136 seri numarali Short Type 135 ucag ile
Ugus Komutan1 C.F. Kilner ve Atgm. Park havalandi. 2.500 feet irtifadan
yapilan gorev sirasinda ugagin telsiz anteninde sorun yasandi. Inflexible
gemisine ates yonlendirmesi yapamayan ugak Tirk bataryalar1 lizerine kesfe
gonderildi. Ucak bombardiman kaynakli ¢ok fazla toz olmasi nedeniyle
kesfi tam olarak gerceklestiremedi ve 17.40°da inis yapti (Public Record
Office, 1/2009: 2, 6; Jones, 1928: 14).

Ugagin telsiz arizasinin oldugu anlasilmasindan hemen sonra ikinci
ucak aymi gorev i¢in havalandirildi. On numarali ugus emrini yerine
getirmek iizere; Tgm. N.S. Douglas ve Tgm. E.H. Dunning, 922 numaral
Sopwith A Type 807 ugagi ile 16.18’de havalandi. 3.000 feet irtifada
gerceklestiren gorev sirasinda bu ugagin telsizinde kisa devre meydana geldi
ve bu ucak da ates yOnlendirme gorevini yerine getirmedi. 3.000 feet
yukseklikte kesif yapan ucak, bircok geminin ayni hedefe ates etmesi
nedeniyle saglikli kesif yapamadigi i¢in saat 17.30°da inis yapt1 (Public
Record Office, 1/2009: 3, 7; Jones, 1928: 14). Ark Royal 17.50°de deniz
ucaklarini ald1 ve Bozcaada’ya dondii (Jones, 1928: 12; Kurter, 2009: 88).
Tiirk kaynaklarinda ucaklarin gemilere ates yonlendirmesi yapamamasinin
nedeni olarak ucaklarda telsiz bulunmamasi gosterilmektedir (Kurter, 2009;
87). Bazi1 Tiirk kaynaklarinda Nieuport modeli iki Fransiz deniz ucaginin da
harekata katildig1 bilgisi bulunmaktadir (Kansu, vd., 1971; 194). Ancak bu
tarihte Fransiz ucaklar1 daha Canakkale’ye ulasmamustir.

Bu giin, bir Tiirk sahil toplarinin harekat dis1 birakilabilmesi i¢in topun
kendisine veya kaidesine direk isabet saplanmasi ya da cephaneliginin
vurulmasinin gerekli oldugu tespit edildi. Bu giin yasananlar; deniz
ucaklarinin yapabileceklerine dair ¢ok s6z vermelerine karsilik ¢ok azini
yapabildiklerini gostermek i¢in yeterli oldu (Jones, 1928: 14).

19 Subat 1915°de Bogaz giris istihkdmlarinin bombardimani
sonrasinda, Churchill ve digerlerinin, havadan tespit etmenin tiim sorunlari
¢Ozecegine olan inanglarinda asir1 iyimser davrandiklari hemen anlagildi.
Teknik olarak gecerli olsa da pratikte ongoriilemeyen veya siiphelenilse bile
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goz ardi edilen bir dizi teknik ve taktiksel gii¢liikle bogusuluyordu.
Goriiniise gore deniz ugaklarinin her zaman ve her yerde ugabilecekleri
varsayillmisti, ancak bu durum elbette ger¢eklikten c¢ok uzakti. Deniz
ucaklar1 havalanabilmek i¢in ne ¢ok sert ne de ¢ok sakin, iyi huylu bir
denize bagimliydilar ve deniz genellikle isbirligi yapmiyordu. Kalkislar
defalarca deniz kosullar1 tarafindan engellendi. Dahasi, basarili bir kalkis
giivenli bir doniisii garanti etmedi, ¢iinkii ucaklarin yiizdiiriicii samandiralari
ve payandalar1 suya carptiklarinda kotii bir sekilde ¢okme aliskanligina
sahipti ve bu da genellikle uzun onarim gerektiriyordu (Layman, 1996, 142).

Ingiliz ucaklarinda, Ekim 1914’te gelistirilen Sterling Telephone
Company tarafindan imal edilmis olan telsiz-telgraflar bulunuyordu. Bu
telsiz-telgraflarla iletisim, istenilen sonucu vermedi. Gemilerden ugaklara,
1s1ldak vasitasiyla sinyal gonderilmis ise de, havacilar bu muhabere sekli
tizerinde deneyimleri olmadigindan, verimli olmadi (Kurter, 2009; 88).
Gemi top ateslerinin ugaklar tarafindan yonlendirilmesine Donanma fazla
ilgi gostermedi. Canakkale Savasi baslangicinda Ingiliz gemi personeli
ucaklar tarafindan ates yonlendirmesi veya projektorle ucaga sinyal verme
konusunda deneyimsizdi. Ayni1 zamanda iizerinde anlagmaya varilmis bir
kod da yoktu. Gemilerdeki alici setlerin ¢ogu, derme ¢atma yapilmisti. Ark
Royal’de iki Sterling telsiz-telgraf seti bulunuyordu. Ancak gemide ugak
telsizleri konusunda hi¢ uzman bulunmuyordu. Sterling telsizleri o erken
donemde hala deneysel durumdaydi. Telsiz-telgraf ucakta tasinacagi igin
cok hafif yapilmisti, akdileri tatmin edici degildi. Akii hiicreleri oldukca iyi
durumda ve iyi sarj olmadik¢a iletisim menzilleri ¢ok sinirliydi. Gemide
akiilerin sarj durumunu kontrol edecek herhangi bir cihaz olmadigi i¢in
telsiz-telgraflar ¢ogunlukla yar1 sarjli akiilerle goreve ¢ikti. Ark Royal’de
telsiz-telgraflar konusunda uzman personel olmamasi Ozellikle telsiz-
telgraflarin bir ucaktan digerine aktarildigi durumlarda telsiz-telgraflarin
faaliyetinin kontrol edilmesini engelledi. Miittefiklerin elinde haritalarin
eski ve hatali olmasi ugaklardan yapilan kesif ve ates yonlendirmelerini de
olumsuz etkiledi (Jones, 1928: 55).

Stiphesiz, basarinin 6niindeki en biiyiik engel, donanmanin top atiglari
i¢in havadan tespit tekniklerinde ve yontemlerinde tam bir deneyimsizlikti.
Savagtan Once yalnizca bir kez Kraliyet Donanmasi'nda boyle bir test
olmustu. Bu nedenle, Canakkale'deki hava gozlemcileri ve savas gemisi
topgu subaylari, muharebe kosullar1 altinda, kendilerine rehberlik edecek
deneyimleri veya emsalleri olmayan, telsiz-telgraflar mesajlarinin
iletebildigi ancak alimamadig1 gercegiyle karmasik hale gelen gegici bir
sinyal ve kodlama sistemi tasarlamak zorunda kaldi. Tim bu engellere
ragmen bir miktar ilerleme saglandi. Bogaz girisindeki Tiirk istihkdmlari,
ucaklar tarafindan verilen ates yonlendirmesi ile susturuldu. Ancak daha
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modern mobil Tiirk bataryalar1 hayatta kaldi ve deniz silahlari, yarimadanin
giiclendirildigi seyyar obiislerle basa ¢ikamadi (Layman, 1996: s.143).

Girig tabyalarinin susturulmasia yonelik saldir1 25 Subat tarihinde
tekrarlandi. Hava ugus icin elverisli olmadigindan o giin deniz ugaklari
gorev yapamadi (Canakkale Cephesi, 2012: 162; Kurter, 19711: s.88). Bazi
kaynaklarda 25 Subat tarihinde de Ingiliz kesif ucaklarinin gorev yaptigi
yazilidir (Keyiisk, 1971: 63).

Bogaz agzindaki dort tabya tahrip olunduktan sonra Birlesik
Donanmaya Bogaz’a giris yolu acilmis oldu. Simdi Bogaz’in ig¢indeki
batarya ve tabyalarla miicadeleye baslanacakti. Bu ikinci asamaya gecildigi
anlamina geliyordu (Canakkale Cephesi, 2012: 163).

26 Subat’ta devam eden saldirida Ark Royal saat 05.00°da Tavsan
Adasi’nin giineyine demirledi. Saat 11.20°de Ucgus Komutani C.F. Kilner ve
Atgm. W. Park, 14 numarali ugus emrini yerine getirmek icin 136 seri
numarali Short Type 135 wugag1 ile havalandi. Bogaz’da siperlerin,
birliklerin, obiis bataryalarinin ve tabyalarin kesfini yapan ucak 14.45°de
inis yapti. Aym giin dort ugak daha kesfe gonderilmek istendi. Bir ucak
denizden kalkis yapamamasi, bir digeri ugus sorasinda yakit deposunun
patlamasi, ti¢linciisii yakit pompasinin yeterli basinct vermemesi nedeni ile
gorev yapamadi. Dordiincii ugak ise yeterli irtifaya tirmanamamasi
nedeniyle gorevi iptal etti (Public Record Office, 1/2009: 3, 7; Jones, 1928:
15).

1 Mart’ta Birlesik Donanma bombardimana devam etti. Bu sirada Ark
Royal Seddiilbahir’e kadar gelerek Vengeance gemisine yaklasti. Saat 12.55
bir ugak havalandirarak bogazin giivey kiyilarinda bataryalarin ve seyyar
toplarin kesfi yapildi. Ingilizlerin “Narrows™ olarak isimlendirdikleri
bogazin en dar yerinde mayin olmas1 muhtemel 17 nesne tespit edildi. Diger
iki kesif gorevi ise ucaklarda yasanan sorunlar nedeniyle ugculamadi (Public
Record Office, 1/2009: 3). Jones’in eserinde Darbogaz’da tespit edilen
nesnelerin muhtemelen mayin oldugunu belirtmektedir. (Jones, 1928: 15).
Tiirk yaymlarinda Dardanos Tabyas iizerine gelen Ingiliz ugaginin tabyaya
bomba ve ¢ivi attig1 bilgisi verilmektedir (Kansu, vd., 1971: 194; Kurter,

Uingilizce kitaplarda “Narrows” olarak gecen yer, Canakkale Bogazi’nin en dar yeri olan
Canakkale ile Kilitbahir arasindadir. Canakkale Deniz Savasi’nin esasi, en dar ve en giiglii
sekilde savunulan yeri olan bu bélgenin ele gegirilerek Istanbul’a giden suyolunun
acilmasidir. Biitiin o bogazlasmanin diiglim noktasi, bu bolgedir. Bu tarihsel 6nemine
kargin bu bolge, Tiirk tarih yaziminda kendine has bir isim kazanmamus, 6zellikle geviri
kitaplarda Narrows karsilig1 olarak “Bogaz’n en dar yeri” tanimlamasiyla anilagelmistir.



SAVSAD, Aralik 2022, 32(2), 305-344 319

2009: 89). 1 Mart tarihinde yasanan sira dis1 bir gelisme ise; toplarin imhasi
icin Seddiilbahir’e ¢ikis yapan Kraliyet Deniz Ozel Gorev Giicii’nii yarim
adanin ug¢ tarafinda kara ugaklarinin inigsine uygun bir alan aramasiydi.
Kaynak bu olay1; “Tarihte ilk kez béyle bir havaalam kesif partisi diisman
topraklarda ates altinda kaldi.” sozleriyle agiklamaktadir (Chasseud ve
Doyle 2015: 97).

3 Mart 1915 Carsamba giinii yapilan bombardimanda riizgar
kuzeydogudan firtina siddetinde esiyordu. Daha sonra hafifledi. Ark Royal,
12.30’da Bogaz girisine hareket etti. Tgm. N. S. Douglas ve Astsubay
(Astsb.) B. J. Brady, 19 numarali ugus emrini (Ark Royal’in 5 numaral
Operasyon Raporunda; ugaga 19 numarali ugus emrinin verildigi belirtilmis
olmasina ragmen, Ugus Raporunda gorev numarast 12 olarak yazilmistir)
yerine getirmek i¢in 922 numarali Sopwith A Type 807 ugag ile birlikte,
13.50’de havalandi. 15.35’¢ kadar ortalama 2.500 feet irtifadan
gerceklestirilen gorev sirasinda sabit ve hareketli bataryalari, torpil
kovanlarin1 kesfettiler ve maymn olmasi muhtemel 14 nesnenin varligini
bildirdiler (Public Record Office, 1/2009: 3, 8). Tiirk yaymlarinda Ark
Royal’den kalkan ucaklarin Kumkale, Dardanos ve Erenkdy tabyalar
tizerinde kesif uguslar1 yaptiklar1 ve agilan topgu atesi neticesi ¢ekildikleri
bilgisi verilerek birden fazla ucak vurgusu yapilmaktadir (Avci, 2009: 23;
Kansu, vd., 1971: 194; Kurter, 2009; 89). Baska bir kaynakta ise; saat
18.00'de Seddiilbahir yoniinden gelen bir ugagin Kumkale-Tenker-Dardanos
tizerinden gecerek Seddiilbahir yOniinde wuzaklastiginin  goriildigi
belirtilmektedir. Kesif ugusunda bulundugu anlasilan bu ucaga, Tenker ve
Yildiz Tabyalardan top ve tiifek atesleriyle karsilik verildigi ilave edilmistir.
(Canakkale Cephesi, 2012: 121).

Glinesli bir hava ve durgun bir denizle baslayan 4 Mart giiniinde
Miittefikler Seddiilbahir, Kumkale ve Yenisehir bolgesini bombardimana ve
Ertugrul ile Orhaniye tabyalarindaki toplarin tahribine devam igin, dérder
makineli tifekle donatilmis birer deniz piyade boliiglinii karaya c¢ikartti
(Deniz Harekati, 1976: 167). Bu harekat sirasinda; bolgenin c¢ikartma
harekatina uygunlugunun belirlenmesi, Tiirk birliklerinin yerlerinin ve
hareketlerinin tespit edilmesi i¢cin Ark Royal’in deniz ugaklarina gorev
verildi. Saat 05.15’de Tavsan Adasi’nda demirli olan gemi, bogaz girisine
hareket etti. Giin boyunca bes wucus yapilarak c¢ikartma harekati
desteklenmeye calisild1 (Public Record Office, 1/2009: 4. Arsiv belgesinin 4
Mart harekatini iceren 6 numarali Operasyon Raporuna tarih olarak 5 Mart
yazilmig olmasina ragmen anlatilan olaylar ve Ugus Emirleri 4 Mart tarihine
aittir).
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Ik ugak 05.55 ile 06.28 saatleri arasinda gorev yapti. 22 numarali Ugus
Emri geregi PIt. Tgm. W.H.S. Garnett ve Astsb. A. Marchant, 808 numarali
Sopwith A Type 807 ugagi ile gorev yapti. Glizel bir havada 3.000 feet
irtifadan gergeklestirilen ucusta Ertugrul, Seddiilbahir, Orhaniye ve
Kumkale Tabyalar1 ve c¢evresindeki Tiirk birliklerinin  konumu ve
hareketleri izlendi (Public Record Office, 1/2009: 8).

PIt. Tgm. N.S. Douglas ve Astsb. S.J. Brady, 922 numarali Sopwith A
Type 807 ugagi ile 07.51’de havalandi. Kendilerine verilen 23 numaral
ucus emrinde Ertugrul, Seddiilbahir, Orhaniye ve Kumkale Tabyalar1 ve
cevresinde, ¢ikartmay1 engelleyecek askeri hareketleri telsiz ile bildirmeleri
emredilmisti. 3.000 feet yiikseklikten gergeklestirilen goérevde; ucaklara ve
gemilere ates eden iki obiis topundan bagka hareket gormediklerini telsiz ile

bildirdiler. Ugak 09.03°de gorevini tamamlayarak inis yapt1 (Public Record
Office, 1/2009: 8).

24 Numarali ucus emrinde Plt. Tgm. R. Kershaw ve Astsb. A.
Marchant’a ayn1 gorev verildi. Bu gorev i¢in 807 numarali Sopwith A Type
807 ugagma gorev verildi. 08.18’de kalkis yapan ugak, 09.17’ye kadar
havada kaldi. 1.500 feet yiikseklikten her iki sahili de inceleyen ucak, her
hangi bir askeri hareket tespit edemezken, telsiz arizasi nedeni ile kesfini
bildiremedi, agir ates altinda kald1 ve ucakta sekiz mermi deligi tespit edildi.

PIt. Tgm. N.S. Douglas ve Astsb. S.J. Brady, 922 numarali Sopwith A
Type 807 ugagr ile saat 10.27°de tekrar kalkis yapti. Ekibe ucus emrinde
aynt gorev tevdi edilmisti. 12.13’e kadar havada kalan ucak 2.000 feet
irtifadan gorev yapt1 ve Tiirk askerlerinin hareketlerini tespit ederek telsiz
vasitastyla gemilere bildirdi (Public Record Office, 1/2009: 9).

Saat 12.10’da 172 numarali Wight A.I ugagi ile Plt. T¢m. G.R. Bromet
ve Tgm. A.G. Brown goreve ¢ikti. 26 numarali ugus emri ile kendilerine de
ayn1 gorev verilmisti. 1.000 yiikseklikten ugan ucaga Yenisehir taraflarindan
yogun ates acildi. Ucus ekibi iyi gizlenmis askerlerin yerini tespit
edemezken, ucaga 28 mermi isabet etti ve agir hasar aldi (Public Record
Office, 1/2009: 9). Ingiliz resmi yayinda 4 Mart tarihinde icra edilen kesif
gorevleri ayrintiya girilmeden verilmis olmasina karsilik ucaklarin aldigt
mermi isabetleri vurgulanmistir. (Jones, 1928: 17).

Burada dikkat edilmesi gerek husus isabet alan iki ugaginda algak
irtifada ugmus olmasidir. Sekiz isabet alan ugagin yiiksekligi 1.500 feet iken
28 mermi isabeti ile agir hasar alan ucak 1.000 feet irtifadadir. Bu durum
algak irtifada ucan ugaklara karsi Tirk savunma atesinin etkinligini
gostermektir.
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Tirk yayimlarinda kesif gorevi yapan ugaklarin yogun hava savunma
atesi sonucu geri donmek zorunda kaldiklar1 bilgisi verilmektedir (Kansu,
vd., 1971: 194; Kurter, 2009; 89). Baz1 kaynaklarda bir ugagin diistiriildigti
bilgisine de rastlanmaktadir (Avct, 2009: 23).

5 Mart 1915°de Miittefik Donanma ficilincii asamaya gecerek, bogazin
i¢c tabyalarinin imhasina baslad1 (Canakkale Cephesi, 2012: 127). 08.45°de
Queen Elizabeth’in atesinin yonlendirmesi i¢in emir alan Ark Royal, Kaba
Tepe’ye dogru yol almaya basladi (Public Record Office, 1/2009: 4). Queen
Elizabeth’in atesi uzak mesafeden asirtma atis1 seklinde yapilacagindan ates
yonlendirmesi ¢ok onemliydi ve deniz ugaklarmin kendilerini ispatlamalari
icin de biiylik bir firsat teskil ediyordu (Jones, 1928: 17). Bir Tiirk
kaynaginda atiglarin gozetleme ve kontroliinde deniz ugaklarina pek fazla
giivenilemeyeceginden Bogaz’da bulundurulacak savas gemilerinden
(Irresistible, Cornwallis, Canopus gibi) yararlanilacagi bilgisi yer almaktadir
(Canakkale Cephesi, 2012: 128).

Ark Royal Kaba Tepe’ye dogru yola ¢ikmadan 6nce Queen Elizabeth’i
bulmak i¢in saat 09.14’de bir deniz ugag1r gonderdi. Ugus Komutani
Williamson ve Plt.Tgm. W.H.S. Garnett’in i¢inde bulundugu ucak 3.000
feet irtifadan burun asagi durumda ve spiraller ¢izerek diistii. Ugak tamamen
harap olurken, ugagin motoru ve havacilar kurtarildi. Rasit olarak goérev
yapan Ucus Komutani Williamson, yaralar, yaniklar, omuz ¢ikig1 ve kol
kirig1 ile soka girdi. Plt. Tgm. Garnett ise yiizii kesildi ve soka girdi. Ugus
Komutan1 Williamson’un birka¢ hafta hastanede yatmasma neden olan
olayda, Sopwith A Type 807 ugaginin havada pervanesinin pargalandigi
anlasild1 (Public Record Office, 1/2009: 4). H.A. Jones, Ingiliz resmi yaymi1
olma 0zelligini sahip olan kitabinda; ugagin 11.14’de goreve gonderildigi
bilgisini vermektedir (Jones, 1928: 17). Tiirk yaymlarinda ugagin, Queen
Elizabeth’e ates yonlendirmesi sirasinda agilan yogun topgu atesi
neticesinde pervanesi pargalandiglr i¢in diistiigi bilgisi bulunmaktadir
(Kurter, 2009: 89). Diger bir kaynakta ise ucagin ariza nedeniyle diistiigii
bilgisi verilmektedir (Canakkale Cephesi, 2012: 129). Baska bir Tiirk
kaynag1 ucagin saat 11.00°de distiigii bilgisini vermektedir (Avci, 2009:
23.). Diger bir Tiirk kaynaginda ucagin topgu atesi sonrast denize indigi,
miirettebatinin  ylizerek kactigt ve ucagin daha sonra battig1 bilgisi
bulunmaktadir (Kansu, vd., 1971: 194). Bir diger kaynakta sebep
belirtmeden bir Ingiliz ugagmin diistiigii bilgisi paylasiimistir (Deniz
Harekati, 1976: 167).

PIt. Tgm. N. S. Douglas ve Tgm. R. H. Dunning, Queen Elizabeth’in
ates yonlendirilmesinin yapilmasini emreden 30 Numarali ugus emri geregi
saat 10.11°de havalandi. 922 numarali Sopwith A Type 807 ucagi, 3.000
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feet yiikseklikte, gilizel bir havada ucarken ve telsiz irtibati saglanmisken,
yerden atilan bir mermi pilotun bacagina isabet etti ve ugak acil olarak inise
gecti (Public Record Office, 1/2009: 9). Jones kitabinda; ug¢agin 12.14°de
goreve gonderildigi bilgisini vermektedir (Jones, 1928: 18.). Tiirk
kaynaklar1 olay1 saat belirtmeden aktarmaktadir (Avci, 2009: 23; Kurter,
2009; 89). Yavuz Kansu, 5 Mart 1915°de diisen ugaktan sonra Miittefiklerin
elinde gorev yapacak saglam ucak kalmadigini yazmaktadir (Kansu, vd.,
1971: 194).

922 numarali Sopwith A Type 807 ugagi personel degistirerek saat
12.07°de tekrar havalandi. Bu sefer ugakta PIt. Tgm. R. Kershaw gorev
alirken bir 6nceki ugusta bulunan Tgm. E. H. Dunning goreve devam etti.
31 numarali ugus emrinde Queen Elizabeth’in atiglarinin yonlendirilmesi
emredilmisti. Ogleden sonra 14.11’¢ kadar 3.000 feet yiikseklikte icra edilen
gorev sirasinda, telsiz irtibatinda sikinti yasanmazken Kilitbahir’deki
arazinin yiiksekligi nedeniyle ates yonlendirilmesinde sikint1 yasandigi ve
Kilitbahir kasabasinin alevler i¢inde oldugu rapor edildi. Havanin ve denizin
sertlesmesi nedeni ile baska ucak gorevlendirilemedi. 5 Mart tarihinde
yapilan tim ucuslarda, ucaklar Usk gemisi ile basarili telsiz irtibati
kurabildiler (Public Record Office, 1/2009: 4, 5, 9). 5 Mart’ta Ingiliz
ucaklarinin  birgok yere bomba attif1 bilgisi Tirk kaynaklarinda
bulunmasina karsilik, Ingiliz arsiv belgelerinde ve resmi yaymlarinda bu
bilgi bulunmamaktadir (Canakkale Cephesi, 2012: 129). 5 Mart tarihinde
yapilan bombardiman sirasinda Kilitbahir girisindeki Yildiztepe’de
gizlenerek konuslanmis Yildiz telsiz telgraf istasyonunun, atig tanzimini
yaptiran ucakla gemiler arasindaki iletisim frekansina girdigi ve telsiz
karistirmasi yaparak iletisimi aksattig1 bir Tiirk kaynaginda yer almaktadir.
Bombardimanin basarisizlig1 da bu elektronik karistirmaya baglanmaktadir
(Avct, 2009: 25). Bu bilgi diger kaynaklardan dogrulanamamustir.

5 Mart 1915 saldirisindan sonra Amiral Carden’in gonderdigi rapor
onemlidir. Amiral Carden, kendisinden daha enerjik davranilmasini isteyen
Bahriye Nezaretine 9 Martta gonderdigi raporda;

“Yeterli ordu (kara) ucaklarina gereksinim vardwr. Bogaz, iki
kiyisindaki gizli top ve obiislerin yerleri tespit edilmedik¢ce Bogaz’a giren
tiim gemiler tehlikeyle karsi karsiya kalmaktadirlar. Her ne kadar simdiye
kadar bunlarin etkili atesleriyle karsilasiimamissa da her gecen giin isabet
oranlarmmin arttigina isaretle, bu sakincamin giderilmesine dek taarruzun
ertelenmesini” 6ne stirmiistiir (Canakkale Cephesi, 2012: 135, 136).

6 ve 7 Mart giinleri hava kosullar1 elverisli olmadigindan, hava harekati
yapilamadi (Kurter, 2009: 90).



SAVSAD, Aralik 2022, 32(2), 305-344 323

8 Mart giinii Queen Elizabeth’in atesini yonlendirmek i¢in Ark Royal,
Bozcaada’dan Bogaz girisine geldi. 09.45°de gorev verilen ucak denizin
kabarmasi nedeni ile havalanmadi. Denizin durulmasindan sonra Tegmen R.
Whitehead ve Tegmen L. H. Strain, Sopwith A Type 807 ugagi ile
havalandi. Ingiliz arsiv belgesinde Sopwith Type 807 ugagmm 173 seri
numarali ucak oldugu yazilmistir. Ark Royal gemisinin ugak takviyesi
almadigi bilindigi i¢in bu hatanin sehven yapilmis olmasi gerekir. 1.700 feet
yiikseklikte gorev yapan ugak saat gorevi 12.10°da tamamladi. Gorev
siiresince Ark Royal ve Usk gemisi ile telsiz irtibat1 saglanmis olmasina
ragmen bolgedeki 1.000 feet yiiksekligindeki algak bulutlar nedeniyle ates
yonlendirmesi yapilamadi. Ugak tespit edebildigi top ve mayilarin yerlerini
kroki tizerinde rapor etti (Public Record Office, 1/2009: 5, 10; Jones, 1928:
18). Bir Tiirk kaynagi da bulutlarin alcak olmasi nedeni ile ucgaklarin ates
yonlendirmesi yapamadiklar1 bilgisini teyit etmektedir (Deniz Harekati,
1976: 169). Tiirk kaynaklarinda ucagin Tenker bdlgesindeki havan
mevzisine yaklagtigi sirada bolgedeki ucaksavar tarafindan ates acilarak
uzaklastirildigi bilgisi verilmektedir (Canakkale Cephesi, 2012: 135).

10 Mart 1915 gecesi Bozcaada’dan ayrilan Ark Royal, kuzeye dogru
seyrederek Saroz Adasmin'? yakininda demirledi. 12 Mart tarihine kadar bu
bolgede kadi. Saat 09.30°’da Gelibolu Yarimadasi’nda Kavak Deresinden
Bolayir’a kadar yapilacak kesiflerle ilgili toplant1 yapildi. Ogleye kadar
dalgali deniz ve riizgar yiiziinden ugus yapilamadi. Plt. Tgm. R. Kershaw ve
Astsb. B. J. Brady. 922 numarali Sopwith A Type 807 ugagi ile saat
13.22°de kesif gorevine ¢ikti. 1.700 feet irtifadan gergeklestirilen gorevde
Gelibolu Yarimadasi’nin dogu sahilleri gbzlemlenmeye ve muhtemel
cikartma yapilabilecek sahiller tespit edilmeye calisildi. Algak bulutlar ve
sis ayrintilt gézlem yapilmasini1 engellemesine ragmen, Bolayir kopriisiiniin
hala saglam oldugu tespit edildi (Public Record Office, 1/2009: 12, 13;
Jones, 1928: 18 ). Tiirk kaynaklarinda saat 17.00'de u¢ak gemisinden denize
indirilen {i¢ ucaktan ancak ikisinin kesif i¢in havalanabildigi bilgisi
bulunmaktadir (Canakkale Cephesi, 2012: 137-138). Baska bir kaynakta
deniz ucgaklarinin Cornwallis ve Irresistible zirhlilar1 ile Dublin
Kruvazoriiniin, Bolayir dolaylarint bombardimaninda ates yonlendirmesi
yaptig1 bilgisi bulunmaktadir (Kurter, 2009; 90).

11 Mart’ta Tegmen G. R. Bromet ve Tegmen (Lord) Torrington, 172
numarali Wight A.l ucag ile kesif ugusuna ¢ikti. 14.51°de baslayan ve

2Saros Adalari; Saros Kérfezinin 3,5 mil kuzeyindeki {i¢ adadan olusmaktadir. En biiyiik
ada Saroz adasi olarak bilindigi gibi, adalar biiyiikkten kiiciige Biiyiikada, Kiigiikada,
Minikada isimleriyle de bilinmektedir. Ugurumlu ve kayalik arazi yapisina sahiptir.
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ortalama 3.000 feet yiikseklikten gergeklestirilen kesif ugusunda havanin ve
goriiniirligiin iyi oldugu belirtilmistir. Bu kesif u¢usunda; Korfez'in dogu
ucundaki yolun her iki tarafinda gecilmez bir bataklik bulundugu, Kavak
Nehri’nin ¢ok hizli aktig1, Kavak Nehri ile Bolayir Koyt arasinda dort sira
capraz siper bulundugu tespit edilmistir. Bolayir’in yaklasik bir mil
dogusunda 46 biiyiik kare cadir ve alt1 ¢an ¢adirindan olusan biiyiik bir
kamp oldugu ve bu kampin yakininda yeni kazilmis ve dort top alabilecek
biiylikliikte siperler gorilmiistiir. Bogaz’daki tabyalardaki hasarin kesfi
yapildiktan sonra saat 16.40°da gorev ugusu bitirilmistir Daha 6nce ates
altina alman iki tabyanin fazla zarar gérmedigi de rapora eklendi. Ingiliz
kaynaklarinda fazla hasar gormedigi belirtilen iki tabya “Sultan” ve
“Napolyon” isimleri ile verilmistir. (Public Record Office, 1/2009: 14).

11 Mart saldirisindan sonra Birlesik Donanmanin takviye edilmesi
karar1 alindi. Fransiz ugak gemisi Foudre da bu takviyeye dahil edildi. Gemi
Marsilya’da alacag1 14 ingiliz kara u¢agin1 Canakkale’ye getirecekti. Ayrica
Misir’da bulunan 3. Fransiz Ugak Filosunun da Canakkale’ye gonderilmesi
kararlastirildi (Deniz Harekati, 1976: 171). Bir¢ok kaynakta Fransiz ugak
gemisinin 18 Mart Canakkale Deniz Savasi sirasinda gorev yaptigi bilgisi
bulunmasina karsilik bu bilgi gercegi yansitmamaktadir. S6z konusu gemi
18 Mart Deniz Savasi’na katilmamistir.

12 Mart’ta Saroz Adasi’nda bulunan Ark Royal’e Irresistible zirhlisina
ates yonlendirmesi gorevi verildi. Algak bulutlar, riizgarli hava ve dalgah
deniz gorevin yapilmasini engelledi. Saat 17.00’de demir alan Ark Royal
Bozcaada’ya yoneldi (Public Record Office, 1/2009: 13; Jones, 1928: 14).

13 Mart’ta Plt. Tgm. R. Whitehead ve Tgm. R. H. Strain, 173 numarali
Wight A.I ugagi ile kesif gorevine ¢ikti. Saat 08.10°da baslayan kesif ucusu
1.500 feet yiikseklikte 09.10’a kadar devam etti. Gorliniirliigiin iyi oldugu
gorevin basinda ugak, Canakkale Bogazi'na girmek i¢in yeterli yiikseklik
elde ederken sahil boyunca hiz kazanmakta zorlandi. Asya kiyilarina 3 mil
mesafede herhangi bir kamp veya birlik hareketi goriilmedi. Kirte Koyii’niin
ceyrek mil dogusunda kiiciik bir kamp goézlendi. Doniiste motor arizasi
yasayan ucak, Tavsan adasina kadar siiziilerek uctu ve Usk gemisi
tarafindan Ark Royal’e kadar ¢ekilmek zorunda kaldi (Public Record
Office, 1/2009: 14). ingiliz arsiv belgesinde Sopwith Type 807 ugaginin 173
seri numaralt ucak oldugu yazilmistir. Ark Royal gemisinin ugak takviyesi
almadigr bilindigi i¢cin bu hatanin sehven yapilmis olmasi gerekir. Tiirk
kaynaklarinda; ugagin Seddiilbahir-Hisarlik-Kilitbahir hattinda, bogazin
Rumeli kiyisi lizerinde bir kesif ugusu yaptigi, karadaki topcularin ve Muini
Zafer torpidosunun agtig1 atesten etkilenerek geri donmek zorunda kaldigi
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ve ucagin kiigiik de olsa hasar aldig1 yazilidir (Avei, 2009: 27; Kurter, 2009;
91).

Ayni giin, ilk ugusun hemen ardindan Plt. T¢m. G. R. Bremet ve Atgm.
W. Park, 172 numarali Wight A.l ucag: ile kesif gorevine ¢iktilar. Ark
Royal’in goreve baslamasindan bu yana en kapsamli kesif raporunu
diizenleyen ikili, ucusa 09.40°da bagladi ve 2.500 feet irtifadan
gerceklestirdikleri gorevi, 11.10°da tamamladi. Bogaz hatt1 boyunca
tabyalarin hasar durumunu, limanlari, top mevzilerini, askeri birliklerin
yerlerini gozlemlediler. Daha 6nce Kepez Feneri ile Sogandere Deresi
arasinda tespit edilmis olan mayinlar tekrar kesfettiler. Bu bolgede 13

mayin sayildi. Canakkale ve Kepez arasinda baska mayinlar da gézlemlendi
(Public Record Office, 1/2009: 14, 15).

Ingiliz kaynaklarinda 14 Mart tarihinde herhangi bir ucus bilgisi
bulunmamaktadir. Tiirk kaynaklarinda ise 14 Mart giinili yapilan harekatta,
Seddiilbahir-Hisarlik, Rumeli, Mecidiye, Anadolu, Hamidiye ve Dardanos
Tabyalar {izerinde bir ugagin kesif ugusu yaptig1 bilgisi yer almaktadir.
Ugaga, Tenker, Yildiz, Goncasu, Degirmen Burnu Tabyalariyla, Rumeli ve
Anadolu Hamidiyesi ile Dardanos Tabyalarindaki ugaksavar top ve makineli
tiifeklerin ates a¢tigi ve ugak tarafindan Havuzlar yoresine atilan bir
bombanin hicbir hasar yaratmadigir bilgisi yer almaktadir (Canakkale
Cephesi, 2012: 145).

15 Mart 1915 tarihinde Ark Royal’in komutan1 R. H. Clarke tarafindan
Deniz Havacilik Departmanina gonderilen gérev raporunda; bir giin 6nce
(14 Mart) mayin hatlarinin belirlenmesine yonelik yapilan kesif uguslar
nedeniyle Amiral Carden tarafindan tebrik edildiklerini belirtmektedir.
Komutan raporuna denize 18 feet ve daha derine gomiilmiis mayinlarin
tespitinde biiyiik basar1 elde edildigini de eklemistir. Raporun devaminda;
yapilan uguslarda rasit tarafindan diirbiin ve harita kullanildiginda maymlar
ile sabit ve seyyar bataryalarin tespitinde biiylik basar1 elde edildigi
vurgulanirken, tek kisilik ugaklarla yapilan gorevlerde ayni basarinin elde
edilemedigi belirtilmektedir. Ilave olarak 135 seri numarali Short Type 135
ucaginin ve 161 numarali Wight A.I u¢aginin takviye olarak gonderilmesi
talep edilmektedir (Public Record Office, 1/2009: 13). Bu bilgi 14 Mart
tarihinde icra edilen ingiliz hava harekatina ait Tiirk kaynaklarinda yer alan
bilgileri dogrular niteliktedir.

15 Mart giinii Tegmen G. B. Bromet ve Tegmen L. H. Strain 172
Numarali Wight ucagi ile 08.00 ile 09.20 saatleri arasinda 3000 feet
irtifadan yaptig1 kesif ugusunda Bogaz’daki mayin hatlarini kesfetti ve tespit
edilen mayinlarin ayrintili bir haritasin1 raporuna ekledi. Bu ugusta Ark
Royal ugak gemisinin yakinina deneme amaciyla dokiilen mayinlarinda
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havadan goriiniirliigii denendi. Yapilan ugusta, sirasiyla 5, 10 ve 18 feet
derinlikteki maynlarin, sirastyla 1.000, 1.500 ve 3.000 feet yiikseklikten
goriildii tespit edildi. Rapora 151k ve deniz kosullarinin mayinlarin goriilmesi
icin ¢ok elverisli oldugu da eklendi. Tespit edilen mayinlarin goriiniimiiniin
Canakkale Bogazi'nda goriilen mayinlarin goriiniimiine benzerligi de
vurgulandi (Public Record Office, 1/2009: 16). Tiirk kaynaklarinda 15
Mart’ta Birlesik Filoya mensup bir ugagin, saat 10.30'dan itibaren Bogaz’da
merkez tahkimat bolgesine kesif yaptig1 ve gorevli ucaksavar toplarca ates
acildigi bilgisi bulunmaktadir (Canakkale Cephesi, 2012: 146).

16 Mart tarihinde Tegmen G. E. Bremet ve Tegmen A. G. Brown, yine
172 numaralit Wight A.I ucagi ile 11.21 ile 12.36 saatleri arasinda 2.500 feet
irtifadan kesif ucucu gergeklestirdi. Mayin hatlarinin kesfine yonelik bu
ucusta yagmur baslayana kadar gorlniirliigiin iyi oldugu rapor edildi.
Havacilar daha 6nce kesfedilen mayin hatlarinin yerlerinde durdugunu ve
yagmurun baglamasindan sonra mayinlarin goriilemedigini rapor ettiler
(Public Record Office, 1/2009: 17). Tiirk kaynaklarinda Birlesik Filoya
baglh bir ucagin saat 14.00'ten itibaren Erenkdy-Baykus-Tenker tlizerinde
kesif ugusu yaptig1 bilgisi bulunmaktadir (Canakkale Cephesi, 2012: 148).

17 Mart 1915°de 922 numarali Sopwith ucagi ile Tegmen N. S. Douglas
ve Astsubay B. J. Brady, mayin hatlarinin kesfi i¢in 10.50 ile 12.11 saatleri
arasinda 2.500 feet yiikseklikten kesif ucusu gergeklestirdi. Sogandere
agzinda gorlilen 10 mayindan yedisinin hald bolgede bulundugu tespit
edilirken bir maymin yiizeye yakin bir derinlikten bogaz girigine
stiriiklendigini rapor ettiler. Mesudiye tabyasi civarinda da dort mayin
goriildiigli rapor edildi (Public Record Office, 1/2009: 17). Tirk
kaynaklarinda 17 Mart giinii 6gleden sonra bir ucagin merkez tahkimatina
kadar giderek Bogaz iizerinde kesif ucusu yaptig1 ve buna gorevli ugaksavar
toplart tarafindan ates edildigi bilgisi bulunmaktadir (Canakkale Cephesi,
2012: 148).

13-17 Mart tarihleri arasinda, Ark Royal’in ugaklar1 bogaz iizerinde
yogun bir hava faaliyetine giristiler. Bunlar hem hava kesfi yapiyor ve hem
de bomba atiyorlardi. Yapilan kesifler daha ¢ok, bogazdaki mayin hatlar ile
ilgiliydi. Bu ucguslardan, bogazin mayindan temizlendigi raporu geldi.
Ucaklar, Nusret maymn gemimizin Erenkdy koyunda olusturdugu mayin
hattin1 gérememislerdi. Mayindan temiz raporu alindiktan sonra, miittefik
filo komutanliginda, harekatin ilk ii¢ asamasinin tamamlanmis olduguna
karar verildi. Simdi sira dordiincii asamanin icrasina gelmisti. Kepez burnu
gerisinde kalan tabyalar da susturulacak ve bogaz gegilerek, Istanbul &niine
yol verilecekti (Avel, 2009: 91; Kurter, 2009; 91). Ancak Ingiliz deniz
havacilari, ugaktan isaret fisegi ile veya telsiz cihazlarinin ariza yapmadigi
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nadir zamanlarda, telsizle gonderdikleri mesajlara gemiler tarafindan hig
aldiris edilmediginden sikayet etmiglerdir (Jones, 1928: 12, 44).

Tiirk tarafinda yeni bir gelisme yasandi ve Almanya’dan Istanbul’a
yeni gelmis olan R1 seri numarali Rumpler B.I*® modeli ucak ve pilotu
Alman Seidler ile makinistler, 17 Mart giinii gemi ile Canakkale’ye geldi.
Boylece savagin hemen oncesinde Canakkale’de Tiirk hava giicii iki ucaga
yukseldi. Miittefik hava giicii ise Ark Royal gemisinde bulunan bes ugaktan
ibaretti. Baz1 Tiirk yayinlarinda 18 Mart sabahi Miittefik filonun sahip
oldugu ucak sayisi ile ilgili abartili bilgiler ger¢egi yansitmamaktadir. Bazi
calismalarda Tiirk ugaklar1 tarafindan sabah ve aksam olmak {izere toplam
148 kesif ucusu yapildig1 bilgisi gergeklikten uzak abartili bir rakamdir
(Yildirim, 2015: 216). Seferberligin baslangicindan 17 Mart 1915 gecesine
kadar Tiirk ugaklar1 tarafindan 12 kesif ugugu yapildigi tespit edilebilmistir.
Ingiliz ucaklar tarafindan ise 26 kesif ugusu yapilmistir.

18 Mart 1915 Canakkale Deniz Savasi’nda Hava Faaliyeti

18 Mart 1915 sabahi ilk kesif ugusu Tiirkler tarafindan gergeklestirildi.
Saat 08.00 civarinda Yiizbas1 Serno, Rumpler B.I ugagi ile bogaz disina bir
kesif ucusu yapti. Rasit olarak, Bogazlar Komutanliginda gorevli Alman
Deniz Yarbayr Schneider’i aldi. Ugak irtifa alarak 1.600 metreye cikt1 ve
Truva harabeleri tizerinden Bozcaada’ya rotasina girdi. Bozcaada onlerinde;
bir kism1 pruva hatti teskil ederek seyre baslamis, bir kismi da demir
kaldirarak, harekete hazirlanan kirk kadar savas gemisi gordiiler (Canakkale
Cephesi, 2012: 80; Kurter, 2009; 92). Deniz subayi olan rasit Yarbayi
Schneider biiyiik deniz savasinin baglamak iizere oldugunu hemen anladi ve
derhal geri dénerek durumu rapor ettiler (Bundesarchiv, MSG2/10876).

Bu rapor iizerine, Ustegmen Mehmet Cemal (Durusoy), hemen
"Ertugrul” isimli Bleriot ucag ile kesif ugusuna ¢ikti. Bogaza yaklagmakta
olan diisman donanmasim1 gordii ve taarruzun baslayacagr haberini
dogruladi (Kurter, 2009; 93). Genelkurmay bagkanlig1 tarafindan
yayimlanan bir ¢aligmada bu kesif ucusundan bahsedilmemektedir.
(Canakkale Cephesi, 2012: 180).

BRumpler B.l: iki kisilik silahsiz kesif ve egitim ugagidir. Birinci Diinya Savasi’nin
basinda 15 adet Rumpler B.I ucagi envantere girmistir. Ugaklardan 3 tanesi Tiirkiye’ye
getirilirken Bulgaristan’da kirim yapmistir. Rumpler B.I ugaklart 1918 yili sonuna kadar
I’inci, 4’lncli, 7°nci, 16’nc1 ve 17°nci Tayyare Boliklerinde ve Yesilkdy Tayyare
Mektebinde gorev yapmuistir. Ugak Albiimii 1912-2009, s.20. 100 beygir giiciinde Mercedes
D.I motora sahip olan ugak 145 km/s hiz yapabilmektedir. Kanat agikligi 13 metre,
uzunlugu 8,4 metre ve yiiksekligi 3,1 metredir. 750 kilogram bos agirliginda olan ugagi
maksimum kalkis agirhigr 970 kilogramdir.
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18 Mart 1915 giinii Birlesik Donanma’nin Bogaz1 zorlamasi esnasinda
gemilerin ates yonlendirmesinin ugaklar tarafindan yapilmasi ve bu amacla
Ark Royal ugak gemisinden her saat basi bir ugak kaldirilmasi planlandi
(Canakkale Cephesi, 2012: 172).

Ark Royal’in Komutani Clarke Hall tarafindan hazirlanan 10
Numarali harekat raporunda; 4 Numarali Harekat Emrinin 9. paragrafinda
yazilmis olmasina karsilik deniz ugagi gorevlendirmesi ic¢in higbir emir
almadigini, bombardimanin baslamasi iizerine ucak gorevlendirmesi
yaptigini belirtmektedir (Public Record Office, 1/2009: 18).

Ark Royal’in deniz ucaklarina hangi tahkimatlarda asker oldugunun
ve verilen hasarin tespiti i¢in kesif gorev verildi. Gorev alan ugaklarin
miirettebat1 karsilikli atesi hem gordii, hem de havada ucaklarin birden bire
irtifa kaybetmesine neden olan mermilerin gegisini hissetti. Deniz ucaklar
bu mermi dolu bolgenin iistiinde ugamadi ancak aniden isabet alma riskini
goze alarak bir yakadan digerine hizla gecis yapmak zorunda kaldi.
Gozlemleri, asagidaki tahkimatlarda hizla patlayan mermilerin etkisiyle
havaya firlayan toz-toprak, tuglalar, taslar ve insanlarla goriinmez
oldugundan sinirl kaldi (Dolan, 2020: 67).

Canakkale Deniz Savasi, 18 Mart 1915 tarihinde A hatt1 Savas
gemilerinin saat 11.30’da 14.000 yarda mesafeden ates agmasiyla basladi.
Ark Royal ucak gemisinden ilk ucak ise gemi atesinin baslamasindan once
saat 10.35’de havalandi. (Jones bu ugagin 13.30°da havalandig1 bilgisini
vermektedir. Jones, 1928: 20). Tegmen R. Whitehead ve Tegmen L. H.
Strain tarafindan 173 numarali Wihgt A.I ucagi ile 2.000 feet irtifadan
gerceklestirilen ugus sirasinda Canakkale Bogazini koruyan tabyalarin
durumlart goézetlendi (Public Record Office, 1/2009: 17, 18). Mecidiye,
Anadolu Hamidiye, Namazgah ve Rumeli Mecidiye tabyalariin hepsinin
insanlt oldugunu ve hizla ates ettiklerini, ancak Cimenlik tabyasinin insanl
olmadigin1 bildirdiler. Ayrica Mecidiye, Namazgah ve Rumeli Mecidiye
tabyalarmin tekrar tekrar vuruldugunu gordiiler, ancak yogun duman
nedeniyle civardaki silahlar1 taramayi imkansiz buldular. Canakkale’nin
yukarisinda dereye dogru uzanan, muhtemelen mayin doseme isleriyle
ugrasan bir sira tekne goriildli. Diger bir¢ok aktif silah bildirildi (Jones,
1928: 20). Bilgi, gézlemlendigi gibi, hemen kablosuz olarak geri gonderildi.
Tespit edilen tiim bilgilerin telsiz araciligiyla bildirildigi ucus sirasinda
meydana gelen motor arizasi nedeniyle ucak saat 12.15°de gorevi bitirmek
zorunda kaldi. Gorev raporunda agir isabet alan tabyalarin agir toz ve
duman nedeniyle yeterince goriilemedigi ancak diger kesimlerin net
gozlemlendigi rapor edildi (Public Record Office, 1/2009: 17, 18). Ugusta
gbzlemci olarak gorev yapan Tgm. Strain gorev raporunda “Benim ucaktan
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gordiigiim gibi bir manzarayr baska hi¢ kimsenin gormiis oldugunu
sanmiyorum.” sozleriyle baslayan raporunun devaminda yasanan deniz
savasini agagidaki sozlerle anlatmistir;

“Bu sabah Darbogaz tn Canakkale 'nin ve Kilibahir’in Bombardimani
basladive benim ucaktan gordiigiim gibi bir manzaray: baska hi¢ kimsenin
gormiis oldugunu sanmiyorum. Ilk génderilecek olan 173 tii.

Bogaz’a girdigimde Queen Elizabeth, Infleixble, Agamemnon ve Lord
Nelson’dan olusan biiyiik gemiler hatti bir siiredir hedeflere uzun menzilden
ates ediyordu. Onlarin arasindan gegen dort Fransiz gemisi daha kisa atis
menzilini bulmak i¢in ilerledi. Sanirim Canopus ve Ocean onlara, kanatlar
icin dert olusturabilecek sahra topu bataryalariyla miicadelede destek oldu.

Bizim gemiler pek isteklerini yapamiyordu ve ben hepsinden once
Inflexible'in her iki yandan agir mermilere hedef olup isabet aldigini
gordiim. Sonra Bouvet'in karinasindan vuruldugunu gordiim. Geminin basi
biiyiik dertte goriiniiyordu.

Asagimizda korkung bir infilak oldu. Sadece 450 metre irtifadaydik ve
siddetli bir sekilde sarsildik. Canakkale’ye kadar, atis kulvarimin kah
tistiinden kah altindan gecerek gitmek zorunda kaldik ve ¢ogunun sesini
duydugumuz, bazilariniysa gérdiigiimiiz dost mermilerle vurulmamak icin
sansimiza sigindik. Bogaz in her iki tarafindaki sahra toplari ve piyadeler
durmadan bize ates ediyordu.

Ucakta telsiz vardi, verilen zarar ve her istihkdmda toplarin basinda
asker olup olmadigi konusunda bir saat kirk bes dakika boyunca siirekli

bilgi verdim. Sonra bizim motor sorun g¢ikarmaya basladi ve geri
dondiik. ”(Dolan, 2020: 68)

Bu gorev ugusunda; “Rumeli Mecidiye, Rumeli Hamidiye, Namazgah
ve Anadolu Hamidiye tabyalar: teker teker vurulmasina ragmen ates ediyor.
Kepez Burnu’ndaki tahkimatlarda asker yok ama civarinda sahra topu
bulunan birlikler var. Istihkdmlarin iizerindeki duman, nasil bir zararin
verildigi goriilemeyecek kadar yogun. 16. Istihkdmin arkasindaki kisla
havaya u¢mus. Motor arizali halde déndiik. Irtifa 450-550m ”(Dolan, 2020:
s.67.) raporu verildi.

Bu ugusla ilgili olarak Tiirk kaynaklarinda, ucak tarafindan Dardanos
ve Cimenlik Tabyalarinda topgularin bulunmadiginin ve diger merkez
tabyalarin ateslerini siirdiirdiiklerinin rapor edildigi bilgisi bulunmaktadir
(Canakkale Cephesi, 2012: 175). Diger bir kaynakta ise Ark Royal’den
ugurulan bir Wight A.I deniz ucagi, saat 12.30°da; tabyalarin miiteaddit
isabetler almalarina ragmen, ateslerinde fazla bir eksilme olmadigini rapor
ettigi bilgisi verilmektedir (Kurter, 2009; 96).
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Ikinci ucak saat 12.06’da havalandi. Ingiliz kaynaklarinda ugagin
“12.6” havalandig: bilgisi yer almaktadir. Bu bilginin bir yanlis yazimdan
kaynaklandig1 degerlendirilerek 12.06 olarak diizeltilmistir. 922 numarali
Sopwith A Type 807 ucagi ile Tegmen N. S. Douglas ve Astsubay B. J.
Brady tarafindan gergeklestirilen ugusta; bogaz savunucularinin durumlari
gozetlendi ve telsiz ile bildirildi. 3.000 feet yiikseklikte yapilan ucgus saat
13.53’de sonlandirildi (Public Record Office, 1/2009: 18).

Kalelerin  {izerinden  gectiklerinde, yalmizca  Canakkale’nin
glineyindeki Hamidiye tabyasinin kararlilikla ates ettigini gordiiler. Tiim
silahlar1 hala ates halindeydi ve Vengeance'!n mermileri kalenin ortasinda
patliyordu, ancak silahlara ¢cok az zarar veriyor veya hi¢ zarar vermiyordu.
Cimenlik tabyasinin insanli olmadig1 dogruland: ve silahlardan ikisi keskin
bir yukar1 agiy1 gosteriyordu. Bundan kisa bir siire sonra, Irresistible'in
atiglart  Hamidiye tabyasma yogunlasti (Jones, 1928: 21). Tirk
kaynaklarinda bu gorev ucusu i¢in; merkez tabyalarin atesinin siddetli
olmadigi, Anadolu Hamidiye Tabyasinin hizli ates eden baslica tabya
oldugunun bilgisinin verildigi yazilidir. Bu tabyayr bombardiman eden
Vengeance'nin mermilerinin ¢ogunun tabya igerisine diistiigli ve toplarda
tahribat yaratmadiginin tespit edildigi yazilidir. Ayni kaynakta saat 13.30’da
bir Ingiliz ugaginin havalandig1 bilgisi yer almasma karsihk bu bilgi
dogrulanamamistir (Canakkale Cephesi, 2012: 176 ve 182).

Tiirk tarafinda ise Plt.Utgm. Mehmet Cemal (Durusoy), yanina rasit
olarak, Tgm. Osman Tayyar Bey’i alarak, "Ertugrul" isimli Bleriot ugagi ile
bir kesif ugusu yapt1 (Kurter, 2009; 95). Tiirk havacilik tarihi kaynaklarinda
yer alan bu ucusun saati belirtilmemistir. Deniz savagini inceleyen
kaynaklarda ise saat 16.00’dan sonra Bogaz disinin kesfi i¢in bir ugak
gonderildigi bilgisi bulunmaktadir (Canakkale Cephesi, 2012: 184). Bu ugus
saat 16.00°dan sonra yapilmis olmalidir.

Aksamiizeri, bu kere PIt.Tgm. Seidler yanina rasit olarak, Deniz Yzb.
Hiiseyin Sedat Bey’i alarak, Rumpler B.I tipi ugakla bir kesif ugusu yapti.
Birlesik Donanma’nin Bogaz’dan c¢ekilerek Limni Adasi’na dondiigiinii
belirledi (Kurter, 2009; 95). Kaynakta bu ugusun tam saati verilmemistir.
Birlesik Donanmanin Canakkale Bogazindan cekildigi saat 18.00°den sonra
yapilmis olmasi gerekir.

18 Mart Canakkale Deniz Savasi sirasinda Tiirk ugaklar: sabah iki ve
aksamiistii iki olmak {izere toplam dort ucus gergeklestirmistir. Bu ucuslarda
miittefik donanmanin durumu gdzlemlenmistir. Ozellikle sabah saat
08.00°de yapilan ilk ucus ile deniz savasinin baslayacagi tespit edilmis ve
ilk atesin acildigi saat 11.30’a kadar savunmacilara hazirlanma firsati
verecek ¢ok degerli zaman kazandirilmistir.
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Itilaf Devletleri tarafinda ise her saat basi bir ucak havalandirilarak
kesif ve ates yonlendirilmesi yapilmasi planlanmis olmasina karsilik ancak
iki ucus yapilabilmistir. ik ucagmn havalandigi 10.30°dan ¢ekilmenin
tamamlandig1 18.00’e kadar en az sekiz ugus yapilmasi gerekliydi.

Canakkale Cephesi’nde konuslandirilan ilk Tiirk ugaklar1 yakin
zamanda kurulacak olan 1 Tayyare Boligli’niin niivesini teskil etmistir.
Canakkale Meydanindan Galata (giinlimiizde Siitliice) meydanina tagimistir.
Savag gereksinimlerine paralel olarak Canakkale Meydanina sadece tek
kisilik av ugaklarindan olusan 6. Harp Tayyare Boliigii kurulmus ve her iki
birlik Birinci Diinya Savast sonuna kadar bu meydanlarda goreve devam
etmistir.

SONUC

Canakkale Savasi, Avrupa Bati Cephesi hari¢ tutuldugunda, diinyada
ve Tirkiye’de iizerinde en fazla kalem oynatilan, miirekkep akitilan,
akademik veya popiiler tarih yayinlarinda en fazla incelenen, tartisilan,
analiz edilen konu olmustur ve olmaya da devam edecek gibi
goziikkmektedir.

Tiim bu yayin yogunlugunun ortasinda havacilik en az ilgi, neredeyse
hig¢ itibar gérmeyen bir konu halinde kaldi. Yapilan birka¢ yayin popiiler
tarih caligmas1 olmaktan Oteye gidemedi. Havacilik konusundaki nadir
caligmalar sadece savas periyodu ile sinirli kaldi. Savas sonrasinda yasanan
hava faaliyetleri neredeyse hi¢ ilgi gormedi. Savas donemini hava
faaliyetlerini ele alan ¢aligsmalar ise gerceklikten uzak ve tek tarafli yayimlar
olarak kalmaya mecbur kaldi.

Canakkale Savasinin basinda donemin hava araglarinin ilk 6rnek
ucaklar diizeyinde olmasi, kendilerinden ¢ok sey beklenmesi ve havacilarin
kendilerinden beklenenlerin iistiinde vaatlerde bulunmalari; siiphesiz
planlamacilar1 yaniltan faktorlerin basinda gelmektedir. Planlamalar;
ucaklardan ve ugus ekiplerinden imkanlarinin ve belki de yeteneklerinin
iistlinde beklentiler iceriyordu. Ark Royal’in deniz ucaklarindan; siirekli
Bogaz iizerinde u¢malari, agagidaki her seyi gormeleri ve sahip olduklari ilk
telsizler ile donanmanin ates yonlendirmesini hatasiz yapmalar1 beklendi.

Ancak mevcut Ingiliz deniz ugaklarmn, ilk drnek diizeyinde olmasi,
hava sartlar1 kadar, deniz sartlarina sik1 baghliklar1 ve kirillgan yapilari ile
motorlarmin giigsiizliigii ve arizalar1 daha ilk uguslardan itibaren kendisini
gosteren sorunlar oldu. Nedense itilaf Devletleri Birlesik Donanma
Komutanlig1 bu gergekleri goremedi veya bu sikintilar1 giderecek dnlemleri
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almakta yetersiz kaldi. Bu harekat kisitlamalarina, ucaklarda kullanilan
telsiz sistemlerinin yetersiz ve ilkelligi eklendiginde olayin vahameti daha
da artt1. Siiphesiz ki en biiyiik basarisizlik; 6zellikle Nusret Mayin Gemisi
tarafindan Erenkdy Korfezine dokiilen ve Birlesik Donanmanin yenilgisinin
en biiyiik nedenleri arasinda olan mayinlarin gériillememesi oldu.

Tiirk tarafinda ise elindeki sinirli ve az miktardaki ucagin daha verimli
kullanildigin1 s6ylemek asir1 bir iddia gibi degerlendirilebilse de Canakkale
Deniz Savasi’na dolayli veya direk etkisi degerlendirildiginde; Tiirk
havacilarinin savasin bu ilk donemindeki basaris1 goz ardi edilemeyecektir.

18 Mart 1915 Deniz Savasina kadar olan donemde Ark Royal ugak
gemisinin deniz ugaklar1 kendilerinden bekleneni verememis ve harekatin
kaderinde Kkilit rol oynamistir. Bu gergekten hareketle g¢ikartma ve kara
savaslarinda Ingiliz ve Fransizlar tarafindan hava giicii; gerek karada
konuslu ucaklar, gerek balon gemileri ve gerekse ilave ucak gemisi ile
gliclendirilmeye ¢alisilmstir.

Hipotez 1: Canakkale Cephesine ilk ugak gorevlendirmesi Osmanli
Devleri tarafindan yapilmistir.

Hipotez 2: Incelenen dénemde sayisal olarak ucak iistiinliigii itilaf
Devletlerinin elindedir.

Hipotez 3: Miittefikler tarafindan kullanilan deniz ugaklarindan,
teknolojik yetersizlikleri ve bolgenin 6zellikle de Ege Denizinin sartlarina
uygun olamamalar1 nedeniyle yeterli verim alinamamustir.

Hipotez 4: Miittefikler sahip olduklar1 deniz ucaklarindan, gemilere
ates yonlendirmesi ve bogazdaki mayinlarin tespiti beklentilerini
karsilayamamiglardir.

Hipotez 5: Ark Royal’in ucgaklar1 tarafindan 28 gorev ugusu
gerceklestirilmesine karsilik harekatin kaderini degistirebilecek bir etki
yapamamislardir.
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KAYNAKCA

Arsiv Belgeleri

ATASE, BDH;
K: 4669, D: H-1, F: 1-47

K: 4669, D: H-1, F: 1-49
K: 4669, D: H-1, F: 1-52
: 4669, D: H-3, F:1-85
: 4669, D: H-3, F: 1-16
: 4669, D: H-12, F: 1-16

: 4669, D: H-3, F: 1-20

x X X X =~

: 4669, D: H-12, F: 1-17
K: 4669, D: H-12, F: 1-27
K: 4669, D: H-12, F: 1-50
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EKLER

EKk A: Arak Royal’in Uc¢aklar Tarafindan Gegeklestirilen Ucuslar

Tarih

Ucus Sayisi

17 Subat 1915

1

19 Subat 1915

26 Subat 1915

1 Mart 1915

3 Mart 1915

4 Mart 1915

5 Mart 1915

8 Mart 1915

10 Mart 1915

11 Mart 1915

12 Mart 1915

13 Mart 1915

14 Mart 1915

15 Mart 1915

16 Mart 1915

17 Mart 1915

18 Mart 1915
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Ek B: Ark Royal’in Deniz Ucaklar1 Tarafinda 19 Mart 1915 Tarihine
Kadar Yapilan Kesifleri Gosterir Kroki
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Ek C: Ark Royal U¢ak Tasiyicisi

—

(Kaynak: The Illustrated War News (1915), 21 Temmuz, Part:50, 13)
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Ek E: Canakkale Cephesinde gorev yapan Wight A.I. Improved

aplane

(Kaynak: Bernie Freyberg Ozel Koleksiyonu)

Ek F: Canakkale Cephesinde gorev yapan 136 seri numarah Short S.87
Admiralty Type 135 Seaplane

(Kaynak: Bernie Freyberg Ozel Koleksiyonu)
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Ek G: Sopwith Admiralty Type 807 Seaplane

3_ =T

(Kaynak: Bernie Freyberg Ozel Koleksiyonu)

Ek H: Sopwith Tabloid Ucag

(Kak: Bernie Freyberg Ozel Koleksiyonu)
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EXTENDED SUMMARY
Introduction

The British General Staff examined whether the Dardanelles could be
crossed by a joint operation with the navy in 1906 and found the operation
“Not Recommended”.

What were the new factors in 1915 that were not found in 1906? One of
the most important developments was the air force. This new observation
power and indirect firing was thought to greatly improve the effectiveness
of naval bombardment.

The Battle of Gallipoli was to be the first joint operation in history
where the navy and air force would work together.

Ark Royal's Construction, Development and Service Process

Ark Royal was launched in September 1914 and commissioned on
December 9, 1914. The ship was first used for deck flight training in 1930,
when catapults were installed on its deck. The name of the ship was
changed to "Pegasus™ in 1934. The ship, which served as an aircraft carrier
during the Second World War, was sold in 1946 to be converted into a civil
ship and received the name "Anita 1". The ship whose transformation could
not be completed was scrapped in 1950.

Aerial Reconnaissance Activities in Canakkale

Following the Ottoman Mobilization, Fazil Bey was sent to Canakkale
on August 17, 1914 with a Nieuport 6H model seaplane.

The first reconnaissance flight took place on September 5, 1914. The
second reconnaissance flight took place on 10 September. Third
reconnaissance mission It was carried out by Lt. Fazil Bey. On 5 November
1914, Britain and France declared war on the Ottoman Empire. The
Ottoman Empire responded to these states by declaring war on November
11 and participating in the First World War.

On November 5, 1914, at noon, a two-seater Nieuport 7H seaplane
named "Mahmut Sevket Pasha" went on a test flight. The plane sank on its
side during landing. On January 12, 1915, the Bleriot XI-2 model aircraft
named "Ertugrul" was sent to Canakkale under the command of Lt. Mehmet
Cemal (Durusoy) and placed in a hangar in the Hospital near the city. On
January 20, 1915 Lt. Mehmet Cemal Bey made a test flight over Canakkale.
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Ark Royal is in Canakkale

On Monday, February 1, 1915, the Ark Royal aircraft carrier left
Sheerness harbor and headed for Canakkale. It had eight flying wings and
two land wings.

Ark Royal arrived in Bozcaada on February 17, 1915 at 06.10. The first
mission flight was by Flight Commander H.A. Williamson and Pilot (PIt.)
Lieutenant (Lt.) G.R. Made by Bromet. Despite four flight attempts on
February 19, only two aircraft managed to take off. Only one of the two
planes that took off and, was able to establish a radio connection.

Ark Royal moored south of Rabbit Island on February 26th. A plane
took off at 11.20. Four more planes were requested to be sent for
exploration. One aircraft could not operate due to the inability to take off
from the sea, another because the fuel tank exploded after the flight, and the
third because the fuel pump did not provide enough pressure. The fourth
plane canceled the mission due to its inability to climb to a sufficient
altitude.

Ark Royal arrived in Seddiilbahir on March 1. At 12.55, a plane took
off, and the batteries and mobile cannons of the dorsal banks of the strait
were discovered. 17 objects that are likely to be mines were detected in the
narrowest part of the strait. The other two reconnaissance missions could
not be flown due to aircraft problems. In a single flight on March 3, 1915,
the discovery of fixed and mobile batteries and torpedo tubes was made and
the presence of 14 objects that could be mines were detected. On March 4,
Ark Royal's seaplanes were assigned to determine the locations and
movements of Turkish troops. At 05.15 a.m., the ship moved from Rabbit
Island to the entrance of the Strait. He tried to support the landing operation
with five flights throughout the day.

The seaplane, which took off at 09:14 on March 5, 1915, fell by
spinning nose-down from an altitude of 3,000 feet. While the plane was
completely destroyed, the engine of the plane and the aviators were
recovered. It was understood that the propeller of the plane was broken in
the air. The pilot of the second plane, which took off the same day, was
injured by fire from the ground and had to land. Ark Royal's seaplanes; he
made a mission flight on March 8, and a mission flight on March 10. In the
mission report sent to the Naval Aviation Department by R. H. Clarke, the
commander of the Ark Royal on March 15, 1915, he states that they were
congratulated by Admiral Carden for the reconnaissance flights made to
identify mine lines the day before (March 14). The commander added to his
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report that great success had been achieved in detecting mines buried 18 feet
and deeper into the sea.

During the reconnaissance flight between 08.00 and 09.20 on March
15, mine lines in the Strait were observed and a detailed map of the detected
mines was made. In flight, mines at depths of 5, 10, and 18 feet,
respectively, were detected from altitudes of 1,000, 1,500, and 3,000 feet,
respectively. On March 16, between 11.21 and 12.36, the reconnaissance
flight at an altitude of 2,500 feet was reported to have good visibility until
the rain started on this flight for mine line exploration. On March 17, 1915,
Lieutenant N. S. Douglas and Petty Officer B. J. Brady carried out a
reconnaissance flight at a height of 2,500 feet between 10.50 and 12.11
hours to explore mine lines. They reported that a mine was dragged into the
strait inlet from a depth near the surface, while seven of the 10 mines seen
in the Sogandere mouth were still found in the area. Between 13-17 March,
Ark Royal's aircraft engaged in intense air activity over the Strait. They
were both doing aerial reconnaissance and dropping bombs.

On the Turkish side, the R1 serial number R1 model aircraft, which
had just arrived in Istanbul from Germany, arrived in Canakkale by ship on
March 17. It was determined that 12 reconnaissance flights were made by
Turkish aircraft from the beginning of the mobilization until the night of
March 17, 1915. 26 reconnaissance flights were carried out by British
aircraft.

Air Activity in Canakkale Naval War of 18 March 1915

On March 18, 1915, the Turks conducted their first reconnaissance
flight. At around 08:00, Captain Serno made a reconnaissance flight out of
the strait in a Rumpler B.I plane. Rasit Lieutenant Colonel Schneider
immediately realized that the great naval battle was about to begin, and they
immediately returned and reported the situation.

On March 18, 1915, it was planned to direct the fire of the ships by
the aircraft during the United Navy forcing the Strait, and for this purpose,
an aircraft would be launched from the Ark Royal aircraft carrier every
hour.

The first plane from the Ark Royal aircraft carrier took off at 10.35
hours before the start of the ship fire. They reported that Mecidiye, Anadolu
Hamidiye, Namazgah and Rumeli Mecidiye bastions were all manned and
fired rapidly, but the Cimenlik bastion was not manned. Serving as an
observer in the flight, Lt. "I don't think anyone else has seen a view like |
saw from the plane,” Strain said in his mission report. In his own words, he
explained his unique situation.
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The second plane took off at 12.06. During the flight carried out by
Lieutenant N. S. Douglas and Petty Officer B. J. Brady, the strait defenders'
situations were monitored and reported by radio. The flight, made at an
altitude of 3,000 feet, ended at 13.53.

During the Canakkale Naval War on March 18, Turkish aircraft
conducted four flights, two in the morning and two in the evening. On the
side of the Allies, only two flights were made, although it was planned to
take off an aircraft every hour to conduct reconnaissance and fire routing.

Conclusion

Gallipoli War, excluding the European Western Front in the world
and most items played over in Turkey, ink infused, academic or most
studied of the popular publication dates, discussed, it has been the subject
being analyzed and is likely to continue to do so.

Until the March 18, 1915, Naval War, the seaplanes of the Ark
Royal aircraft carrier failed to deliver what was expected of them and played
a key role in the fate of the operation. This is truly British and French air
power in action in land and land wars; it was attempted to be strengthened
by both land-based aircraft and balloon carriers, as well as additional
aircraft carriers.

Hypothesis 1: The first aircraft assignment to the Canakkale Front
was made by the Ottoman Empire.

Hypothesis 2: In the period examined, the numerical superiority of
aircraft was in the United States.

Hypothesis 3: The seaplanes used by the Allies were not sufficient
due to their technological inadequacy and their inability to comply with the
conditions of the region, especially the Aegean Sea.

Hypothesis 4: The Allies could not meet their expectations of
sending fire to ships and detecting mines in the strait from their seaplanes.

Hypothesis 5: Despite the 28 mission flights carried out by Ark
Royal's aircraft, they could not have an effect that could change the fate of
the operation.



