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OZET

Bu caligmanin amaci, Havza (Samsun) ilce merkezinde giriiltii
kaynaklarmni tespit etmek, agik alan giiriiltii 6l¢iimleri yapmak, elde
edilen verilerden yola ¢ikarak giriiltii haritalar1 olusturmak ve bu
haritalar iizerinden analizler yapmak, yorum ve degerlendirmelerde
bulunmaktir. Bu amacla 2013 yilinin Aralik, 2014 yilinin ise Mart ve
Agustos aylarinda 15 farkli noktada sabah, 6gle, aksam ve gece zaman
dilimlerinde giiriiltii 6l¢timleri yapilmistir. Calisma sonucunda Havza
ilcesinde en Onemli giiriilti kaynaginin trafik giiriiltiisi oldugu;
sehirleraras1 kara yolu ve demir yolu hattmin ilge merkezinden
gecmesinin bu durumun baglica nedeni oldugu ortaya konulmustur.

Anahtar kelimeler: Giriiltii, Havza, Samsun, Trafik.
ABSTRACT

The purposes of this project are to identify noise sources in Havza
(Samsun) city center, to make range noise measurements, to create
noise maps which are based on the obtained data and to make the
analysis, comments and reviews of these maps. Noises were measured
in the morning, at lunch time, in the evening and at night at 15
different city points at the dates of December 2013, March 2014 and
August 2014. As a result of the survey, it is understood that the most
important noise source is traffic and the main reason for this situation
is the intercity road and rail way which are passing through the city
center
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Giris

Kiiresel niifus artis1 ve kirdan sehire goglerle, sehirlerde yasayan niifus hizla
artmaktadir. Bu durum ekosistemlere ve sehirlerin altyapilarina baskiy1
artirmakta, insanlarm yasam tarzlarini etkilemektedir. Evsel ve endiistriyel giirtiltii
kaynaklarmin yaninda motorlu tasit trafiginden kaynaklanan giiriiltii kirliligi
modern sehirlerde giinliik yasami ve insan saghigini olumsuz etkilemektedir
(Belojevic, et al, 2008: 226; Chakraborty and Basu, 2015:122; Erdogan ve
Yazgan, 2007:205; Hunashal and Patil, 2012, 448; Martin et al, 2006:945;
Pathak and Tripathi 2008, 3892; Silva and Mendes, 2012:1 ). 85-90 dB (A) ve
iizeri giiriiltitye stirekli maruz kalan bireylerde kan basincinimn yiikseldigi (Yiiksek
tansiyon), stres diizeyinin arttig1 ve isitme problemlerinin yasandigi bilinmektedir
(Chakraborty and Basu, 2015:125). Babisch et all, (2009: 5839) giiriilti
kirliliginin ¢ocuk gelisimini ¢ok yonlii olarak etkiledigine vurgu yaparken;
Belojevic et all, (2012:337), giirtiltiiniin olusturdugu kronik stresin ¢ocuklarda
akil yiiriitme islevini (EF) diger bir deyisle bilissel kontrolii ve denetleyici dikkat
sistemini bozabilecek potansiyele sahip olduguna dikkati cekmektedir.

Calisma sahasi olarak se¢ilen Havza (Samsun) sehri, konumu geregi etki
alan1 genis olan sehirlerarasi bir karayolunun ve demir yolu hattinin gectigi bir
lokasyona sahiptir. Bu calismanin amaci Havza sehrindeki giriiltii kirliligini
ortaya ¢ikaran unsurlarin tespit edilmesi, sehirlerarasi karayolu ve demir yolu
hattinin sehre, giiriiltii kirliligi acisindan etkisinin ortaya konulmasi, belirlenen

noktalarda 6l¢timler yaparak giiriiltii degerlerinin tespit edilmesidir.

Arastirma sahasinin yeri ve simirlan
Calisma alani, Karadeniz Bolgesi’nin Orta Karadeniz boliimiinde, Samsun’un
gliney-batisinda yer almaktadir. Samsun sehrine karayolu ile uzaklig1 yaklasik 86

km dir (Sekil 1).
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Sekil 1: Arastirma Sahasimin Lokasyon Haritas1

Havza sehri, Karadeniz Bolgesi’nin Orta ve Dogu Karadeniz kiy1 yorelerini diger
bolgelere baglayan oOnemli bir karayolu ve demiryolu hatti iizerinde
bulunmaktadir. Bu yoniiyle Orta ve Dogu Karadeniz Boliimiinde yer alan bazi

sehirlere 6zellikle de Samsun’a agilan bir kap1 niteligindedir.

Materyal ve Yontem
Havza sehrinde giiriiltii seviyesinin tespit edilmesi amaciyla sehirde 15 farkl
Olglim noktasi belirlenmistir. Bu noktalar belirlenirken c¢evresinin lokasyon
ozellikleri ve ekonomik etkinliklerine gore giin igerisinde niifus ve trafik
yogunlugunun fazla oldugu diisliniilen yerler dikkate alinmistir. Google Earth
programi yardimiyla 6l¢iim yapilacak noktalarin koordinatlar1 belirlenmistir.
Girtlti seviyesi Olglimii, sabah 08:00-09:00; 6gle 12:00-13:00, aksam
16:30-17:30, gece ise 22:30-24:00 de olmak tiizere dort farkli zaman diliminde
yapilmistir. Olgiimler, her aymn 1. 4. 9. 13. 17. 21. ve 25. giinlerinde yapilmistir.
Bu yontem ile bir ay igerisinde farkli giinlerde bir hafta dl¢iim yapilmistir. Olgiim
yapilan aylar Aralik 2013, Mart 2014 ve Agustos 2014’tiir. Bu {i¢ ay toplaminda
belirtilen 6l¢iim noktalarmda 21 giin 6lgiim yapilmustir. Olgiimler kalibrasyon
ayar1 yapilmig cihazin maksimum ve minimum 6l¢iim 6zelligi kullanilarak 6lgtim

noktasinda en az iki dakika, en fazla bes dakika beklemek suretiyle o esnada
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gergeklesen minimum ve maksimum giriilti  seviyeleri kaydedilerek
gerceklestirilmistir.

Olgiim sonuglar1 dort farkli kategoride degerlendirilmistir:

1- Giiriiltiiniin problem teskil etmeyecegi deger; 55 dB(A) >

2- Giiriiltd kirliligi i¢in izin verilen degerler; 55-65 dB(A)

3- Yiiksek degerler; 65-75 dB(A)

4- En yiiksek deger; 75 dB(A) < kabul edilirken; giiriiltii kirliliginde esik
deger olarak Tiirkiye ve Uluslararas1 ¢aligmalarda kullanilan [65 dB(A)] esas
almmustir (Ozer ve ark., 2009:1207).

Calisma sahasiyla ilgili gerekli haritalar, Havza Belediyesinden temin
edilen NetCAD formatindaki etiit plani, tarim ve kdy isleri bakanligindan alinan
saywisal paftalarm, ArcGIS 10.2.2 ve Google Earth Pro programlarinda

islenmesiyle olusturulmustur.

Bulgular

Orta ve Dogu Karadeniz kiy1 yorelerini diger bolgelere baglayan sehirlerarasi
karayolu Havza sehir i¢inden gegmektedir. Dogal cevre kosullarindan dolayi
alternatif bir glizergdhin olmamasi, bu giizergahi kullanan ara¢ sayismin fazla

olmasina neden olmaktadir (Tablo 1).

Tablo 1. 2014 Yil1 Ortalama Giinliik Trafik Degerleri

Arac tiirleri Arag sayisi
Otomobil 10808
Orta yiiklii ticari tagit 462
Otobiis 542
Kamyon, kamyon+remork, ¢ekici, yan remork 4097
Toplam 15909

Kaynak: Trafik ve Ulasim Bilgileri (Trafik Glivenligi Dairesi Bagkanligi Ulagim
Etiitleri Subesi Midiirligi, 2015).

Yillik ortalama giinliik trafik degerlerine gore 2014 yilinda giinliik 15909 arag

gecisi giiriiltii kirliligi acisindan onemlidir. Ozellikle ana yola yakmin bulunan
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yerlesmelerde ikamet eden vatandaslar araclarin cikarmis oldugu giiriiltiiden
olumsuz etkilenmektedir. Niifus yogunlugunun fazla oldugu Icadiye, Yeni Mescit,
Yeni Mahalle ve 25 Mayis Mahallesinin bulundugu alanlarda sehir i¢i trafik ve
insan etkinlikleri nedeniyle giiriiltii degerleri daha yiiksektir. Kazim Pasa
Caddesinde giiriiltii  Ol¢limlerinin  ortalamasi1 67,84 dB(A)’dir.  Yerlesme
yogunlugunun azaldig1 Vezirkdprii Caddesinde ise giiriiltii 6lglimleri ortalamasi
60,09 dB(A) inmektedir. Araglarin olusturdugu giiriiltiiye bagli olarak otogar
kavsaginda ortalama giiriiltii 67,84 dB(A), Dortyol mevkiinde 67,23 dB(A), Yeni
TOKI konutlarinda ise 64,01 dB(A) olarak dl¢iilmiistiir.

Kaplica turizmi i¢in Havza’ya gelen turistlerin biiyiik bir kismi yaz
donemini tercih etmektedir (Y1lmaz ve Sahin, 2009). Daha ¢ok 6zel araglari ile
gelen misafirler nedeniyle ara¢ ve insan trafigi olusmaktadir. Ayrica yaz
doneminde kafeterya, cay bahgesi gibi agik alanlarin daha fazla kullanilmasi da
giiriiltii degerlerini artrmaktadir. Kaplicalar ve c¢evresinde Aralik, Mart ve
Agustos ay1 giiriiltii seviyesi 6l¢iim ortalamas1 56,13 dB(A) iken; sadece Agustos
ay1 ortalamasinin 58 dB(A) olmasi dikkat ¢ekicidir.

Karadeniz Bolgesi’nin énemli limanlarindan biri olan Samsun Limani’nin
(Yimaz, 2006) genis bir hinterlanda sahip olmasinda Samsun-Sivas demiryolu
hattinin 6nemi biiyiiktiir. Yolcu ve yiik tasimaciligi i¢in kullanilan bu demiryolu
hatt1 Havza ilce merkezinden ge¢cmektedir. Ayrica ilge merkezinde Tren Gari
bulunmaktadir. Sehir i¢cinden gecen demiryolu hatti1 nedeniyle de iki ayr1 noktada
hemzemin gecit kullanim1 zorunlulugu ortaya ¢ikmistir. Hemzemin gegitlerden
gecerken trenlerin giivenlik gerekgesiyle ¢ikardigi korna sesleri, kararsiz giirtiltii
olarak ifade edilen anlik giiriiltiiyli olusturmakta, bu anlarda giiriiltii seviyesi 112
dB(A) e kadar ¢ikmaktadir. Hemzemin gecit ¢cevresinde tren gegislerinin oldugu
zamanlarda yapilan ses Olciimlerinin ortalamasi 104,40 dB(A) iken, tren
gecislerinin olmadigr zaman dilimlerinde yapilan Slglimlerin ortalamasi 71.78
dB(A)’dir. Tren garinda hareketlilik varken yapilan 6l¢timlerin ortalamasi 80,11
dB(A) iken, hareketliliginin olmadig1 zamanlarda yapilan 6l¢timlerin ortalamasi

62,70 dB(A)’dir (Tablo 2).
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Tablo 2. Tren gar1 ve hemzemin gegidinde 6lgliim ortalamalari (2014)

Tren gar1 (Hareketlik varken) 80,11 dB(A)
Tren gar1 62,70 dB(A)
Hemzemin gecidi (Tren gegerken) 104,40 dB(A)
Hemzemin gecidi 71,78 dB(A)

Havza belediyesinin &nciiliigiinde TOKI tarafindan Dértyol mevkiine insa edilen
konutlar, TCDD’ye ait arazi lizerine inga edilmistir. Konutlarin hemen arkasinda
Havza tren gar1 bulunmaktadir. On tarafindan ise sehirlerarasi E-80 karayolu

geemektedir (Foto 1).

Foto 1: Havza sehir iginden gegen demiryolu hattindan bir gériinim

Bu ozellikleriyle konutlarda ikamet edenler hem karayolu hem de demir yolu
giirtiltiisiine maruz kalmaktadir. Bu konutlar ¢evresinde ortalama giiriiltii degerleri
64 dB(A) iken, maksimum giiriiltii degerleri ortalamas1 74 dB(A)’y1 bulmaktadir.
Yani kararsiz giirtiltii dedigimiz giiriiltii tiirii burada etkili olmaktadir. Araglar ve
tren gecisleri mevcutken ortaya ¢ikan giiriiltii 80 dB(A) iizerindedir. Olgiim

yapilan ii¢ ayin ortalamasina gore en yiliksek ortalama degerler sdyledir; (Tablo 3).
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Tablo 3: Olgiim noktalarindaki ortalama giiriiltii seviyesi 6l¢iim degerleri

Olciim Noktas: Ortalama  giiriiltii =~ degerleri
(dB(A)
Cumhuriyet Meydani 56,71
Dértyol Mevkii 67,23
Hastane Kavsagi (Mesut Kuru Cad) 62,92
Hemzemin Gegidi 69,76
Kazim Pasa Caddesi (Orta Camii Onii) 67,84
Kevser Akilli Park 60,79
OMU Meslek Yiiksek Okulu Kavsag 69,31
Mesut Kuru Caddesi Cikis1 60,82
Otogar Kavsag 67,84
Pazar Yeri 57,82
Sanayi Sitesi Girisi 61,58
Tren Gari 61,28
Vezirkopri Caddesi 60,09
Yeni TOKI Konutlari 64,01
Kaplicalar Mevkii 56,13

Olgiim yapilan ii¢ aym maksimum giiriiltii seviyeleri ortalamalarma gore en
yiiksek degerler, Hemzemin ge¢it, Meslek Yiiksekokulu Kavsagi ve Otogar
Kavsagi’nda tespit edilmistir (Tablo 4).

Tablo 4: Olgiim noktalarindaki maksimum giiriiltii seviyeleri ortalamalar1

. Maksimum giiriiltii degerlerinin
Ol¢iim Noktasi
ortalamasi (dB(A))
70,50
Cumhuriyet Meydani
75,89
Dortyol Mevkii
70,20
Hastane Kavsagi (Mesut Kuru Cad)
88,09
Hemzemin Gegit
. 77,29
Kazim Paga Caddesi (Orta Camii Onii)
71,11
Kevser Akilli Park
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.. 82,03

OMU Meslek Yiiksek Okulu Kavsagi

70,90
Mesut Kuru Caddesi Cikisi

80,90
Otogar Kavsag

66,01
Pazar Yeri

70,30
Sanayi Sitesi Girisi

71,40
Tren Gari

70,74
Vezirkopri Caddesi

73,79
Yeni Toki Konutlari

68,47
Kaplicalar Mevkii

Hazirlanan giirtiltii haritalarinda maksimum ve minimum giiriiltii seviyelerinin
ortalama degerleri alinmis olmakla birlikte 6lglim noktalar1 maksimum giiriilti
degerlerine birkag¢ dakika icerisinde tekrar maruz kalmaktadir. Bu nedenle Havza

ilge merkezinin giriltii haritas1 olusturulurken maksimum giiriiltii degerlerinin

ortalamalar1 kullanilmistir (Sekil 2)
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Sekil 2. Havza ilge merkezinin giiriiltii haritasi
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Maksimum giiriiltii seviyesinin en yiiksek oldugu mekan birimi, 104,40 dB(A) ile
Hemzemin gecididir. Hemzemin geg¢idinde ortaya ¢ikan anlik giriiltiidiir. Bu
giiriiltiiniin ortaya ¢ikmasinda ana neden trenlerin gegis esnasinda sirenlerini
calmalaridir. Trenlerin gegis saatlerinde buradaki giiriiltii degeri 112 dB(A) e
kadar ¢ikmaktadir. Gegis saatlerinin disindaki zamanlarda ise giirtiltii ortalamasi
71,78 dB(A) olarak kaydedilmistir. Bu degerlere gore ¢alisma alaninda giiriiltii
seviyesinin en yiiksek oldugu yer hemzemin gecidi ve ¢evresidir.

Havza sehrinde giiriiltii 6l¢ciimii yapilan noktalarin Aralik- 2013; Mart-2014 ve
Agustos-2014 aylar1 maksimum degerler ortalamasmna bakildiginda giiriiltii
seviyesinin yiiksekligi bakimindan Hemzemin gegidini 82,0 dB(A) ile OMU
Meslek Yiiksekokulu Kavsagi takip etmektedir (Tablo 5).

Tablo 5. Aralik-2013; Mart-2014; Agustos-2014 Aylar1t Maksimum Degerler
Ortalamasi

Olgiim Yapilan Yer

Ortalama - dB(A)

Mesut Kuru Caddesi Cikis1

70,90319048

Vezirkoprii Caddesi

70,73547619

Hastane Kavsagi (Mesut Kuru Cad)

70,20071429

Kaplicalar Mevkii 68,46880952
Kazim Paga Caddesi (Orta Camii Onil) 77,2852381
Cumbhuriyet meydani 70,49571429

Kevser Akilli park

71,11047619

Dortyol mevkii

75,88985714

Otogar Kavsagi

80,90309524

Tren Gari (haraketlilik varken)

80,10714286

Tren Gari (haraketlilik yokken)

62,69619048

Hemzemin gegidi ¢evresi ( tren gegerken)

104,3966667

Hemzemin gegidi ¢evresi ( tren gegmezken)

71,78309524

Pazaryeri

66,01214286

OMU Meslek Yiiksek Okulu Kavsag

82,02619048

Sanayi girisi

70,30261905
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Yeni TOKI evleri 73,78904762

Sehrin disinda ve Ankara - Samsun Devlet Karayolu kenarinda kurulu bulunan
OMU Meslek Yiiksekokulu Kavsaginda maksimum ortalamalara gore giiriiltii
seviyesinin yiiksek ¢ikmasinda, bu kesimde seyreden c¢ogu aracin (bilhassa
otomobil tiirii araglar) ortalama hizinin 90 km/sa. ve lizeri olmasinin etkisi

biiyiiktiir.

Tartisma ve Sonuc:

Calisma alami icerisinden sehirlerarast kara yolu ile Samsun-Sivas demir yolu
hattinin gegmesi ilcede trafik yogunlugu ve giiriiltii seviyesinin yliksek olmasi
acisindan sorun olusturmaktadir. Hemzemin gegit, OMU Meslek Yiiksekokulu
Kavsagi, Otogar Kavsagi gibi 0Olglim noktalarinda giiriiltli degerleri smir
degerlerinin olduk¢a tlizerindedir. Kumbur ve ark. (2003:29), sehir planlamalar1
yapilirken giiriiltiiden kaynaklanabilecek olumsuz etkilerin g6z Oniinde
bulundurulmasinin gerektigini ve 6zelikle c¢evre yollari, kavsaklar gibi trafik
kaynakl1 giirtiltii kirliliginin yogun olacagi alanlarin yerlesim merkezlerinden uzak
olmalar1 gerektigini belirtmektedir. Bu durum yukaridaki goriisleri dogrular
niteliktedir.

Trenlerin hemzemin gecitlerden gecerken ve istasyondan hareket ederken
giivenlik amaciyla ¢aldiklar1 havali korna sesi 112 dB(A) kadar giiriiltiiye neden
olmaktadir. Anlik ortaya ¢ikan bu giiriiltiiden tren gar1 ve hemzemin gegidi
cevresinde bulunan vatandaslar ani kalp atis1 ve korku ile olumsuz etkilendiklerini
belirtmektedirler. Nitekim Chakraborty and Basu (2015:125), havali korna ya da
siren gibi anlik yiiksek trafik giiriiltiisiiniin insanlarda korku ve endisenin yaninda
tansiyon yiikselmesi (yiiksek kan basinci) ve kalp atislarinda hizlanmalara neden
oldugunu belirtmektedir. Erdogan ve Yazgan (2007: 204)’m tren ve rayh
sistemlerin Ozellikle sehir i¢inde giiriiltii diizeyinin (glizergahlar boyunca)
artmasimnda Onemli bir etken oldugunu ortaya koyan ifadeleri de c¢alismanin

sonuglarini desteklemektedir.
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Motosiklet tiirli araglar ulasim araci olarak kullanilmaktan daha ¢ok gengler i¢in
eglence araci olarak goriilmektedir. Bu araclar daha fazla ses ¢ikarsin diye
egzozlarna gesitli aparatlar takilmaktadir.

Hemzemin gecitlerde otomatik bariyer sistemi bulunmamaktadir. Bu
nedenle trenler yiiksek sesli ve uzun siireli korna ¢almaktadir.

Ilce trafik miidiirliigiine tescilli bulunan araclarm ¢ok biiyiik bir boliimii 15
yasin lizerinde olup, bliyiik bir kismi yiiksek giirtiltii olusturmaktadir.

Iige icerisinde trafik sinyalizasyon sistemi bulunmamaktadir. Bu nedenle
soforlerin korna kullanim oranlar1 ¢ok yiiksek diizeydedir. Bu durum ¢ok fazla
dur/kalk seklinde faaliyete neden olmaktadir.

Havza Sehri, Samsun- Ankara Devlet Karayolu ve Samsun- Kastamonu
Karayolu iizerinde olmas1 ve Samsun-Sivas demiryolu hattinin da sehir i¢inden
gecmesi nedeniyle buralara yakin yerlesim alanlari, en fazla trafik kaynakli
giiriiltiiye maruz kalinan yerler olarak goriilmektedir.

Giriilti kirliligini azaltici baslica 6neriler asagida maddelestirilmistir:

I-Sehirleraras1 karayolu ve demiryolu hattinin gectigi gilizergdha yakin
olan alanlara konut yapimi smirlandirilmalidir. Miimkiinse bu kesimler yesil alan
olarak degerlendirilmeli ve buraya dikilecek bitkiler giiriiltii perdesi olusturacak
yil boyunca yesil goriinimli veya giirliltiiyii absorbe edici bitkilerden
se¢ilmelidir. Erdogan ve Yazgan , (2007: 206)’1mn sehir i¢cinde ve sehirlerin yakin
cevresinde yer alan karayollarinda uygun bitkisel materyalin kullaniminin giiriilti
etkisini azaltici rol oynayacagini belirtmeleri de bu 6neriyi destekler niteliktedir.

2- Ana Cadde ile sehirleraras: karayolu ve demir yolu hattina yakinlik
gosteren konutlarda giiriiltiiyli azaltic1 ses yalitim sistemi zorunlu hale
getirilmelidir.

3- Yore halki giriilti kirliligi konusunda bilgilendirilmeli ve

bilinglendirilmelidir.
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