ESBUTUNLESME TEKNIiGIi iLE TURKIYE’DE YAKIT
TALEBINiN ANALIZi

Murat NISANCI®

Ozet: Bu calismada, Tiirkiye’de yakit talebinin kisa ve uzun dénem
esneklikleri esbiitiinlesme ve hata diizeltme metodu ile tahmin edilmistir. Siiper
ve kursunsuz benzin gelir esneklikleri, hem kisa hem de uzun donemde esnektir.
Mazot gelir esnekligi ise her iki donemde birden kiigiiktiir. Benzin tiirlerinde,
kursunsuz benzin disinda, ve mazotta fiyat esnekligi her iki donemde
inelastiktir. Hata diizeltme terimi, her bir modelde istatistiki olarak anlamlidir.
Bu da, kisa donemde meydana gelen dengesizliklerin, modellerdeki
degiskenlerin birlikte hareket ile telafi edilerek, uzun donem dengesinin yeniden
kuruldugunu gosterir.
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Abstract: In this study, short and long term demand elasticities of
diesel and gasoline in Turkey are analyzed with co-integration and error
correction models. Short and long term income elasticities of super and
unleaded gasoline is elastic while income elasticity of diesel is less than unity in
both terms. Price elasticities of gasoline types -except unleaded gasoline- and
diesel are inelastic in both terms. The error correction terms in each models is
statistically significant. This shows that, it is adjusted by correcting
disequilibrium occurred in short term for each fuels, for establishing the long
term equilibrium.
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L. Giris

Her toplumda gelir artisina paralel olarak tiiketici birimler refahlarini
yiikseltmek amaciyla tiikettikleri mal ve hizmetlerin miktar ve niteligini
artirmaya gayret ederler. Zevk ve tercihlerdeki degisime bagli olarak ortaya
cikan talep kaymasi, geleneksel iiriinlerden yeni iiriinlere dogru bir egilim
sergilemekte oldugu sdylenebilir. Tiiketim kaliplarindaki degismeler yeni
sektorlerin gelisimini hizlandirici bir etki meydana getirebilir. Bu degisimin
yasandig1 sektorlerden birinin de ulagim sektorii oldugu soylenebilir.

Bu genel gelisimin izlerini Tiirkiye FEkonomisinde g6zlemlemek
miimkiindiir. Ekonomik gelismeye paralel olarak, diger sektorlerdeki
gelismelerle beraber, ulagim sektoriinde de, yeterli olmamakla beraber, 6nemli
oranda gelismeler saglandig1 soylenebilir. Nitekim inceleme donemi olarak ele
alman 1979-2003 yillar1 arasindaki siirede, genel makro biiyiikliiklerdeki
gelismelerle beraber, ulasim sektoriinde tiiketici birimlerin, ilgili maddeleri
tiikketim miktarlar1 siirekli bir artis sergilemistir. Ornegin, bu dénemde, yillik
ortalama olarak milli gelirde %3,76, kisi basina diisen milli gelirde ise %1,64
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oraninda bir artig gerceklesmistir. Aym1 donemde toplam ara¢ stokunda yillik
ortalama %7,97 oraninda bir artis kaydedilmistir. Otomobil stokunda ise %8,42
gibi daha yiiksek bir oranda yillik ortalama artis goriilmiistiir. Otomobil
kullaniminda tiiketilen benzin bilesimlerinden siiper benzin tiiketiminde yillik
ortalama %14,74’lik bir artis; kursunsuz benzinin tiikketime bagslandigi 1989
yilindan itibaren yillik ortalama %63,9’luk bir artis olmustur. Buna mukabil,
normal benzin tiikketiminde ayn1 donemde %8,03 oraninda bir azalma meydana
gelmistir. Dizel motorlu araglarin kullandigr mazot tiikketimdeki artis ise %4,55
olarak gerceklesmistir. Ekonomide istikrarli bilyiime devam ettigi siirece arag
talebi ve dolayis1 ile benzin ve mazot tiiketiminde artislarin siirecegi
sOylenebilir. 2001 yilinda yasanan ekonomik daralmadan sonra saglanan
istikrarli ortamda, 2003 yilindan itibaren ara¢ ve yakit tiiketimi artan bir oranda
yiikselmistir. Ornegin 2003 yilinda toplam ara¢ sayisindaki artis %2,88,
otomobilde %2,18 olmusken, 2004 yilinda artis oranlari, sirasiyla %14,97 ve
%14,9 olarak gerceklesmistir (www.die.gov.tr). Iktisadi istikrara bagli olarak
hem ara¢ stokundaki artis, hem de mevcut araglarin daha fazla kullanilma
ihtimali yakin gelecekte de toplam yakit tiiketimini artiracagi beklenebilir. Bu
itibarla Tirkiye’de yakit tiikketim kaliplarimi incelemek, gelecekteki muhtemel
gelismeleri tahminde yararli olacagi diisliniilebilir. Ayrica, motorlu arag
kullanimindan kaynaklana negatif digsalliklarin (cevre kirliligi gibi) zararlarim
onlemek icin, katlanilan maliyetlerin ara¢ kullanicilarina yiiklenilmesi
bakimindan yapilacak vergi ve benzeri diizenlemelerde, politika belirleyici
mercilere yardimec1 olmasi bakimindan, talep parametrelerinden yararlanilabilir.
Bu amagla yapilan diizenlemelerin, toplam ekonomi {izerinde meydana
getirecegi iktisadi etkilerin tahmininde de, benzer sekilde, ilgili parametrelerden
yararlanilabilir.

Literatiirde, hem gelismis ve hem de gelismekte olan cesitli iilkeler icin
zaman serileri kullanilarak benzin talebi iizerine ©nemli miktarda caligma
yapilmistir. Bu calismalardan bazilar1 asagidaki gibi siralanabilir. Baltagi ve
Griffin (1983) OECD iilkeleri i¢in gelir, fiyat ve kisi basina diisen araba sayisina
gore analiz etmistir. Wasserfallen ve Giintensperger (1988) Isvigre, Suudi
Arabistan icin Al-Sahlawi (1988), (1997) benzin ve petrol iiriinleri talebini, Dahl
ve Sterner (1990) benzin talep ¢alismalarinin 6zetini sunarken, Bentzen (1994)
Danimarka, Eltony ve Al-Mutairi (1995) Kuveyt, Ramanathan (1999) Hindistan,
Alves ve Bueno (2003) Brezilya’da benzin talebini analiz etmislerdir.

Bu calismalardan bazisi standart zaman serileri modellerini kullanarak
tahmin yaparken, diger bazilar1 benzin talebi ve bagimsiz degiskenler arasinda
esbiitiinlesen uzun donem iliskisini dikkate alan esbiitiinlesme analizi ile tahmin
yapmustir. Tiirkiye’de benzin ve mazot talebi, Alves ve Bueno (2003),
Ramanathan ve Subramania (2003), Dahl ve Kurtubi (2001), Bentzen (1994) ve
Eltony ve Al-Mutairi (1995)’nin kullandig1 esbiitiinlesme ve hata diizeltme
modeli kullanilarak incelenecektir.
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II- Model ve Metodoloji

Zaman serileri kullanilarak yapilacak tahminlerde, tahmin teknigi,
verilerin tasidigr trend niteligini dikkate alacak bir modele dayanmalidir.
Verilerin trend 6zelliginden dolay1 tahminler gercek olmaktan ziyade sahte
iligkiler ortaya koyabilir. Diizmece regresyon probleminden kurtulmak igin
uygulamalarda esbiitiinlesme ve hata diizeltme modelleri yaygin olarak
kullanilmaktadir. Benzin ve dizel yakit talebinin incelendigi bu ¢alismada, daha
once bahsedilen ¢aligmalarda kullanilan modeller ile tahmin yapilacaktir. Dahl
ve Sterner (1990) gelir ve fiyatin benzin talebini aciklayan en iyi degiskenler
oldugunu belirmistir. Alves ve Bueno (2003) benzin talebini incelerken gelir ve
benzin fiyatinin yam sira alkol fiyatin1 bagimsiz degisken olarak modele ekleyip
tahmin etmisler ve benzin talebi ile alkol fiyat1 arasindaki capraz esnekligin
pozitif oldugunu tesbit etmislerdir.

Bu calismada normal, siiper ve kursunsuz benzin ve mazot talebi tahmin
edilirken, gelir, fiyat ve alternatif {iriin fiyati modele agiklayic1 degisken olarak
katilacaktir. Burada dikkate alinan esbiitiinlesme modelinin kalib1 asagidaki
gibidir:

logBT,= S+ BilogY + B>1ogP, + S 10gAP+ € (D)

modelde; BT ara¢ basina metrik kilogram yillik yakit tiiketimi, Y, kisi
basina yillik ortalama sabit gelir, P, yakit reel fiyatin1 ve AP, alternatif yakit reel
fiyatin1 ve € ise bilinen 6zelliklere sahip hata terimidir. £’ler tahmin edilecek
parametrelerdir.

Benzin ve mazot gibi yakitlara olan talep, tiirev talep oldugundan, yakit
talebini etkileyen cesitli etkenler vardir. Bunlardan bazilari gelir, lilkedeki arag
stoku, ara¢ fiyatlari, kullanilan araglarin ortalama siirme mesafesi, mesafe
bagina tiiketilen yakit miktarinin azhi§inmi ifade eden yakit etkinligi ve yakitin
fiyati gelmektedir. Bu degiskenlerden bazist (gelir, fiyatlar gibi)
gozlemlenebilirken, bazilar1 (ortalama siirme mesafesi, yakit etkinligi gibi)
dogrudan tesbit edilemezler (Kraft ve Rodekohr, 1978). Dolayisiyla toplam
yakit talebi gozlemlenebilir degiskenler kullanilarak yaygin olarak tahmin
edilmektedir. Bu ¢alismada gozlemlenebilir degiskenler olarak tiiketim, gelir ve
fiyat dikkate alinarak analiz yapilacaktir.

Uygulamada bagimli degisken olarak toplam yakit tiiketimi alindigt
gibi, kisi basina yakit tiiketimini ve de ara¢ basina yakit tiiketimini kullanan
calismalar vardir (Espey, 1998; Ghouri, 2001). Burada oncelikli olarak Kkisi
basina yakit tiiketimi kullanilmms fakat beklentilerin aksine sonuglar
verdiginden, daha tutarli sonuglar veren ara¢ basmna tiikketim kullanilmagtir.
Fakat sadece mazot talebinde fert basina tiiketim bagimli degisken olarak ele
alinmustir.
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Zaman serisi verileri ile tahmin yapildiginda, egbiitiinlesme teknigini
kullanmanin temelde iki noktada avantaji oldugu bilinmektedir. Bunlardan
birincisi kisa ve uzun donem etkileri arasindaki ayirim yapmaya imkan tanimis
olmasidir. lkinci olarak uzun doénem degerlerine dogru ayarlama hizinin
dogrudan tahmin edilebilmesidir. Egbiitiinlesme ve hata diizeltme modeli
tahmini iic agsamadan olusmaktadir. Birinci asamada kullanilan her bir serinin,
ayr1 ayr1 duragan olup olmadiginin tesbit edilmesi gerekir. Bu asamada, her bir
seri icin bulunan test istatistiginin mutlak degeri, cesitli 6nem diizeylerinde
MacKinnon kritik degerlerinin mutlak degerinden kiiciik ise serinin duragan
olmadigi, biiyiik ise serinin duragan olduguna karar verilir. Eger seriler duragan
degilse, ikinci asamada degiskenler arasindaki esbiitiinlesmenin varlig
aragtirilir. Degiskenler esbiitiinlesik ise, yani degiskenler uzun donem iliskisine
sahipse, uzun donem esneklikleri esbiitiinlesme regresyonundan tahmin
edilebilir. Nihai olarak kisa donem esneklikleri ve uyarlama hizi hata diizeltme
modelinden tahmin edilebilir.

Duraganlik ¢esitli testler kullanilarak test edilmektedir. Uygulamalarda
en ¢ok kullanilan testlerden biri Genisletilmis Dickey-Fuller testidir. Burada
serilerin birim kok tasiyip tagitmadigr Genisletilmis Dickey-Fuller (ADF) testi
araciligi ile tesbit edilmeye calisilmistir. Herhangi bir X serisi icin, ADF testinin
genel formu;

AX,=by+b; Xos + X2 i BAX, + € )

burada A fark islemcisi ve e, ise duragan hata terimidir. Birim kok testinde
gecikme uzunlugu belirlenirken, her bir seri i¢in (e,) hata terimini beyaz giiriiltii
yapacak gecikme uzunlugu Akaika veya Schwartz bilgi kriterine gore
belirlenebilir. Birim kok testinde, Schwartz kriteri daha tutarli modeli
belirlediginden tercih edilebilir (Enders, 2004:193). Genisletilmis Dickey-Fuller
testinde sifir hipotezi farklari alinmamis serilerin duragan olmadigi, yani birim
kok tasidigr seklindedir. Sifir hipotezini reddetmek i¢in b,’in istatistiki olarak
onemli olmasi ve mutlak degerinin tablo degerlerinden biiyiik olas1 gerekir.
Degiskenler ayr1 ayr1 birim kok testine tabi tutulup serilerin birim kok tasidig
tesbit edilirse, degiskenlerin esbiitiinlesik olduguna ve aralarinda uzun donem
iligkisinin var olduguna karar verilir. O zaman model hata diizeltme modeli
olarak formiile edilir. Hata diizeltme modelinin tahmini degiskenler arasindaki
kisa ve uzun donem iligkisinin degerlendirilmesine imkan tanir.

Yukarida gosterilen esitlik (1) tahmin edildikten sonra esbiitiinlesme
iligkisinin varligini tesbit etmek i¢in, regresyonun kalintilar serisinde (€) birim
kokiin varlig: arastirilir. Serinin birim kok tasidigini ileri siiren sifir hipotezinin
reddedilmesi, yani kalintilarin duragan I(0) olmasi, degiskenler arasinda
esbiitiinlesmenin varhiginin bir delilidir. Degiskenler arasinda esbiitiinlesme
varsa, o zaman hata diizeltme modeli olusturulur ve tahmin edilir. Egbiitiinlesme
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regresyonundan uzun donem esneklikleri bulunurken, hata diizeltme
modelinden kisa donem esneklikleri ve uyarlama hizi bulunmaktadir. Hata
diizeltme modeli asagidaki gibi yazilabilir:

AInBT,= 0y + a; AInY,+ 0,AInP, + 03 AInA+ 0€.; +V 3)

Modelde her bir degiskenin birinci farklar1 alinarak seriler duragan hale
getirilmigse, yani serilerin birinci farklar1 I(0) ise, birinci derece entegre olmus
duragan bir model elde edilmis olur. Duragan degiskenler arasindaki iliski, bu
degiskenler arasindaki kisa donem iligkisini elde etmek icin tahmin edilebilir.
Bu da hata diizeltme modelinin temel amacidir. Denklem (3)’iin o, o, ve o3
parametreleri sirasiyla, kisa donem gelir, fiyat ve ¢apraz fiyat esnekligini verir.
Ayrica o parametresi, uzun donem dengesinden bir sapmaya yol acan her hangi
bir sokun kisa dénemde ne kadarinin telafi edildigini gésteren uyarlama hizidir
(Alves ve Bueno, 2003; Ramanathan, 1999).

III- Veriler ve Tahmin Sonuclari

Yakit talebinin incelenecegi bu calismada gerekli veriler degisik
kaynaklardan elde edilmistir. Benzin tiirleri ve mazot tilketim miktarlar1 ve
fiyatlar1 T.C. Petrol Isleri Genel Miidiirliigiinden istek iizerine temin edilmistir.
Tiiketilen yakit miktarlar1 sivil tiiketim miktaridir. Toplam ara¢ miktarlar
DIE’nin ¢esitli yayimnlarindan ve internet sitesinden alinmistir. Burada toplam
araclar iki kategoriye ayrilmaktadir. Birinci kategori, benzin kullandig:
varsayilan otomobillerden; ikinci kategori ise otomobil disinda kalan ve dizel
yakit tiikettigi varsayilan kamyon, otobiis, is makinesi gibi araglardan
olugmaktadir. Gelir ve niifus bilgileri DPT nin web sitesinden yararlanilarak
kullanilir seriler olusturulmustur. Yakat tiikketim miktar ve fiyatlari, milli gelir
rakamlar1 ve ara¢ sayilarina iligskin yillik zaman serisi veri uzunlugu 1979-2003
yillarin1 ~ kapsamaktadir. Kursunsuz benzin kullanmmi 1989  yilindan
basladigindan bu seri 1989-2003 yillar1 arasin1 kapsamaktadir. Hem duraganlik
hem de model tahminleri EViews 3.1 programi ile yapilmistir.

Modelde biitiin degiskenlerin dogal logaritmalar1 alinarak tahmin
yapilmistir. Gelir degiskeni 1987 fiyatlart ile kisi basina diisen milli gelir
miktar1, yakit fiyatlari ise 1987 yil1 tiiketici fiyat endeksi ile deflate edilerek reel
fiyata doniistiiriilmiistiir.

Modeli tahmin etmeden Once esitlik(2)’de verilen denkleme gore
serilerin duragan olup olmadig: arastirilmis ve sonuclari Tablo:1’de verilmistir.
Buna gore degiskenlerin seviye degerlerinin duragan olmadigi Tablo:1’den
anlagilmaktadir. Yine tablodan serilerin birinci farklarinin %1 ve %5 Onem
diizeyinde duragan oldugu goriilmektedir. Yani serilerin tiimii 1(1)’dir.

Serilerin birinci farklarinin duragan olmasi, modeldeki degiskenler
arasinda esbiitiinlesmenin varolabileceginin bir isaretidir. Bunu dogrulamak
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veya yanlislamak icin, Esitlik (1)’de gosterilen egbiitiinlesme regresyonunun,
diizey degerleri (farklar1 alinmamis) ile tahmin edilmesinden elde edilen (&)
hata serisinin birim kok tasitylp tasimadigina bakilir. Egbiitiinlesme
regresyonunun sonuglar1 Tablo:2’de yer almaktadir. Tablonun son satirinda, her
bir denklem i¢in kalintilarin (e) birim kok tagimadigi ve duragan oldugu, 1(0),
anlagilmaktadir.  Bu da duragan olmayan serilerin dogrusal bilesimlerinin
duragan olabilecegini gosterir. Yani degiskenlerin esbiitiinlesik oldugu, aym
dalya boyunda oldugu anlagilabilir. (&) serisinin I(0) olmasi, modelde kullanilan
degiskenlerdeki “genel egilimlerin” birbirini dengeledigi soylenebilir. Sonug
olarak ayn1 dalga boyunda olan degiskenler esbiitiinlesik olabilir. Bu durumda
degiskenlerin diizey degerleri ile bulunan regresyon anlamlidir (diizmece
degildir). Dolayisi ile geleneksel t ve F gibi regresyon testlerine giivenilebilinir
(Gujarati, 1999:726).

Tablo:1. Duraganlik Test Sonuglart

Degisken Diizey 1. Fark

Kisibasina milli gelir -1,3131 (1) 3,7174 (1)°
Kursunsuz Benzin -1,7416 (0) -3,6395 (0)°
Kursunsuz Benzin Fiyati -0,6764 (0) -6,3007 (0)*
Normal Benzin 0,9821 (1) 3,0768 (1)°
Normal Benzin Fiyati -0,6303 (1) -3,5747 (1)°
Siiper Benzin -2,3901 (1) -3,4734 (1)°
Siiper Benzin Fiyati -0,7854 (1) -3,4875 (1)b
Mazot -2,2700 (1) -4,6941 (1)*
Mazot Fiyati -0,5073 (1) -4,8673 (1)*

Tiiketilen yakit miktarlari, benzin ¢esitlerinde ara¢ basina miktarlarin, mazotta
ise fert bagina miktarin logaritmasidir. Parantez igindeki sayilar Schwartz kriterine gore
belirlenen gecikme uzunluklaridir. Duraganlik testleri sabitli ve trendsiz olarak
yapilmistir.

*%1 6nem diizeyinde anlamli,

® %35 6nem diizeyinde anlamli

Esbiitiinlesme regresyonu sonuglarina gore parametre tahminleri
beklenen isaretlere sahip oldugu anlasilmaktadir. Hemen hemen biitiin parametre
tahminleri anlamlhidir. Gelir esneklikleri normal benzin disinda, siiper ve
kursunsuz benzin i¢in anlamli ve birden biiyiiktiir. Normal benzin analiz donemi
boyunca siirekli olarak azalan bir trend izleyerek 2003 yilinda sifir olmustur (Ek
Tablo). Gelirin artma egilimi gosterdigi bir donemde tiiketim miktar1 giderek
azalan normal benzin icin bu normal kabul edilebilir. Normal benzin kullanimi
2000 yilindan itibaren ani bir azalma egilimine girdiginden, normal seyrin
disinda olan bu sapmalarin etkisini dislamak i¢in analizden son ii¢ y1l ¢cikarilarak
1979-2000 aras1 verileri tahminde kullanilmistir. Siiper ve normal benzin talep
denklemlerinde, bu maddelerin bir birinin ikamesi oldugu dikkate alinarak
fiyatlar1 modele katilarak tahmin edilmistir. Fakat c¢apraz esneklik
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parametresinin anlamsizlifi yaninda, biitlin olarak regresyonun anlamsiz
olmasina yol actigi goriildiigiinden, capraz fiyatlar modelden ¢ikarilmistir.
Model tahminlerinde gecikme uzunluklarinin tesbiti Akaika bilgi kriterine
yapilabilir. Bilgi kriterini minimum yapan gecikme uzunlugu ile model tahmin
edilir (Enders, 2004:69). Esbiitiinlesme denklemi (Esitlik (1)) Akaika bilgi
kriterine gore farkli gecikme uzunluklarina gére tahmin edilmis, fakat en kiigiik
degeri veren model tercih edilmistir. Yakit talebinin egbiitiinlesme model
tahminlerinde (Tablo:2) sifir gecikmeli olan1 kullanilmistir. Benzer yontem hata
diizeltme modelinde uygulanmis ve normal benzin talep denklemi, en kiiciik
degeri veren 3 gecikme uzunluguna gore tahmin edilirken, diger denklemler
gecikmesiz tahmin edilmistir (Tablo:3).

Tablo:2. Esbiitiinlesme Parametre Tahminleri

Stiper Benzin  Normal Benzin  Kursunsuz Benzin Mazot
C -16,113 24,13 -53,07 -4,006
(-2,895) (11,335) (-2,631) (-3,624)
Y 2,169 -2,159 3,88 0,677
(3,003) (-7,619) (1,76) (5,621)
P -0,901 -0,935 -6,63 -0,052
(-2,543) (-5,456) (-5,29) (-2,156)
AP - - 8,15 -
(6,59)
R’ 0,69 0,93 0,95 0,62
DW 0,55 0,98 2,21 0,96
F 4,64 136,93 61,6 17,85
e -3,6565[0]" -2,8027[171* -4,498[1]* -2,6853[0]"

Tabloda, C sabit terim, Y kisi basina reel milli gelir, P malin fiyati, AP alternatif
tirtin fiyat1, burada siiper benzin fiyatidir. Parantez icleri t degerleridir. e birim kok
testi icin kalintilarin t istatistigidir (sabitsiz). Koseli parantez icleri Schwartz
kriterine gore belirlenen gecikme uzunlugudur.

*%1 dnem diizeyinde anlamlt

Stiper benzin ve kursunsuz benzin talebi uzun donemde gelir
degismeleri karsisinda oldukca duyarlidir. Siiper benzin talep esnekligi bir
civarinda bir deger almasina karsin, kursunsuz benzin talep esnekligi oldukca
biiyiik bir deger almistir. Kursunsuz benzin talep ve capraz esnekliklerinin
nispeten biiyiik ¢cikmasinda kullanilan veri seti uzunlugunun kismen kisa olmasi
(1989-2003) ve bu donemde ileri teknoloji iiriinii otomobillerin kullanilmasinin
etkili oldugu diisiiniilebilir.

Kursunsuz benzin ile siiper benzin ayni araclarda kullanilabildiginden,
kursunsuz benzin talep denklemi tahmininde siiper benzin fiyati katilarak tahmin
edilmis ve capraz fiyat esnekligi pozitif ¢ikmistir. Dolayist ile bu iki iirtiniin
ikame olduklar1 sdylenebilir. Fakat katsayinin mutlak degeri oldukca biiyiiktiir.
Benzin fiyat ve gelir esneklikleri diger calismalarla karsilastirildiginda,
kursunsuz benzin disinda, fiyat esnekligi birden kii¢iiktiir, fakat Tiirkiye’de diger
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ilkelere nazaran biraz daha yiiksektir. Diger iilkelerde gelir esnekligi de
genellikle birden kiigiiktiir. Sadece Hindistan’da gelir esnekligi burada bulanan
degerlerden biraz biiyiiktiir (Alves ve Buene, 2003; Ramanathan, 1999; Bentzen,
1994; Eltony ve Al-Mutairi, 1995; Al-Sahlawi, 1997).

Mazot talebi, benzin talebinde oldugu gibi, once otomobil digindaki
(kamyon, otobiis vs.) ara¢ basina tiiketilen miktar bagimli degisken olarak
almmustir. Bu analizde gelir ve fiyat parametre tahminleri ters isaretli oldugu
gibi anlamsiz da cikmustir. Donem boyunca hem toplam hem de fert basina
mazot tiikketimi artis e8iliminde olmasina ragmen (Ek Tablo), boyle sonuglara
giivenmek oldukca sakincali olacagindan, bunun yerine fert basina tiikketim
bagimli degisken olarak kullanilmistir.

Mazot talep parametrelerinin de teorik beklentiler dogrultusunda
oldugunu sdylemek miimkiindiir. Esneklik katsayilari isaretleri talep teorisine
uygun ve anlamlidir. Mazot talebinin gelir ve fiyat degismeleri karsisinda fazla
duyarli oldugu sdylenemez. Hem gelir esnekligi, hem de fiyat esnekligi birden
oldukca Kkiigiiktiir. Mazot talep parametreleri Suudi Arabistan i¢in bulunan
degerlere oldukca yakin oldugu soylenebilir (Al-Sahlwi, 1997).

Denklem(1)’de gosterilen modeldeki degiskenler arasinda esbiitiinlesme
oldugu tesbit edildiginden, denklem(3)’te verilen hata diizeltme modeli tahmin
edilerek kisa donem esneklik tahminleri bulunmus ve sonuclari Tablo:3’te
sunulmustur. Beklendigi gibi kisa donem esneklikleri uzun donem esnekliklerine
gore daha kiiciiktiir. Ciinkii talep kisa donemden ziyade uzun dénemde daha
esnektir. Siiper benzin ve mazot fiyat esneklik katsayilari sifirdan farkh
olmadigindan, her iki iriin talebinin kisa donemde biitiiniiyle inelastik oldugu
sonucuna ulagmak miimkiindiir. Hata diizeltme terimi her denklem i¢in sifirdan
farklidir. Hata diizeltme terimi uzun donem dengesine dogru uyarlama hizini
gosterir. Uyarlama hizi en diisiik siiper benzinde iken, en yiiksek kursunsuz
benzinde ¢ikmustir. Buna gore siiper benzin talebinde bir yil icerisine meydana
gelen sapmanin yilda %35,5’1 telafi ederek uzun donem dengesine dogru
yaklastirildigin1 gostermekte oldugu sdylenebilir.
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Tablo:3. Hata Diizeltme Modeli Parametre Tahminleri

Siiper Benzin Normal Kursunsuz Mazot
0)* Benzin (3) Benzin (0) 0)
C -0,024 -0,034 0,075 0,04
(-0,109) (-3,592) (1,467) (0,538)
D(Y) 2,563 0,298 1,431 0,418
(2,524) (0,621) (0,661) (1,837)
D(P) -0,045 -0,291 -3,834 -0,020
(-1,195) (-2,039) (-2,872) (-1,068)
D(AP) - - 4,459 -
(2,820)
a -0,355 -0,338 -0,858 -0,442
(-2,724) (-1,96) (-2,702) (-2,353)
R’ 0,37 0,59 0,64 0,25
DW 1,69 2,12 2,04 1,87
F 3,99 3,399 3,56 3,22

C, D(Y), D(P), D(AP), sirasiyla, sabit terim, gelir, fiyat ve capraz fiyatin birinci
farklaridir. o ise hata diizeltme terimi (uyarlama parametresidir). * Akaika Bilgi
kriterine gore gecikme uzunlugu.

IV. Sonuc¢

Tiirkiye’de benzin tiirleri ve mazot tiiketim verileri kullanilarak gelir ve
fiyat esneklikleri esbiitiinlesme ve hata diizeltme modeli ile tahmin edilmeye
calistlmistir. Uzun ve kisa donemde benzin gelir esnekligi birden biiyiik
bulunmustur. Bu deger kisa donemde daha kiigiiktiir. Gelir esnekliginin yliksek
olmasi, kisi basina milli gelir arttig1 zaman, benzin talebinin daha biiyiik oranda
artacagini gosterir. Tiiketiciler acisindan siiper ve kursunsuz benzinin liikks mal
olarak degerlendirildigi soOylenebilir. Tiirkiye’nin gelismekte olan bir {ilke
oldugu diisiiniildiigiinde bu sonu¢ makul kabul edilebilir.

Mazot gelir esnekligi ise her iki donemde de birden kiigiiktiir ve kisa
donemde daha diisiik bir deger almaktadir. Mazot tiikketiminin kisa ve uzun
donemde gelir degismelerine karsi tepkisinin fazla yiiksek olmayacagi
sOylenebilir. Yine de bu tepki uzun donemde daha yiiksektir (0,677). Mazot fiyat
esnekligi kisa ve uzun donemde inelastiktir.

Benzin cesitlerinde fiyat esnekligi, kursunsuz benzin hari¢ tutulursa,
fiyat degismeleri karsisinda, her iki donem icin inelastiktir. Bunlarin mutlak
degerleri kisa donemde daha da kiigiilmektedir. Siiper ve kursunsuz benzin
arasinda capraz esneklik pozitif bulundugundan, siiper benzin fiyatindaki bir
artis kursunsuz benzin talebini artiracagi beklenir.

Hata diizeltme terimi biitiin kalemlerde negatif ve anlamli ¢iktigindan,
degiskenler arasinda uzun donem iliskisinin varligini dogrulamaktadir. Hata
diizeltme katsayisindan hareketle, kisa donemde meydana gelen saplamalarin,
uzun dénem denge diizeyine dogru uyarlandiginin anlamli oldugu sonucuna
varilabilir. Siiper, normal ve mazot talebinde uyarlama hizi, bir yil igerisinde
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meydana gelen uyarlamanin, sirasiyla %35,5, %33,8 ve %44,2, nisbeten diisiik
bir oranda uzun dénem denge diizeyine dogru yaklastirildigini; kursunsuz
benzinde ise bu oran, %85,8 gibi oldukca yiiksek bir telafi hizi sergilemekte
oldugu sdylenebilir.
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Ek Tablo: Degiskenlerin Donem Boyunca Seyri
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