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Ozet

Diinya ekonomisini etkisi altina alan, olduk¢a derin ve siddetli etkiler yaratan kiiresel finansal
kriz, 2007 yili yaz aylarinda ABD’de bas gostermistir. Yasanan kiiresel finansal kriz, kisi ve
kuruluslara verilmis mortgage kredileriyle, tiirev iiriinler bilesiminin yarattigi bir finansal kriz
olarak karsimiza c¢ikmistir. 2008 yilimin ortalarinda ise gelismis ve gelismekte olan iilkeler
tizerinde etkisini iyice hissettirmeye baglamistir. Yasanmakta olan kiiresel kriz diger diinya
ekonomilerinde oldugu gibi, Tiirkiye ekonomisini de etkisi altina almis ve iilke ekonomisi igin
lokomotif sektorlerden biri olan otomotiv sektoriinii de etkilemistir.

Bu kapsamda, ele alacagimiz arastirma iki kisimdan olusacaktir. Birinci kisimda, Giimriik Birligi
ile baslayan siiregte, yani 1996-2009 yillari arasinda Tiirk otomotiv sektériindeki evrimsel
degisme ortaya konulacak; diger kisimda ise Kiiresel Finansal Krizin varligi ile birlikte Tiirk
otomotiv sektoriiniin stiregten nasil etkilendiginin Tiirkiye ekonomisine yansumalart incelenecektir.

Anahtar Kelimeler: Finansal Kriz, Tiirkiye Ekonomisi, Otomotiv Sektirti

Alan Tanmm: Iktisat (Uluslar aras Iktisat- Dis Ticaret ve Sektorel Analiz)

TURKISH AUTOMOTIVE SECTOR AND EFFECTS OF THE GLOBAL FINANCAL
CRIESES ON TURKISH AUTOMOTIVE SECTOR (1996-2009)

Abstract

The global financial crises, which affected world economy, has left deep and catastrophic impacts.
The financial crises emerged as a result of the mortgage credits given to individuals and
enterprises, and combination of derivative products. As for during mid-2008, its effects on
developing and developed countries grew increasingly and were highly being experienced. As
Same as other world economies, financial crises also affected Turkish economy including
automotive sector which is one of the major sectors in Turkey.
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In this context, the research that will be handled, will consist of two sections. First section will
reveal the evolutionary change in the automotive sector, namely between 1996 and 2009. On the
other hand, the second section will examine the effects of the global financial crises on Turkish
automotive sector and its reflections on Turkish economy.

Key Words: Financial Crises, Turkish Economy, Automotive Industry

JEL Classification : F14, GO1, L62

1. GIRiS

Standart bir tanim olarak motorlu kara yollar1 tasitlari, bir yanmali veya patlamali motorla tahrik
edilen, yiik veya yolcu tasimak ve karayolu trafiginde seyretmek iizere belirli teknik mevzuata
gore lretilmis bulunan dort veya daha fazla lastik tekerlekli tasit araglari seklinde tanimlanabilir.
Bu araglari iireten sanayiye ise “ Ana Sanayi” denir. Otomotiv “Yan Sanayi” ise, hem tasit araglari
imalat sanayinde faaliyette bulunan firmalara hem de parktaki araglarin parca yenileme istegine
yonelik ana sanayi tarafindan belirlenen teknik mevzuata uygun aksam, parca modiil ve sistem

iireten sanayi dali olarak ifade edilebilir. Otomotiv sanayi bir biitiin olarak belirtilen bu iki hususun
tiimiinii kapsamaktadir (1SO, 2002:1).

Otomotiv sektorii gelismis ve gelismekte olan iilkeler igin 6nem arz eden sektdrlerin basinda
gelmektedir. Bu sektoriin 6nemi yarattigi katma degerin ve isttihdamim yani sira, bu sektor
ekonomideki diger sektorlerle de yakindan iliskili olmasi ekonominin biitlinii agisindan
degerlendirildiginde s6z konusu sektdriin tasidigi stratejik énem ortaya ¢ikmaktadir. Ornegin,
otomotiv sektoril, demir-gelik, petrol, kimya ve plastik sanayi gibi sektorlerin baglica {irlin alicis
konumundadir. Otomotiv endiistrisindeki bir canlilik ile ortaya g¢ikan talebin yarattig1 ekonomik
deger toplumun biitiiniine yansidig1 gibi makro ekonomik gostergelere de olumlu yansimaktadir.
Bununla birlikte, otomotiv sektdriindeki teknolojik gelismeler, paralel bir sekilde kendisiyle
baglantili olan sektorlerinde gelismesini yapict ve olumlu yonde etkilemektedir. Ayrica, vurgu
yapmamiz gereken bir diger husus da, Turizm, altyapi ve insaat ile ulagtirma ve tarim sektorlerinin
ihtiya¢ duydugu her tiirlii motorlu arag, sektor triinleriyle saglanmaktadir. Bu nedenle sektordeki
gelismeler, ekonominin tiimiinii yakindan etkilemektedir (Bekmez ve Komut, 2006:184).

1.1. Otomotiv Sektorii’niin Tiirkiye’de Tarihsel Siireci

Cumbhuriyet’in ilk yillarinda, Tirkiye’de otomobil veya otomobil pargast iiretmek icin gerekli
altyapt ve kosullar mevcut degildi. Otomobillerin vidast bile digsaridan giimriiksiiz olarak
getirilmekteydi. 1928 yilindan itibaren Tiirkiye’de ithal ve montaj otomobiller donemi baslamis ve
ilk fabrikay1 da Ford Motor Company sirketi kurmustur (Bayrakg¢eken, 2005:3). 1950°1i yillarda
temelleri atilan otomotiv sektorli, 1960’larin sonu ve 1970’lerin baginda kurulan montaj
fabrikalariyla gelisme gostermistir (Bedir, 2002:26)

Tiirk ordusunun jip ve kamyon ihtiyacim karsilamak amaciyla 1954 yilinda istanbul Tuzla’da
kurulan Tiirk-Willys Jip fabrikasi ile Ankara’da kurulan Tiirk traktor montaj fabrikasi, Tirk
otomotiv sanayinin sektérdeki ilk 6nemli adimlaridir. Bununla birlikte, Kog ticaret Sirketi’nin
Ford Motor’un Tiirkiye temsilciligini almasi ise otomotiv sektoriindeki en 6nemli gelisme olarak
nitelendirilebilir 1956 yilinda Kog¢ Ticaret Sirketi’ne Ford Motor tarafindan ortak iiretim yapma
konusunda Montaj Hakkina Sahip Bayii (Dealer Assembler) statiisiinde imtiyazin verilmesiyle,
1959 yilinda Istanbul’da kurulan Ford-Otosan montaj fabrikasinda giinde 8 adet kamyon ve 4 adet
binek otomobil iiretim kapasitesiyle faaliyete baglanmistir (Coban, 2007:19).

36



EKONOMI BILIMLERI DERGISI
Cilt 2, Say1 1,2010 ISSN: 1309-8020 (Online)

Tiirkiye’nin ilk deneyimi ise 1961 yilinda Eskisehir Devlet Demiryollar1 fabrikasinda iiretilen ve
Devrim ismi verilen otomobildir. S6z konusu otomobil 4 adet olarak iiretilmistir.(Bekmez ve
Komut, 2008:257). 1966’da ise Otosan tarafindan o donemin otomobili Anadol iiretilerek,
otomotiv sanayinde Tirkiye’de kendi modellerinin montaji baslamistir (Gorener ve Gorener,
2008:1218).

Tiirkiye’de planli doneme gegildikten sonra birinci bes yillik kalkinma planinda 1964 yilinda
yiriirliige giren Montaj Sanayi Talimati’na yer verilmis ve bunun 6nemi {izerinde durulmustur. Bu
anlayisla birlikte, daha sonraki yillarda sektdriin gelismesine katkida bulunacak stratejilerin ortaya
¢tkmasina onciiliik etmistir. Ne var ki,, bu donemdeki tesvik sisteminin cazip olmasi sebebiyle
sektore girme karari alan ¢ok sayida firmanm, iiretimlerinde, talimatta belirlenen yerli katki
oranint saglayamamalarindan dolay: ithalat izinleri kaldirilmis ve sektdrden ¢ekilmek durumunda
kalmiglardir. Daha sonra ise sektoriin gelismesi ve yerli {iretimin tesvik edilmesi i¢in ithalati
siirlayict 6nlemler alinmistir. Bu korumaci politikalar 1990’11 yillarin baslarina kadar siirmiistiir.
Bu dénem igerisinde yasanan onemli bir gelisme ise, 24 Ocak 1980 tarihinde alinan kararlar
cercevesinde, Montaj Sanayi Talimat’'min kaldirilmasi, bunun yerine ise Imalat Sanayi
Yonetmeligi’nin yiriirliige girmesidir. Bu kararin alinmasiyla, otomotiv endiistrisinde énemli bir
sorun olan biirokratik engeller 6nemli Ol¢iide kaldirilmig, ayn1 zamanda ithalat ve ihracat
kolaylastirilmigtir (Yeltin, 1999:45-46).

Tiirkiye’deki otomotiv sanayi, 1960’11 yillardan bu yana AB otomotiv sektdrii ile baglanti
halindedir. Bu baglanti neticesinde, 1970’li yillarda lisans alarak “Teknik Isbirligi” ile {iretim
baslamistir. Bu isbirligi gelistirilerek, 1980°li yillarda yabanci sermaye katilimi ile “Ekonomik
Isbirligi” ne doniistiiriilmiis olmas1 dnemli bir ilerlemenin isareti olarak algilanabilir. (ISO,
2007:3). 1990’11 yillara gelindiginde ise ¢aga uygun yenilikler ve teknikler kullaniimaya
baslanmistir. Nihayetinde, Giimriikk Birligi’nin imzalanmasiyla Tiirk otomotiv sektdriinde tam
rekabet ortamina gegis hedeflenmis, kalite yonetim sistemi kurulmus ve firmalara uluslar arasi
kuruluglar tarafindan belgeler verilmistir. Bdylece otomotiv sektorii yeniden yapilanmistir. Bu
yapilanma ile otomotiv endiistrisinde 6nemli merhale kat edilmistir. (ITO, 2008:22).

1.2. Giimriik Birligi ve Tiirk Otomotiv Sanayi

01.01.1996 tarihinde AB ile Tiirkiye arasinda Giimriik Birligi’nin tamamlanmasiyla Tiirk otomotiv
sektoriinde 6nemli yapisal degisiklikler olmustur. Anlagsma geregi birlik {ilkeleri ile dis ticaretteki
giimriik tarifeleri kaldirilmus, birlik dis1 tilkelerle ise, ortak tarife oranlari uygulanmistir. (Taskin,
2007:106). Fakat, Tiirk otomotiv sanayinin GB’den olumsuz etkilenebilecegi diisiincesinden
dolay1 bazi istisnalar taninmistir. Bundan dolayi, Tiirk otomotiv ana sanayi iiriinlerinin biiytik bir
cogunlugu 2/95 sayil Ortaklik Konseyi Karar ile hassas iiriinler kapsaminda sayilmis ve iigiincii
iilkelerden 2001 yilina kadar, Topluluk Ortak Giimriik Tarifesi (OGT) tizerinde bir koruma
gergeklestirilmistir. Baslangicta toplulugun uyguladigt OGT % 10 civarinda olmasma ragmen,
1999 yilindan sonra Tiirkiye’nin otomotiv ana sanayinde ti¢lincii iilkelere karsi uyguladigi koruma
orani ortalama % 25 civarinda olmustur. Bu gelismelerin yani sira, 1/95 sayili Ortaklik Konseyi
Kararmin 12. maddesine iliskin Tirkiye’nin bildirimi ile, kullanilmig otomobil ithalat1 belirli bir
stireligine yasaklanmustir (Bedir, 1999:86-87).
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GB’nin bagka bir etkisi ise AB ile girilen entegrasyon sonucu ii¢lincii iilke firmalarinin Tiirkiye’ye
yatirimlarinin - artmasidir. Bu alana yodnelik yabanci sermaye girisinin hiz kazandiginm
sOyleyebiliriz. (Yeltin, 1999:50).

GB’nin sektor iizerindeki diger bir etkisi ise olumsuz yonde olmustur. 1996 yilinda vergilerin
sifira indirilmesiyle, ¢esitli model, 6l¢ek ve fiyatta araglarin piyasaya girmesi, AB’ye gore kalite
ve model bazinda yetersiz kalan Tiirk otomotiv sanayinde yerli iiretimi olumsuz etkilemistir ve
artan i¢ talebin karsilanmasi iginse ithalatin pay1 artmistir. (Ugan, 2005:117).

1.3. Otomotiv Sanayinin Tiirk Ekonomisindeki Yeri

Diinyada oldugu gibi Tiirkiye i¢in de otomotiv sektdrii dnemli bir sektor haline gelmistir. Yarattig
katma deger ve istihdam ile birlikte, sektor kendisine bagli olan sektdrleri de olumlu yonde
etkilemektedir.

Tablo 1.3.1. Toplam Pazar (Otomobil + Ticari Ara¢ Bin Adet)

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Toplam 337.172 525.242 481,3 401 657 195 1744 398 741,27 759 6655 63421 526,5 575.865

ithalat 93.720  210.035 183,7 175 342 939 83,03 223 430,2 436 3825 355,75 306,1 313.917

ithalat (%) 28 40 38 44 52 48 48 56 58 57 57 56 58 55

Kaynak: OSD, 2010:6.

Tabloya gore otomotiv sektorii pazar paylarinda dénemli degisiklikler yasanmistir. 1997 yilinda
toplam pazar payinda ve ithalat oranlarinda 1996 yilina gore 6nemli artis yasanmustir. 1997
yilindaki yasanan bu artisin sebebi 1996 yilinda imzalanan GB anlagmasi sonucu koruma
oranlarinda yapilan indirimlerden kaynaklanmaktadir. 2001 yilinda toplam pazar payindaki azalig
ise 2001 yilinda likitide yetersizliginden kaynakli kriz sonucu olugmustur.

Pazar payindaki diger bir azalma ise 2008 yilinda yaganmistir. Bunun sebebi ise 2007 yilinda
Amerika’da bas gosteren ve giderek tiim diinyaya yayilan Kiiresel finansal krizdir. 2008 yil1 eyliil
ay1 itibariyle bankalarin faiz kosullarin1 ayarlayamamalari nedeniyle, tiiketici kredilerini
karsilayamamalari, yurti¢i pazarda Ekim ayinda yiizde 40 oraninda, Kasim ve Aralik aylarinda ise
ylizde 60 oraninda bir diisiis olmustur. 2008 yili sonu itibariyle tasit aract pazart 2007 yilina gore
ylizde 17 azalarak 527 bin adet diizeyinde gergeklesmistir. 2008 yil1 otomobil pazari, 2007 yilina
gore ise ylizde 14,4 oraninda azalarak 306 bin adet diizeyine gerilemistir. 2008 yilinda, 2007
yilinda oldugu gibi EURO degerinin enflasyon degerinin altinda gergeklesmesi, ithal
otomobillerine olan talebi arttirmig ve pazarin yilizde 68’nin ithal iiriinlerinden olugsmasina sebep
olmustur (OSD, 2009:6). 2009 yilinda ise OTV indiriminin etkisiyle 2008 yilina gore pazar pay1
yiizde 9,4 artarak 576 bin adet oraninda gerceklesmistir. 2009 yilinda EURO’nun enflasyon degeri
iizerinde olusmasi, 2008 yilinda ylizde 58 olan ithalatin pazar payinin yiizde 55 diizeyine
diismesine neden olmustur. 30 Eyliil 2009 tarihinde OTV indiriminin sona ermesiyle, Ekim ayinda
yeniden daralmaya baglayan otomotiv sektoriinii canlandirmak i¢in firmalari kendi olanaklariyla
kampanyalar diizenlemelerine neden olmustur. OTV indiriminin olumlu etkisi sonucu, 2009
yilinda bir dnceki yila gore otomobil pazari yiizde 20,9 oraninda artig gostermistir ve 370 bin
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seviyesine ylikselmistir. 2009 yilinda ithal otomobillerinin pazar pay1 2008 yilina gore azalmis ve
ylizde 66 oraninda gergeklesmistir (OSD, 2010:6).

Tablo 1.3.2. Otomobil ve Ticari Arag Uretim ve Kapasite Kullamim Orani (1998-2008)

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Otomobil 239,937 222,04 297,5 1753 2042 294,12 447,15 453,66 5457 634,9 621,57
Ticari Arag 104,564 75,815 133,5 9534 142,37 239,56 376,26 425,79 4419 464,5 525,54
Toplam 344,501 297,86 430,9 270,7 346,57 533,67 823,41 879,45 987,6 1,099,413 1,147,110
Otomobil Pay1 (%) 70 75 69 65 59 55 54 52 55 58 54
Kapasite Kullanim
Orani % 50 36 50 30 35 53 74 77 81 86 77

Kaynak: OSD, 2009:9.

Otomotiv sektoriiniin 1990 yillardan itibaren hizli bir biiylime siireci icerisine girmistir. Sektérde
1991-93 yillar1 arasinda % 30’luk bir biiyiime gerceklesmistir. 1994 yilinda ise yasanan finansal
krizden dolay1 otomobil sektoriinde % 39’luk ve ve sektdr genelinde de % % 40 oraninda bir
gerileme yasanmigtir. 1995 yilinda 1994 yilima gore tiretimde % 22’lik bir artig yaganirken, 1996
yilinda ise yaklagik % 1 lik bir artig yasanmistir (Tiirkiye Vakiflar Bankasi, 2003).

Urettiginin % 80°nini ihrag eden otomotiv sanayinin, ihracatindaki diisiise bagli olarak, iiretiminde
onemli oranda azalma olmustur. Fakat 2007 yili itibariyle 1,1 milyon adet tasit araci iiretimi
gergeklestiren sektorde, Mayis ayina kadar devam eden iiretimdeki artisin etkisiyle, 2008 yili
tiretim adetlerinde % 4,3 liik bir artig yasanarak 1,15 milyon adet oraninda tiretim yapilmistir. 2008
yil1 otomobil iiretimi ise % 2,1 oraninda azalarak 622 bin adet seviyesine gerilemistir. 2007 yilinda
464 bin adet olarak gergeklesen toplam ticari ara¢ tiretimi, 2008 yilinda % 13,1 oraninda artarak
526 bin adet olmustur (OSD, 2009:9).

2009 yilinda ise, i¢ pazardaki daralmayla birlikte ihracattaki diisiis siirmiistiir. Bu durum, toplam
arag iiretiminin % 24, otomobil {iretiminin ise % 18 oraninda gerilemesine neden olmustur. 2009
yilinda toplam iiretim 870 bin adete gerilemigken, otomobil {iretimi ise 511 bin adet olmustur
(OSD, 2010:9).

1990 yillardan itibaren sektoriin hizla gelisme gostermesinden sonra, 1993 yilinda, 1992 yilina
kiyasla toplam {iretimde yasanan artisa paralel olarak, kapasite kullaniminda da artis yasanmistir
ve sektorde genel kapasite kullanimi % 77’ye ulasmustir. izleyen yillarda talep artisinin beklenenin
altinda gerceklesmesi atil kapasite ile ¢alismak zorunda kalan sektdriin kapasite kullaniminin
diistik seviyelerde olusmasina neden olmustur (Tiirkiye Vakiflar Bankasi, 2003). 2007 yilinda %
86 olan toplam tasit araci kapasite kullanma orani, 2008 yilinda % 77 seviyesinde ger¢eklesmistir.
Kapasite kullanma oranlar1 2009 yilinda ise yasanan kiiresel kriz nedeniyle % 42 seviyesinde
gerceklesmistir (OSD, 2010:9).

Otomotiv sektoriinde ithalat pazar payinda genellikle kriz yillar1 sonrasinda artiglar
gozlemlenmistir. Otomobil sanayinde Giimriik Birligi ile baglayan ithalat artiglari ile ithalatin
pazar pay1 % 70 seviyesine kadar artmistir (DPT, 2007:23). 2001 yilinda baglayan ekonomik kriz
ve pazardaki daralmayla birlikte motorlu araglar ithalati, 763 milyon dolar ile 1995 yilindan
sonraki en diisiik seviyesine gerilemistir. Doviz kurlarmin 2001 yilinda asirt degerlenmesi ve
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pazarm kiiclilmesiyle beraber stok diizeyinin artmasi, ithalatin hem adet hem de dolar bazinda
azalmasina neden olmustur (Ugan, 2005:121).

Tablo 1.3.3. Otomotiv Dis Ticaret Verileri (Bin $)

[ 1997 T 1998 [ 1999 [ 2000 | 2001 | 2002 [ 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 [ 2008 |
Toplam Ithalat  4gs5¢ 45021 40671 54502 41399 51553 69.339 97539  116.351 138580 169.986  201.822
Toplam Ihracat 56 76 26973 26587  27.775 31334 36.059 47252 63.167 73.275 85.141 107.153 132.002
Toplam Dis
Ticaret Aqi 22297 418947 -1408 2658  -10.064  -15.494 -22.086 3437 -43.076 -53.439 -62.832 -69.820
Otomotiv
ithalati 4.105 3.727 3.094 5.466 1.827 2332 5383 10237 10.542 11.278 12.397 12.790
Otomotiv
ihracat: 676.03 79736 1473 1.592 2335 3304 5272 8.288 9.530 11.882 15.902 18.299
Otomotiv Dis
Ticaret 3.429 2930 -1.620  -3.874 50832 971.40 -111.37 -1.948 -1.011 603.301 3.505 5.509
Aqig1/Fazlasi
Otomotiv
ithalatimin Pay1 8.5 8.1 7,6 10,0 44 45 7.8 10,5 9,1 8,1 7.3 6,3
%
Otomotiv
fhracatinin pay: 2,6 3,0 5,5 5,7 75 92 11,2 13,1 13,0 14,0 14,8 13,9
%

Kaynak: OSD, 2010:7.

Otomotiv sektoriinde 2007 yilinda % 7,3 olan ithalat oran1 2008 yilinda % 6.3 diizeyine
gerilemistir. Burada yasanan kiiresel ekonomik krizin etkisi olmustur. Otomotiv sektériinde ihracat
oranlarinda ise genelde artig goriilmiistiir, fakat 2008 yilinda oran % 13,9’a gerilemistir. Otomotiv
dis ticareti ise 2005 yilindan sonra fazla vermeye baglamustir.

2. KURESEL FiNANSAL KRiZ VE KRiZIN OTOMOTIiV SEKTORUNE ETKIiLERIi

2007 yilinin yaz aylarinda Amerika finansal kurulusglarinin iflasiyla baslayan kiiresel finansal kriz
2008 yilmin baslarinda diger iilkelere yayilirken, 2008 yilinin ortalarinda piyasalara sigramistir
(Dabrowski, 2010:2). Menkul kiymet piyasasi, ticari bankacilik ve yatirim bankaciligina getirilen
sinirlandirmalarin  kaldirilmasi ve bunun sonucunda karmasiklik derecesi yiiksek olan tilirev
araglarla agirt meblaglarda islem yapilmasi krizin gelisimini hizlandirmigtir .Netice de ortaya ¢ikan
kiiresel finansal kriz sadece ABD’ni degil biiyiik dl¢lide diger diinya {ilkelerini de etkilemistir.
(Soylu, 2009:255)

Kiiresel finansal krizden en cok etkilenen iilke ABD olmustur.Yonetim eksikligi ve yanlis
politikalar nedeniyle 2008 yilinda 14 banka batmistir. Bes bilyiik bankadan biri olan Lehman
Brothers alicist ¢ikmadigindan iflas etmistir. ABD krizin ilk maliyeti 850 milyar dolar olmustur.
2008 yilinin son ¢eyreginde 13 trilyon dolar Gayri Safi Yurti¢i Hasilasi olan ABD, 2009 yilinin ilk
geyreginde % 6.1 kii¢iilmiistiir (Colak, 2009:58-59). Tiirkiye nin kriz déneminde genel ekonomik
yapisina bakildiginda ise, 2008 yilinda biiylime hiz1 % 1,1 seviyesine gerilemis, sanayi {iretim
endeksinde 2009 yilinin ilk ¢eyreginde % 22 oraninda bir gerileme yasanmistir (Aydogus,
2009:37).
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Yasanan kiiresel kriz diger sektorleri etkiledigi gibi, otomotiv sektoriinii de etkilemistir. Yaganan
finansal kriz ve kredi kisitliligi sektor iizerinde olumsuz etki yaratmis olsa da asil olumsuz etki
sektdrde uzun bir siiredir asir1 sermaye birikiminin ve asir1 iiretimden kaynaklanmaktadir. Ornegin,
otomotiv sektoriiniin 6ncii firmalarindan olan General Motor 2007 yilinda 38 Milyar ABD Dolari
zarar agiklamasi krizin agir1 lretimden kaynaklandigmi gostermektedir (Durmus, 2010:209).
Sektordeki yasanan kriz sektdr {izerinde; isten ¢ikartmalar, erken emeklilikler, fabrika
kapanmalari, ¢alisma saatlerinin azaltilmas1 gibi olumsuz etkiler yaratmistir. Ornegin, 1970’lerin
sonlarinda Detroit’te saat bast c¢alisan is¢i sayist 750.000 dolayindayken, bu say1 2008 yilinda
250.000 seviyesine kadar gerilemistir (Durmus, 2010:218-219).

Kiiresel krizin Tiirk otomotiv sektorii iizerine etkilerine bakildiginda, 2008’in Kasim ve Aralik
aylarinda yaklasik % 60 civarinda bir daralma yaganirken, 2009 yilinda OTV indirimiyle otomotiv
satiglarinda bir 6nceki yila gore artis gozlemlenmistir. Binek otomobil pazari bir dnceki yila oranla
% 19 oraninda artig gostermistir. Yapilan bu vergi indirimi sektdérde kalict bir etki yaratmamus,
aksine sektorde tekel olan firmalarin stoklarimi eritmesine yaramistir.

3. SONUC

1950°1i yillarda iretime baglayan Tiirk otomotiv sektdrii 1990’11 yillardan sonra hizla biiyiimeye
baslamistir. 1996 yilinda AB ile imzalanan GB anlagmasindan sonra bu alanla ilgili olarak
Tiirkiye’ye yapilan yabanci sermaye yatirimlarinda artis olmustur. Bu yabanci sermaye
yatirnmlarinin artmasinda iggiicliniin ucuz olmasi ve iilkenin jeo politik ve stratejik konumu ile
birlikte hizla biiyliyen, gelisime acik ve dinamik piyasa yapisina sahip olmasinin etkili oldugu
sOylenebilir.

ABD’de 2007 yilinda baslayan ve zamanla etkisini tiim diinyaya hissettiren finansal kriz diinya
otomotiv sektoriinii de etkisi altina almistir. Yasanan kriz sektorde 6nemli firmalarin iflasina neden
olurken, ayni1 zamanda kiiresel diizeyde issizligin artmasina, pek ¢ok fabrikanin kapanmasina yol
actig1 gibi kiiresel ticaretin olumsuz yonde etkilenmesine neden olmustur.

Tiirk otomotiv sektdriinde ise devletin uygulamis oldugu OTV indirimi az da olsa sektdrde
canlanma yaratmistir Ne var ki, uygulanan bu politika sektérde kalici yonde bir canlanmaya yol
agmamugtir. Tirk otomotiv sektdriiniin Onilinlin agilmasi igin bu sektore yonelik tegvik
politikalarinin daha fazla dogrudan yabanci sermaye yatirimlarimi iilkemize c¢ekecek sekilde
diizenlenmesi gerekmektedir. Bununla birlikte bu alandan alinan vergilerin yiiksekligi de otomotiv
endiistrisinin canlanmasini olumsuz ydnde etkilemektedir. Onun igindir ki, sektérde uygulanan
OTV’sinin ya biiyiik 6lciide indirilmesi yada kaldirilmasi yerinde olacaktir. Ayrica, Ar&Ge
faaliyetlerine daha fazla 6nem verilmesi ve bu dogrultuda gereken tedbirlerin alinmasi sektoriin
gelisimine biiyiik 6l¢iide katkida bulunacaktir.
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