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Oz

Yollar kentlerin omurgasmi olusturmakta ve kent i¢i hareketleri belirlemektedir. Bunun yani1 sira, yollarm ve yol agmmn afet
durumunda da hem halk hem de afet miidahale ekipleri agisindan 6nemli bir islevi bulunmaktadir. Afet ve acil durumlarda
ozellikle ilk 72 saatte ihtiya¢ duyulan haber alma, ilk yardim, tedavi, yiyecek, icecek, giyecek, tuvalet, temizlenme ve yakacak
temini gibi hizmetler toplanma alanlart araciigiyla verilmekte ve dolayisiyla bu alanlarm erigilebilirligi biiyiik 6nem
tasimaktadir. Toplanma alanlarmm konumlanmasinda servis aldigi yol ile olan iliskisi, yol kademesi ve yol genisligi s6z
konusu hizmetlerin ulastirilmas: acisindan onemli hale gelmektedir. Bu ¢alisma, afet ve acil durumlarda 6nemli bir isleve sahip
toplanma alanlarmm belirlenmesinde, servis aldiklari yolun kademe o6zelligine bagh bir degerlendirmenin nasil yapilmasi
gerektigini ortaya koymayi amaclamaktadir. Bu kapsamda, [zmir’in kuzey aksinda ver alan ii¢ ilcedeki mevcut ve potansiyel
toplanma alanlarmin yol kademelenmesi ile olan iliskisi ve 6rnek se¢ilen alanlarda yol kademelenmesi ve yol genisligi ile bina
ylksekligi tizerinden erigilebilirligi Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) araglart kullanarak degerlendirilmektedir. Bina
yiksekliginin yolun genisligine orani, ne kadar diisiik ¢ikarsa yolun afet durumunda erisilebilirligi o kadar ¢cok olmaktadir.
Kent ici yol kademelenmesi agisindan ise, ana yollar afet durumundaki erisim olanaklari ve yolun islevini siirdiirebilmesi
acisindan O6ne ¢ikmaktadwr. Sonug olarak, toplanma alanlarmimn belirlenmesinde, alanin yol kademelenmesi ile olan iliskisinin
ve erigilebilirlik 6zelliklerinin irdelenmesinin deprem risklerinin azaltilmas1 ag¢isindan kritik bir rolii bulunmaktadur.
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Abstract

As it known, roads constitute the backbone of any cities and also determine the urban activity. In addition to this, the vital role
of roads and the road network has arise in the event of a disaster for the public and disaster response group. The principal
services such as the first aid, food, personal cleaning, etc. are provided through the gathering areas especially in in the first 72
hours in the case of emergence. Accordingly, the accessibility of these areas has a great importance. While the gathering areas
are positioning in the city area, there exist definite criteria as these areas’ relationship with the road received urban services,
the classification of the road and also the road width. This study aims to determine how to make a detailed assessment in the
identification of the gathering points that has an important role in case of disaster and emergencies based on the hierarchy of
the road received urban services. Two separated analyses are evaluated in this context using Geographical Information Systems
(GIS). First one is the relationship between the potential gathering points and the urban road hierarchy in three districts located
on the northern axis of Izmir city. Second one is the accessibility based on the relationship between the road width and the
building height. As a results of these analyses, the lower ratio of the building height to the road width, the more accessible
roads in the case of disaster. The main arterials become prominent in terms of the accessibility opportunities and the
sustainability of roads’ facilities. As a result of the study, the role of gathering points is critical to examining the accessibility
of currents roads and to reduce the disasterrisks.

Keywords: Disaster, Gathering Points, Urban Road Hierarchy, Accessibility, Geographical Information Systems (GIS)

1. GiRiS binalarin yikilma olasiliklar1  gibi  c¢evresel faktorler

etkilemektedir. Bu nedenle, afet ve acil durumlarda
Yollar, kentlerde yaya ve tasitlarm bir yerden bir yere erisilebilirligi saglamaya yonelik yol ag1 sisteminin ¢ok iyi
hareket etmesini saglayan temel altyapi elemanidir. Yol planlanmas1 ve tasarlanmasi1 gerekmektedir [7]. Olaganiusti
sisteminin planlanmasi1 ve tasarmu dogrudan vyolculuk sartlarda sehir halkinin toplanacagi acil durum yerlerinin ve
hacimlerini, hareketlerin yonlendirilmesini ve dolayisiyla bu yerlere ulasmm saglayacak alternatif yollarm sehir
kent yasamini etkiler [1]. Kent i¢i ulasimda yollarn dagitim planlamalarinda hesaba katilmasi 6nem tasmmaktadmr [8].
ve erisim islevi bulunmaktadwr. Kentlerde hareket i¢in JICA raporunda (2002) [2], yollarm en Kkesitinin fazladan
tasarlanmug dagitim yollart ve binalara hizmet vermek i¢in kapasiteye sahip olmasmin, yol kenarmdaki binalarm bir
tasarlanmus erisim yollann olmak tizere iki tiir yoldan [1] deprem sonucunda yikilmas: durumunda bile en az gerekli
bahsetmek miimkiindiir. Afet durumunda erisim kavramu yol islevini yerine getirebilmesi agismdan 6nemli oldugu
halk agisindan toplanma alanlarma ulasilabilirlik olarak ele belirtilmektedir. Bu kapsamda kent i¢in ulagmmni olusturan
alinrken, dagitim kavramu afet miidahale ekiplerinin afet yollarm kademelenmesi ve bu yollarm genislikleri afetler
bolgesine erisiminin saglanarak hizmetlerin dagitim ve agisindan kritik hale gelmektedir.

halkin afet bolgesinden tahliyesiolarak ele alnmaktadir.
Yol agmi afetlerle iliskili olarak degerlendiren literatiirde,

Tium yollar depremden hemen sonra acil olarak gerekli olan erisim, erisilebilirlik, hareket, tahliye, giizergah planlamasi,
tahliye, bilgi toplama, kurtarma, tibbi yardim, vb. konularda direnglilik, kinlganlik gibi konularm 6ne ¢iktig1 ¢ok sayida
O6nemli rol oynarlar ve ek olarak deprem sonrasinda ihtiyag ¢alisma bulunmaktadir. Ancak toplanma alanlan ile yol ag1
duyulan malzemelerin tasmmmasinda ve restorasyon kademelenme iliskisini ele alan dogrudan bir c¢alisma
etkinliklerinde kag¢milmaz olarak ¢ok Onemlidirler [2]. bulunmamaktadir. Oysa bu bir mekan organizasyonu
Marmara Depremi’nde can kayiplarmm  artmasinda, problemidir ve Ozellikle kent planlama stratejileri icerisinde
ulasimm gerektigi gibi planlanamamus ve ulasmm yollarnin mutlaka ele almmasi gereken bir konudur. Boéyle bir
yoOnetilememis olmasmmm ¢ok Onemli etkisi oldugu bir eksiklikten hareketle bu ¢aliyma, afet ve acil durumlarda
gercektir [3]. Bu yiizden Konstantinidou vd. (2014) [4] bu Onemli bir isleve sahip toplanma  alanlarmm
islevleri nedeniyle ulasim aglarini kritik hayat yollar1 olarak belirlenmesinde, servis aldiklari yolun kademe 0Ozelligine
tanmmlamaktadir. Ozellikle ilk toplanma alanlarina erigim bagh bir degerlendirmenin yapilmas: gerekliligine dikkat
ve gerekli hizmetlerin saglandig1 acil durum doneminde, ¢ekmeyi ve bunun kent planlama c¢ahsmalan icerisinde de
can ve mal kaymplarmm en aza indirilmesinde kullanilan yol alan kullanimlan ile ulagim iliskisi temelinde yer bulmasi
ag1 biyik Onem tagimaktadir [5, 4, 6]. Zira toplanma gerektigini ortaya koymay: amaclamaktadur.
alanlan, Ozellikle ilk 72 saatte afetle miicadele edebilmek
ve etkilerini azaltabilmek acisindan ihtiya¢ duyulan bir¢ok 2. YOL KADEMELENMES iNiN AFETLERDEKI
hizmetin gerceklestirilebildigi kentsel mekanlardir ve afetin ISLEVI VE TOPLANMA ALANLARI
ilk asamasinda bu alanlara erisilebilirlik hayati Oneme
sahiptir. Kent i¢i ulasmm agmdaki yol kademelenmesi temel olarak
cevre yollart ya da otoyollar, ana yollar, toplayici yollar ve
Yollarm afet durumundaki kapasite ve erisim Ozelliklerini, servis yollann olmak tizere 4 Kkategoriye ayrlmaktadir.
yol agi, vyolun giizergdhi, kesit Ozellikleri, trafik Cevre yollan1 agmhkl olarak transit trafiSge hizmet eden,
karakteristigi, baglant1 Ozellikleri ile yol giizergahi hicbir sekilde erigim islevi olmayip sadece dagitim islevi
tizerindeki arazi kullanim tiirleri, yapt yogunluklann ve olan yollardir. Ana yollarm birincil islevi ise biiyiik
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hacimlerdeki motorlu tasit trafigini tasimak, sehrin bir
bolgesinden diger bélgesine uzun seyahatlerle ilgili
hareketleri saglamaktir [1]. Kentlerdeki bulvar ve caddeler
ana arterleri olugturmaktadir. Genel olarak, diger yollar ile
az sayida kesilen, keskin virajlarm olmadigi, 18 ile 34 m
arasmda genislie sahip, minimum 6 seritli, refiijlii, bina
cekme mesafesi 10-18 m arasinda olan bu yollar, hareket
surekliligini saglayarak her turli trafigin kent i¢inde
dagitimmi saglar ve zaman zaman da yolun kenarinda yer
alan kullanimlara erisim hizmeti verirler. Afet agismdan
ana vyollart ele aldigmuzda, nitelikleri ve yol genisligi
itibariyle dagitim iglevi tagidigmi sdylemek miimkiindiir.

Agihkl olarak konut bolgelerinde yer alan toplayici
yollarn ana islevi, servis yollarindaki trafigin toplanarak
ana yollara ya da trafik yaratan kentsel kullanimlara
(Universite, okul, hastane, alisveris merkezi vb.)
yonlendirmektir. Bu yollar da ayrica tizerinde yer alan arazi
kullanimlara erigim hizmeti verirler. Dolayisiyla dagitim ve
erisim hizmetinin es diizeyde oldugu yollardir. Genel
olarak, 18 ile 24 m arasinda genislige sahip, minimum 4
seritli bina ¢ekme mesafesi 10 m civarinda olan ve trafik
icin tasarlanan vyollardir [1]. Afet acisindan toplayici
yollarm da nitelikleri ve yol genisligi itibariyle dagitim
islevi tagidig1 gorlilmektedir. Servis yollarmm en temel
islevi bireysel miilklere erisimi saglamaktir. Tasit trafi§ini
tasmmak ikincil islevi oldugundan insan, diger bir deyisle
yaya Olcegindeki yollardir. Genel olarak, 10 ile 18 m
arasmda genislige sahip ve minimum 2 seritli yollardir [1].
Bu yollar afet durumunda servis ve erigim iglevini yerine
getirmektedir.

Afet durumunda kentsel kullanimlarin ve yollarm islevleri
ve kullanim bigimleri degisebilmektedir. Genel olarak
afetle birlikte ortaya ¢ikan kriz durumunda, haber alma,
ulagim, arama, kurtarma, ilk yardim, tedavi, tahliye, gegici
iskan, yiyecek, icecek, giyecek, tuvalet, temizlenme,
yakacak temini, giivenlik ve c¢evre saghgi ve tehlikeli
yikintilarin -~ kaldirilmas1  gibi  ¢ok  g¢esitli  faaliyetler
gerekebilmekte ve bu tiir faaliyetler icin &zellikle de
miidahale plani hayata gegirilinceye kadar alan kullanim
olarak toplanma alanlarn (agik ve vyesil alan, park,
rekreasyon alani, egitim kurumlar1 vb) ihtiya¢ duyulan
haber alma, ilk yardim, tedavi, yiyecek, i¢ecek, giyecek,
tuvalet, temizlenme ve yakacak temini gibi hizmetler igin
onemli hale gelmektedir. Ne var ki toplanma alanlarmin s6z
konusu islevleri saglikli bigimde yerine getirebilmesinde
servis aldig1 yol ile olan iligkisi ve bu yolun kademesi
onemli hale gelmektedir. Zira afet miidahale ekiplerinin
tasit ile erisgimi ve dagitmm yapilacak hizmetlerin
ulastirilabilmesi i¢in yollara ihtiyag bulunmakta ve yollarn
genigligi de anilan hizmetlerin ulagmu agisindan Onem
kazanmaktadir (Sekil 1).
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+ ALANDA KALMA SURESI 1 0-1 saat
« KULLANICI 1 Halk
« IHTIYAC DUYULAN HiZMET : Haber alma
« ULASIM TURU : Yaya
* YOL KULLANIMI : Servis yollari
\/ + ALANDA KALMA SURESI 1 1-6 saat
« KULLANICI 1 Halk
« [HTIYAC DUYULAN HIZMET : Haber alma
« ULASIM TURU :Yaya
AZ « YOL KULLANIMI : Servis yollar1
HASARLI /
« ALANDA KALMA SURESI : 6-24 saat \

* KULLANICI
ekipleri

« IHTIYAC DUYULAN HIiZMET : Haber alma, ilk yardim,
tedavi, yiyecek, igecek, giyecek, tuvalet, temizlenme, yakacak temini,
¢evre saglig

« ULASIM TURU : Yaya, otomobil, otobiis,
ambulans, itfaiye, giivenlik araglari, is makinalan, yardim araglar

* YOL KULLANIMI : Ana yollar, toplayict yollar/

~

: Halk ve afet miidahale

4

ORTA
HASARLI

+ ALANDA KALMA SURESI

+ KULLANICI
ekipleri

« IHTIYAC DUYULAN HiZMET : Haber alma, ilk yardim,
tedavi, tahliye, gegici iskan, yiyecek, igecek, giyecek, tuvalet,
temizlenme, yakacak temini, ¢evre saghgi

« ULASIM TURU : Yaya, otomobil, otobiis,
ambulans, itfaiye, giivenlik araglari, iy makinalan, yardim araglar

* YOL KULLANIMI : Ana yollar, toplayici yollar

1 24-72 saat
: Halk ve afet miidahale

<

Sekil 1. Afetin etkisine bagh olarak toplanma alani

kullanicilarnin ~ ihtiyag duydugu hizmetlere gore yol
kullanim

Hyogo Bolgesi’nin giineyinde meydana gelen depremden
edinilen deneyimden 6grenilen; yol kenarmda bir binanin
yikilmasi1 halinde bile ara¢ trafiginin gecebilmesi igin
minimum 3 metrelik yol genisligini saglamak amaciyla en
azindan 11 ila 12 metrelik yol genisliginin temin edilmesi
gerektigidir. Acil kagis ve kurtarma malzemelerinin
tasinmas1 i¢in kullanilan yollarin acil durum aninda yaya ve
arag trafigi i¢in yeterli genislige sahip olmas1 6nemlidir [2].
Yaya acisndan yol genisliginin &zellikle 4 m'nin altmda
hareketliligi  olumsuz  etkiledigi  gorilmektedir  [9].
Khademi ve arkadaslann (2015) [10], afet sonrasmdaki
ihtiyag duyulan faaliyetlere bagh olarak kullanilan yol
kademesinin degisecegini ifade etmekte; lojistik hizmetlerin
birinci ve ikinci  derece yollar  kullanilarak
gerceklestirilebilecegini  belirtmektedir. Tsukaguchi vd.
(1996) [11] tarafindan Kobe depremi sonrasmnda yollarin
genislikleri ve erigilebilirlikleri ilizerine yiriitillen ampirik
bir ¢cahgmada, kentsel ulagmm ag1 igerisinde yer alan 4 metre
genisligindeki yollarda afet sonrasmda trafigin tamamen
kapali olma olasiligmm ¢ok yiiksek oldugu; 5 — 7 metre
genisligindeki yollarda araglarm  gegisinde zorluklarin
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yasanmas1 ihtimalinin ¢ok yiiksek oldugu; 10 — 12 metre
genisligindeki yollarda yolun afet sonrasi yasanabilecek
olas1 y1gilma durumunda giivenlik oraninm olduke¢a diigiik
oldugu ancak islevini yerine getirebilecegi; 12 metreden
genigligindeki yollarda ise afet esnasmda ve sonrasmda
yolun islevini tam olarak yerine getirebilecegi tespit
edilmigtir [11]. Bir baska deyisle, kentsel ulagim agi
icerisinde yolun genisligi azaldik¢a acil ve afet durumunda
yolun kullanilma potansiyeli azalmaktadir. Dolaysiyla
toplanma alanlarina erisimin yol genigliginin 12 m ve
lizerinde, ana yol veya toplayici yol niteligine sahip yollar
lizerinden yapilmas1 gerektigi anlasilmaktadir.

3. CALISMA ALANI, VERi VE YONTEM

Calisma alan1 olarak, Izmir kentinin onemli gelisme
akslarindan biri olan kuzey aksinin, Bayrakl, Karsiyaka ve
Cigli ilgelerinden olusan bolgesi secilmistir (Sekil 2). Bu
ilgelerden niifusu 342,062 kigi (2017 yil) olan Kargiyaka
ficesi’nin vyerlesik alani toplam 5088,6 ha. (50,89 km?)
olup, merkez kent toplam alaninin (78806,6 ha.) yaklasik
%6,46’sm1; nifusu 190,607 kisi (2017 yili) olan Cigli
flcesi’nin vyerlesik alani toplam 133524 ha (133,52 km?)
olup, merkez kent toplam alaninin vyaklasik %17 sini;
niifusu 314,402 kisi (2017 yil)) olan Bayrakl ilgesi’nin
yerlesik alan1 toplam 3700 ha. (37 km?) olup, merkez kent
toplam alanmm vyaklasik %4,69’unu kapsamaktadir [12].
Dogal niteligi korunan alanlar, kentsel Olcekte park ve
rekreasyon alanlari, farkh fiziksel ve sosyal nitelige sahip
konut alanlar, sanayi alanlar, tarihi kimligiyle 6n plana
¢ikan alanlar, altyapi tesisleri, liniversite yerlesme alanlar,
denizyolu ve karayoluna iliskin 6nemli baglantilar gibi ¢ok
cesitli kentsel kullanimlarin goriildiigii ¢alisma alan1 Sekil
3’de gosterilmistir.

Sekil 2. izmir 1li ve calisma alanmnm konumlart

Son yillarda yapilasma kararlar1 ile giderek yogunlasan
bolgede vasayanlarm toplanma alani1 olarak belirlenen
alanlara giivenli bir sekilde erigilebilmeleri, afet durumunda
kentsel ulasim agmm kullaniciya sorunsuz bir sekilde
hizmet sunmasma baghdr. Bu da afet risk
degerlendirmeleri a¢ismdan wulagim agmm durumunu,
yollarin kapasiteleri, tahliye rotalari, yol genislikleri gibi
kriterler temelinde 6nemli kilmaktadir [13]. Kullanicilarin
afet esnasinda ve sonrasinda hizlh ve giivenli tahliye
ihtivaci, toplanma alani olarak belirlenen alanlara en kisa
dogrusal mesafenin ve en uygun giizereahin belirlenmesini
zorunlu hale getirmektedir. Calismada bu dogrultuda; ilk
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asamada toplanma alanlarmm erigilebilirli§i servis aldiklar
yol kademelenmesi baglaminda degerlendirilmis; ardindan
yol genisligi ve bina yilksekligi arasmdaki iliski g6zetilerek
olas1 bir yikilma durumu karsismda toplanma alaninm
servis aldig1 yolun kullanilabilirligi ele almmustir. Bu
degerlendirmeler hem Izmir Il Afet Miidahale Plani’nda
(IAMP) belirlenen mevcut toplanma alanlarn hem de
potansiyel toplanma alanlart ilizerinden yapilmustir.
Aragtrma  kapsaminda, yollar ¢ kademe olarak
smiflandrtlnug tir:

e Ana yollar: Genel olarak 6 ve iistii serit sayisma
sahip reflijlii ve yol genigligi 18 m iistiinde olan
yollar,

o Toplayici yollar: Genel olarak 4 serit sayisina
sahip refiijlii veya refiij bulunmayan ve 12-18 m
arasinda genisligi olan yollar,

e Servis yollari: Genel olarak 2 serit sayisina sahip
ve yol genigligi 12 m’den az olan yollar.

Belirlenen smiflama tizerinden toplanma alanlarma iliskin
yapilacak degerlendirmede, servis yollar erisim olamayan
veya diisiik erigimli, toplayict yollar orta erigimli ve ana
yollar yiiksek erigimli olarak ele alinmustir.

GOSTERIM

Yol Kademelenmesi

— Anayol

— Toplayic1 Yol
Servis Yolu

] 2 3 3

Sekil 3. Calisma alaninda mevcut yol kademelenmesi

Izmir i Afet Miidahale Plan1 kapsaminda, Izmir merkez
kent alaninda kalan 11 ilgede farkli konumlarda afet sonrasi
gecici toplanma alanlan belirlenmigtir. Bolgede bir afet
meydana gelmesi durumunda afete maruz kalan
vatandaglarn  kurtarlmasi, yarali olanlarm tedavisinin
yapilmasi, gecici iskanlarm saglanmasi gibi caliymalar
planlamak amaciyla hazrlanan bu plana [14] gore; ¢alisma
kapsaminda secilen 3 ilcede (Cigli, Karstyaka ve Bayrakli
fieleri) toplam 128 adet! (29 adet acik alan, 27 adet
kamusal alan, 72 adet yesil alan) toplanma alan1 yer
almaktadr. IAMP’nda yer alan ve mevcut yol

! Cigli’de 10 adet Bayrakl’da 12 adet ve Karsiyaka’da 106 adet
toplanma alan1 bulunmaktadir. Bir bagka ifadeyle, % 83’
Karsiyaka, % 9’u Bayrakli ve % 8’i Cigli ilgesinde yer
almaktadir.
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kademelenmesi ile iligkilendirilen mevcut toplanma
alanlarmm mekansal dagilimlart Sekil 4’te gosterilmistir.

Buna gore, caligyma alani igerisinde yer alan toplanma
alanlarmmn % 17’si ana yollar, % 75’1 toplayic1 yollar ve %
81 servis yollann Tlizerinde kalmaktadr. Kargiyaka
Iigesi'nde, ilcenin kuzeyinde ve batismda konumlanan
toplanma alanlarmm yiiksek erigimli yollara (ana yollar),
ilcenin merkezinde ve gilineyinde konumlanan toplanma
alanlarmm orta erisimli yollara (toplayici yollar), ilgenin
dogusunda konumlanan toplanma alanlarmm ise diisiik
erigimli yollara (servis yollar)) yakin olacak bigimde yer
sectigi gdzlenmistir. Bayrakh Ilgesi’nde mevcut toplanma
alanlarmin genel olarak orta erigimli yollara yakin bigimde
yer sectigini ve yiiksek erigimli yollara yakin herhangi bir
toplanma alanmnin bulunmadig1 tespit edilmistir. Cigli
flgesi'nde ise ilgenin giineydogusunda yogunlasan toplanma
alanlarmin orta erigimli yollara yakin oldugu saptanirken;
ilce merkezinin kuzeyinde yer alan toplanma alanlarmm
diisiik erigimli yollara yakin olacak bigimde konumlandigi
gozlenmistir (Sekil 4). Ilgeler bazinda toplanma alanlarmm
servis aldiklart yollarm kademelenme o&zeliklerine gore
dagilmu Tablo 1’de sunulmustur.

Yol Kademelenmesi

Ana yol
— Toplayici Yol
Servis Yolu

- Mevcut Toplanma Alanlan

Sekil 4. il Afet Miidahale Planr'nda yer alan toplanma
alanlar1 ve yol kademelenmesi

Ote yandan, ¢ahsma alani olarak belirlenen 3 ilcede afet
esnasmda ve sonrasmda toplanma alani olarak
belirlenmemis ancak bu amagla kullanilabilme potansiyeli
tasiyan toplam 746 adet (1 adet iiniversite, 59 adet spor
alani, 17 adet saglik tesis, 5 adet resmi kurum, 26 adet
rekreasyon alani, 14 adet pazar yeri, 476 adet park, 17 adet
ortaokul, 5 adet meydan, 36 adet lise ve 90 adet ilkokul)
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toplanma alan1 tespit edilmistir. Sekil 5’te goriilebilecegi
iizere, potansiyel toplanma alanlarmm c¢alisma alani
icerisindeki mekansal dagilimlann ve mevcut yol
kademelenmesine gore konumlart farklilik gostermektedir.
Tablo 2’de her ilgede potansiyel toplanma alaninm tiiriine,
konumuna ve toplanma alaninin servis aldigi yolun yol
kademelenmesindeki yerine goére detayh bilgisi verilmistir.
Buna gore, diisiik erigimli yollarin agirhkta oldugu Bayraklt
ve Cigli ilgelerinde bu yollardan acik alanlar ve egitim
tesislerinin; yiiksek erigimli yollarm agirlikta oldugu
Kargiyaka ilgesinde bu yollardan agik alanlar, yesil alanlar
ve egitim tesislerinin; ilgelerde yer alan orta erigimli
yollardan ise genel olarak spor alanlar, pazar yerleri ve
resmi tesisler hizmet alabilmektedir (Tablo 2).

Hem IAMP’nda belirlenmis olan mevcut toplanma
alanlarmm hem de potansiyel toplanma alanlarmm
mekansal olarak mevcut ulagmm ag ile iliskilendirilmesinin
ardindan, ¢ahsma alan1 icerisinde Karsiyaka Ilgesi
siirlarinda yeralandmek bir bolge secilerek, bu bdlgedeki
tic farkh alanmn (segilen alanlardan I ve II No’lu Omek
Alanlar mevcut, III No’lu Omek Alan ise potansiyel
toplanma alanidir) servis aldig1 yollar ile bu yollar {izerinde
yer alan yapilarm iliskisi incelenmistir. Béyle bir inceleme,
anilan yapilarin yiikseklifi ile yolun genisligi arasmda
oransal iliski {izerinden gergeklestirilmistir. Omek segilen
farkh yol kademesi iizerinde yer alan birbiriyle iliskili 3
alandan elde edilen “bina yiiksekligi-yol genisligi oranlarr”
kargilastmlmistir. Segilen Omek alanlarm konumlarmin
gosterildigi Sekil 6’da ve Sekil 7°de ayni1 zamanda mevcut
yapi stogu ile mekansal iliskisi de okunabilmektedir.

yyyyyy

Yol Kademelenmesi

Ana yol

= Toplayici Yol
Servis Yolu

#  Potansiyel Toplanma Alanlart
2 .

Sekil 5. Potansiyel toplanma alanlar1 ve yol kademelenmesi

Tablo 1. Toplanma alanlarmm servis aldiklar1 yol kademesine gére dagilinu

Servis Aldig1 Yol Bayrakli Karsiyaka Cigli Toplam

Adet | Oran (%) Adet Oran (%) Adet Oran (%) Adet Oran (%)
Ana Yol 3 25 15 14 4 40 22 17
Toplayici Yol 4 30 89 84 3 30 96 75
Servis Yolu 5 45 2 2 3 30 10 8
TOPLAM 12 100 106 100 10 100 128 100
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Tablo 2. Potansiyel toplanma alanlarnin yol kademelenmesi ile mekéansal iligkisi
ilg:e Adi Toplanma Alam K Toplanma Alaminin Yakin Oldugu
v e onumu .
Tiirii Yolunun Kademesi
Spor alan1 Ilce merkezi Orta erisimli
Saglk tesisi Tlge merkezi Orta erisimli
Rekreasyon alant Ilce merkezinin batisi Orta ve diigiik erigimli
Pazar yeri Ilge merkezi Orta ve diisiik erigimli
Cigli Park alani Ilce merkezi, dogusu ve batisi Orta ve diisiik erigimli
Ortaokul Ilce merkezinin kuzeyi Orta erigimli
Lise Ilce merkezinin kuzeyi Orta ve dustik erisimli
Ilkokul Ilce merkezi ve kuzeyi Yiiksek ve diisiik erisimli
Universite Tlce merkezinin kuzey batisi Yiiksek erigimli
Spor alani Iice geneli Orta erigimli
Saghk tesisi Ilce merkezi ve giineyi Orta ve diisiik erigimli
Rekreasyon alani Ilce merkezinin giineyi Yiiksek erigimli
Pazar vyeri Ilce geneli Orta ve viiksek erisimli
Karsiyaka Park alani Ilce geneli Diisiik, orta ve yiiksek erisimli
Ortaokul Ilce merkezi, batisive giineyi Orta ve yiiksek erisimli
Lise Ilce geneli Yiiksek ve diisiik erisimli
Tlkokul Iice geneli Orta ve diisiik erigimli
Meydan Iice merkezinin dogusu Orta ve yiiksek erigimli
Spor alani Ilgenin giineydogusu ve batis1 Orta ve diigiik erigimli
Saglik tesisi Ilce merkezi ve giineydogusu Orta erisimli
Rekreasyon alani Ilce merkezinin giineyi Yiiksek erisimli
Pazar vyeri Ilce geneli Orta ve diisiik erisimli
Bayrakl Park alani flgenin batisi ve dogusu Diisiik, orta ve yiiksek erisimli
Ortaokul Ilce merkezi ve giineydogusu Orta ve disiik erigimli
Lise Ilgenin batisi Orta ve diisiik erigimli
Tlkokul Iice geneli Diisiik, orta ve yiiksek erigimli
Resmi tesis Ilgenin batis1 ve giineyi Orta ve yiiksek erigimli
' v...”‘r.’__ 't
; Y \ :
Denizbostanhsi / < \~- ', ’—- L
/ Z ILORNEK / ( ~ \l 4
. /ALAN N
T TR HEORNEK
wf \ ALAN
7\
"':' ‘ e
ul/ U B
GOSTERIM ' 1/'1 c
Yol Kademelenmesi I.O RNEK %"'\ . 5
Ana Yol \
Toplayic1 Yol ALAN A\
Servis Yol
I scgilen Ornek Alanlar

Sekil 6. Segilen toplanma alanlarmm Karsiyaka Ilgesi igerisindeki konumlar1 ve yol kademelenmesi ile iliskisi
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Toplanma Alanma ve Toplayxi Yoldan
Servis Alan

Yapiar

Cevresindeki Yapiara Servis
Veren Ana Yol

s . u R

nma Alanma ve is Yolundan :
Cen,,, Ve Servis Yolu
ev resind QY apilara Servis Seftis Alan Yapiar S 4
> e TR

IILORNEK ,tL
ALAN

w

Sekil 7. Segilen toplanma alanlarnmn

servis aldig1 yolun yapilar ile olan

iliskisi

Sekil 8. Omek alanlarm ¢evresindeki ve servis aldigi yol iizerindeki yapilasmanmn durumu [15]

Calisma alan1 igerisinde secilen 3 Ornek alanin konum
bilgisinin yani swra, ¢alisma konusuna gore nitelikleri de
incelenmistir. Buna gore:

e 1. Omek Alan: Karsiyaka Ilcesi Bostanli Mahallesi
smirlart igerisinde kalan, kiy1 seridine paralel olarak
ilerleyen ve yol kademesi “ana yol” olan 27 metre
genisligindeki Hasan Ali Yiicel Bulvar’'ndan servis
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alan, yakin g¢evresinde ortalama 7 kath binalarin yer
aldigi, bina yiiksekliginin 21 metre oldugu ve binalarin
cephe verdigi bir otopark ve park alanini kapsayan
toplanma alanidir. S6z konusu alan Bostanh
mahallesinin  merkezinde denizle biitiinlesen bir
bolgede yer almakta olup, bir bolimi yogun bir
otopark alani olarak kullanilirken, bir boliimii de daha
cok Bostanh Iskelesi ve cars1 bolgesi arasindaki yaya
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erigimini destekleyen bir agik alan olarak islev
gormektedir (Sekil 8).

e II. Omek Alan: Karsiyaka Ilcesi Bostanli Mahallesi

smirlan igerisinde kalan, Cengiz Kocatoros Caddesi ile
Sehitler Bulvar’nin kesistigi yerde konumlanan, yol
kademesi “tastyict yol” olan 15 metre genisligindeki
Cengiz Kocatoros Caddesi'nden servis alan, yakm
cevresinde ortalama 5 kath binalarm yer aldigi, bina
yiksekliginin 15 metre oldugu binalarm cephe verdigi
bir park alanidir. Gode Cengiz parklar olarak bilinen
bir dizi agik ve yesil alanin park, ¢ocuk oyun alan1 ve
spor alani islevleriyle 6nemli bir kentsel yesil aks
yarattigi bolge ¢evredeki konut alanlari tarafindan
yogun olarak kullanilmaktadir (Sekil 8).
e TIII. Omek Alan: Karsiyaka TIlcesi Bostanh
Mahallesi smirlart igerisinde kalan, Cengiz Kocatoros
Caddesi ile Muharrem Candas Sokak’m kesisiminde
konumlanan, yol kademesi “servis yolu” olan 10 metre
genigligindeki Muharrem Candas Sokak’tan servis alan,
yakin ¢evresinde ve yolun her iki tarafinda da ortalama
7 kath binalarm yer aldigi, yiiksekligi 21 metre olan
binalarin cephe verdigi bir park alanidir. S6z konusu
park alani apartmanlar arasinda yer alan kii¢iik dlgekli
ve daha ¢ok kendisine cephe veren yapilara hizmet
sunan bir yesil alandir (Sekil 8).

Tsukaguchi vd. (1996) [11] ve Yiicel (2011) [13] tarafindan
vurgulandig1 lizere, afet esnasmda ve sonrasmda
kullanicillarm toplanma alani olarak belirlenen alanlara
giivenli bir sekilde erisebilmesi ve kentsel ulasim agmm
sorunsuz bir sekilde hizmet sunmasi hayati derecede 6nemli
bir hale gelmektedir. Toplanma alanlarina sorunsuz bigimde
ve en kisa giizergah1 kullanarak en kisa siirede
ulagilabilmesi i¢in, mevcut ulasim agmm ve o toplanma
alaninin servis aldig1 yolun giivenli olmas1 gerekmektedir.
Giivenlik, yol genisligi — bina yiiksekligi orani {izerinden
degerlendirilmektedir. Hesaplamada oran degeri 1’in altina
diistiikce daha giivenli, Ustiine c¢iktikca daha glvensiz
oldugu sonucunu vermektedir. Bu oransal hesaplama, afet
durumunda olas1 yigimalarm ve erigim sorunlarnm
yasanma olasiigi konusunda 6nemli ipuglarn verecektir. Bu
oran su sekilde hesaplanmaktadir:

Bina Yiiksekligi

ORAN = .
Yol Genisligi

Bina yiiksekligi: Toplanma alannin servis aldigi
yola cephe veren binalarin ortalama kat yiiksekligi
(Kat sayisi, 1 kat yiiksekligi olarak kabul edilen 3
metre ile carpilmasi ile elde edilir)

Yol genigligi: Toplanma alaninin servis aldig1 yolun
1:1 dlgege uygun olarak dlgiilen degeri
(Yolun miilkiyetler arasinda kalan enine mesafesini,

genisligini ifade eder. Serit sayisi, refiij olup
olmamas1 ve kaldirim genisligi yol genisligini
etkiler)

Calisma alan1 Ozelinde incelendiginde, segilen Ornek

alanlarda toplanma alani olarak belirlenen park alanlarna
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servis veren yollarm geniglikleri 6l¢lilmiis; bu yollara cephe
veren binalarm ortalama kat yiiksekligi hesaplandiktan
sonrametre cinsinden bir yiikseklik degerine ulasilmstir.

Buna gore:
e I Omek Alan igin Oran=0,77 (Oran<1)
e II. Omek Alan icin Oran= 1,00 (Oran=1)
e III. Omek Alan i¢in Oran= 2,10 (Oran>1)
sonuglari elde edilmistir.

Bu sonuglara gore; I. dmek alanda toplanma alanina erigim
saglayan yol iizerinde yer alan binalarin yiiksekliklerinin
yolun genigligine oran1 1’'in altmda kaldig1 ig¢in
kullanicilarn  afet esnasinda ve sonrasmda bu alana
erisimde mevcut yolun islevini yerine getirecegi ve trafige
tamamen kapanmayacagi, dolayisiyla da giivenlik agisindan
bir sorun yagamayacagi sOylenebilir. II. 6mek alanda alanm
servis aldig1 yolun {izerinde bulunan binalarin yiikseklikleri
yolun genisligi ile ayni oldugu i¢in kullanicilarin afet
esnasinda ve sonrasmmda belirlenen toplanma alanma
erisimde kismen giivenlik sorunu yasanabilecegi, mevcut
yoldan ara¢ gegislerinde zorluklar yasanabilecegi ve yolun
kismen trafige kapanabilecegi sOylenebilir. III. 6rnek
alanda ise yol iizerinde bulunan binalarin yiikseklikleri
yolun genisliginin iistiinde oldugu i¢in toplanma alanina
erigiminin giivensiz ve oldukea riskli olacagi, mevcut yolun
islevini yerine getiremeyecegi ve trafife tamamen
kapanacag1 sdylenebilir. Ayrica bu alanda, toplanma alanin
servis aldig1 yolun her iki tarafinda da yapilarm bulunuyor
olmasi, bu yolun risk diizeyini artiran bir faktdr olarak
ortaya ¢ikmaktadir. Dolayisiyla, secilen 6rnek alanlar afet
durunmundaki erigim olanaklart ve yolun islevini yerine
getirmesi bakimndan karsilastirildiginda, ana yoldan servis
alan 1. Oomek alanin erisim agismdan en avantajh ve
islevlerini bir afet durumunda siirdiirme olasiligi en yiiksek
alan oldugu; II. 6rnek alanm erigilebilirlik agismdan daha
dezavantajli oldugu ve kismen sorunlar yasayabilecegi;
servis yolundan servis alan III. 6rnek alanin ise erigim
acisindan en dezavantajh alan oldugu ve herhangi bir afet
durumunda iglevini yitirme olasiligmm yiksek oldugu
saptanmustir.

4. SONUC

Her ne kadar depremin merkezi, siddeti, tiiri vb.
Ozelliklerini, alan genelindeki yollarm erisim agisindan
ortaya c¢ikarabilecegi sorunlari ve afet durumunda erigim
olanaklarmm ne Ol¢iide sinirlanabilecegini ortaya koymak
olduk¢a zor olsa da, toplanma alanlarnin belirlenmesinde
yollarm kademelenmesi ve genislik Ozellikleri iizerinden
afet durumunda tasiyacagi riske iliskin bir degerlendirme
yapmak miimkiindiir. Yogun yapilasma 6zellikleri gdsteren
kentlerimizde genellikle bos olarak smiflanabilen tiim
alanlar toplanma alan1 olarak ele almabilmektedir. Oysa bir
toplanma alannm deprem durumunda kullanilabilirligini
etkileyen faktorlerden biri de o alana erisim olarak
karsimiza ¢ikmaktadwr. Bu g¢ahsmanin sonuglar, yol
kademelenmesi, bina yiiksekligi ve yol genisligi temelinde
yapilabilecek  degerlendirmeler = olmaksizn  toplanma
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alanlarmm  belirlendigi  durumlarda, erisim ile ilgili
sorunlarn ortaya cikabilecegini gostermektedir. Diger bir
deyigle, erisilebilirligin ~ goézetilmemesi ve  deprem
durumunda erisilebilirligin  kisitlanmasi, toplanma amach
belirlenmis bir alanin bu amaca hizmet etmesinin 6niinde
bilyiik bir engel teskil edecektir. Izmir 6zelinde yapilan bu
calismanin yontemini ve sonuglarmi diger kentlerimiz
baglaminda uygulamak ve yorumlamak miimkiindiir. Sonug
olarak tiim yerlesmelerin deprem risklerinin azaltilmasina
yonelik planlanmasmnda hem toplanma alani olarak iglev
gorebilecek acgik alanlarm hem de bu alanlarm ulagim
sistemi ve yol kademelenmesi ile olan iligkilerinin
degerlendirilmesi gerekmektedir.
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