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g“ahltar Sozciikler: Bu alismada, dogaltas sektriinde kullanilan nihai tirtinlerin popiiler 6lcii ve ambalaj standartlari
ogaltas,

Ambalajama ile bunlarin misteriye teslimi i¢in nakliyesinde kullanilan tagimacilik standartlari incelenmistir.

Nakliye, ' Yapilan incelemelerde sektorde (rlin 6lgU tolerans ve ambalajlama standartlari bulunmasina

Standartlar ragmen, nihai drlnlerin resmi yazili él¢l standartlar bulunmamaktadir. Bu galismada blok,
levha, plaka, fayans ve degisik dlgilerdeki Urlnlerin ambalaj ve kasalarinin hangi standartlar
icinde yapildigi arastiriimis ve bunlarin uygulamalari detayli sekilde verilmistir. Diger taraftan
ambalajlanmig driinlerin karayolu, demiryolu ve denizyolu ile tagsimaciliinda uluslararasi bazi
standartlar mevcut olup bunlar da detaylica verilmistir.

ABSTRACT
zgm;r:tz;es In this study, the size and packaging standards of final products used in the natural stone sector
Packing ' and the transportation standards used for transportation for customer delivery have been
Transportation, examined. Despite the fact that there are popular product sizes and packaging standards in the
Standarts sector, there are no official size standards for stones. In this scope of work; blocks, plates, slabs,

tiles and products of different sizes have been researched in which standard sizes of packages
and casings are made, and their applications are given in detail. On the other hand, international
standards exist for the transportation of packaged goods by road, rail and sea, and these are
detailed in this study.
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GIRIS

Dogaltas sektoriinde, ithalat ve ihracat agamasin-
da drinlerin zarar gérmeden tlketiciye ulasma-
si/teslimi icin bir takim ambalajlama siirecinden
gecmesi gerekmektedir. Ambalaj malzemelerinin
imalati ve ambalajlama iglemleri de belli bir stan-
dartlara gére yapilmaktadir.

Ayni sekilde dogaltaslarin nakliyesi sirasinda za-
rar gérmemesi igin ve en verimli tagsima kapasi-
tesinin belirlenmesi agisindan dogaltaslar belirli
nakliye kurallari kapsaminda taginmaktadir.

Camli (2013) dogaltaslar igin ahsap kasa malze-
melerinin ISPM 15 uygulamasindan sonra fiziksel
testlerini yaparak, malzemede olusan degisiklik-
lerini gbzlemlemistir.

Bu calismada, dogaltas malzemeler igin ambalaj-
lama malzemeleri - c¢esitleri, ambalajlama stan-
dartlari ve uluslararasi nakliyelerde kullanilan
konteyner, treyler ve vagonlarin standartlari ince-
lenmistir. Bu ¢alismanin amaci, sektérde ¢alisa-
cak kisilerin ambalajlama ve nakliye standartlarini
tanimasi uygulamasini kolaylastirmada katkida
bulunmaktir.

1. AMBALAJLAMA VE PAKETLEME SIiSTEM-
LERI

Glnudmizde sanayi Urtnlerinin pazarlanmasi si-
rasinda, problem olarak ortaya ¢ikan konulardan
biri ambalajlamanin yetersizligidir. Genellikle am-
balaj ve paketlemeye dnemsiz bir ayrinti gibi ba-
kilmaktadir.

Alici Ulkenin uzakhgi, nakliye sekli ve gidecegi
yerdeki yUkleme-bosaltma kosullari da g6z 6nu-
ne alinarak, ambalaj modeli ve ambalajda kulla-
nilacak malzeme iyi secilmelidir. En dnemli husus
sadece malin fabrikadan saglam olarak ¢ikmasi
degil, varis yerine saglam olarak ulasmasidir. Is-
lenmis mermerlerin basit hatalar ve dikkatsizlikler
sonucu geri ddnmeleri ya da zaman zaman cezai
uygulamalara maruz kalmalari ihracatta karsilasi-
lan en 6nemli sorunlardandir. Bazen daha nakliye
sirasinda bu UrlGnler tamamen ya da kismen kul-
lanilamaz duruma gelebilmektedir.

Ambalajlama mermer fabrikalarinda genellikle iki
turli yapilmaktadir. Bunlar paketleme ve sandik-
lamadir (Uz ve Buyuksagis, 2012).
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1.1. Paketleme

Daha ¢ok mermer karo ve fayanslarin ambalaj-
lamasinda kullanilir, strafor veya oluklu mukavva
karton malzemeden yapilir. Mermer karo fayans-
larin paketlenmesi igin mermer fabrikalarinin bu
is icin hazirlanmis, tozdan arindirilmis bir kalite
kontrol ve paketleme biriminin olmasi gereklidir.

isletmelerde seleksiyon hatti adi verilen bu birim-
de imalati bitmis mermer fayanslar renk, desen,
catlaklik ve parlaklik kalite kontroliinden gegcirildik-
ten sonra 6nceden hazirlanmis paketlere aralari-
na naylon film tabakasi konularak yerlestirilir. Foto
1’de bu islem igin kullanilan strafor ve kartondan
bazi paketleme malzemeleri gériimektedir.

e \!?
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Foto 1. Paketleme malzemeleri

1.2. Sandiklama

2-3 cm kalinhgindaki levha-plakalarin ve karo fa-
yanslarin ambalajlamasinda ahsap sandiklar kul-
lanilir. Levha ve plaka sandiklari gevrek olmayan
saglam yapili agaclardan standart dlgulerde caki-
larak elde edilir (Foto 2).

Foto 2. Levha ve plaka kasalari

2. AMBALAJLAMA
2.1. Fayanslarda Kasa Ambalajlama

Kalinhk o6lgllerine goére uygun strafor/ karton ku-
tulari konulur. Bu strafor/karton kutular dolduktan
sonra kasalara yerlestirilir, cinkd cilali yzeylerin
cizilmemesi istenir. i¢ piyasada kullanilacak fa-
yanslar ise karton kutulara yerlestirilir (Foto 3).



Foto 3. Fayans sandiklari

Strafor/karton kutular kasaya konulmadan 6nce
kasanin alt kismindan 1 cm yanlardan 0,5 cm pay
kalmalidir. Tam ortasindan ise 3 cm destek payi
ayrilmalidir. Buralarda kullanilan malzemeler ise
plastik, ahsap cita veya strafor képUkler olabilir.
Daha sonra strafor kutular kasaya yerlestirilerek
Ust ahsap parcalari gakilir.

Kdseler ve belli basgh yerler metal bag ile ¢akilir.
Cakildiktan sonra ise serit bantlar ile ¢elik tokalar
kullanilarak serit bant makinesi ile baglar takilir
(Foto 4). Genelde ihrag olacak kasalarda 3 adet
serit bant kullanilir. i¢ piyasada ise tek serit bag
kullanihr. Bu serit baglar geciriimeden dnce ise

kasanin Uzerinden naylon gegirilir.
Cember germe

Seritler Tokalar Cember

Foto 4. Kasalama yardimci malzemeleri

2.2. Levhalarin Ambalajlanmasi

Buyuk boyutlu mermer levhalar 2’lik veya 3'luk
olarak gelen sipariglere ve seleksiyona gore ving-
ler yardimiyla levha kasalarina (bundle) yerlesti-
rilir. iki cm’lik ise 12 ila 14 adet (iclik ise 7 ila 9
adet konulabilir. Bu malzemelerin cilali ylzeyleri
ayni yone gelecek sekilde aralarina poliepilen
naylon konularak ylzeyleri birbirlerine yaslanirlar.
Levhalar yerlestirilirken alt kenarlarinin zarar gor-
mesini engellemek icin alt kismina 1 cm’lik ahsap
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lata konulur. Bu malzemeler yerlestirildikten son-
ra levha kasalarin Ustteki yatay kalaslari cakilarak
saglamlastirilir. Saglamlastirma islemi givi ve me-
tal vidalarla saglanir. Daha sonra stok sahalarina
alinirlar (Foto 5).

Foto 5. Levha kasalama

2.3. Plakalarin Ambalajlanmasi

Bu Uriinler genelde i¢ piyasaya gider. ihracata gi-
denlerde ise fayans ambalajlarina benzer yontem
uygulanir ancak strafor kutulara konulmaz, dog-
rudan kasalanir ya da karton kutulara yerlestiri-
lirler. Bundan sonraki islem ise fayans ambalajla-
masindaki islemle aynidir (Foto 6).

Foto 6. Plaka kasalama

2.4. Palet Uzeri Malzeme Ambalajlama

Genelde yurtici piyasada tasima icin paletler
kullanilir (Foto 7). Palet Uzerinde gidecek olan
plakalar, désemeler vb. Grlnler genelde iki sira,
Ust Uste forkliftlerin maksimum kapasitesine goére
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Foto 7. Palet Gzerine ambalajlama

Uriinler yerlestirilirken cilali yiizeyler ayni yéne
gelecek sekilde aralarina poliepilen naylon kulla-
nilarak dizilirler. Bu islem bittikten sonra paletin
Uzerine 2 adet serit plastik bag kullanilarak gelik
tokalarla ¢elik sikma pensesi ile baglanir. Dizilen
malzemeler paletlerin kenarlarinda 25-30 cm disa
cikabilir. TUm bu islemler yapildiktan sonra stok
sahalarina alinirlar.

2.5. Posetleme (Shrink)

Ambalajlanmis olan kasalarin en son islem olarak
Ustliinden naylon gegirilerek plirmuz ile is1 islem
uygulanarak naylonun eriyerek kasaya yapisma-
si/blzismesi (shrink) saglanir. Bu sekilde dis et-
kilere maruz kalsa dahi igindeki mamuller zarar
g6érmez (Foto 8).

Foto 8. Pogetli ambalajlama

2.6. Etiketleme/Barkodlama

ihracati yapilacak olan mermerlerin ambalajlan-
diktan sonra gorilecek herhangi bir yiizeyine fir-
manin veya ihracati olacak firmanin kendisine ait
etiket/barkod bulunmasi gerekmektedir (Foto 9).
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Bu etikette;

Tasin cinsi, Olglleri, Adeti, Miktari (m?3m2mt),
Barut agirhdr, Net agirligi, Kontrol eden kisinin
adi soyadi, Tarihi vb. bilgiler Tiirkge/ingilizce yer
almalidir.

Bunlarin asil amaci; stoklanmis malzemelerin
stok sahasinda daha cabuk bulunmasi, hangi
cins tasin veya hangi siparisin nerede oldugunun
kolaylikla bulunmasina yardimci olmaktir.

Foto 9. Etiketleme/barkodlama ornekleri

3. AHSAP KORUMA STANDARTLARI

Kullanilan ambalaj malzemeleri, ISPM 15 (ahsap
ve bitki koruma) standartlarina uygun olmalidir.
Amag ahsap malzemeler iginde zararli hasere
tird canlilarin olmasini dnlemektir. Bunun igin
yapilan islemler asagida agiklanmistir (ISPM 15,
20009).

3.1.Isil iglem

Ahsap ambalaj malzemesinin isil isleminden
geciriimis sayillmasi igin, ahsabin i¢ (6z) isisinin
min. 56°C de en az 30 dakika boyunca bekletil-
mesi gerekmektedir (Foto 10). Yukarida belir-
tilen 1s1 degeri ahsap malzemelerde gorllen ve
larvasi 1siya karsi en dayanikli bdcek olan Sirex
bdcegi larvasinin oldirulebildigi degerdir. Ahsa-
bin bu kosullarda bekletilmesi, zararli mantar ve
bdceklerden temizlendigini gostermektedir. ISPM
15 standartlarinda da ulasiilmasi gereken sonug
budur. Béylece zararli b6cek ve mantarlar ahsap
ambalaj maddeleri ile bir Ulkeden diger Ulkelere
yayllmayacak ve bdyle ormanlarda meydana ge-
lebilecek zararli bécek ve mantarlarin meydana
getirebileceqi zararlar azaltiimis olacaktir.



Foto 10. Firinlama islemi

3.2. Fumigasyon

Kimyasal olarak “metil brom0r” kullanilarak 16
saat sureyle malzemelerin 6zel odalarda fumige
edilmesidir (Foto 11).

Foto 11. Fumigasyon iglemi

Her iki metot da ayri ayri ya da birlikte kullanilabi-
lir. Hangisinin uygulanacagi seciminde asil kriter
maliyettir. Her ahsap ambalaj tedarikgisi ve bunu
kullananlar ahsabin tamamen garantili ve ISPM
15 e uygun oldugunu kanitlamak zorundadir. Uy-
gun olmayan ahsap ambalaj kullaniimig Grtnler
gOnderilen Uye Ulkeler tarafindan geri cevrilecek-
tir.
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3.3. Ahsaplar Uzerinde Bulundurulmasi Gere-
ken Logo ve isaretler

ihracati yapilacak olan fayans, plaka, levha vb.
Urtnlerin ambalajlanmadan énce bu ahgaplarin
Uzerinde;

-Ulke, sertifika no ve islem isaretleri
-Satici bilgileri

-Sertifika logosu

-Ulke kodu

-Uygulanmis iglem kodu

-Yerel bitki saghgi kurumunun vermig oldugu
sirket kodu bulunmalhidir (Sekil 1 ve Foto 12).
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Sekil 1. ISPM 15’e gore isaretleme

Foto 12. ISPM 15 isaretleme 6rnegi

4. DOGALTAS ENDUSTRISINDE KULLANILAN
STANDART KASA OLGULERI

Dogal tas sektoriinde kullanilan kasa cesitleri
herhangi bir resmi standarda bagl degildir. Blok-
lar kasalamadan da ihrac edilebilirler. Olgii stan-
dartlarinin resmi olarak yer aldigi bir standart bu-
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lunmamakla birlikte ambalajlamanin hangi has-
sasiyete gore yapilacagi TSE-EN 1468:2011 de
verilmektedir. Bu standarda gdére; levhalar amba-
lajlanmadan dnce temiz olmak zorundadir. Buna
gore tedarikgi 1slak ve kuru kosullarda ambalaj
malzemelerinin kirlenmesine karsi guvenlik ted-
biri almak zorundadir. Lekeli ambalaj ve bantlar
kullaniimayacaktir. Hassas cilali ylzeyler uygun
yontemlerle (plastik folyo vb) korunacaktir. Asin-
dirici 6zellikteki ambalajlar kullanilamazlar.

Standart konteyner i¢ dl¢uleri Gzerinden kasalarin
distan disa, dis dlguleri belirlenir. Cizelge 1’deki
fayans ve plaka kasa olgllerinde gorildigu gibi,
dis olcllere gore kasanin hacmi ve kapasitesi he-
saplanir. Bu kasalar Uretilen Grtnlerin olgllerine,
ihracati yapilan firmanin istegine veya uUretici iste-
gine gbre de bazi degisiklikler gdsterebilmektedir.

Cizelge 1. Cesitli kasalarin 6lgu tablosu

Kasa olgiileri Kasa Igerigi
£ = — —
ks 2 T 2§ g = E
Tipi S e =2 & T x 273 =
s 3 3 3 Z< 5% £
Moo 27 2 & s
>
1 65 102 35 85 531,21 569,16 15,81
2 85 102 43 166 916,94 982,44 27,29
3 95 102 50 166 1164,9 1248,12 34,67
4 65 102 65 400 1041,8 1116,3 37,21
5 95 102 50 200 1403,2 1503,36 41,76
6 65 102 65 270 1250,3 1340 37,21
7 85 102 43 170 913,92 979,2 27,2
8 64 126 66 55 1108,8 1188 19,8
9 65 102 65 100 1008 1080 18
10 95 102 50 190 1333,2 1428,5 39,68
1" 85 102 63 Muhtelif  Muhtelif Muhtelif Muhtelif
12 85 102 43  Muhtelif Muhtelif Muhtelif Muhtelif
Burada;
1. 30,5x61x1,2 cnm’lik fayans kasalari
2. 40,6x40,6x1,2 cm’lik fayans kasalari
3. 45,7x45,7x1,2 cm’lik dokme fayans kasalari
4. 30,5x30,5x1 cm’lik fayans kasalari
5. 45,7x45,7x1,2 cm’lik fayans kasalari
6. 30,5x61x1,2 cm’lik fayans kasalari
7. 40x40x1,2 cm’lik fayans kasalari

114

8. 60x60x2 cm’lik plaka kasalari
9. 30x60x2 cm’lik plaka kasalari

10. 45,7x45,7x1,2 cm’lik karton kasasi kasa 6lgu-
leri ve kapasite verileri

11.Set Kasasi kasa olglleri ve kapasite verileri

12.BS Kasasl kasa olclleri ve kapasite verileri

5. IHRACATTA KULLANILAN VAGON GESITLERI

Demiryolu ile yapilacak tasimalarda, esyanin
yukleme yerine getiriimesi ve vagona yliklenmesi
mal sahibine (gondericiye) aittir. Varis yerinde yu-
kiin bosaltiimasi alici tarafindan yapilir.

Ulkemizden Avrupa (lkelerine ve bu ilkelerden
Turkiye'ye, ayrica Suriye, Irak, iran, Tirk Cumhu-
riyetleri ve Bagimsiz Devletler Toplulugu ile bu Gl-
keleri transit gegerek, diger tgtincu Ulkelere kar-
silikh yUk tagsimalari TCDD ile yapilabilmektedir.

inracatta kullanilan vagonlara ait bazi detay bilgi-
ler agagida verilmistir (Sekil 2).

Al B| C
= o T
V] 2 5 : :
|/
i e
J M’[ﬂ = e "
e o B Ey |
|| =
i @\ i =g /¢ |rsen

/‘\J
Caom) [RIVst

Sekil 2. Vagon Uzerindeki yazi ve isaretler

8
15100014

1. Bu tabloda belirtilen yikleme limitleri hat sinif-
larina (dingil basinci) gére vagona yapilabilecek
yukleme miktarlarini gosterir, TCDD Hatlarn Ge-
nel sinifi C2 yani 20 ton olup, bazi kesimlerimiz
D2 yani 22,5 tondur. Vagonlar tasimanin yapila-
cagi guzergah Uzerindeki en distk dingil basinci
dikkate alinarak yuklenirler. Vagonlara 22,5 ton
yukleme yapilabilmesi icin (vagon 22,5 ton dingil
basincina uygun imal edildigini gosteren) yukle-
me tablosunda D sinifi hatlar icin yikleme limi-
tinin yazilmis olmasi gereklidir. Eger vagon Uze-
rinde D sinifi hatlar igin ytkleme limiti yazilmamis



ise 0 vagona 22,5 ton dingil basincina gore yuk-
leme yapilamaz.

2. Bu altigen bicimli isaretin icerisindeki rakam,
vagonun taban alan élglisuinu verir.

3.Vagonun ylikleme uzunlugunu gosterir.
4. VVagonun tamponlar arasi uzunlugunu gosterir.

5. Bu dikdortgen seklindeki isaretin Ust tarafinda
belirtilen agirlik (kg) cinsinden vagonun darasini,
alt taraftaki rakam (t) ton cinsinden el fren kuvve-
tini gosterir.

6. Vagonun feribotla taginabilecegini gosterir.

7. Vagonun, demiryolu veya sahis vagonu olup
olmadigini, uluslararasi standartlara uygunlugu-
nu ve dingil sayisini gosterir.

8.Vagonun sahip idaresini ya da Ug¢lncl sahis va-
gonu ise o vagonu tescil eden UIC (Uluslararasi De-
miryollari Birligi) Gyesi demiryolu idaresini gosterir.

9.Vagonun inga tarzi dikkate alinarak tipine uy-
gun Uluslararasi standartlara gére verilen numa-
rasini, 0 vagonun imalat sira numarasini gosterir.

10. Vagonun inga tarzi dikkate alinarak tipine uy-
gun uluslararasi standartlara gore tipini gosteren
isarettir.

5.1. Yuk Vagonlarinin Tipleri ve Kullanim Sa-
halan

YUk vagonlarinin tipleri ve kullanim sahalarini
gOsteren Cizelge 2’de belirtilmistir.

19640

Foto 13. S tipi Vagon detaylari

Dogal taslarin konteynerlerle ihracatinda kulla-
nilan vagon cesitlerinde aranan standart TS-EN-
12663-2:2010°dir. Bu standarda gére dogaltasla-
rin nakliyesinde kullanilan S tipi vagonlarin dzel-
likleri agagida verilmistir.
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Cizelge 2. YUk vagonlarinin tipleri ve kullanim sahasi

Vagon
Tipi insa
tarzi

Kullanim Ozellikleri

Her turll ev esyasi, gida maddesi,

G Kapali  torbali gimento, giibre, canli
hayvan vb. tagimalar yapilir.
Kayar yan
H duvarli  Paletli esya vb. tasimalar yapilir.
kapali
. Konteyner, kdmur, her tirli maden
Yiksek s . . .
E Kenarl cevheri, tugla, kiremit, demir, boru,
kum vb. tagsimalar yapilir.
Tasit, is ve tarim makineleri, beton,
K,R Platform demir, agag, direk vb. tasimalar
yapilr.
Uzeri korikll tente ile kapatilan,
Gok  platform tipi ile paletli
amagl platform tipi vagon ile paletli
tasimalar yapilir.
s Platform Konteyner, tank, agir is makineleri,
tir vb. tagimalar yapilr.
Kémur, her tirli maden cevheri
F Yilksek tasimalari yapilir. Vagon Ustten
kenarll  doldurulur ve yandan otomatik
bosaltma sistemiyle bosaltilir.
Doékme hububat tagimasi yapilir.
Ug Ozeltip  Vagon Ustten doldurulup alttan
bosaltilir.
z Samigh  Akaryakit tagsimalari yapilir.
Trafo, jenerator reaktor gibi agir ve
Uaa Agiryik havaleli yikler taginir. 120,

180 ve 250 ton.

5.2. S Tipi Platform Vagon

Konteyner nakliyesinde genelde S tipi platform
vagonlar kullanilir ve bunlarin 6zellikleri asagida
verilmistir (Foto 13 - Cizelge 3).

Cizelge 3. S tipi platform vagonunun kapasite verileri

Tip Sgs Sgss Ss Saps
Yikleme Kapasitesi (t) 55 67 58 80
Daras (t) 25 23 22 27
Yikleme Hacmi (m?)

Yikleme Alani (m?) 48,64 52,4 35,6 39,38
Yiikleme Boyu (m) 18,5 184 1,3 125
Yikleme Eni (m) 2,64 2,85 2,70 3,15
Yan Duvar Ykseklii (m)

Kapi Olgiileri (mm)

Taban Malzemesi Tahta+Sac  Tahta+Sac Tahta+Sac  Tahta+Sac
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6. IHRACATTA KULLANILAN KONTEYNER
CESITLERI

Aslinda birgok standart konteyner g¢esidi olmasi-
na ragmen, bu bdélimde sadece dogaltas ihraca-
tinda siklikla kullanilan konteynerlerden bahsedi-
lecektir.

6.1. Standart Konteyner

ihracatta kullanilan konteynerler TS-ISO 668
standardina uygun olmak zorundadir. Bu stan-
dartlara gore konteynerler boyutlarina gére 20°FT,
40’FT ve 40'HC olmak Uzere U¢ ¢eside ayriimak-
tadir.

6.1.1. 20’ FT Standart Konteyner

20’'FT standart konteyner her turll kuru yukin ta-
simasinda kullanilabilmektedir (Foto 14). Bunun
yani sira, genel olarak hacmi kig¢uk ancak agir
tonaj mallarin sevkiyatinda yogun olarak talep
edilmektedir.

Boyutlar En | Boy | Yiikseklik
(m) | (m) (m)
HBp" | Distan Olcler | 2,438 | 6,060 2,590
R | Icten Olculer 23525900 2.390
| [Kapi Oleuleri | 2340 - 2,283

Hacim (m?) Yiik (ton) | Dara (tom)

33.00 28,150 2,330

Foto 14. 20°FT standart konteyner olguleri

Blok mermer, kesilmis paletli mermer ve benze-
ri madenler limanlardan yodun olarak ihrac¢ edi-
len drinlerdir ve lojistik agisindan bu Urdnler igin
20°'FT konteyner uygun olmaktadir. Bunun nede-
ni, konteynerin fiziksel olarak kiiglik olmasi ve k-
¢uk hacimli ancak agir tonajli yiklerin konteyner-
de deformasyona yol agmamasidir. Genel olarak
20°FT konteynerin yukleme limiti 28 ton civarinda
olup i¢ hacmi 33 m*tur. Uygulamada kolaylik sag-
lamasi nedeniyle sadece 20'FT konteynerlerin
taban kisminda forklift bigaklarinin girebilecegi
acikliklar bulunmaktadir.

6.1.2. 40°FT Standart Konteyner

40°FT standart konteynerler de genel olarak tim
kuru yikleri tasimak igin kullanila bilmektedir
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(Foto 15). Bunun yani sira disuk tonajli ancak
hacmi buyuk olan mal cinsleri i¢in tercih edilmek-
tedir.

Boyutlar En | Boy | Yiikseklik

(m) | (m) (m)
Distan Olgiler | 2,438 | 12,192 | 2,590
| [ Isten Olgiler | 2,352 12,030 [ 2,390
| | Kaps Olgileri | 2,340 - 2,275

Hacim (m%) Yiik (ton) [ Dara (ton)

67,70 28,700 3,800

Foto 15. 40°FT standart konteyner olguleri

6.1.3. 40’FT High Cube Konteyner

40°FT HC konteyner boyut olarak 40’FT standart
konteynere benzerdir. Ancak HC konteyner dige-
rinden 27 cm daha yuksektir. HC konteynerdeki
27 cm’lik yukseklik farki hacim olarak ise 8,3 m?
daha fazla yer saglamaktadir. HC konteyner ha-
cim olarak 40’FT konteynerden daha genis kon-
teynere yuklenmesi uygun olan kargolar icin kul-
laniimaktadir. YUkleme operasyonlari esnasinda
digerlerinden ayirt edilmesi agisindan tavan bo-
[UmUindn késelerinde sari-siyah seritler ile uyari
ibaresi yapiimigtir. Bunu yani sira konteyner uze-
rinde ingilizce ifadeler ile “Dikkat! Yiiksek Treyler’
uyarisi bulunmaktadir.

6.2. Open Top (Ustii Agilir) Konteynerler

Open top (agik ustli) konteynerlerin standart kon-
teynerlerden farki, tavan bélimanin kapali olma-
masidir (Foto 16). Konteyner tavani ylikleme ya-
pildiktan sonra yan duvarlarda bulunan kulplara
gecirilen iplerle sabitlenen bir branda ile kapati-
larak i¢ kisminin dis etkilere maruz kalmasi en-
gellenmistir. Genel olarak open top konteynerler
yukleme esnasinda kolaylik saglayarak, standart
konteynerler i¢in uygun olmayacak yuklerin sevki-
yatinda kullaniimaktadir. Bu yuklere érnek olarak;
blok mermer, makine, cesitli 6zel proje yukleri ve
agir sanayi Urtnleri verilebilir. Open top kontey-
nerlerin sagladigi énemli avantajlardan biri de
standart konteynere yuksekligi nedeniyle uygun
olmayan yuklerin sevk edilebilmesidir. Uygulama-
da bu tur yiklere “tasmali yikleme” denilmekte-
dir. Suphesiz tasmali yiklemeler gemi (zerinde
yer kaybina neden olacadindan armatér tarafin-
dan farkl sekilde fiyatlandirilip tasma nispetinde
ilave masraflar talep edilecektir.



Boyutlar En | Boy | Yiikseklik
(m) | (m) (m)
Distan Olgiiler [ 2,438] 6,060 2,590
Icten Olgtiler 23405800 2360
Kapi Oleifleri [2320] - 2.250

[Hacim () Yiik (ton) | Dara (ton)

32,600 21,700 2,300

Foto 16. 20°FT open top konteyner dlguleri

6.2.1. 20°’FT Open Top Konteyner

20’FT open top konteyner, 20'FT standart kon-
teyner ile ayni dlgllere sahiptir. Genel olarak
agir tonajli ve kiguk hacimli yuklerin sevkiya-
tinda talep edilmektedir. Fiziksel 6zellikleri ne-
deniyle standart konteyner i¢in uygun olmayan
bir takim mallarin elleclenmesi konteynerin
acik olan Ust bolimu sayesinde oldukca kolaya
indirgenmistir.

6.2.2. 40’FT Open Top Konteyner

40'FT open top konteyner de uzunluk olarak
20°0OT konteynerden ayrilmaktadir.

7. KONTEYNER VEYA TREYLERE YUKLEME

Kasalanmis levha, plaka ve fayans ihracat urinle-
ri aracglara forklift veya vinglere takilan 6zel aparat-
larla yukleme yapilr (Foto 17). Mermer sektorin-
de genellikle konteynerlerin 20’lik, 30’luk ve 40’hk
olanlar kullaniimaktadir (TS ISO 668, 2007).

Foto 17. Konteynerlere yukleme

30’luk ve 40’lik konteynerlerde genel hacmi buytk
olan, agirhgr az olan malzemeler konulur. Ayri-
ca serit bantlarla saglamlastirilir. Bu islemlerden
sonra muhdrleme yapilarak konteynerler treylere
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yuklenir. Bazen de mamuller sadece treylere yuk-
lenilerek Ustu brandali olarak ihrag edilir (Foto 18).

Foto 18. Treylerlere yikleme

8. KARAYOLLARINDA TASIMACILIK STAN-
DARTLARI

Karayollar trafik yonetmeligi 128. Maddesine
g6re araglarin dlgt ve agirliklari su sekilde sira-
lanmistir;

Madde 128- Karayolunda trafige ¢ikarilacak arag-
larda yukli ve yuksUz olarak uyulacak boyutlar ve
karayolu yapisina zarar vermeden glivenle seyre-
debilecek agirliklar sunlardir;

Araclarin boyutlari ve agirliklar

a-Azami genislik: 2,55 metredir. Frigorifik araglar-
da yalniz frigorifik yapi genisligi 2,60 metredir.

b-Azami ylkseklik: 4,00 metredir.
c-Azami uzunluklar (Sekil 3):

* Otobus disindaki diger motorlu araglarda 12,00 m,
* Romorklarda 12 m,.

* Yari romorklu araglarda 16,5 m,

* Rémorklu otobulslerde 18,75 m,

» Rémorklu araglarda 18,75 m’yi gegmez.

m —la50m —

e 1 3 11—

e —

1275 m

Sekil 3. Karayollarinda ara¢ tipine gére maksimum
uzunluklar
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TEK DINGIL

— @-‘_—
* e o]

10 ton
10 ton
11.5 ton

Sekil 4. Tek dingilli araglarda tasima kapasiteleri

« iki dingilli aks grubu agirhigi en gok (Sekil 5),
» Motorlu araglarda aks grubu agirhgi

v Dingiller arasi mesafe 1 m’den az ise
(1m<d):11,5 ton,

4 Dingiller arasi mesafe 1m-1.3m arasi ise
(1m=d<1,3m): 16 ton,

v' Dingiller arasi mesafe 1.3m-1.8m arasi ise
(1,3m=<d<1,8m): 18 ton,

v' Dingiller arasi mesafe 1,3m-1.8m arasi ise:
19 ton,

» Roémork ve yari romorklarda aks grubu agirligi
en ¢ok:

v Dingiller arasi mesafe 1 m’den az ise
(1m<d):11 ton,

v Dingiller arasi mesafe 1m-1.3m arasi ise
(1m=<d<1,3m): 16 ton,

v" Dingiller arasi mesafe 1.3m-1.8m arasi ise
(1,3m=<d<1,8m): 18 ton,

v" Dingiller arasi mesafe 1,8m’den buyik ise
(1,8m=d): 20 ton,

Riémork ve Yan Rémorklarda

| i Im Im
D

= =

Sekil 5. Cift dingilli araglarda mesafeler

iKiLi DINGIL GRUBU Motorlu Araclarda

w7 il

i
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i
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> Ug dingilli aks grubu agirligi en gok (Sekil 6):

4 Dingiller arasi mesafe 1 m’den az ise
(d<1,3m):21 ton,

v' Dingiller arasi mesafe 1.3m-1.4m arasi ise
(1,3m=<d<1,8m): 18 ton,
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UCLI DINGIL GRUBU
JOCCN
4

Sekil 6. Ug dingilli araglarda mesafeler

» Toplam agirliklari en gok (Sekil 7):

v ki dingilli motorlu araglarda ve rémorklarda
118 ton,

v" Ug dingilli motorlu araglarda: 25 ton,
v Ug dingilli motorlu araglarda: 26 ton,

v' Ug dingilli yar rémorklu araglarla, mafsall oto-
bis: 28 ton,

v Dort dingilli motorlu araglarda: 32 ton,
v Dort dingilli yari rémorklu araglarda: 36 ton,

v' Dort dingilli yari romorklu araglarda, yari ro-
mork dingil grubu agirhigi 20 ton olan araclar: 38
ton,

v' Bes veya daha ¢ok dingilli yari romorklu veya
romorklu katarlarda: 40 ton,

v' Konteyner tasiyan yari rémorklu araglarda
(ISO konteynerli 3 S 2/3): 44 ton olmalidir.

@ |@| = |@| |@| o
Q-H Q—a-)ﬁ‘
<i| a0t || UU-/’CT‘ U'

Sekil 7. Karayollarinda arag tipine gore tasima kapa-
siteleri

SONUGLAR VE ONERILER

Son yillarda dogaltas sektori Turkiye’nin, ulusla-
rarasi pazarda en 6nemli sektorlerinden birisi ha-
line gelmistir. ihracat verileri degerlendirildiginde
dogal tas sektorinin tlkemiz ekonomisine katki-



sI ¢cok blyuktir. Bu ¢calismada dogal taslarin fab-
rikada hazirlanmasi, ambalajlanmasi standartlari
ve ihracatinda g6z 6ninde bulundurulmasi gerek
standartlar incelenmistir.

Ulke igi lojistikte genel olarak karayolu tagimaci-
igi tercih edilmektedir. Karayolu tasimacihginda,
dizenli ve mimkuin oldugu kadar fazla drin tasi-
mak i¢in kasalama isleminin ¢ok dnemli bir sure¢
oldugu anlasiimistir.

Ebatlarina gore, Uretilen dogal tag Urlnlerinin en
verimli olarak hangi Olcllerde kasalar ile tasina-
cagi belirlenmis, bu kasalarin ne kadar miktarda
bir malzemeyi giivenle tagiyabilecegi incelenmis-
tir.

Dogaltas Urunlerinin ambalajlanmasi, kasalan-
masl! ve konteynerlere yiklenmesi igin gerekli
kapasite bilgileri verilmistir. Pek ¢ok firma amba-
lajlama isleminde standartlari uygulamaya 6zen
gOstermektedir. Yapilan arastirmalar sonucun-
da ambalajlama ve kasalama isleminde genel
olarak belli bir yazili standart tespit edilmemis-
tir. Bu husus musteri talebine gére degerlendiril-
mektedir. Ambalajlama ve kasalama isleminde
belli bagh standartlar uygulandigi takdirde tuke-
tici icin daha kaliteli ve guvenli bir hizmet olusa-
cag! mutlaktir.
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