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ULUSLARARASI DENiZ TiCARETINDE IMO VE USCG’NIN BALAST SUYU
REGULASYONLARI

Dr. Ogr. Uyesi Sengiil SANLIER'

OZET

Uluslararasi ticaretin stratejik pek ¢ok boyutu vardir. Ticari iliskilerin mahiyetini ¢ogunlukla piyasa,
tagima ve hukuk normlart belirler. Gemilerin tabi oldugu ulusal diizenlemelerle ticari faaliyette bulunacaklar1
liman devletlerinin uyguladiklar1 yasal diizenlemeler biitiin taraflart baglar. Bu calismada, deniz yoluyla
gerceklesen uluslararast ticaretin hukuki boyutunu ilgilendiren diizenlemeler iizerinde durulmustur. Calismanin
siirliligi kapsaminda deniz ortaminda ger¢eklesen hemen her faaliyete belli bir standart getirmeye calisan
Uluslararast Denizcilik Orgiitii (IMO) ile Amerika Birlesik Devletleri Sahil Giivenlik Regiilasyonlar
(USCG)’nin “balast sulari”yla ilgili mevcut durumlart mikro anlamda tespit edilmis, yapilan diizenlemeler
karsilastirmali olarak verilmistir. Uretici firmalar tarafindan gelistirilen balast suyu aritim sistemlerinden
mekanik, fiziksel, kimyasal ve diger yontemler dikkate alinmigtir. Calismaya BWM 2004 Sozlesmesi ile USCG
diizenlemelerinin kapsamlari, getirdikleri yiikiimliilikler ve aralarindaki farkliliklar da eklenerek son durum
degerlendirmesine gidilmistir.
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BALLAST WATER REGULATIONS OF IMO AND USCG IN INTERNATIONAL
MARINE TRADE

ABSTRACT

International trade has many strategic aspects. The nature of trade relations is mostly determined by
market, transport and legal norms. The national regulations to which ships are affiliated and the legal regulations
applied by the port states in which they operate, binding all parties. In this study, the legal aspects of
international trade by sea were emphasized. Within the scope of the limitation of the study, the current status of
the International Maritime Organization (IMO) and US Coast Guard Regulations (USCG), which are trying to
bring a certain standard to almost all activities in the marine environment, have been determined in terms of
ballast waters. Mechanical, physical, chemical and other methods of ballast water treatment systems developed
by the manufacturers are taken into consideration. The scope of the BWM 2004 Convention and the USCG
regulations were added to the study, the obligations and the differences between them were evaluated.
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GIRIS

Bir tiiriin herhangi bir yolla, kendi ekosisteminden bagka bir bolgeye tasinarak o
bolgede kontrolsiiz bir sekilde ¢ogalmasi, bolgenin endemik canlilarinin gelisimlerine zarar
vermesi ve tasindiklar1 yeni ekosistemin dengesinin bozulmasi olayina biyolojik istila adi
verilmektedir. Kara, hava ve deniz ekosistemlerinin hepsinde gozlemlenebilen bu olayn,
deniz ekosistemlerinde meydana gelmesinin ana nedenlerinden biri gemilerdir.

Uluslararas1 tagimacilikta daha ekonomik olmasi nedeniyle tercih edilen deniz ulagimi
bircok yonden avantajli bir segcenek olarak goriilmesine ragmen dezavantajli oldugu yonler de
mevcuttur. Armatdrler her ne kadar gemilerini tam kapasite olarak sefere ¢ikarmay1 hedeflese
de bu her zaman miimkiin olmamaktadir. Gemilerin yiiksiiz oldugu veya dengeli seyir’e
miisaade etmeyecek kadar az miktarda yiikiin oldugu durumlarda, gemiye “nafile yiik”
anlamina gelen “balast” yani deniz suyu alinir (Akdogan, 1988, s. 46; Bilgin Giiney, 2011, s.
1). Alinan bu deniz suyu, “balast tanklar1” adi verilen tanklarda muhafaza edilir. Stabilitenin
saglanmasi i¢in alinan bu deniz suyu igerisinde ise zararli veya zararsiz pek ¢ok canli bulunur.
Farkli bolgelere 6zgii tiirlerin, balast sular1 ile baska denizlere taginmasi o bdlgenin ekolojik
dengesinin bozulmasina yol acabilir (Carlton, 1979, s. 428; Ruiz, Carlton, Grosholz & Hines,
1997, s. 622; Gollasch, 2006, s. 84).

Gemiler vasitasiyla yilda yaklasik 12 milyar ton balast suyunun tasindig: diisiiniiliirse
biyolojik kirlenmenin boyutlarinin ne denli biiyiik olacagi agiktir (Bax, Williamson, Aguero,
Gonzalez, & Geeves, 2003, s. 315; Bilgin Giiney, 2011, s. 8). Elbette, balast gemilerin
giivenli seyri i¢in vazgecilmezdir, ancak balast sulariyla tasmnan canlilarin sebep oldugu
zararlarda goz ardi edilemez. Durumun bu kadar 6nemli olmasi hem bilim diinyasinin hem de
uluslararasi alanda kural koyucularin bu konuya egilmesine neden olmustur.

Denizcilik alaninda otorite konumunda olan Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO),
balast sulariyla taginan istilaci tiirlerin neden olduklar1 zararlar1 onlemek i¢in ¢aligmalar
baglatmistir. IMO’nun bu uzun siireli arastirmalar1 ve ¢alismalar1 sonucunda ise “Uluslararasi
Gemilerin Balast Sular1 ve Sedimanlarinin Kontrolii ve Yonetimi Sozlesmesi-2004 (BWM
2004)” olusturulmus ve bu sozlesme 13 Subat 2004 tarihinde tiim tlkeler icin imzaya
acilmistir. S6zlesmenin kabul sart1 olan diinya filosunu olusturan toplam gros tonajin %35'i ve
30 tilke tarafindan imzalanmasi hiikmiiniin yerine gelmesiyle de 8 Eyliil 2017 tarthinde
resmen yiiriirliige girmistir (Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii [IMO], 2004, s. 3). Bu
s0zlesmenin altina imza atan llkeler, bayragin1 dalgalandiran gemilerde IMO tip onay1 almis
balast suyu aritim sistemlerini kurmakla yiikiimliidiirler.

Kuzey Amerika Goller Bolgesi’nde meydana gelen zebra midyesi istilasindan biiytik
zarar gdren Amerika Birlesik Devletleri (ABD) ise, BWM 2004 sozlesmesine taraf degildir ve
bunun yerine kendi kurallarim1 olusturmustur. Gelistirilen bu kuralar; “Amerika Birlesik
Devletleri Sahil Giivenlik Regiilasyonlart (USCG)” olarak bilinmektedir. USCG
regiilasyonlar1 igerisinde balast sulariyla ilgili olan bolim ise; “ABD Sularinda Bosaltilan
Gemi Balast Sularinda Yasayan Organizmalar I¢in Standartlar” admi alir ve 23 Mart 2012 de
yaymlanmistir (Bilgin Giiney, 2017, s. 18).

Onemli yasal kisitlamalara sahip tiim bu diizenlemelerin zorunlu hale gelmesi ile
bircok iiretici firma balast sularina uygulanacak sistemler gelistirme konusunda harekete
gecmistir. Bugilin bu amagla gelistirilmis ve IMO onayina sahip pek ¢ok sistem mevcuttur.
Ancak uygun sistemin seg¢ilmesi hassas bir noktadir ve bu se¢imi etkileyen iki 6nemli 6l¢iit
vardir. Bunlardan ilki geminin tabi oldugu ulusal diizenlemelere uygun olan ve onay almis bir
sistemin tercih edilmesi gerekliligidir. Digeri ise ulusal diizenlemelerin yani sira gemilerin
ticari faaliyette bulunacaklar1 liman devletlerinin uyguladiklar yasal diizenlemelerdir.
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Bu c¢alismanin takip eden boélimlerinde ilk olarak {iretici firmalar tarafindan
gelistirilen balast suyu aritim sistemlerinden mekanik, fiziksel, kimyasal ve diger yontemler
incelenmistir. Sonrasinda BWM 2004 ve USCG diizenlemelerinin kapsamlari, getirdikleri
yiikiimliilikler ve aralarindaki farkliliklar belirlenmis ve son durum degerlendirmesine
gidilmigtir.

1. Balast Suyu Aritim Yontemleri

Balast sularmin aritilmasi igin sistem gelistirme c¢alismalarinda dikkat edilmesi
gereken pek cok husus vardir. Bunlarin basinda denizel bolgelerin birbirine gore farklilik
gosteren; tuzluluk, sicaklik, pH ve askida kati madde gibi fiziksel 6zellikleri gelir. Bunlara
ilaveten deniz suyunun kimyasal ve biyolojik 6zelliklerinin de iyi bilinmesi gerekir. Ornegin
A denizinin azot, fosfor, fenol vb. gibi kimyasal madde konsantrasyonu, B denizi ile ¢ok
farkli olabilir. Bu da bu sularda yasayan organizmalarin farklilik géstermesine neden olur.
Deniz ekosistemlerinin birbirine gore farkli olan fiziksel, kimyasal ve biyolojik igerik
farkliliklar1 nedeniyle gelistirilmesi zaten oldukg¢a zor olan bu sistemlerde karsilasilan bir
diger zorluk ise, elbette beklentinin ekonomik bir sistem olmasi durumudur.

Gelistirilen balast suyu aritim sistemlerinin geneli gemiye entegre edilmis sistemler
olsa da limanda aritim sistemleri de mevcuttur. Bu yontemler genel olarak; balast suyu
degisimi, mekanik, fiziksel, kimyasal ve diger yontemler olmak iizere bes ana baglik altinda
toplanabilir.

Balast suyu degisimi yontemi, gemiye entegre edilmis ilave bir aritim sistemine gerek
duyulmayan ve IMO’nun Deniz Cevresini Koruma Komitesi (MEPC) tarafindan 6nerilen bir
yontemdir. Bu metodun esasi, kiyr bolgelerinden alinan balast suyunun acik denizde, agik
denizden alinan balast suyunun ise kiy1 bolgelerinde desarj edilmesine dayanir. Bu yontem
organizmalarin kendi yasam alanlar1 disinda yasama sansinin diisiik ya da miimkiin
olmayacag1 diisiincesinden hareketle olusturulmustur. Uygulamas1 ise iki sekilde
gerceklestirilmektedir. Bunlardan ilki; tiim balast tanklarinin tamamen bosaltilip tekrar
doldurulmas: seklinde olur ki, buna “sirali sistem” adi verilir. Ikincisi ise, “pompalama
yontemidir” ve balast tanklarindaki suyun seyreltilmesi seklinde yapilir (Bilgin Giiney, 2017,
s. 13).

Balast suyu degisim miktar1 acisindan bu iki sistem karsilastirildiginda; sirali sistemde
%95-100 arasinda bir degisim yapilabilirken, pompalama yoOnteminde ayni oranin
yakalanabilmesi i¢in tanklarin kendi hacminin {i¢ kati1 kadar suyu almasi ve pompalanmasina
ihtiyag vardir (Taylor & Rigby, 2001, s. 10). Bu anlamda sirali sistem avantajli gibi
goriiniiyorsa da, tiim tanklarin bosaltilmasi gemi dengesini olumsuz etkileyecegi ve
pervanenin su yiizeyinde kalmasma neden olacagi icin aslinda sakincali bir yontemdir
(Vorkapi¢, Komar, & Mréeli¢, 2016, s. 24-26). ilave olarak her iki yontemde de yiizde yiiz
bir basariin s6z konusu olmadig1 ve tanklarda az sayida da olsa canli organizmalarin kaldig1
unutulmamahdir (Taylor & Rigby, 2001, s. 13; Cordell vd., 2009, s. 332).

Yontemin zayif kaldigi diger noktalar ise; balast suyu degisimi i¢in gereken silirenin
uzun olmas1 ve seyir siiresi kisa olan seferlerde kiyidan uzaklik ve derinlik gibi kriterlerin
saglanamamasi nedeniyle uygulanabilirliginin diismesi, hava kosullarinin balast suyu
degisimine miisaade edip etmemesi ve bazi organizmalarin farkli yasam alanlarina
toleransinin yiiksek olmasi nedeniyle canli kalabilme potansiyelidir (Hiilsmann & Galil, 2001,
s. 1085; Bailey, Nandakumar, & Maclsaac, 2006, s. 334; Gollasch vd., 2007, s. 588). Balast
suyu degisim sistemi tiim sakincalarina ragmen zararl organizmalarla miicadelede ekonomik
olmast sebebiyle en yaygin olan yontemdir.
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Mekanik aritim yontemleri ise, genellikle balast suyu balast tanklarina alinmadan
uygulanan bir yontemdir. Bu yontem ya filtreler ya da merkezkag¢ kuvvetinden faydalanilan
hidrosiklonlar yardimiyla gercgeklestirilir. Yontemin en biiyiik avantaji, deniz suyunda var
olan organizmalarin balast tanklarina alinmadan sudan ayristirilmasina olanak tanimasidir. Bu
sayede canli organizmalarin tanklarda Olerek zamanla ¢okelti olusturmast probleminin de
Oniine gecilmis olur. Ayrica filtreler ve hidrosiklonlar organizma igermeyen temiz suyla
yikanmast halinde tekrar tekrar kullanilabilirler (Bilgin Giiney, 2011, s. 30-34).

Balast sular1 i¢indeki canlilarin 1s1l islemler, ultraviyole 1sinlar (UV) veya ultrasonik
ses dalgalar1 kullanilarak temizlenmesi prosediirleri ise fiziksel yontem uygulamalaridir. Isil
islemle yapilan fiziksel temizleme yonteminde, su igerisindeki organizmalarin metabolik
faaliyetlerini siirdiiremeyecek kadar yiiksek bir sicaklifa suyun 1sis1 ¢ikartilir. Bu islem
olduk¢a basarili bir yontem olmasina ragmen balast suyunun gereken sicakliga ¢ikarilmasi
icin gereken enerjinin yiiksek olmasi, balast tanklari icerisindeki suyun istenen sicakliga
ulagmasi icin siireye ihtiya¢ duyulmasi ve bu nedenle kisa siireli seferler yapan gemilerde
istenen sonucu vermemesi gibi dezavantajli taraflari oldugu belirtilmektedir (Rigby,
Hallegraeff, & Sutton, 1999, s. 292; Rigby, Hallegraeff, & Taylor, 2004, s. 229; Bilgin
Giiney, 2011, s. 38-41).

UV isinlari, organizmalari 6ldiirmesi, canlinin DNA yapisini tahrip ederek gelisimini
durdurmas1 veya iireme faaliyetlerine engel olmasi agisindan balast sularin1 temizlemede
tercih edilen bir diger yontemdir. Ancak UV iginlarinin etkisi suyun gecirgenligine bagl
olarak degisir. Yani bulanik ve kirli sularda sistemin verimi diiserken berrak ve temiz sularda
daha iyi bir temizleme saglanir. Bu nedenle bu sistemin ikinci bir aritma sistemi gerektirmesi
soz konusu olur ki bu da bir dezavantaj olarak kaydedilmistir (Hijnen, Beerendonk, &
Medema, 2006, s. 11; Hess-Erga, Attramadal, & Vadstein, 2008, s. 148).

Ultrasonik ses dalgalari; mekanik veya elektrik enerjisinin degistiriciler vasitasiyla
akustik enerjiye doniistiiriilmesi ile meydana gelir. Yiksek frekansl bu ses dalgalari ise, su
icerisinde mikroskobik gaz baloncuklar1 olusturmaktadir. Bu gaz baloncuklarmin patlamasi
ise canlilarin hiicre duvarlarinin tahrip olmasina sebep olmaktadir (Viitasalo, Sassi, Rytkonen,
& Leppikoski, 2005, s. 44-45). Ancak literatiir taramalarinda ultrasonik yontemin bagka bir
sistemle kombine edilmemesi halinde basarisinin %70-90 arasinda kaldigi, yani kesin
basartya ulagilamadig: bildirilmektedir. Ayrica yontemin ekonomik agidan oldukc¢a maliyetli
bir yontem olmasi ve gemi kaynakli giirtiltii kirliligini artiric1 etki yapacag: diisiinceleri de
sistemin diger dezavantajlar arasinda yer almaktadir (Joyce, Phull, Lorimer, & Mason, 2003,
s. 318; Viitasalo vd., 2005, s. 53; Holm vd., 2008, s. 1206).

Kimyasal yontemlerde ise, dezenfektan 6zellikli kimyasallar organizmalar1 yok etmek
icin kullanilmaktadir. Bu amagla ¢ok sayida kimyasalin kullanildig1 bilinse de yine de en
fazla; klor, brom, iyot, ozon, hidrojen peroksit gibi maddeler ve bunlarin bilesikleri
kullanilmaktadir. Ancak bu kimyasallarin canlilar lizerindeki etkisi biiylik oranda sicakliga,
pH’a, uygun derisime ve yeterli temas siiresine baglidir (Oemcke & van Leeuwen, 2004, s.
391; Smit, Ebbens, Jak, & Huijbregts, 2008, s. 746-753).

Kimyasallarla yapilan islem sonucunda balast sular1 organizmalardan biiyiik oranda
arindirilmaktadir. Ancak bu yonteminde kendine has dikkat edilmesi gereken bazi hususlari
bulunmaktadir. Bunlarin basinda ortama birakilacak aritilmis balast suyunun igerisinde kalan
kimyasal miktarinin deniz ¢evresine zarar vermeyecek derisime getirilip getirilmedigi hususu
gelir. Bunun disinda balast tanklarinin stirekli olarak kimyasallara maruz kalmasi bu tanklarin
korozyona ugramasina neden olabilmektedir. Bir diger 6nemli husus ise, bu kimyasallarin
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calisanlar iizerinde saglik sorunlarina neden olabilecegidir (McCluskey & Holde, 2009, s.
229; Bakalar, 2016, s. 1-12).

Balast sularini zararli organizmalardan arindirmak i¢in uygulanan diger yontemler ise
genel olarak; oksijensizlestirme, elektrokimyasal yontemler ve karma sistemler adini
almaktadir. Oksijensizlestirmede, tank i¢indeki suyun oksijeninin uzaklastirilip organizmalar1
yasamlar1 i¢in gereken oksijenden mahrum birakma temeli vardir. Ancak yontem oksijensiz
ortamda yasayabilen canlilar lizerinde etkili olmamaktadir. Elektrokimyasal sistemlerde ise,
iiretilen elektriksel alanin Sldiriicli etkisinden yararlanilmaktadir. Adindan da anlagilacagi
lizere birkag balast suyu aritim sisteminin bir arda kullanildig: sistemler ise karma sistemler
adin1 almaktadir ve genellikle mekanik yontemlere ilave olarak diger fiziksel veya kimyasal
sistemlerin ard1 ardina uygulamasi seklinde gergeklestirilmektedir (IMO, 2001, s. 1-23).

2. IMO’nun BWM 2004 Sozlesmesiyle Getirdigi Yiikiimliiliikler

IMO, gemilerin balast sular1 vasitasiyla zararli organizmalarin ve patojenlerin
tasimasinin biyolojik cesitliligin korunmasi ve silirdiiriilmesini tehlikeye diisiirdiigii ve
gemilerden kontrolsiiz balast suyu bosaltiminin ¢evreye, insan sagligina, mal ve kaynaklara
zarar verdigi diislincesiyle BWM 2004 sozlesmesini hazirlamistir. Bu s6zlesmenin altina imza
atan iilkeler belli kosullar1 yerine getirmekle yiikiimliidiirler. Oncelikli kural, bu s6zlesmenin
altina imza atmus bir devletin bayragini tasiyan her geminin bir “Balast Suyu Yonetim
Planina” sahip olmas1 gerekliligidir. Ayrica her geminin elektronik veya kayit defteri tutma
sistemiyle balast operasyonlarini siirekli kayit etmesi zorunlulugu vardir.

BWM 2004 sozlesmesinde balast suyu degisim standardi, DI ve D2 olarak
adlandirilan iki ana kriterle belirlenmistir. Bu kriterlerin a¢ilimi asagidaki gibidir;

D1: Balast suyu degisimi yapan gemilerin, balast suyu degisimini hacimsel olarak
%095 yeterlilikte olacak sekilde yerine getirmeleri gerekmektedir. Bu degisim ise, en yakin
karadan en az 200 deniz mili agikta ve en az 200m’lik bir derinlige sahip deniz alaninda
yapilabilir. 200 deniz milinin saglanmasinin miimkiin olmadig1 denizlerde ise sinir, kiyidan
50 deniz mili olarak belirlenmis ancak derinlik kriteri yine 200m ile sabit tutulmustur.

D2: Bu kuralda ise, balast suyu desarj1 gerceklestirecek gemilerin bosaltim sularinda,
metre kiip (m?) veya mililitre (mL) basina igermesine miisaade edilen azami canli organizma
sayis1 diizenlenmistir. Buna gdre her m® bosaltim suyunun igerisinde, boyu 50 pm veya daha
bliyiik olan sadece 10 canli organizma, ya da her mL’sinde boyu 10 ile 50 pm arasinda olan
yalnizca 10 canli organizma bulunabilir. Ayrica D2 kural igerisinde insan saglig1 i¢in zararlt
olan “Zehirli Vibrio Kolera (toxigenic vibrio cholera)”, “Escherichiacoli” ve “Intestinal
Enterococci” gibi canlilar i¢inde sinirlamalar konmustur (bu sinirlamada birim olarak; koloni
olusturma birimi (cfu) kullanilmaktadir). Miisaade edilen aralik asagidaki gibidir;

100 mL balast suyunda bulunabilecek Zehirli Vibrio Kolera = < 1 cfu/gr
100 mL balast suyunda bulunabilecek Escherichiacoli =< 250cfu
100 mL balast suyunda bulunabilecek Intestinal Enterococci = < 100 cfu

Calismanin bundan 6nceki bdliimde balast sularini aritmak i¢in kullanilan sistemler
siiflandirilmis ve bunlarin genellikle gemiye entegre sistemler oldugu belirtilmistir. Mevcut
gemilerin bu sistemlerle donatilarak insa edilmemis olmalari sebebiyle IMO, bu s6zlesmenin
altina imza atan iilkeler i¢in bir uyum siireci takvimi sunmaktadir. Bu takvim gemilerin insa
yili ve balast suyu kapasiteleri baz alinarak hazirlanmis olup, iilkelerin sozlesmeye
adaptasyonlari i¢in imkan tanimaktadir (Tablo 1).

ASEAD CILT 6 SAYI 4 Yil 2019, S 54-66



Sengiil SANLIER | 59

BWM 2004 sozlesmesinin, “Balast Suyu Yonetim Sistemlerine iligkin Onay
Kosullar1” isimli D3 kuralina gore, sozlesmeye taraf devletlerin bayragini tasiyan gemilere
entegre edilecek sistemler, aktif madde kullansin veya kullanmasin, “Tip Onay1 (Type
Approval)” almak zorundadir. Tip Onay1 Sertifikas1 s6zlesmeye taraf olan Bayrak devleti
(veya idare tarafindan yetkilendirilmis bir kurulus) tarafindan verilmekte olup, aritma
sistemlerinde kullanilan yontemler Tip Onay1 alma siirecini etkilemektedir. On Onay ve Son
Onay sadece aktif madde kullanan sistemlerin Tip Onay1 siirecinde yer almaktadir. Kullanilan
sistemlere gore Tip Onayi siireci asagida sematik olarak sunulmustur (Sekil 1).

Tablo 1. Gemilerin BWM 2004 Sézlesmesine Uyum Takvimi

Balast Suyu Kurallarin Uygulanma
Insa Tarihi Kapasitesi Tarihleri
(m®) D1 D2
< 2009 <5000 m* >2016 >2014
Mevcut Gemiler >2009 <5000 m® - >2009
>2009 <2012  >5000 m® Denize Indirildigi Tarih
Yeni Gemiler > 2009 <5000 m® Denize Indirildigi Tarih
>2012 > 5000 m* Denize Indirildigi Tarih
Kaynak: IMO, 2004, s. 24.
Desarj edilecek Sistemin onaylanmasi Desarj edilecek Tir Onay
balast su{unun balast suKunun Sertifikasinin
gevresel etkilerinin cevresel etkilerinin Yayinlanmasi
onaylanmasi onaylanmas
Balast suyu (Bayrak Devieti) Balast suyu (Bayrak Devieti)
lisrma grubu lisma grubu
{Glggh P-BIWWG)) (GESAMP-BWNG))
Aktif madde .
Itlullanilm s Ononay pmsln( Kara lesli [y Dgn%rﬁgﬁri s 500 onay [ STeIIPHﬂ::gI
sistemler
Aktif madde .
- Glverte Tip ona
klgll:t"e"mg?" ' o) Kara testi =y Dengmeleri > sel?liﬂkagl

Sekil 1. Balast Suyu Yonetim Sistemlerine liskin Tip Onay Siireci
(Kaynak: Bilgin Giiney, 2017, s. 16)

Goriilecegi gibi Tip Onay1 alma siirecinde “On Onay (Basic Approval)” ve “Son Onay
(Final Approval)” seklinde adlandirilan iki asamali bir onay siireci s6z konusudur. Ayrica
kurulacak sistemlerin hemen her asamasinda IMO catis1 altinda ¢alismakta olan GESAMP-
Balast Suyu Calisma Grubu (Deniz Kirliliginin Bilimsel Yo6nlii Incelemesinde Uzmanlar
Grubu (Group of Experts on the Scientific Aspects of Marine Environmental Protection))
incelemeler ve degerlendirmeler yapmaktadir. Bu ise kurulacak sistemlerle ilgili olarak
IMO’nun konuyu ne denli 6nemsediginin bir gostergesidir. Ocak 2019 itibariyle aktif madde
kullanan ve IMO tarafindan son onayi almis olan toplamda 43 adet Balast Suyu Yo6netim
Sistemi bulunmaktadir (Tablo 2.) Bu sistemler ise agirlikli olarak Kore, Japonya, Almanya,
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Cin ve Norveg tarafindan gelistirilen sistemlerdir. ilgili idarelerden Tip Onay Sertifikas: alan
balast suyu yonetim sistemi sayisi ise 76°dur.

Tablo 2. IMO Son Onayini Almis Balast Suyu Yonetim Sistemleri

Sistemin Ad1 ve Teklif Veren Ulke

No No
1  PureBallast System, Norway 23 MICROFADETM Ballast Water
Management System, Japan

2 SEDNA® Ballast Water Management 24 AquaStarTM Ballast Water
System, Germany Management, Korea

3  Electro-CleenTM System, Korea 25 Neo-PurimarTM Ballast Water

Management System, Korea

4 OceanSaver® Ballast Water 26 DESMI Ocean Guard BWMS,
Management System, Norway Denmark

5 RWO Ballast Water Management 27 JFE BallastAce that makes use of
System, Germany Neo-Chlor Marinetm, Japan

6 NK-O3 BlueBallast System, Korea 28 Smart Ballast BWMS, Korea

7  Hitachi Ballast Water Purification 29 AQUARIUS® EC Ballast Water
System (ClearBallast), Japan Management System, the Netherlands

8  Greenship Sedinox Ballast Water 30 EcoGuardianTM Ballast Water
Management System, the Netherlands Management System, Korea

9  GloEn-PatrolTM Ballast Water 31 OceanDoctor BWMS, China
Management System, Korea

10 Resource Ballast Technologies System, 32 Ballast Water Management System
South Africa with PERACLEAN® OCEAN, Japan

11 JFE BallastAce® Ballast Water 33 Evonik Ballast Water Treatment
Management System, Japan System, Germany

12 (HHI) Ballast Water Management 34 MARINOMATE™ Ballast Water
System, Korea Management System, Korea

13  Special Pipe Hybrid Ballast Water 35 BlueZone™ Ballast Water
Management System, Japan Management System, Korea

14 ARA Ballast" Ballast Water 36 KURITA Ballast Water Management
Management System, Korea System, Japan

15 BalClor Ballast Water Management 37 Ecomarine-EC Ballast Water
System, China Management System, Japan

16 OceanGuardTM Ballast Water 38 ECS-HYCHLORTM System, Korea
Management System, Norway

17 Ecochlor® Ballast Water Management 39 NK-CI BlueBallast System, Korea
System, Germany

18 Severn Trent De Nora BalPure® 40 ATPS-BLUEsys Ballast Water
Ballast Water Management System, Management System, Japan
Germany

19 HiBallast Ballast Water Management 41 ECS-HYCHEM™ System, Korea
System, Korea

20 Purimar Ballast Water Management 42 ECS-HYBRID™ System, Korea

System, Korea
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21 SiCURE™ Ballast Water Management 43  Envirocleanse inTankTM BWTS
System, Germany (Electrochlorination Variation)
22 ERMA FIRST Ballast Water
Management System, Greece

Kaynak: IMO, 2019, s. 1-19

3. USCG Balast Suyu Yonetimi Uygulamalari ve Getirdigi Yiikiimliiliikler

IMO Balast Suyu Sézlesmesine taraf olmayan ABD, Mart 2012'de yayinlanan ve 21
Haziran 2012'den itibaren gegerli olan; “ABD Sularinda Bosaltilan Gemi Balast Sularinda
Yasayan Organizmalar I¢in Standartlar" bashigi altindaki diizenlemeleri uygulamaktadir. ABD
kendi karasularinda, yani 12 deniz mili a¢igina kadar olan bdlgede yabanci bayrakli tiim
gemilere USCG (United States Coast Guard-Birlesik Devletler Sahil Giivenlik) kurallarini
uygular. Ayrica ABD sularindaki yabanci bayrakli gemiler eger karaya 3 deniz mili veya daha
az bir mesafede olduklarinda, bu USCG kurallarina ilaveten EPA (Environmental Protection
Agency- Cevre Koruma Ajansi) diizenlemelerine de uymak durumundadirlar (Bilgin Giiney,
2017, s. 18). Tim bu uyulmas: gereken diizenlemelere ilaveten gemilerin giris yaptiklar
eyaletlerin yasalarina da uygun olarak hareket etmeleri gerekmektedir ve toplam 16 eyaletin
kendi balast suyu yonetimi kurallar1 bulunmaktadir. Diizenlemelerin fazlalig1 nedeniyle ABD
sularinda seyir yapan gemilerin iginin daha zor oldugu agiktir.

USCQG diizenlemelerindeki 6nemli noktalara baktigimizda; kirlenmeye yonelik detayl
bakim ve katt madde giderme prosediirlerini igceren bir “Balast Suyu Yonetimi Plan1” ve
USCQG tarafindan tip onayl bir Balast Suyu Yonetim Sisteminin olmasi1 gibi hususlar goze
carpmaktadir. Ancak ABD karasularina giren yabanci bayrakli gemiler icin, bu gemilerin
IMO standartlarina uygun bir balast suyu yonetim sistemi ile donatilmis olmalar1 kaydiyla, 5
yil siireyle kendi sularinda seyir yapmasima da miisaade etmistir (istanbul ve Marmara, Ege,
Akdeniz, Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret Odasi [IMEAK Deniz Ticaret Odasi], 2016, s. 1-
39). Gemilerin doniisiimlerini bu verilen 5 yil igerisinde yapamamasi durumunda ise uzatma
almak i¢in ABD’ ye bagvuru yapmalar1 gerekmektedir.

21 Haziran 2012 tarihinde yiriirliige giren USCG diizenlemelerine gore, mevcut
gemilerde, balast suyu kapasitesi ne olursa olsun bu gemilerin 1 Haziran 2016 tarihinden
sonraki ilk planli kuru havuzda balast sistemleri ile donatilmis olmasi gerekmektedir. Ancak,
geminin bir sonraki planli havuzlamasma iki yildan az bir siire varsa, USCG, basvuru
sahibinin sagladig: ikinci planli havuzlama tarihine kadar bir uzatma uygulayabilir. Yeni
gemiler i¢in ise bir tarih s6z konusu olmayip, zaten bu donanimlara sahip olarak insa edilmis
olmalar1 gerekmektedir.

USCG diizenlemeleri ile IMO s6zlesmesi arasinda Tip Onay1 alma siirecinde; hazirlik
degerlendirmeleri, kara tabanli testler, gemi tabanli testler, ¢cevresel bilesenli testler ve aritma
sistemi Olgeklendirmeleri gibi konularda bir¢ok benzerlik s6z konusudur. Ancak ydnetimsel
ve teknik konularda bu iki kural koyucu diizenleme arasinda belirgin farkliliklar vardir.

4. IMO ve USCG Balast Suyu Yonetimi Uygulamalarinin Karsilastirilmasi

USCG diizenlemeleri ile IMO diizenlemeleri yonetimsel olarak karsilastirildiginda,
her ikisinde de Tip Onay standartlarina uygunluk belgesinin bagimsiz laboratuvarlar
tarafindan verilmesi karara baglanmistir. Yani bu bagimsiz laboratuvarlar tip onay testlerini
yapmak lizere yetkilendirilmislerdir.
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Tip onay siirecinde ise, 4 onemli teknik farklilik vardir. Bunlar desarj standartlari,
gemide yapilan testler, bekleme siiresi ve cevresel testlerle ilgilidir. Burada desarj standardi
ile kastedilen aritmadan ge¢mis balast suyunda bulunabilecek maksimum organizma
miktaridir. IMO s6zlesmesi desarj standartlarin1 belirlerken yasayabilir organizmalara (viable
organisms) gore bir sinirlama getirirken, USCG diizenlemelerinde bu sinirlama canli
organizmalara (living organisms) gore yapilmaktadir. ABD’nin bagimsiz laboratuvarlar1 10
canlt organizma esigini karsilayamayan hali hazirda IMO tip onay1 almig tiim sistemleri test
etmektedirler. Balast suyu aritim sistemlerinin onay siirecinde ABD balast sular1 igerisinde
bulunabilecek canli organizmalarin biiyiikligli ve sayisi bakimdan da daha kati standartlara
sahip oldugu Tablo 3’den goriilebilir.

Tablo 3. IMO ve USCG Diizenlemelerinde Desarj Suyu Standartlar

Organizma Boyutu BWM 2004 Standardi USCG Standard1
>50 um <10 yasayabilir organizma/m3 <1 canl1 organizma/100 m°
<50 p->10p <10 yasayabilir organizma/ml <I canli organizma/100 ml
<10 um ) <103 ba!<teri/100 ml
<104 virus/100 ml
Escherichiacoli <250 cfu/100 ml <126 cfu/100 ml
Intestinal Enterococci <100 cfu/100 ml <33 cfu/100 ml
Zehirli Vibrio Kolera <1 cfu/100 ml veya < 1 cfu/gr <1 cfu/100 ml

Kaynak: Bilgin Giliney, 2011, 2017 ve Gemi Balast Sularinin ve Sedimanlarinin Kontrolii ve
Yonetimi Uluslararas1 S6zlesmesi 2004°den uyarlanmastir.

Gemide yapilan testlerde ise, balast suyu yonetim sisteminin iiretici tarafindan tretilip
gemiye entegre edilisinin ardindan, kullanim kilavuzundaki laboratuvar performansini, gercek
operasyon kosullarinda da verip vermedigine bakilmaktadir. Her iki diizenlemede de bu siire¢
6 ay gibi bir siire almaktadir. Iki diizenleme arasindaki farklilik ise, IMO bu testlerde 3 ardisik
basarili testi yeterli goriirken, USCG diizenlemelerinde 5 ardisik basarili test olmasi sarti
aranmaktadir. Ayrica ABD standardinda, test siiresince geminin miirettebati tarafindan
kontrol edilebilir bir sistem olup olmadigina da bakilmaktadir. Oysa IMO kendi personelinin
bu kontrolii yapmasini yeterli gormektedir. Gemi miirettebatinin kontrolii daha dogru bir
yaklasim olup, boylece gemideki herhangi bir gorevlinin bu sistemi isletebilir oldugu da test
edilmis olmaktadir. Burada USCG diizenlemelerindeki 5 ardisik basarili test olmasi sartinin
amaci1 daha yiiksek bir tekrarlanabilirlik standardina sahip bir sistem getirmektir (Birlesmis
Milletler Gida ve Tarmm Orgiitii [FAO (The Food and Agriculture Organization)], 2018, s. 1-
34; Ballast Water Management Checklist [BWM Checklist], 2016, s. 1-9).

Bekleme siiresi ise, desarj ve Orneklemeden Once, balast sularini test tanklarinda
tutmak i¢in gereken minimum siiredir. Diger bir deyisle, organizmalarin genel olarak
temizlenmesinin ardindan bekleme siiresi igerisinde yeniden kolinize olup olmadiginin test
edildigi siirectir. Bu konudaki standartlarda IMO en az 5 giin bekleme siiresi uygularken,
USCG diizenlemesinde 24 saat yeterli goriilmiistir (BWM Checklist, 2016, s. 1-9). Burada
miisaade edilen canli sayis1 géz Oniinde bulunduruldugunda ABD’nin bekleme siiresini kisa
tutmasi anlagilabilir bir durumdur ve bir esneklik belirtisi degildir.

Cevresel testler, kullanilan cihazlarin elektriksel ve elektronik yapilarmin deniz
ortaminda uzun dénem performanslarin1 garanti etmek i¢in yapilmaktadir. Burada iki
diizenleme arasinda en 6nemli fark titresim dayaniklilig testlerinde gereken minimum siire
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tizerinedir. Her iki s6zlesmede de “bilesen testi” adi1 verilen bu testler icin IMO 2 saati yeterli
goriirken, ABD standardi 4 saattir (BWM Checklist, 2016, s. 1-9; Ballast Water Frequently
Asked Questions [FAQS], 2018 s. 1-34; U.S. Ballast Water Regulations, 2017, s. 1-29).

Tim bu karsilagtirmalar, bir sistemin ABD’nin bagimsiz laboratuvarlarindan tip onay1
alabilmesi i¢in daha hassas bir sistem olmasi gerektigini agikca ortaya koymaktadir.

SONUC

Zararl organizmalar, gemilerin balast sular1 araciligiyla farkli deniz ¢evreleri arasinda
tasinmaktadir. Bu organizmalarin biyolojik kaynaklara, ¢evreye ve insan sagligina zarar
verdiginin fark edildigi 2000’li yillarin basindan bu yana ise balast sularinin aritimi igin
mekanik, fiziksel ve kimyasal sistemler iireticiler tarafindan gelistirilmektedir. Balast suyu
aritim yontemlerinin hemen hepsi tek basma kullanildiginda sadece belli organizmalar
tizerinde etkili olmaktadir. Bu nedenle giiniimiizde egilim bir veya birka¢ yontemin bir arada
kullanildig1 karma sistemler tizerinedir.

Yilda yaklastk 12 milyar ton deniz suyunun balast tanklari vasitasiyla yer
degistirdigini ve bu sular igerisinde zararli pek ¢cok organizmanin bdlgeler arasinda tasindigini
tespit eden denizcilik alaninda otorite konumunda olan IMO, 2004 yilinda BWM 2004
sOzlesmesini tiim {lkelerin Oniine koymustur. Baslangicta getirdigi yiiklimliiliiklerin agir
olmasi nedeniyle devletlerin taraf olmaya ¢ekindigi bu sozlesme, 8 Eyliil 2017 tarihinde
resmen yurlrlige girmistir. BWM 2004 sozlesmesinin iki énemli standardi olan D1 ve D2,
bir yandan balast degisiminin ne sekilde, hangi deniz alanlarinda ve bu deniz alanlarinin hangi
boliimlerinde gergeklestirilebilecegini belirlerken, diger yandan desarj edilecek balast suyu
igerisinde miisaade edilen canli organizma sayisini da sinirlamaktadir.

IMO tarafindan ortaya konulan BWM 2004 soézlesmesinde miisaade edilen araliklar
oldukca dar araliklar olmasina ragmen, ABD bu araliklar1 yeterli bulmamakta ve ¢ok daha
kat1 bir diizenleme olan USCG kurallarim1 uygulamaktadir. Bu calismanin son bdoliimiinde,
IMO ve ABD diizenlemeleri karsilagtiritlmis ve her iki diizenlemeye gore mevcut sistemlerin
tip onayr alabilmeleri i¢in karsilamalar1 gereken standartlar ortaya konulmustur. Bu
karsilastirma IMO’dan tip onayr almis bazi sistemlerin ABD’den tip onay1 alamayacagini
gostermektedir. Bu durum sefer bolgesi ABD hatt1 olan gemiler i¢in daha zorlayic1 bir durum
olacaktir. Bu iki s6zlesmeye ilaveten yerel idarelerinde kendilerine has farkli uygulamalari
mevcuttur.

Bu kadar ¢ok bashiligin ve maliyetli sistemlerin oldugu bir ortamda farkli ¢6ziim
yollarina ihtiyag vardir. Onerilebilecek alternatifler ise, balast sularinin limanlarda atik alim
tesislerine verilmesi veya balast suyunun hi¢ kullanilmadigi “kuru balast” ad1 verilen balast
tanklarina agirlik yerlestirilmesi gibi yontemlerdir.
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