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OZET

Osmanli Imparatorlugu’nun son dénemlerinde ulasim ve iletisim altyapisinin iyilestirilmesine yonelik
ciddi sekilde yatirnmlar yapilmistir. Bu yatirimlardan en 6nemlilerinden biri de Anadolu Demiryolu projesidir.
Demiryolunun amaci Imparatorlugun birgok vilayet merkezini baskent Istanbul’a baglamaktir. Demiryolunun en
onemli asamalarindan biri de onun Ankara’ya kadar uzatilmasidir. Ilk énceleri Ingilizlere ihale edilen izmir ve
cevresinde yapilan demiryolu désemeleri daha sonrasinda Istanbul’dan I¢ Anadolu’ya uzatilmistir. Almanlara
ihale edilen Istanbul-Ankara demiryolu projesi bircok engele ragmen basariyla gerceklestirilmistir. Bu calismanin
amact Anadolu demiryolu hattinin Ankara’ya ulagtirilma siirecinin donemin 6nemli gazetelerinden olan Ankara
Vilayet Gazetesi, Saadet Gazetesi, Tarik Gazetesi, Terciiman-1 Hakikat Gazetesi, Servet-i Fiinun gazeteleri
iizerinden yeniden kesfedilmesidir. Siyasi, iktisadi ve sosyal sonuglari olan bu proje sanilanin aksine 6n
calismalar1 yapilmis ve ayrintili bir sekilde planlanmistir. Projeyi yakindan takip eden dénemin gazetelerinde
kesfedilen ayrintilar proje heniiz hayata gegirilmeden dahi iizerinde ciddi sekilde ¢alisildigini ortaya koymaktadir.
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THE DELIVERANCE OF ANATOLIAN RAILWAY LINE TO ANKARA AND
ITS INAUGURATION
ABSTRACT

In the last period of the Ottoman Empire, serious investments has been made to improve the
transportation and communication infrastructure. One of the most important investments is the Anatolian Railway
Project. The purpose of the railway is to connect many provinces of the empire with Istanbul. One of the most
important stages of the railway is its extension to Ankara. Railway laying in 1zmir and its surroundings, which was
initially contracted to the British, was later extended from Istanbul to Central Anatolia. The Istanbul-Ankara
railway, which was awarded to the Germans, was successfully implemented despite many obstacles. The purpose
of this study is to rediscover the process of delivering the Anatolian railway line to Ankara through the newspapers
of Ankara Vilayet Newspaper, Saadet Newspaper, Tarik Newspaper, Terciiman-1 Hakikat Newspaper and Servet-i
Finun. The details discovered in the newspapers of the time which closely following the project, which has
political, economic and social consequences, reveal that serious work has been done even before the project is
implemented.

Keywords: Ottoman Empire, Anatolian Railway, izmit, Ankara, Abidin Pasha.

! Zakho Universitesi, Insani Bilimler Fakiiltesi, Tiirk Dili Boliimii, hashimtotonji@yahoo.com
2 Mamak Bilim ve Sanat Merkezi, ogulencigdi@yahoo.com

ASEAD CILT 6 SAYI 4 Yil 2019, S 278-293


http://www.asead.com/
mailto:hashimtotonji@yahoo.com
mailto:ogulencigdi@yahoo.com

Hashim TOTONJI
Ozlem Giileng [GDI

GIRIS

Osmanli Imparatorlugu’nda Tanzimat ile baslayan yeniden yapilanma ve ¢ag1 yakalama
girisimlerinin énemli bir basamagini haberlesme ve ulagimda atilan adimlar olusturmaktadir.
Zira bu donemin padisahlar1 basta olmak iizere Onde gelen devlet adamlari, Avrupa
devletlerinin bu alanlardaki basarilarin1 gérmiis ve atilimlarini hayranlikla izlemislerdir.
Imparatorlugun i¢ gereksinimleri, disardan gelen baskilar ve onlarin etkileri bir arada

degerlendirildiginde ekonomide istenilen diizeye ulasabilmenin birinci sartinin ulagim ve
haberlesme kolaylig1 saglamak oldugunu kavramiglardir.

1840’11 yillardan baslanarak kamuoyunun destegini ve istemlerini de dikkate alarak
bilinen diizenlemeler yapilirken bayindirlik islerine de el atilmistir. Olusturulan imar Meclisleri
araciligiyla imparatorluk genelinde nelerin 6ncelikle yapilmasi gerektigi saptanmis ve asamali
bir sekilde geregi yerine getirilmeye baslanmistir. Bu baglamda haberlesmenin saglanmasi igin
yol aginin biitliniiyle ele alinarak yenilenmesi, cagin anlayis ve ihtiyacina gore yapilmasi geregi
acik¢a anlagilmistir. Bundan dolayr imkanlar bu yonde seferber edilmis; karayolu yapimi
halkin katkis1 ve destegi de saglanarak onemle ele alimmistir. Hatta giiniin sartlar1 dikkate
alindiginda kisa denilebilecek bir siire sonunda da ulasim altyapisinda ciddi ilerlemeler
saglanmustir.

Vilayetleri birbirine ve hiiklimet merkezine baglayan ana yollar sose olarak hizmete
acilmistir. Buna paralel olarak diinya genelinde bu donemde hizla gelisen demiryolu yapimina
da ayrica énem verildigi goriilmektedir. Ozellikle Kirim Harbi’nin Ingiliz ve Fransizlarla
isbirligi yapilarak kazanilmasi bu iilkelerle iligkilerin daha da gelismesine yol agmis, Islahat
Ferman1 (1856) ile birlikte Osmanli Imparatorlugu’nun Avrupa devletleri hukukundan
yararlanmasi kabul edilmistir. Bu sayede Osmanli Avrupa teknolojisinden yararlanabilmis ve
yenilikler hizlanmistir.

Karayolu yapimmin yani sira demiryolu insasi da imparatorlgun o6nemli altyapi
projelerinden olmustur. Demiryolu projeleri Sultan Abdiilmecit’in saltanatinin son yillarinda
gorev yapan etkin devlet adamlar1 Fuat ve Ali Pasalar tarafindan giindeme alinmistir. Bu
projelere gére Balkan yarimadasimi bastan basa gececek bir demiryolu yapilirsa Istanbul ile
Tuna Nehri arasinda ulasim saglanacak ve boylece Viyana ve Paris ile baglanti kurulabilecekti.
Bir diger demiryolu projesi ise doguya dogru planlanmis ve buna gére Istanbul-Bagdat arasinda
da bir hat dosenmesi Ongoriilmiistiir. Fakat sz konusu biiyiik projelerin gerceklestirilmesi
oldukea giictii, 6zellikle gerekli sermayeyi saglamak hemen hemen imkansiz goriinmekteydi.
Imparatorluk bu projelere yetecek ne sermayeye ne de teknik donanim ve bilgiye sahipti. Bu
yiizden bu projeler i¢in yabancit sermayeden yararlanma yoluna gidilmistir. Demiryolu
yapimindaki basaris1 ve Osmanli Devleti ile olan iyi iligkileri bu biiylik projenin par¢a parca
olarak gerceklestirilmesinde Ingiltere’yi one cikarmistir. Bdylece imparatorlukta ilk
demiryollarin1 aldiklar1 imtiyazlarla Ingiliz sirketleri yapmuslardir.

Oncelikle verilen imtiyaz ve yapilan hatlar, Késtence-Cernova hatt ile (66 Km) Izmir-
Aydin hatt1 (131 km) imtiyazlaridir. i1k hat 4 Ekim 1860 tarihinde tamamlanarak isletmeye
acilmustir. Izmir-Aydin hattinin imtiyazi 28 Eyliil 1856°da verilmis ancak 10 yil sonra 1
Temmuz 1866°da ulagima acilabilmistir. 224 kilometre uzunlugundaki {i¢lincii hat, imtiyazi
yine bir Ingiliz sirketine verilmis olan Ruscuk-Varna hattidir. izmir-Kasaba hatt1 imtiyazin1 da
Edward Price adli Ingiliz almistir (4 Temmuz 1863). Insaata 1864’te baslanmis ve 10 Ocak
1866°da bitirilmistir. Boylece imparatorluk genelinde bu dénemde 513 km demiryolu yapimi
tamamlanabilmistir (Onur, 1953).
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1. IZMIT-ANKARA HATTININ YAPIMI

Rumeli’de yapimi baglatilan ve siirdiiriilen demiryoluna paralel olarak Anadolu
tarafinda da demiryolu hattinin désenmesine yoOnelik ¢abalarin  Abdiilaziz déneminde
stirdiirilmekte oldugu goriilmektedir. Mithat Pasa’nin Bagdat valiligi sirasinda bu vilayete
kadar uzanacak bir demiryolu hattinin dosenmesi igin hiikiimete Onerilerde bulundugu
bilinmektedir. 1871 yilinda Padisaha sundugu layihada Istanbul’dan Bagdat’a kadar uzanacak
hattin saglayacagi faydalardan bahsetmekte, hattin yapiminin Ingilizlere verilmemesi
gerektiginin nedenleri {izerinde durmaktadir (Ozyiiksel, 1988). Ote yanda Abdiilaziz, Avrupa
seyahati esnasinda adin1 duydugu Alman miihendis Wilhelm von Pressel’i 1872 yilinda
Istanbul’a davet ederek Imparatorluk genelinde demiryolu ag1 yapimi icin calismalara
baslamasini saglamisti. Onun uzun c¢aligmalar sonunda hazirladigi proje uygun goriilmiistii.
4670 kilometreyi asan bu hattin yapimina o siralarda devletin mali giicii elverigli degildi.
Dolayistyla proje kagit tizerinde kalmustir.

Mesrutiyetin ilant ardindan yer alan i¢ ve dis 6nemli siyasi ve iktisadi gelismeler ile
1877-78 Osmanli-Rus Savasi yenilgisinin ardindan, bayindirlik isleri yeniden ele alinmig ve
icinde bulunulan mali sikintidan ¢ikmak i¢in yol yapiminin gerekliligi tizerinde durulmustur.
Boylece demiryolu yapimi yeniden giindeme almmistir. ingiltere’nin Istanbul Biiyiikelgisi
Henry Layard hiikiimetinin istegi {lizerine 27 Agustos 1878’de II. Abdiilhamit’e bir 1slahat
raporu sunmustur. Raporda Mezopotamya’nin zenginligi lizerinde durulmus ve yapilacak
demiryolu sayesinde zenginligin daha da artacagi bundan Anadolu kitasinin ¢ok faydalanacag:
ifade edilmistir. Ingiltere’de bu yolu yapabilecek sermayedarlarin bulundugu, Anadolu, Suriye
ve Arabistan’1 birbirine baglayacak bu demiryolu sayesinde bdlgenin {irlinlerinin deger
kazanacagini belirtilmistir (Aktepe, 1969).

Padisah ve hiikiimet, ulagimin siyasi, iktisadi ve sosyal onemini kavramis, imkanlar
olgiistinde siirekli ¢oziim aramaktan geri kalmamistir. Bu alanda yapilabilecekler hakkinda ileri
gelen devlet adamlarindan goriis ve oneri almaya devam etmistir. Onerilerde bulunanlar
arasinda Hasan Fehmi Pasa da bulunmaktadir. Kisa siirede olsa Nafia Nazirligi yapmis olan
Hasan Fehmi, Avrupa’daki gelismeleri yakindan izlemis bilgili devlet adamlhiginin yani sira
uluslararas1 hukuku ve ticari iligkileri de ¢ok iyi bilmekte idi (Tunali, 2009). Hiikiimete arz
ettigi “Anadolu’da Imalat-t Umumiyeye Dair Layihadir” bashkli 5 Haziran 1880 tarihli
layihasinin birinci boliimil sose yollarinin yapimina, ikinci boliimii ise demiryoluna ayrilmustir.
Bu faslin girisinde genel bir degerlendirme yapilmis, daha sonra izmir’den Bagdat’a kadar ve
Izmit’ten Eskisehir-Konya-Halep ve Anbar’dan gecerek Bagdat'a ulasacak hatlar hakkinda
ayrintilara yer verilmistir. Bu ana hata yapilacak ek hatlar1 ele alirken “Eskisehir 'den Polatli’ya
ve Ankara’ya Yapilacak Subeye Dairdir” bashg altinda giizergah, maliyet ve karsilasilabilecek
zorluklar hakkinda kisa bilgiler verilmektedir (Dinger, 1968-1971).

II. Abdiilhamit saltanatinin ilk yillarinda daha onceki donemlere kiyasla hemen hemen
her konuda iist diizey devlet gorevlileriyle baz1 yabanci elgiliklerde bulunanlarin goriis ve
diistincelerini hiikiimete ¢ok¢a sunduklari, bu diisiincelerin 6nemli bir kisminin bayindirlik,
askerlik ve egitim-6gretimle ilgili oldugunu sdyleyebiliriz. Yol yapimi ve 6zellikle demiryolu
ile 1ilgili olarak yapilan Onerilerin biitlinlinii ele almak ¢alismanin sinirlarin1 agmaktadir.
Osmanli imparatorlugu’nda demiryolu yapimi1 Avrupali sermayedarlarin ve devlet adamlarinin
ilgi odag1 olmus, bir¢cok Oneri ve taslak hiikiimete sunulmus, neticede daha uygun bulunam
benimsenerek ihale edilmistir.
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2. IZMIT-ANKARA HATTI YAPIMININ ALMAN SIRKETINE VERILMESI

Anadolu’da demiryolu yapmm 1856’da bir Ingiliz sirketince Izmir- Aydin arasinda
baslatilmis ve ancak 1867’de tamamlanabilmistir. Ardindan 93 kilometrelik {zmir-Kasaba ve
Izmir Alasehir hatlar1 yapilmistir. Izmir- Kasaba hattinin Manisa’ya kadar uzatilmasi ve
hizmete acilmasi da ancak 1888’de miimkiin olmustur.

Sultan II. Abdilhamit’in demiryolu yapimmna verdigi Onem iyi bilinmektedir.
Kendisinden énce Rumeli ve Anadolu’da isletilmeye agilan hatlar1 yetersiz gordiigii, Istanbul’u
Medine’ye ve Bagdat’a baglayacak demiryolu agmi gerceklestirmek istedigi bilinmektedir.
Bunun i¢in Rumeli demiryollar1 giizergahini tespit eden Wilhelm von Pressel’i yeniden davet
ederek biitlin  imparatorlugu kapsayacak demiryolu ag1 programinm1 hazirlamakla
gorevlendirmistir. ' Pressel uzun arastirmalardan sonra projesini hiikiimete sunarak onay
almistir. Bu 6neriye gére Haydarpasa-Izmit-Ankara-Kayseri-Sivas-Diyarbakir-Musul-Bagdat-
Basra’y: birbirine baglayacak bir ana hat yapilacakti. Yan hatlar olarak da Mudanya-Bursa-
Boziiytik; Eskisehir-Kiitahya-Konya; Adapazari-Eregli; Samsun-Sivas; Trablus Sam-Humus-
Hama-Antakya; Stiveyde-Antakya—Halep—Birecik—Diyarbakir sehirleri birbirlerine
baglanacakti (Onur, 1953).

Bu projeye uygun olarak 1874’te isletmeye acilmis olan Haydarpasa-izmit
demiryolunun Ankara’ya kadar uzatilmasi 1885-1886 yillarinda giindeme alinmis, hattin nasil
yaptirilacagi hiikiimet ve Nafia Nezareti’nce tartisilmaya ve teklifler alinmaya baslanmustir.
Calismalar, alinan raporlar, teklifler ve oneriler hakkinda donemin bazi gazetelerinde haber ve
yorum seklinde yazilar ¢ikmaya baslamistir.

Bu haberlerin bir kismi Ankara Vilayet Gazetesi’ne de yansimustir. Ornegin; Istanbul
Ziraat Odasi tarafindan hazirlanip basilan ve bir niishas1 Vekiller Heyeti’ne sunulan layihanin
bir suretinde “Anadolu Simendiferleri” bashig ile Saadet Gazetesi’nde yayinlanmisti. Buradan
alint1 yapilarak Ankara Vilayet Gazetesi’nin 21 Temmuz 1886 tarihli 668. sayisinda
yaymlanmistir. Sadrazama hitaben kaleme aliman bu yazida Ziraat Odasi’nin Anadolu
demiryollar1 ingaati i¢in Ongordiigii tedbirler siralanmaktadir. Yaziya goére Anadolu
demiryollarmin hem ziraat ve ticaret hem de giivenligin saglanmasi i¢in ne kadar gerekli
oldugu yalniz devlet ricali degil ayn1 zamanda tebaa tarafindan da bilinmelidir. Bu énemli isin
devlet tarafindan bir dakika bile gegirilmeksizin yapilmasi gerektigi belirtilerek secenekler
sunulmustur. Onerilen dért secenekten birisinin tercih edilmesinin zorunlu oldugu belirtilmistir.
Ilk secenek giderlerin hazine tarafindan karsilanmasidir. Ancak icinde bulunulan mali
sikintilardan 6tiirii bu miimkiin degildir. ikincisi, halki zengin diger iilkelerde oldugu gibi
demiryolunu kurulacak yerli sirketlere yaptirmaktir. Bu da miimkiin goriinmemektedir.
Uciinciisii ecnebi sermayedarlarin davet edilerek demiryollarinin onlara yaptirilmasidir. Bu, ilk
iki Oneriye gore uygulanabilir gorlinse de Batili sermayedarlar kendi iilkelerinde bile yeterli
glivence (teminat) almadikg¢a para harcamazlardi. Osmanli memleketinde ise teminatsiz biiyiik
sermaye koymaya hi¢ yanasmazlardi. Hazinece veya baska yollardan teminat verilirse miimkiin
olurdu. Ancak agir sartlar kabul edilmemeli, ileride yeni imkanlar ¢ikarsa devletin s6zlesmeden
vazgecme hakki olmaliydi. Bu da pek miimkiin goriillmemekteydi.

Ziraat Odast’nin tizerinde durdugu Onerisi dordiincii Se¢enektir. Nafia Komisyonu’na
sunulan bu Oneri i¢ bor¢lanmay1 6ngdérmektedir. Anadolu kitasina ait demiryollari, Aydin,
Adana, Selanik demiryollar1 gibi menfaatleri bir dereceye kadar mahdut demiryollarindan

! Detayli bilgi igin bkz. Jonathan S.McMurray, “Germany, the Ottoman Empire and The Construction of the
Bagdat Railway”, Connecticut Praeger , 2001.

ASEAD CILT 6 SAYI 4 Yil 2019, S 278-293

281



Hashim TOTONJI
Ozlem Giileng [GDI

olmayip “Anadolu Hatt-1 Kebirin" hiikiimet merkezinden Osmanli hududunun dort yoniinde
miilki, askeri ve mali yonden etkisi olacaktir. Bu hususlar dikkate alinarak genel bir gayret ve
himmet-i fevkalade ibrazi gerekir. Yolun yapimu ile hazine gelirleri artacagi gibi, yol insaatinda
calisacaklarin da kazanci olacaktir. Yolun gegecegi araziler de kiymetlenecektir.

Dordiincii segenegin detaylarma gore Ziraat Sandiklarindaki mevcut para hattin
yapiminda kullanilabilir. 100 kilometre kadar demiryolu yapimina yetecek para sandiklarda
mevcuttur. Bu paralar Bank-1 Osmani ’ye aktarilmalidir. Bunun i¢in bagvuru yapilmistir. Konu
Vekiller Heyeti'nde goriisiiliip vilayetlere emir gdnderilmelidir. Uzerinde durulmasi gereken
bir husus da hazinece para teminati verilmedik¢e ecnebi sermayesiyle hatti insa etmek miimkiin
olmadigia gore, “Demiryolu insast i¢in Ziraat Odasinin arz eyledigi, tedbirden baska ¢are”
yoktur (Ankara Vilayet Gazetesi, 1886, no: 668).

Ziraat Odasinin Onerisinde, ziraat sandiklarinda mevcut paradan baska halktan hisse
senedi karsilig1 bor¢ alinmasi ve milli bir kumpanya kurulmasi da yer almaktaydi. Istanbul
Ziraat Odasi’nin bu onerisi yurt icinde ve disinda yanki uyandirmis, The Levant Herald
gazetesi bu oOneriyi elestiren ve red eden bir makale yayinlamistir. Bu gazete Anadolu
Simendiferlerinin ecnebi, dzellikle Ingiliz sermayesiyle yapilmasm tavsiye etmisti. Saadet
gazetesinde bu yaziya verilen cevapta ise ziraat sandiklarinin yillik gelirinin 500.000 liray1
gectigi, bununla yilda 100 kilometre yol yapilabilecegi, kurulacak milli sirkete sandiklarin
ortak edilecegi teminati verilebilecegi ifade edildikten sonra Levant Herald gazetesinin
iddialarinin dogru olmadigi vurgulanmugtir (Ankara Vilayet Gazetesi, 1886, no: 670).2 Daha
sonra verdigi haberde ise Anadolu simendifer hatti imtiyazinin Ziraat Odasi’na itas1 Meclis-i
Mahsus ve Viikela’da uygun goriildiigiine yer verilmis ve bunu sevingle karsilamisti (Ankara
Vilayet Gazetesi, 1886, no: 671).°

Ankara Vilayet Gazetesi’nin Saadet Gazetesi’nden aktardigi bir haberde Anadolu
simendifer hatti imtiyazinin Ziraat Odasi’na itasi, ge¢en pazar gilinii Meclis-i Mahsus ve
Viikela’da goriisiilmiis ve “miilkiimiiziin imarina vasita-1 yegdne bulunan bu maksad-: miihimin
baska suretle istihsali miistehil olmasina ve hdlbuki bunun tehiri dahi gayri caiz goriilmesine
binaen mezkiir imtiyaz Ziraat Odast namina ita edilmesine karar verilmis oldugu sevingle
ogrenilmistir” denilmistir (Ankara Vilayet Gazetesi, 1886, no: 671). # Fakat buna ragmen bu
yolla hatt1 insa ettirmenin miimkiin olmayacagi goriilmiis ve yabanci sermaye aranmasi devam
etmistir. Nitekim gazetenin 3 Mayis 1887 tarihli 700. sayisinda Anadolu simendiferlerinin
insas1 hakkinda gerek Ziraat Odas1 Reisi Necip Pasa ve gerekse “MoSyo Donon tarafindan
verilen layihalardan hangisinin saltanat-: seniyye menafine muvafik idigii meselesi Meclis-i
Has-1 Viikelaca tetkik ve tezekkiir oldugundan bu babda heniiz bir kati karar verilmedigi
isidilmistir” denilmekteydi.

Anadolu demiryollarinin insasi i¢in Avrupa’da bulunan Mdsy6 Pressel’in (Wilhem von
Pressel) hiikiimete bazi tekliflerde bulundugu, tekliflerinin hiikiimetce dikkate alindigi verdigi
“layiha-i muvassalanin Meclis-i Has-1 Viikelada goriisiilecegi bundan sonra kendisine cevap
verilecegi haberi de Terciiman-1 Hakikat Gazetesi’nde c¢ikmustir (Ankara Vilayet Gazetesi,
1887, no: 686).° Pressel’in Varna Vapuru ile Avrupa’dan Istanbul’a donerek Beyoglu’ndaki
Royal Oteline yerlestigi haberi ise Tarik gazetesinde yer almustir (Ankara Vilayet Gazetesi,
1887, no: 692).

2 Bu haber Saadet Gazetesi’nden nakil edilerek verilmistir.
3 Bu haber Saadet Gazetesi’nden nakil edilerek verilmistir.
4 Bu haber Saadet Gazetesi’nden nakil edilerek verilmistir.
5 Bu haber Terciiman-1 Hakikat Gazetesi’nden nakil edilerek verilmistir.
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Ankara’dan gececek Anadolu Demiryolu hattinin giizergahimi kesfederek belirlemek
iizere Haydarpasa Demiryolu Idaresi direktorii Mosyd Sefelder (Shefelder), miihendis Karni
Keloum Baron ve Cerkez iimerasindan Husurizade Ismail Efendi ile beraber Ankara’ya
gelmislerdi. Kesif heyeti, 20 Temmuz 1886 giinii vilayet merkezine giderek merkez mutasarrifi
vekili vilayet mektupgusu ile goriiserek gorevleri hakkinda bilgi vermislerdi (Ankara Vilayet
Gazetesi, 1886, no: 668).

Goriildiigii {izere Izmit- Ankara hattinin insasi igin heniiz ihalesi tamamlanmadan
giizergdh1 ve diger hususlarla ilgili olarak kapsamli 6n caligmalar yapilmis ve en uygun
sartlarla insaatin nasil gerceklestirebilecegini saptamak icin biiyiik caba gosterilmistir. Agustos
1887°de Tarik Gazetesi’nde yer alan bir haberde 30 yildan beri Anadolu demiryolu insas1 i¢in
yapilan c¢alismalarin sonuglandigi, yapimin Arlansere ve Allet Sefelder ile silirekasina ihale
edildigi belirtilmistir. Sirketin Anonim Osmanli Sirketi niteligi tasidigrt mukavelenin M&syo
Arlansere ve Msyd Allert’in Istanbul’a geldiklerinde yapilacagi, imzalanmasindan ii¢ ay sonra
ingaatin baslayacagi ve dort sene zarfinda Ankara’ya ulasilacagi belirtilerek bazi ayrintilara da
yer verilmistir (Ankara Vilayet Gazetesi, 1887, no: 771). ® Ne var ki bu girisim sonugsuz
kalmistir.

Bir kismini1 6zetle vermeye ¢alistigimiz girisimler ve arastirmalar bilindigi gibi ancak
1888 yili eyliil ay1 sonlarinda tamamlanmis ve hattin yapim ihalesi bir Alman sirketine
verilmistir. Istanbul’da 22 Eyliil 1888 (10 Eyliil 1304 ) tarihinde Osmanli devleti adina Nafia
ve Ticaret Nazir1 Zihni Pasa ile Alman sirketi adina Stutgard’da Wiirttenmbergische
Vereisbank direktorii olup Berlin’deki Deutsche Bank ile ortaklar1 adina hareket eden Md6syo
Kaulla (Dr.Alferd Kaulla) arasinda “Izmid 'den Ankara’ya Kadar Demiryol ile Miiteferriatinin
Insa ve Isletilmesi Imtiyazina Dair Mukavelename” imzalanmustir (Efe, 2006).’

33 maddelik bu mukaveleye gore yol, dort esit kisimda yapilacak, ilk kismin kesif,
harita, giizergdh gibi ayrintilarini1 gosterir ingaat kroki ve plan alti ayda, diger li¢ kismin
planlanmasi ise bu alt1 ay1 takiben dokuz ay zarfinda tamamlanacakti. Ayricaligin siiresi 99 yil
olarak belirlenmisti. Demiryolunun gececegi araziler devlet arazisi ise parasiz verilecek, sahipli
arazi, istimlak kanununa goére satin alinacakti. Yine ihale alan kurum hattin iki yaninda beser
kilometrelik arazi pargasinda tas, kum ve tugla ocaklar1 agabilecek, buralari insaat bitene kadar
kullanabilecekti.

Demiryolu once tek hat olarak yapilacak daha sonra gerek goriiliirse ikinci hat
acilabilecekti. Insaat icin disaridan getirilecek arag gerec, kereste, maden komiirii ve diger
malzemeler i¢in giimriik vergisi alinmayacakti. Kilometre basina bir yilda kar garantisi 15.000
frank olacakti. Diger mali ayrintilarin yani sira demiryolunda ¢alisacaklarin Osmanli
hiikiimetinin belirleyecegi kiyafeti-fes giyeceklerdi. Demiryolunun her iki yaninda yirmiser
kilometrelik arazi i¢inde sirket, maden arayabilecek ve bulduklarini isletebilecekti. Bu anlagma
ile sirket, asil hattan ayrilarak birisi Bursa’ya digeri de Kiitahya’ya gidecek iki yan hattin yapim
hakkini da almisti. Mukavelenamede daha bagka ayrintilarda yer almistir.

Mukavelenamenin imzalanmasindan bir siire sonra 4 Ekim 1888’de (22 Eyliil 1304)
“Sartname” imzalanmigtir. Bes fasil ve tarifelerden olusan, oldukg¢a ayrintili olarak hazirlanan
sartnamede, cizilecek harita ve gilizergdh planlari, kullanilacak malzeme, alinacak nakliye

6 Bu haber Tarik Gazetesi’nden nakil edilerek verilmistir.

7' Ayla Efe, sdzlesmenin 30 Eyliil 1888 de Padisah tarafindan onaylandiin belirtmektedir. Bkz. ” Zaman Tiinelinde
Istanbul- Ankara Demiryolu Yapim ve Isletme Projesi,” 1. Uluslararast Demiryolu Sempozyumu,2006, s. 601, 56
nolu dipnot.
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ticretleri ve benzeri hemen her hususta ayrintilara yer verildigi gibi yolculardan, taginacak
yiiklerden alinacak iicretler de ayrintili olarak belirlenmisti.®

Hem mukavelename hem de sartname iki niisha olarak diizenlemis, bir siire sonra da
baskis1 yapildig1 gibi gazetelerde de basilarak genis kitlelere duyurulmustur.® Alman Bankasi
da hazirliklarin1 hizla tamamlamis ve 4 Mart 1889°da Anadolu Demiryolu Kumpanyasi'ni
kurarak ¢alismalarini bu kumpanya araciligi ile stirdiirmiistiir. Kumpanya, Siemens ve Kaulla
tarafindan idare edilmistir (Efe, 2006).1°

3. IZMIT-ANKARA HATTININ iNSAATININ BASLAMASI

Mukavele ve Sartname imzalandiktan sonra hizla hazirliklar baglamis ve 1889 yili
Haziran ay1 sonlarinda hattin ilk kisminin yapimina gecilmistir. ! Bir taraftan da diger
giizergdhlarin harita ve proje ¢aligmalart yiiriitiilmiistiir. Mayis 1889’a gelindiginde Eskisehir-
Sivrihisar arasinda dosenecek hattin kesfi yapilmis, Ankara’dan Eskisehir’e kadar olan
mesafenin kesfedilerek haritasin1 yapmak tizere gorevlendirilen bagmiithendis Mosyo Sovanes,
beraberinde 10 kadar miihendisle 25 Nisan 1889 tarihinde Ankara’ya gelmisti. Genis bir ev
kiralayip alet ve edevatlarimi yerlestirdikten sonra kesif i¢in Eskisehir cihetine gitmislerdi
(Ankara Vilayet Gazetesi, 1888, no: 778). Ote yanda Ferik von der Golg Pasa da Izmit-Ankara
yolunun gilizergahin1 “devr ve teftis etmek iizere Anadolu Demiryolu Kumpanyasi’nin
mihendisi M6sy0 Kab ile beraber Eskisehir yolu ile 1 Haziran 1889 giinii Ankara’ya
gelmislerdi. Bir giin kalarak vali ve kumandan pasa ile goriistiikten sonra izmit {izerinden
Istanbul’a dénmiistii (Ankara Vilayet Gazetesi, 1888, no: 782).

Hattin insaati basladiktan sonra yapim biiyiik ilgi c¢ekmis, Istanbul gazetelerinde
ingaatla ilgili ¢ikan haberler Ankara Vilayet gazetesinde de yer almaya devam etmistir.
Terctiman-1 Hakikat Gazetesi’nde Bilecik-Eskisehir hattinin 1890 ilkbaharinda yapimina
baslanacag1 ve rivayete gore bu yilin sonlarinda tamamlanacagi haberine yer verilmistir. Hat
yapimin 180 kilometreye ulastigi, Lefke civarinda Sakarya nehri {izerinde biiyiik bir kdpriiniin
yapilmakta oldugu, yapimda Italyan ve Fransiz miihendislerle amele, duvarci ve demirci
istihdam edildigi, Lefke’den Karasu Bogazina kadar olan kismin sarp oldugu dag delmek ve
kopriiler yapmak gibi biiylik fenni islemler gerektirdigi, isin Fransiz miihendislere havale
edildigi haberi veriliyordu. Ayrica gelecek Mart ayinda ise baslamak i¢in 6l¢iim ve benzeri

8 Mukavelename ve Sartnamenin tam metinleri, Arhangelos Gavriel’in Anadolu ve Bagdat Demiryollarinin i¢
yiizli, (Dersaadet, 1327) adl1 eserinin ikinci kisim 1-35. sayfalarinda yer almaktadir. Ayrintilar i¢in bakilabilir.

% 17 Ekim 1888 tarih ve 746. Sayisinda Ankara Vilayet Gazetesi, Mizan Gazetesinden alint1 yaparak Ankara
hattinin insas1 ve imtiyazi meselesinin “hitam -pezir olub sartnameler imza altina alimmistir. Imtiyaz esaslart
sunlardir”: denilip 6zet bilgi verilmektedir. 751. Sayisindan itibaren de mukavelenameyi yaymlamaya
baslamistir. Sartname ise gazetenin 770-777 sayilarinda basilmustir. Ayrica bkz. Ayla Efe, “Imtiyaz sozlesmesi 30
Eyliil 1888 tarihli ferman-1 ali ile 33 maddelik mukavelename ve 30 maddelik sartnameden olugmaktadir. BOA.
Mukavelat Defteri, C.111, 5.229-268.” Zaman Tiinelinde Istanbul-Ankara Demiryolu Yapim ve Isletme Projesi”,
Uluslararas1 Demiryollart Sempozyumu, Ankara 2006, s.601.

10 Ayla Efe, a.g.bildiride “ Deutche Bank’a verilen bu tiim hak ve sorumluluklar 11 Subat 1889 tarihinde
Padisahin iradesi ile kurulan Anadolu-Osmanli Demiryolu sirketine devredildi:Osmanli kanunlarina bagl olacak
olan sirketin merkezi Istanbul olacakti. Fakat Avrupa iilkelerinde de subeleri bulunacakti Ayrica Anadolu-
Osmanlt Demiryolu Sirketin’inin Duyun-u Umumiye ile de organik baglar: ...”" oldugunu vurgulamaktadir. Ayrica
bkz. Jonathan S. Mc Murray, Germany, the Ottoman Empire and The Construction of the Baghdad Railway,
2001, s.28.

1 {zmit- Ankara hattinin 11 kilometrelik ilk kisminin yapimi baslandiktan hemen sonra Nafia Nezaretince
Tophane-i Amire elektrik bagmiihendisi Huber Efendi ile istihkdm subaylarindan Mehmet Efendiyi ingaata nezaret
etmekle gorevlendirilmislerdi. Tarik Gazetesinden naklen Ankara Vilayet Gazetesi, 21 Haziran 1305 say1 782.
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islerle ugrastiklari, ilkbaharda gorev alacak memur ve is¢i sayisinin dort bini gececegi
belirtilmekteydi (Ankara Vilayet Gazetesi, 1889, no: 795).

Ote yanda yapimu iistlenen Alman bankas1 1890 yili baglarina kadar kendi imkanlari ile
ingaat masraflarim1 karsilamistir. Ancak bu yilin baslarinda Berlin ve diger Avrupa sehirlerinin
borsalarinda tahviller tedaviile ¢ikarilmistir. Tahvilleri biyiik ilgi gorerek beklenenin birkag
misli talep toplamistir. Bunun ayni zamanda Osmanli Devleti’nin mali itibarin1 da gosterdigi
ifade edilmistir (Ankara Vilayet Gazetesi, 1890, no: 811).

Hattin yapiminda giivenligin saglanmasi, kalifiye is¢i bulma gibi sikintilarin yani sira
daha baska istenmeyen olaylara da rastlanmustir. Ornegin; Anadolu Demiryolu Sirketi’nin
Ankara’daki idarehanesinde gece yangin ¢ikmis, yetisen memurlar yangini sondiirerek bir¢ok
esya ile birlikte kasa ile evrak ve senetlerin yiizde yetmisini kurtarabilmislerdi. Yanginda bina
sahibi Sadi Aga’nin binadaki zahire ambar1 da yanmis, 2400 liradan fazla zarari olmustu
(Ankara Vilayet Gazetesi, 1890, no: 815). 2

Izmit- Ankara hattinin yapimina ilgi gosteren gazetelerden énde gelenlerinden biri de
Servet-i Fiinun’dur. Bu gazetenin 76-80 ve sonraki sayilarinda insaatla ilgili ayrintilara yer
verilmis, saglanan resim ve fotograflar yayinlanarak kamuoyu bilgilendirilmistir. Gazete,
matbaasinda g¢aligsanlardan birisini hattin gegtigi yerleri gérmek ve yapimi hakkinda bilgi
edinmesi i¢in gorevlendirmis, bu sahis, adi ve edevat trenle Ankara’ya bir saat mesafeye kadar
gelmis ve geri Istanbul’a donmiistii. Verdigi bilgi ise; “..tekmil-i hattin kanun-i evvel
nihayetine kadar a¢ilacaginin kararlastirildigi” yoniinde idi (Servet-i Fiinun, 1892, no: 88).

Gazetede ayrica “hattin 440.000 lira sermaye ve otuz sene miiddetle Istanbul’da bir
sigorta sirketi teskili icin Yenidiinya saadetli Dimitraki Efendiye imtiyaz ihsan buyrulmustu”
haberi de yer almistir (Servet-i Fiinun, 1892, no: 88). 90. niishasinda ise Ankara’ya ilk katarin
varacagina dair alinan telgrafa yer verilmisti. 94. sayida ise karsilama ile ilgili bilgi verilerek
karsilamaya ait bir resim yaymlanmistir (Servet-i Fiinun, 1892, no: 94). 13

4. ABIDIN PASA’NIN ANKARA VALILIGI VE HATTIN ACILISI

[zmit- Ankara hattinin insaatinin siirdiigii yillarda Ankara vilayetinde Abidin Pasa vali
olarak gorev yapmaktadir. Bilindigi gibi Abidin Pasa, 19. yiizyilin sonlarinda valilik yapanlar
arasinda onde gelenler arasinda yer almaktadir. Diger hizmetlerinin yani sira donemine gore
uzun diyebilecegimiz bir siire (1886-1894) Ankara’da vali olarak ¢aligmis, kentin ve vilayetin
gelismesinde 6nemli basarilara imza atmstir.'* Demiryolu hattinin yapiminda onun da énemli
katkilar1 olmustur. Hiikiimete sundugu raporda “...... Dort buguk sene imtidad eden demiryolu
insaatt hengaminda mevaki-i miiteaddidede on binden ziyade tebea- i saltanat- 1 seniyyeden ve
ecnebilerden amele vesair ehl-i fen ve ticaret bulunmusg iken ciimlesi hiisn-ii muhafaza ve hiisnii
idare edilerek saye-i muvafakiyetvaye-i cenab-i padisahide hi¢chbir gune sekavet ve niza ve
dagdagaya meydan vermeksizin insaata hitam verilmistir.”*® demektedir. Yol yapiminda
calisanlarin giivenliklerinin saglanmasinda 6nemli katkilar1 oldugu gibi, hiikiimet konaginm
istasyona baglayan yolu actirmis, ayrica istasyonda sadirvanli bir ¢esme yaptirmisti. Vilayet
genelinde refahin saglanmasinda katkilar1 biiytlik olmustur.

12 Bu haber Tarik Gazetesi’nden nakil edilerek verilmistir.

13 Bkz. EK: 2.

14 Abidin Pasa’nin Ankara Valiligi’ne bagka bir ¢aligmamizda yer verildigi igin sadece hattin yapimindaki katkilari
iizerinde durulacaktir. Bkz. Ozlem Giileng 13di” Abidin Pasa’'min Ankara Valiligi,” Ankara Universitesi Dil ve
Tarih-Cografya Fakiiltesi Dergisi 53, 2 (2013) 225-248.

15 Hiikiimete sundugu 29 Tesrin-i Sani 1309 (11 Aralik 1893) tarihli Rapor, Defter-i Abidin Pasa, TTK, Yazma.
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Onun valiligi sirasinda 31 Aralik 1892 giinii, izmit-Ankara hattinin Polatli Ankara
arasindaki son kismi da bitirilerek, Ankara garma ulasilmistir. Simendiferin muvakkaten
kabuliiniin yapilmasi i¢in Istanbul’dan yola ¢ikan heyet bu tarihten birkag giin nce Ankara’ya
gelmisti. Heyette; Nafia Nezareti Umum Demiryolu Midiiri Hayri Bey’in baskanliginda
miidiir muavini Aran Margosyan Efendi, insaat komisyonunda gorevli erkan-1 harp
kaymakamlarindan Raif, fen heyetinden Dersaadet Rihtim Sirketi Komiseri muavini Yusuf
Bey, Nafia Nezareti terciime kalemi gorevlilerinden Karakin Efendi yer aliyordu. Anadolu
Demiryolu Sirketi’nin direktorii Mosy0 Avtukab da bu heyetle birlikte 6zel bir trenle
Ankara’ya gelmisler ve istasyonda valinin goérevlendirdigi 6zel yetkili bir memur ve vilayet
ileri gelenleri tarafindan karsilanmiglardi. Heyet, istasyondan dogruca vilayet merkezine
giderek valiyi ziyaret etmistir. Hattin insaati, niteligi fenni heyet¢e de ¢ok begenilmis ve 31
Aralik 1892 giinii Ankara’dan esya nakline izin verilmistir. Bu giinden itibaren katarlar
istasyona akin etmeye baslamistir.1®

Ne var ki mevsim geregi havalarin miisait olmamasindan dolay1r resmi acilis ile
yapilmasi  tasarlanan 0zel merasim ertelenmis, havalar elverdiginde yapilmasi
kararlagtirllmistir. Avrupa bilim ¢evrelerinde bile “..haiz-i seref ve itibar ve hiirmet olan Hayri
Beyefendi Hazretleriyle her biri birer meziyet ile temeyiiz etmis riifeka-i kirami gibi bir heyet-i
muhtereme tarafindan yolun bu suretle matluba muvafik ve isletmeye salih bir halde gériilmesi
ve miikemmeliyet-i insaiye ve rezavet-i fenniyesi takdir ve tahsin edilmesi Kumpanya icin ne
derece seref ve iftihart mucib ise bizim igin dahi o mertebe miistelzem-i siirur ve
memnuniyetten” olarak degerlendirilmekteydi.!’

Hattin Ankara’ya ulasmas1 ve faaliyete gecmesi haberi Istanbul gazetelerinde de yer
almistir. Ozellikle yapimu ile yakindan ilgilenmis olan Servet-i Fiiniin gazetesinin 94. sayisinda
acilis haberi ilk sayfada vilayet mektupgusu tarafindan kendilerine ulastirilan bir fotograf ile
birlikte verilmistir (Servet-i Fiinun, 1892, no: 94). 8

Haydarpasa- Ankara tren seferleri basladiktan sonra, hattin yapiminda hatalar oldugu
yoniinde bazi iddialar ortaya atilmis; bunun iizerine Ankara Gazetesi’nde “Izmit- Ankara
demiryolu Giizergdhina Dair Miitalaat” bashig altinda hatla ilgili ayrintili bilgiler verilerek
aciklamalarda bulunulmustur. Giizergdhin yapim kolaylhigi, ziraata elverisli yerlerden
gecirilmesi diisiincesiyle ilk kismimin giizergdhinin belirlendigi, ikinci kisimda ise arazinin
yapisi ve Ozellikle Pursak vadisindeki suyun tagmasi dikkate alindigi, bu kisimda yeterli niifus
ve yerlesimin olmadigi gibi nedenlerle gilizergadhin belirlendigi ve dogru olduguna yer
verilmekteydi.®

Seferler bagladiktan sonra yolcu ve yik tasima T{creti yeniden ayrintili olarak
belirlenerek ilan edilmistir. Buna gore yolcular ii¢ ayr1 sinifa ayrilmis mesafelere gore iicret
saptanmigti. Ankara-Sincan 1. smifta yolculuk yapanlardan 17 kurus, 30 para, 2. sinifta
yolculuk yapanlardan 13 kurus ve 3. siif yolcularindan ise 8 kurus flicret alinacakt.
Ankara’dan Polatli’ya gideceklerin 1. smifindan 61 kurus 20 para, 2. sinifindan 45 kurus 20

16 {zmit-Ankara hattimin agilisi ile ilgili olarak farkli tarihler verilmektedir. M. Albayrak, “ 15 Mayis 1891 de
Bilecik’e kadar uzatilan Izmit Ankara hatti ise 485 kilometre ray désendikten sonra, 1893 Ocak ayinda
tamamlanarak Ankara’ya ulagsmaktadwr...” demektedir. a.g.m. s.16. Jonathan S. Mc Murray ise “....The railway
was in full operation by December 1892..” ifadesine yer vermektedir. a.g.e. s.28.

17 Ankara Vilayet Gazetesi, 23 Kanun-i Evvel 1308, say1 929. s.1. Vukuat-1 Vilayet bashig altinda “Simendiferin
Muvakkaten Kabulii ve Siikrane-i Mahsusa” baglikli haber ve degerlendirme yazisindan. Bkz. EK: 2

18 Bkz. EK: 2.

19 Ankara Gazetesi’nin 933 sayili 1 Subat 1893 tarihli niishas1 ile 934 sayili 7 Subat 1893 tarihli niishalarinda yer
alan bu degerlendirme ayrica ele alinmayi gerektirir nitelikte oldugundan kisaca deginmekle yetiniyoruz.
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para ve lgiinci sinif yolcudan ise 29 kurus 30 para alinacakti. Ankara- Haydarpasa iicreti ise 1.
sinif 172 kurus 30 para, 2.smif 131 kurus 20 para, 3. smif igin ise 85 kurus 20 para idi (Ankara
Vilayet Gazetesi, 1893, no: 935). %

Abidin Pasa, hattin resmi agilis téreninde yaptigr konusmada II. Abdiilhamid’e siikran
ve tesekkiirlerini sunmakta, emegi gegenleri anmaktadir. 20 bin kisiden fazla yerli ve yabanci
insanin katildig1 térende Vali, yiliksek bir yere c¢ikarak nutkunu okumus ardindan sirket
tarafindan hazirlanan oldukg¢a siislii simendifer anahtar1 kendisine takdim edilmistir. Abidin
Pasa, simendifere son pargay1 yerlestirerek resmi agilis1 yapmustir.:

Anadolu Sirketinin bu basaris1 da dikkate almarak, Haydarpasa-izmit kisminin
isletilmesi de kendilerine birakildi. Boylece Haydarpasa- Ankara arasindaki 576 kilometre
uzunlugundaki hatta sirket sahip oldu. Bundan sonra Eskisehir- Konya kisminin yapim
imtiyazini da alarak 29 Temmuz 1896’da bitirmistir (Onur, 1953).

Ankara Vilayet Gazetesi’nin 31 Mayis 1893 tarihli 944. niishasinda “Zehair
Nakliyatinda Germiyet, Teraki-i Ziraat” baslikli bir yaz1 yayinlanmstir. Yazida 6zetle Ankara
hattinin agilisini izleyen ilk aylarda tagimacilikta 6nemli artis oldugu, ziraat ve ticarette onceki
aylara oranla gozle goriiliir gelismeler gortuldigi belirtiliyordu. Her giin Ankara’dan 15-20
vagon zahire ile dolu olarak Istanbul’a génderilmekteydi. Malikdy, Polatl, Biger
istasyonlarindan da birka¢ vagon buna eklenmektedir. Bugdayin Istanbul Kilesinin fiyat1 16
kurusa arpanin ise 10 kurusa ¢ikmistir. Ayrica Avrupa’ya gonderilen numunelerin Amerika,
Rusya zahirelerinden daha kaliteli oldugu anlasilmistir. Bu zahireler Avrupa’nin her tarafindan
takdirle karsilanmis ve zahire almak icin birka¢c Avrupali tiiccar Ankara’ya gelmistir. Ayrica
birkag yildan beri tiiccarin elinde bulunan zahireden simdiye kadar 650.000 kile sevk edildigi,
bir taraftan da un fabrikasinin gece giindiiz ¢alisarak Istanbul’a un sevkiyatina da basladig
belirtilerek, bir miiddet sonra =zahire fiyatlarimin daha da artacagi anlasilmaktadir
degerlendirilmesi yapiliyordu. Hattin Kayseri’ye kadar uzatilmasinin bu yoniiyle daha da
yararli olacag ifade ediliyordu (Ankara Vilayet Gazetesi, 1893, no: 944).

Hattin a¢ilisindan bir y1l sonra hat giizergahindaki tarim arazisi miktar1 artmis, hiikiimet
daha da artirmak i¢in Bulgaristan Emareti’nden ve Tuna sahillerinden gelmekte olan
goemenleri peyder pey buralara yerlestirmistir. Kumpanya bu hususta da yardimci olmustur
(Ankara Vilayet Gazetesi, 1893, no: 960). Muhacirlerin hat boyunca yerlestirilmeleri,
déneminde olduk¢a 6nemli yapilasma ve gelismelere de yol agmustir (Kaynar ve Koraltiirk,
2006).

SONUC

Sultan II. Abdiilhamit doneminde her alanda oldugu gibi demiryolu yapiminda da
onceki doneme oranla ¢ok 6nemli basarilar elde edilmistir. Bu basarinin ilk 6nemli ve biiytlik
ayagini hi¢ siiphesiz, Izmit- Ankara Hattinin 1892 yili son giiniinde tamamlanarak ulasima
acilmasidir. Gliniin sartlarinda en uygun teklifi veren Alman sirketinin tercih edilmesinin dogru
bir tercith oldugu, bu hattin yapiminda 6nemli bir sorunun ortaya c¢ikmasina meydan
verilmeyerek Ongoriilen siirede tamamlanarak ulasima acilmasi acikga gostermistir. Hattin
devami olan yan yollarla Bagdat hattinin yapiminin da bu sirkete verilmesinin 6nemli nedeni de
bu basaridir denilebilir. istanbul’un Ankara’ya demir yolu ile baglanmasi, Ankara Vilayeti’nde
ziraat ve ticaretin gelismesine biiylik katki saglamis, vergi gelirleri artmis, ekilen arazi

2 Egya igin de ii¢ siif olarak mesafeye gore iicret saptanmgtir.
2L Detayl bilgi icin bkz. Defter-i Abidin Pasa, 29 Tesrin-i Sani 1309 (11 Aralik 1893) tarihli Rapor, TTK, Yazma.
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miktarinda biiyiik artislar olmustur. Egitim 6gretim ve haberlesmede saglanan kolayligin yani
sira muhacirlerin yerlestirilmelerinde de hattin biiytlik katkis1 olmustur.
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EK 1: Ankara Gazetesi, 23 Kanun-i Evvel 1308, sayr 929. s.1. Vukuat-1 Vilayet basligi altinda

“Simendiferin Muvakkaten Kabulii ve Siikrane-i Mahsusa” bashkli haber ve degerlendirme
yazisindan.
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EK 2: Ankara Garina ilk trenin ulagmasi. (Servet-i Fiiniin No. 94)

b

EK 3: Ankara Gar Binasi
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EK 4: Haydarpasa- Ankara Demiryolu Hatti (Ahmet Onur, Tiirkiye Demiryollart Tarihi (1860-
1953) adli eserinden alinmigstir.)
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