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OZET

Havalimam yatirimlar iilke ekonomileri acgisindan biiyiik onem
tasimaktadir. Bu nedenle havalimanlarimin trafik operasyonlarimin
stirdiiriilebilirligine imkan saglayacak uygunluktaki alanlarda
konumlandirilmas: gerekmektedir. Havalimanlarinin atil kalmamast
ve operasyonel devamhlhgin saglanmast agisindan konumsal
ozelliklerin uygunlugunun degerlendirilmesi fizibilite calismalarinin
onemli bir boliimiinii olusturmaktadir. Bu calismada hava trafik
operasyonlarini kontrol eden hava trafik kontrolorlerinin havaliman
yerlerinin uygunlugunu degerlendirebilmesine olanak tanwyan bir 6lcek
gelistirme siireci ele alinmaktadir. Yer secim calismalarinda ve meydan
uygunluk  degerlendirmelerinde  kontrolor  goriislerinden  de
faydalamilmas ile birlikte ekonomik ve operasyonel performansin artis
gostermesi beklenmektedir. Arastirmada nitel ve nicel yontemler
kullamilarak havalimam yeri uygunlugu algisvun degerlendirilmesi
amacwyla bir soru formu tasarlanmis ve cesitli istatistiksel yontemler ile
analizler gerceklestirilmistir. Yapilan analizler sonucunda havalimani
yeri uygunluk algisy; Fiziksel Uygunluk, Hava Sahast Yapist
Bakimindan Uygunluk ve Meteorolojik Kosullar Bakumindan Uygunluk
seklinde tic faktor altinda toplanmstir.
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ABSTRACT

Airport investments are of capital importance for national economies.
Therefore, airports should be positioned in the places which can provide
opportunities for sustainable traffic operations. A large proportion of
the feasibility studies are comprised of the airport site
approapriateness evaluation due to prevent inactive and unsustainable
traffic operations of airports. In this article a development of a scale
process for air traffic controllers about evaluation of airport site
appropriateness is studied. It is expected to increase operational and
economic performance by utilising air traffic controllers ideas about
airport site selection studies and airfield suitability evaluations. In this
study it is aimed to prepeare a questionnaire to evaluate airport site
appropriateness by air traffic controllers. It ise used qualitative and
quantitative methods and statistical analyses. At the end of the
statistical analyses physical appropriateness, airspace structure
appropriateness and meteorological conditions appropriateness are
grouped in three factors under perceived airport site approapriateness.

1 Bu calisma Meltem Akc¢a’nin “Havalimani Yeri, Calisma Kosullar1 ve Bilgi Teknolojilerinin Trafik Kontrolorii Performansina
Etkisi: Bir Alan Aragtirmas1” Istanbul Universitesi SBE, BAP Destekli Yayinlanmamis Doktora tezinden tiiretilmistir.
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GIRiS

Hava ulasim sektoriiniin en Onemli parcalarindan biri havalimanlaridir. Havalimanlari,
yolcu-yiikk tasimacihiginda hava ve yer wulasimi arasinda degisimin yasandig
alanlardir(Kesikbas,2006). Havalimanlari, yolcularin goziinde yer ulasimi ve hava ulasimi
arasinda hizmet saglayan ya da iki ucus arasinda faaliyetlerin siirdiiriildiigii birimlerin yer
aldig1 sistemsel bir biitiindiir(Schaari,2010). Havalimanlari, genis fiziki alanlara sahip
olmakla birlikte ¢ok biiyiik yatirim gerektiren sabit tesislerden olusmaktadir (Kaya vd.,2007).
Havalimami yeri kavram ise; havayolu tasimacilik operasyonlarimin yiiriitiildiigi
havalimanlarmin  konumsal  ozelliklerini  kapsamaktadir. Ugus operasyonlarinin
gerceklestirilmesinde cevresel unsurlarin ve siireclerin trafigin kusursuz bir sekilde
yonetilmesine olanak saglamasi1 gerekliligi, havaliman1 yeri kavraminin Onemini
arttirmaktadir. Bu nedenle havalimam yeri uygunlugu degerlendirmesinin operasyonel ve
finansal anlamda siirdiiriilebilir hava trafik performansinin saglanmasia katki sunmasi
beklenmektedir.

1. Havalimam Yeri Uygunlugu Kavram ve Onemi

Isletmeler icin kurulus yeri seciminde; kar maksimizasyonu, miisteri memnuniyeti ve maliyet
minimizasyonu saglayacak yerlerin tercih edilmesi amaglanmaktadir(Pinar,1989:9-10).
Amaclarin gerceklestirilmesini saglayacak isletme yeri se¢ciminde oldugu gibi havalimanlari
da hava trafik operasyonlar1 performansini maksimum kilacak, yolcular basta olmak {iizere
havacilik camias1 birimlerinin memnuniyetini saglayacak ve operasyonel maliyetlerin en
diisiik seviyelerde karsilanacagi yerlerde konumlandirilmalidir. Havalimani yeri kaynakh
ozelliklerin hava araci operasyonlarin istenmeyen bir sekilde etkilememesi icin operasyonel
faaliyetlerin devamliligin1 saglayacak uygun yerlerin secgilmesi gerekmektedir. (Adler ve
German,2012:24-35).

1930'lu yillarda Amerika Birlesik Devletlerinde havalimami yeri uygunlugunun
degerlendirilmesi amaciyla bir arastirma yiiriitiilmiistiir.Arastirmada havaliman1 yeri
ozelliklerinin ~ Onemi  pilotlara,  havalimani  operatorlerine ve  kontrolorlere
sorulmustur(Hubbord vd.,1930:16-19). Arastirma sonucunda havalimani yeri fiziksel ve
meteorolojik ozellikleri uygunlugunun trafik operasyonlar1 devamhilig iizerinde etkili olacag
belirtilmistir. Ilerleyen yillarda yapilan bilimsel arastirmalarda da konumsal o6zelliklerin,
hava trafik yonetim faaliyetlerini etkileyecegi ifade edilmektedir. Literatiir taramasina gore
havalimani1 konumlandirmasi i¢in temel uygunluk kriterleri; trafik hacmi, diger havaliman
iligkisi, riizgar yonii-siddeti, goriis, meteorolojik kosullar, havalimani alani, manialar,
topografi, direnaj, zemin, yaklasma sahasi, erisilebilirlik, fiziksel kosullar seklinde
tanimlanmaktadir(Saatcioglu,1982), (Kleija  vd.,2003),(Oktal,1998:42-44),(Adler  ve
German,2012:24-35), (Karaca,2015:92), (Hegazy ve Elbeltagi:1999).

2. Hava Trafik Kontrolorliigi

Hava trafik kontrolorleri havacilik camiasimnin goriinmeyen kahramanlaridir. Toplum
algisinda havalimanlarinda cam kulelerin iginde calisanlar, kontrolor olarak kabul
gormektedir. Oysaki hava trafik kontrolorleri sadece cam kulelerin icinde trafigi
yonetmemektedir. Kontrolorler, havalimanlarinda ilgili tesislerde hava trafigini takip ederek
kontrol ederler(Caner,2008:4). Hava trafik kontrolorlerinin faaliyetlerini yerine getirirken
birincil amac1 ugus operasyonlarina yonelik emniyeti saglamaktir. Ayrica kontrolorler, ugcak
hareketlerinde verimliligi saglayarak gecikmeleri minimize etmeye cahsirlar. Hava trafik
kontrolorleri ayn1 anda ayni1 hava sahasim1 kullanan hava araclarinin emniyetini saglamak
icin hizhi kararlar vererek bu ucus faaliyetlerini yonetmektedirler. Hava trafik kontrolorleri;
ucaklarin hava sahasinda belirli noktalarda karsilagsmasin ve birbirleriyle ya da manialarla
carpismasini engellemek icin birgok faktorii degerlendirmekte ve pilotlara gerekli talimatlar:
vererek ucus emniyetini saglamaktadirlar. Bu siirecte performans gosteren calisanlar icin
havalimani yerinin fiziksel, meteorolojik ve operasyonel uygunlugu biiyiik 6nem tasimaktadir
(Histon ve Hansman, 2002:33), (Giovanni,1995), (Ammerman vd.,1987). Organizasyonlarin
konumsal ozelliklerinin isletme ve calisan performans: iizerinde etkili oldugunu belirten
aragtirma bulgularindan hareket ederek bu makalede havalimani yeri uygunlugunun hava
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trafik kontrolorlerince degerlendirilmesine olanak saglayacak dlcek gelistirme siireci ayrintih
olarak ele alinmaktadir. (Barnard vd,2011).

3. Havalimam Yeri Uygunlugu Olcegi Gelistirmeye Yonelik Arastirma

Olcek gelistirme cahismalarinda izlenmesi gereken yontemin; olciilmek istenen degiskenin
acikca belirlenmesi, madde havuzunun olusturulmasi, 6l¢iim formatinin belirlenmesi, uzman
degerlendirmesi, gecerli maddelerin Olcege dahil edilmesi, Orneklem iizerinde oOlcek
maddelerinin uygulanmasi, maddelerin degerlendirilmesi ve 6lcek uzunlugunun optimize
edilmesi seklinde gerceklestirilmesi gerektigini belirtilmektedir(Devellis,2003:60-61),
(Kiinter,2014:41). Bu calismada da olgek gelistirme ile ilgili yayinlanan makaleler incelenmis
ve benzer bir siirec cercevesinde soru formunun tasarlanmasina 6zen gosterilmistir. Konu ile
ilgili literatiir taramasi yapilmig, kontrolor ve akademisyen goriisleri ¢alismanin her
asamasinda degerlendirilmis ve pilot calismalar ile soru formuna nihai sekli verilmistir.
Havalimam yeri uygunlugunun hava trafik kontrolorlerince degerlendirilmesine imkan
verecek Olcegin hazirlanma siirecindeki adimlara iligkin bilgiler asagida 6zetlenmistir.

Tablo 1: Arastirma Yontemi Ozeti

Soru/Madde Havuzunun Olusturulmasi

1)Literatiir taramasi, miilakatlar, acik uclu anket formu kullanilarak
icerik analizi yapilmistir.

2)Gozlem, miilakat ve goriisme icin Istanbul Atatiirk Havalimam
secilmistir.

3)Acik uclu anket formlar1 hava trafigi bakimindan tilkenin en biiytiik 5
meydaninda dagitilmistur.

4)Nitel verilerin sayisallastirilmasi, icerik ve frekans analizleri ile
yapilarak maddeler listelenmistir.

5) Buislem ile birlikte 23 ifade elde edilmistir.

Olcegin Gelistirilmesi ve Yapilandirilmasi

1)Kapsam gecerlilik oranlar1 ve kapsam gecerlilik indeksi hesaplamasi
yapilmistir.

2)Gorlinim gecerliligi icin kontrolor ve akademisyen goriisleri
alinmastir.

3)Uzman goriiglerinin degerlendirilmesi icin 83 Kkisilik orneklem
grubuna 23 ifadeli olcegin dagitimi gerceklestirilmistir. Anketler
toplanmuistir.

4)Yapi gecerliligi icin faktor analizi yapilmistir.

5)Analiz sonucunda 17 ifadelik 6lcek formu elde edilmistir.

Olcege Son Seklinin Verilmesi ve Degerlendirilmesi

1)97 kisilik kontrolor grubuna anketler dagitilmis ve veriler
incelenmistir.

2)362 kisilik kontrolor grubuna nihai anketler dagitilmis ve veriler
incelenmistir.

Not: (Kiinter,2014;41) ¢alismasindan esinlenilmistir.

3.1. Soru/Madde Havuzunun Olusturulmasi

Soru/madde havuzunun olusturulmasinda literatiir taramasinda elde edilen havalimani yeri
konumsal o6zelliklerinin kontrolor performansini etkiledigine dair bulgulardan yola
cikilmigtir(Ruitenberg,1997), (Jeannot vd.,2003:10), (Stockhammer vd.,2006:510-515),
(Schafique,2014). Kontrolorler ile bu konu hakkinda goriisiilmiis(miilakat) ve havalimani
yeri ozelliklerinin kontrolor performans: tizerinde etkili olabilecegine yonelik geridoniisler
almmigtir. Ilk goriisme Istanbul Atatiirk Havalimaninda yapilmigtir. 21 hava trafik
kontroloriintin katiimu ile arastirma konusu ile ilgili olarak kontrolorlerin fikirleri alinarak
miilakata iligkin kayit tutulmustur. Atatiirk Havalimaninda gerceklestirilen miilakatin
ardindan, daha genis bir kontrolor grubu tarafindan veri toplamak amaciyla agik uclu
sorulardan olusan bir anket hazirlanmigtir. Kontrolorlerin “havalimani yeri” kavrama ile ilgili
olarak ne anladiklarimi belirlemek ve havalimam yeri ile ilgili olarak calisan performansini
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etkileyebilecek unsurlar ortaya ¢ikarmak amaciyla kontrolorlere acik uclu sorulardan olusan
anketler dagitilmistir. Arastirma kapsaminda Istanbul, Esenboga, Antalya ve Izmir
Havalimanlarinda c¢alisan 150 kontrolore kolayda ornekleme yontemi ile anketler
gonderilmistir. On giin icerisinde 77 anketin geri doniisii saglanmistur.

Toplanan anketler birden baslayarak numaralandirilmistir. Okunan ve incelenen her ankette
literatiirdekine benzer ya da farkh havalimam yeri ile ilgili 6zellikler Microsoft Office-Excel
Calisma Programinda tek tek kodlanmistir. Ornegin ilk defa besinci ankette yer alan
“meteoroloji” kelimesi Excel Programinda acilan meteoroloji siitunu altinda “1” ile
kodlanmistir. Daha sonraki anketlerde meteoroloji kelimesi gegmesi durumunda ilgili siituna
tekrar kodlama yapilmistir. Bu c¢alisma ile arastirmaci “havalimani yeri” terimini
kavramsallastirmis ve oOlgegi gelistirmeden Once havalimam yeri ile neyi kastettigini iyi
belirlemeye calismistir. Kastedilen seyin baska insanlar tarafindan da iyi goriilmesi icin 6lcek
gelistirme siirecinde acik ve net ifadeler kullanmilmaya calisilmistir. Buraya kadar yapilan
calismalar neticesinde 23 ifadelik madde havuzu olusturulmustur.

3.2. Olcegin Gelistirilmesi ve Yapilandirilmasi

On test icin olusturulan maddelerin (madde havuzundaki) ankette sorulup sorulmayacaginin
uygunlugu ile ilgili olarak 32 kontrolore kapsam gecerlilik analizi yaptirlmistir. Kapsam
gecerlilik analizi, Lawshe(1975) tarafindan ortaya c¢ikarilmis bir modeldir. Model
dogrultusunda, madde havuzundaki her bir ifade, uygun ve uygun degil seklinde
kontrolorlere sorulmustur. Her bir madde i¢in uzmanlarin goriisleri ele alinarak kapsam
gecerlilik oranlar1 elde edilmektedir. Kapsam gecerlilik orani; herhangi bir maddeye iliskin
“aygun” goriisli bildiren uzman sayilarinin, maddeye iliskin goriis bildiren toplam uzman
sayisinin yarisina oraninin 1 eksigi formulasyonu ile hesaplanmaktadir. Kapsam gecerlilik
indeksi ise 0,05 anlamlihik diizeyinde soru formuna alinacak maddelerin toplam kapsam
gecerlilik oranlan ortalamalar1 vasitasiyla elde edilmektedir(Yurdagiil ve Afsar,2008).
Orneklem sayis1 dikkate alinarak literatiirde belirlenen kapsam gecerlilik indeksi
dogrultusunda bu asamada esik deger altinda kalan bir ifade olmadigindan ilk asamada tiim
sorularin sorulmasmin uygun olduguna karar verilmistir. Kapsam gecerlilik analizinin
ardindan likert tipi hazirlanan taslak olgek pilot calisma yapilmasi amaciyla Istanbul Atatiirk,
Istanbul Sabiha Gokcen, Ankara Esenboga, Antalya ve Izmir Adnan Menderes
Havalimanlar’'nda calisan kontrolorlere kolayda ornekleme yontemi ile gonderilmistir. Elde
edilen 83 anket formunda herhangi bir eksik veri bulunmamaktadir. Elde edilen veriler, SPSS
21 paket programina girilmis, olcegin giivenilirligi analiz edilmis ve faktor analizi yapilmistir.
23 ifadeli taslak olcege yonelik yapilan faktor analizi sonucunda ilgili maddelerin tamamina
iliskin madde toplam korelasyon degeri 0,20’nin {izerindedir. Bu nedenle 23 ifadenin tamami
analize dahil edilmistir. Analiz sonucuna gore orneklem yeterliligi bilgileri ve maddelerin
faktor analizine uygunlugu testi ile ilgili bulgular Tablo-2’de gosterilmektedir. Tablo-2’ye
gore orneklem yeterliligi faktor analizi i¢in uygundur.

Tablo 2: Faktor Analizi Varsayimi Sonuclari-I

Kaise-Meyer-Olkin ,799
Measure of Sampling

Adequency

Approx. Chi Square 2721,449
Bartlett’s Test of 253
Spihericity df

Sig ,000

Analiz sonucunda 23 ifade bes faktor altinda toplanmistir. Bes faktoriin toplam agiklayicihig
%83,906’dir. 23 ifadenin I¢ Tutarlihk Katsayis1 (Cronbach Alpha Degeri) ise 0,904 tiir.
Faktor analizi denemeleri sonucunda Dondiiriilmiis Tabloda(Rotated Component Matrix)
birden fazla faktore dagilan ifadeler ile ilgili olarak tutarsizliklar: diizeltmek i¢in; birden fazla
faktore dagilan maddeler, faktor altinda tek ifade olan maddeler ve faktor yiikii 0,45 altinda
kalan maddeler teker teker taslak olcekten cikarilmistir. Bu islem sonucunda 6 ifade taslak
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olcekten cikarilmis ve 17 ifadeli soru formu tekrar faktor analizinde incelenmistir. Bu analiz
sonucunda ifadeler {i¢ faktor altinda toplanmistir. Uc¢ faktoriin taslak olgegi agiklayicihig ise
%82,326°dir. 17 ifadeli taslak oOlgegin i¢ tutarhhk katsayis1 0,931’dir. Bu uygulama ile
orneklemin faktor analizi icin uygunluk degeri de artis gostermistir. Havalimam yeri fiziksel
ozellikleri ile ilgili olan ifadeler birinci faktérde, meteoroloji kavramlari ile ilgili olan ifadeler
ikinci faktorde, hava sahasi ile ilgili ifadeler ise tigiincii faktor altinda toplanmistir. Faktor
boyutlar1 uzman goriisleri ve literatiir bilgisi 1s181nda isimlendirilmistir. Ik boyut fiziksel
faktorler, ikinci boyut meteorolojik faktorler, iiclincii boyut ise hava sahasi ile ilgili faktorler
olarak isimlendirilmistir. Bundan sonraki asama daha biiyiik bir 6rnek grubunda 6lgegin
tekrar test ettirilmesidir.

3.3. Olcege Son Seklinin Verilmesi ve Degerlendirilmesi

Daha oOnceki calismada yapilan faktor analizi sonucunda 23 ifadelik havalimani yeri
uygunlugu olcegi cesitli denemeler sonucunda 17 ifade haline getirilmisti. Bu boliimiin ilk
asamasinda 97, ikinci asamasinda ise 362 kontrolor katilimi ile taslak 6lcek farkhi 6rneklem
gruplarinda test ettirilmistir. Ilk uygulamada bes meydanda calisan 150 kontrolore anketler
gonderilmistir. Arastirmaya iliskin geri doniisler neticesinde 97(103 anketin 6 tanesi kayip
veri fazlaligi ve cift isaretleme sonucu 6rneklemden ¢ikarilmistir) adet anket SPSS 21.0 paket
programinda analizlere dahil edilmistir. Olcegin 6rneklem yeterliligi ve faktor analizine
uygunlugu icin gerekli testler yapilmis, madde toplam korelasyon katsayilarinda 0,20’nin;
kosegen diagnollerinde 0,50’nin altinda bir deger bulunmadigindan tiim sorular analize dahil
edilmistir. Veri setinin faktor analizine uygunlugu ile ilgili yapilan testlere gore ornek
yeterliligi katsayis1 0,864’tlir. Bu deger orneklem yeterliliginin analiz i¢in iyi oldugunu
gostermektedir. Yapilan analiz sonucunda havalimanm yeri uygunlugu algis1 olgeginin ¢
faktor altinda toplandig1 ve faktorlerin toplam aciklayicihiginin %91,460 oldugu sonucuna
ulagilmistir. Pist, havalimam ulagimi, zemin sartlari, manialar, cografi genisleme imkan ile
ilgili sekiz ifade fiziksel faktorler boyutu altinda toplanmistir. Meteorolojik 6zellikler ile ilgili
dort ifade meteorolojik faktorler boyutu altinda biraraya gelmistir. Baska meydanlara
yakinlik, askeri-yasak hava sahalar iligkisi ve kus go¢ yollarina yakinlik ile ilgili bes ifade ise
hava sahasi yapisi faktorii altinda toplanmastir.

Aragtirmanin son asamasinda taslak oOlgegi tekrar test etmek amaciyla bes meydana
gonderilen toplam 500 anket sonucu elde edilen 385 anket incelenmis ve 362 tanesinin
analizlere dahil edilecek nitelikte olduguna karar vermistir. Havaliman yeri uygunluk algisi
oOlceginin yap1 gecerliligini test etmek amaciyla acimlayic1 faktor analizi yapilmistir. Temel
Bilesenler Analizi ve Varimax Dondiirme Yontemleri kullanilmistir. Veri setinin faktor
analizine uygunlugu ile ilgili yapilan testlere gore ornek yeterliligi katsayis1 0,916’dir. Bu
deger oOrneklem yeterliliginin analiz igin oldukca iyi oldugunu gostermektedir.Olcek
maddelerine iligkin elde edilen korelasyon matrisinde 0,30'un altinda deger
bulunmamaktadir. Korelasyon tablosunda yer alan kosegenlerde 0,860'in altinda deger
yoktur. Bu sonuclara gore veri seti faktor analizi i¢in uygundur ve olcekten madde ¢ikarmaya
gerek yoktur. Faktor analizi sonucunda havalimani yeri fiziksel 6zellikleri ile ilgili ifadeler
birinci faktor altinda toplanmistir. Bu faktoriin aciklayiciligy %41,755tir. Ulagim, pist, zemin,
manialar ve cografi genisleme ile ilgili sekiz maddenin faktor yiikleri 0,80 ve iizerinde
dagilmistir. Bu faktore literatiirdeki cahsmalar da esas alinarak Fiziksel Uygunluk adi
verilmigtir. Olgegin ikinci faktoriiniin acgiklayicihigy %28,759’dur. Bagska meydana yakinlik,
yasak ve askeri sahalar ile kus gog yollar ile ilgili bes madde bu faktor altinda toplanmigtir.
Faktor altindaki ifadelerin faktor yiikleri 0,90 ve iizerindedir. Bu faktore literatiirdeki
calismalar da esas alinarak Hava Sahasi Yapis1 Bakimindan Uygunluk adi verilmistir. Olgegin
ticlincti faktoriiniin agiklayicihgr %21,734’tlir. Meteoroloji ile ilgili dort madde bu faktor
altinda toplanmistir. Faktor altindaki ifadelerin faktor yiikleri 0,80 ve iizerindedir. Bu faktore
literatiirdeki calismalar da esas alinarak Meteorolojik Kosullar Bakimindan Uygunluk adi
verilmigtir. Olcekteki tic faktoriin kiimiilatif a(;lklaylcﬂlgl %92,248dir. Yamac Egim
Testi(Scree Test) diyagraminda da egrinin egiminin azaldig1 ya da diizlestigi yere kadar olan
faktor sayisi tictiir. Bu alandan sonraki faktorlerin agiklayicilik bakimindan agiklanan varyans
tizerinde dikkate deger bir etkisi bulunmamaktadir. Faktorlerin giivenilirlikleri ve ig
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tutarliliklar1 Cronbach Alpha Yontemi ile test edilmistir. Olcegin tamamima iligkin
giivenilirlik degeri ise 0,938’dir.

Sekil 1: Havalimam Yeri Uygunlugu Olcegi ve Faktor Degerleri

Faktoriin Faktoriin
Faktor Ad ifadeler Faktor Agirhiklar: Agiklayicihigr Giivenilirligi
FU-7 0,961
FU-9 0,958
FU-10 0,947
Fiziksel
Uygunluk FU-8 0,943 41,755 0,983
FU-11 0,939
FU-16 0,925
FU-17 0,901
FU-12 0,892
HSYBU-4 0,953
HSYBU-5 0,0952
Hava Sahas1
Yapis1
Bakimindan
Uygunluk HSYBU-15 0,943 28,759 0,993
HSYBU-16 0,943
HSYBU-14 0,942
MKBU-1 0,937
MKBU-3 0,933
Meteorolojik
Kosullar
Bakimindan
Uygunluk MKBU-2 0,887 21,734 0,976
MKBU-13 0,848
Toplam Givenilirlik 0,938
Toplam Kiimiilatif
Varyans 92,25%
Kaiser Meyer Olkin
Gegerliligi(KMO) 0,916
Bartlett Kiiresellik
Testi Ki-Kare 12358,727
Sd 136
P 0,000

SONUC

Bu calismada havalimani yeri wuygunlugu algisimin hava trafik kontrolorlerince
degerlendirilmesine imkan taniyan bir olgek gelistirme siireci ele ahnmistir. Arastirmada
olcek gelistirme yontemlerinden yararlanilmis, nitel ve nicel veriler kullanilarak biitiinlesik
bir yaklasim benimsenmistir. Arastirma sonucunda havalimani yeri uygunluk algisinin
Fiziksel Uygunluk, Hava Sahasi Yapis1 Bakimindan Uygunluk ve Meteorolojik Kosullar
Bakimindan Uygunluk seklinde ii¢ faktor altinda toplanabilecegi ortaya cikarlmistir.
Ilerleyen calismalarda olgege iliskin dogrulayic1 faktor analizi yapilarak olcegin tekrar test
ettirilmesi calismanin bilimsel giiciinii arttiracaktir.

Olcege iliskin sorular revize edilerek havalimani yeri uygunlugu ucus operasyonlarini
gerceklestiren pilotlar icin de kullamilabilir. Havalimani yer se¢im c¢alismalarinda da
alternatif alanlarin benzer faktorler dikkate alinarak incelenmesinin havalimam
faaliyetlerinin siirdiiriilebilirligine katki sunacag beklenmektedir. Ulke ekonomileri adina
prestij gostergesi olan havalimanlarimin atil kalmamasi ve operasyonel-finansal performansa
ulagmasi i¢in; uygun nitelikte yerlerin secilmesi, uygun olmayan konumsal 6zelliklere sahip
meydanlarin trafik operasyonlarina yonelik olumsuz etkilerinin giderilmesi gerekmektedir.
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