ISKENDERUN DEKOVIL HATTI
Mert Sandalci”

Bu ¢alisma sehirlerinin kurulmasini saglayan mini mini makinelere karsi
vefa borcunu 6demesi gereken hemsehrileri adina 6im dar hat tutkunlarina
adannustir..,

Bir kiirek k6miir
Bir avug buhar,
Uc karis arasi raylar..
Nereden ¢ikt1 bu iskenderun dekovili ?

Trenlere oldum olast merakliyimdir. Dekovil hatlarina olan ilgim ise
Prof. Dr. Emre Doélen ile birlikte Kagithane-Kemerburgaz-Agaclhi-Ciftalan
Demiryolu kitabini' hazirlarken basladi: Sanki yeni ufuklar agan sihirli bir
sozciiktii dekovil® Bu kiigiik makineler aklima takild: kald: adeta. Artik yeni bir
koleksiyon ve Omiir boyu siirecek bir arastirma konusu beni bekliyordu.
“Tiirkiye’nin dar hatlar1”...

Ise, 1990’larm basinda, siki bir belge toplama calismasiyla basladim.
Miizayedeler, bit pazarlari, sahaflar, eskiciler. Koleksiyon yavas ilerliyordu,
yillar yillari, yollar yollar1 kovaliyordu. Sarikamis’tan Kusadasi'na, Inebolu’dan
Mersin’e en umulmadik yerlerde dar hatlar olduguna dair bilgiler ve gorsel
malzemeler ¢ikiyordu karsima. Birkag bavul ya da yolcu ylikiiniin tasindigi
arabalarin elle itilerek hareket ettirildigi basit liman hatlarindan, at ya da buharh
lokomotiflerle ¢ekilen kiiglik yiik katarlarmin ¢alistigi orman ya da maden
hatlarina kadar pek ¢ok dar hat insa edilmisti iilkemizde. Zaman gegtik¢e dar
hatlarindan biri digerlerine oranla ¢ok daha 6n plana ¢ikmaya basladi benim
icin. Hakkinda bagh basina bir kitapcik yayinlanabilecek kadar fazla sayida
gorsel malzemeye ulastigim bu dekovil hatt1 Iskenderun’daydi. Nasil ve ne
zaman Iskenderun’da kurulmustu bu dekovil? Ne igin kullaniliyordu? Elimdeki
kartpostal ve fotograflarin ¢cogunda dekovil lokomotifleri sehrin disinda bir
yerlerde kurulmus, derme c¢atma bir istasyonun Oniinde goriintiilenmisti.
Istasyonda bir de iki kath bir kir kahvesi vardi ve insanlar gevrede piknik

Miihendis, Arastirmact.

' Kéithane-Kemerburgaz-Agagh-Cifialan Demiryolu (1914-1916). Yay. Haz. Emre Dolen ve Mert Sandalcr.
1.bs., Kagithane Belediyesi Yay., Mas Matbaacilik, Istanbul 1999.

Eni 0,40 m ile 0,60 m arasinda degisen bu demiryolu hatlari, yaraticist Fransiz sanayici Paul Decauville’in
(1846-1922) adim tastmaktadir.
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yapiyorlardi. Vagonlar maden, tas, kdmiir ya da kaya tuzu gibisinden yiikleri
tasimaya elverisli bir bicimde tasarlanmisti, ayrica az sayida yolcu vagonu da
goriilityordu. Fotograflardaki hat kimi zaman bir parkin i¢inden geciyor, kimi
zaman da sehrin ara sokaklarinda dolasiyor, sahile kadar uzaniyordu.

. Artik yerinde arastirma icin harekete gegme zamami gelmisti. Bana
Iskenderun yolu goziikiiyordu.
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Café ,,Capitaine Yorghi . sur la route de la fontaine lexandrelte

Iskenderun dekovil hatti ile ilgili arastirmada neler yapild: ?

MO 333’te kurucusu Biiyiik Iskender’in adi ile anilan Iskenderun, Roma,
Bizans, Islam ve bir siire de Haglilarin egemenliginde kaldiktan sonra XVI.
Yiizyilin ilk yarisinda Osmanli hakimiyetine girmis. Gerek Dogu ve Giineydogu
Anadolu’yu gerekse de basta Halep olmak iizere Mezopotamya ve Suriye’yi
Akdeniz’e baglayan bir liman olmas: yiiziinden iskenderun, yiizyillar boyu
bolgede hiikiim siiren devletler agisindan son derece 6nemli sayilmis bir sehir.
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; , vue de la font '
Alexandrette Panorama, von der Fontaine aus gesehen

EREVEEE

Dekovil hattin1 gosteren iki pargali Iskenderun kartpostali (sol parga)

XIX. ylizyiin ortalarina gelindiginde, niifusu 8000’e¢ yaklasan
Iskenderun’un en 6nemli sorunu biiyiik diizliikler boyunca uzanan batakliklarin
kurutulmasi ve buralarin yerlesime agilmasi olmus. 1840’11 yillardan sonra
Basbakanlik Osmanli Arsivi’nde Iskenderun ile ilgili olarak yer alan belgelerin
birgogu bu konu ile ilgili. Ornegin 22.6.1847 tarihli bir belgede Pinarbasi’ndan
gelen suyun mevcut eski arklari asarak batakliklar olusmasina neden
oldugundan batakliklarin kurutulmasi ile ilgili olarak yeni setlerin insas1 ve
arklarin tamiri i¢in 13110 kurus gerektigi; 7.12.1851 tarihli bir diger belgede ise
ayni sorunun devam etmekte oldugu ve o yil liman civarinda olusan
batakliklarin tesviyesi i¢cin 16.000 kurusa ihtiya¢ duyuldugu ve doldurulma
isleminin bir an evvel baslatilmasi gerektiginin alt1 gizilmekte.> 31.7.1852’de
diizenlenen teskereden adi gegen bdlgenin tamamen kurutuldugu anlagilmakta.*
31.1.1874’te diizenlenen bir raporda ise daha dnce batakliklarin kurutulmasi i¢in
biitceden ayrilan 250 000 kurusun 114 000 kurusu ile Pinarbasi’na bir yol
yapildigi, ancak yapilan yolun fenalig1 nedeniyle bu faaliyetten vazgegilerek
sehrin su ihtiyacimi1 gidermek iizere buradaki kaynak suyunun bir kanal agilmak
suretiyle sehre getirtilmesine ¢alisildigi anlatilmakta, batakliklarin kurutulmasi
ile ilgili tasarlanan ¢aligmalarin ise cok masrafli olacagi nedeniyle biitgeye yilik
olmadan develerin yardimiyla moloz tasinarak batakliklarin doldurulmasina
karar verilmis oldugu belirtilmektedir.’

* BOA, I. MUL. 2098 S ve AMKT.MHM. 41/47.
* BOA, I.DH. 15722.
* BOA, A.MKT.MHM. 473/85.
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Dekovil hattim gésteren iki parcali Iskenderun kartpostali (sag parca)

XX. yiizyilin baglarinda, Halep Valisi olarak gdérevde bulunan Hiiseyin
Kamil Bey’in 27 Haziran 1911°de Dahiliye Nezaretine yolladig1 ayrintili bir
durum degerlendirme raporunda, bu baglamda o giine kadar bataklik
kurutulmasi ic¢in yapilmis olan ¢aligmalar hakkinda ©nemli bilgiler yer
almaktadir.® Vali, kendisinden énce bu gérevde bulunan Raif Pasa’mn
doneminde batakliklar1 kurutmak amaciyla Iskenderun’a gelen ya da transit
gecen yolculardan alinan vergilerle bir “Bataklik Idaresi” kurulmasina karar
verildigini, bu yontemin gerekli tesislerin insast ve ekipmanin saglanmasi
acisindan basarili oldugunu belirtmektedir. Raporunda, Bataklik Idaresi’nin
kurulusu hakkindaki olumlu gériistiniin ardindan, idarenin faaliyetleri hakkinda
agir elestirilere yer veren Hiseyin Kamil Bey, durumun vahametini “yillarca
stiren caligmalar ve harcanan paralar batakliklarm zemini bir-iki metre
yiikseltmekten baska bir ise yaramamistir” diyerek 6zetlemistir.

Sonug olarak, “Bataklik Idaresi” Iskenderun’u dekovil ile tanigtirmay1
basarmis ve hummali bir faaliyete giriserek bataklik alanlara tonlarca dolgu
malzemesi ¢ekmisti. Ancak bu caligmalar hesapsiz, kitapsiz, hatta mevcut
arazilerin bir haritasinin dahi ¢ikarilmadan yapilmis olmasi nedeniyle sehre
hicbir yarar saglamamig, su baskinlarmin 06nii alinamamus, batakliklar
kurutulamamugti.

Ayni raporda bir bagka onemli konuya daha dikkat ¢ekiliyordu. Halep-
Beyrut karayolunun onarilarak yeniden agilmasindan sonra Iskenderun hizla

¢ BOA, DH.ID. 44-1/30 A
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onem kaybetmeye baglamis, sehre gelen yolcu sayisi ¢ok azalmisti. Bu nedenle
bataklik idaresinin gelirleri de 6nemli Ol¢iide diismiis, maddi imkansizliklar
nedeniyle ¢aligmalarina son verilmisti. Mevcut alet ve edevat dagimik bir sekilde
acikta birakilmig, pek ¢ok malzeme toprak altinda kalmis ve ciirlimeye terk
edilmisti. Ertesi yil, Ticaret ve Nafia Vekaleti’ne yazilan bir raporda ise bu kotii
gidisatin bir nebze olsun diizeltildigi, bataklik kurutma ¢aligmalarinda
kullanilan tiim alet ve edevatin gayet iyi bir sekilde koruma altina alindig:
belirtilmistir.

Idare ile ilgili tartigmalar bir yana, Iskenderun batakliklarinin kurutulmasi
ile ilgili belgelerde “dekovil” sozciiglinin en erken olarak 1910 tarihinde
kullanildigim1  goriiyoruz. 31.1.1874 yazilan raporda yer alan “batakliklarin
kurutulmasi ile ilgili olarak diisiiniilen yeni ¢aligmalarin son derece masrafli
olmasi ve tasima isinde develerin kullanilmasi,” o tarihte dekovil hattin heniiz
insa edilmemis oldugunu gostermektedir. Buna karsin dekovilin varlig: ile ilgili
olarak elimizde bulunan en erken tarihli belge 1901 tarihli haritadir. Bu
durumda, arastirmamiza konu olan “Pinarbagi-Sehir Merkezi dekovil hatt”’nin
1874-1901 yillar1 arasinda insa edilmis oldugu kesindir. Ileriki yillarda gerek
Bagsbakanlik Osmanli Arsivi’nde gerekse Halep ve Iskenderun yerel basininda
yapilacak daha kapsamli bir ¢aligma ile bu tarihin daha da netlesebilecegini
umuyorum.

Nihayet, Bagbakanlik Arsivi’nde yaptigim arastirmadan tam anlamyla
tatmin edici bir sonu¢ alamamistim. Elimdeki fotograf ve kartpostallar da bir
seyler anlatiyordu aslinda, ama Istanbul’da oturdugum yerden yalmzca onlart
inceleyerek sorularimm cevabini bulmam imkansizdi. Bunun {izerine
Iskenderun’a gitmeye karar verdim. Iki dost bu seyahatte bana eslik edeceklerdi.
Bu kisiler, Buca Anglikan Kilisesi papazi aym zamanda bir demiryolu tutkunu
ve Ingiltere’de sahsina ait bir dar hat demiryolu miizesi bulunan Alan Prior ve
Kagithane Belediyesi Basin Danigmam Hiiseyin Irmak’ti. Seyahatimize
Amasya’da bulunan bir Krupp dekovil lokomotifini ziyaret ederek basladik.
Kagithane-Agagli dekovil hattinda ¢aligmis olan lokomotiflerin bir benzeri ve
diinyada tek 6rnegi kalmis bu lokomotifi belgeledikten sonra, burada fazla vakit
kaybetmeden Iskenderun’a gectik. Otuz saatlik yorucu bir seyahatin ardindan
sabaha kars1 iicte Iskenderun’da Ortur Oteline yerlestik. Yatmadan once
resepsiyona, yasi seksenin iizerinde, hafizas1 kuvvetli, dogma biiylime
Iskenderunlular ~ aradigimi  sdylemeyi de ihmal etmemistim. Tim
yorgunlugumuza ragmen sabah sekizde hepimiz lobideydik. Sirayla yerel
tarihgileri, Iskenderun uzman olarak bilinen kisileri ziyaret ediyor, bir isimden
digerine gidiyorduk. Iskenderun ile ilgili olarak birkag kitap ve brosiir vardi,
ancak bunlarin i¢inde dekovil ile ilgili en ufak bir bilgi yer almiyordu. Aym giin
Iskenderun Belediye Baskanligi'ni da ziyaret ettik. Benim &ncelikli hedefim,
iizerinde demiryolunun da iglenmis oldugu bir harita bulabilmekti. Belediye
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Baskan1 Mete Aslan’a 1920’li yillara ait bir sehir plani olup olmadigint sordum.
Elinde ge¢mise ait tek bir harita oldugundan bahsederek bana bir fotokopi
uzattl. Bakar bakmaz, haritanin iizerinde aradigim demiryolunu gérdiim. Harita
iizerinde tarih yoktu. Ancak bakir baskili bu harita 1870’li yillara ait olabilirdi.
Bu heyecanimi bir kat daha arttirdi. Ben, Tiirk demiryolculugunun 1856’da
[zmir-Aydin hattinin insas1 ile basladigim biliyordum. Eger Iskenderun’da o
tarihlerde bir buharli lokomotif ¢aligmigsa bu Anadolu’daki ilklerden biri
olacakt1. Iskenderun dekovil hattmin 6nemi bir kat daha artnust1 simdi. Bir an
evvel bu haritanin orijinalini ve yer aldigi kitab1 bulmak sart olmustu. Ancak
boylesi bir haritayr iskenderun’da bulmak neredeyse imkansiz gibiydi. Harita ile
ilgili arastirmammzi Istanbul’da siirdiirmek iizere heyecanla Belediye’den
ayrildik. Burada isimiz dekovil hatti hakkinda bize bir seyler sdyleyebilecek
canli bir tanik bulmaya kalmist1 sadece. Birden sehirdeki kiliselere bagvurmak
geldi aklima. Belki Hiristiyan cemaati i¢inde dekovilden haberdar birisini
bulabilirdik. Kisa bir siire sonra yanilmadigimizi anladik. Evet, Kilise dogru
adresti. Iskenderun’un ayakl kiitiiphanesini bulmustuk. Bu isim Piyer Ilgin’d1.

Iskenderun’da Belediye Baskanligi’ndan sonra en oOnemli bilgi
kaynagimiz Piyer Ilgmm oldu. Piyer Bey yasi seksene dayanmis hos sohbet,
kiiltiirlii, dort yabanci dil bilen bir kisi idi. Kendisiyle kisa zamanda dost olduk.
Anlattigina gore, kokli bir aileden geliyordu ve amcasi Fransizlarin sehri terk
etmesinden onceki son vali imis. Iskenderun’da iizerine kayith pek ¢ok arazi
bulunuyor ve sehri karis karis biliyordu. Ofisinde ziyaret ettigimiz Piyer ilgin’a
elimizdeki fotograflar1 gosterdigimizde gozleri doldu. Hemen anlatmaya
basladi. Arkadaslariyla birlikte dekovil hatti {izerinde oynamak c¢ocukluk
yillarinin en biiylik eglencesiymis. Sirayla, biri vagona oturup, digerleri de
vagonu iterken raylar iizerinde yolculuk yapmanin keyfini ¢ikartirlarmus.

Lokomotifleri ise hayal meyyal hatirliyordu Piyer Ilgin. ilk kez onun
agzindan dekovilin tag tasima iginde kullanildigin1 duyduk. Evet, dekovil uzun
yillar, bugilin Pmarbasi olarak anilan mahalleden dolgu malzemesi tagimak iizere
sehrin bataklik bolgelerine ve sahile sayisiz seferler yapmusti. Bu taslar genelde
saglam dolgu malzemesi olarak zeminin iyilestirilmesinde kullanilmigti. Hangi
sokakta bir insaat yapilacak olsa, pratik olarak sokiiliip takilabilen raylarla
istenilen bolgeye yeni bir hat kuruluyor bu sekilde saglam malzeme insaat
alaninin yanina kadar tagmabiliyordu. Bu durum kamyon ve traktorlerin devreye
girmesine kadar stirmiistii. Dekovil 1920’lerin sonuna dogru iyice yaglanmig ve
yorulmus, “kurt kocayinca kuzularin maskarasi olur” atasdziinii animsatircasina
kiigtiklerin eglencesi haline gelmisti.

Piyer Ilgin ile sohbeti kisa zamanda koyulastirmustik. Sirada onu bize
istasyonun yerini gostermesi igin ikna etmek vardi. Saglig1 yerinde sayilmazdi,
zor yiriyordu disar1 ¢ikmaya da c¢ekiniyordu ama israrlarimiza fazla

294 Osmanli Bilimi Arastirmalar1 V1/2 (2005)

direnemedi, Dolustuk arabaya, ver elini Pinarbagi’na. Aslinda sehir merkezine
iki dakikalik mesafedeydi Pinarbasi, Oyle ki simdilerde sehrin merkezinde bile
sayilabiliyordu. Kaynak suyunun, eski Roma havuzunun oldugu yerleri gosterdi
bizlere Piyer Ilgin. Birlikte fotograflara bakiyor ve neyin nerede oldugunu bir
bir anlhiyorduk. O kadar ki, “Eski Halep Caddesi” olarak anilan yerde
1920’lerden kalma bazi hayvan barmaklarinin halen ayakta durdugunu
hatirlayarak onlar eliyle koymus gibi buldu.

Souyenir d'}\lexandreﬁq Locomotive a vapeur lr:m.~pnr!p.>ur le comblage des marais

Editeur: Joseph Caraly
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Dekovil hatt1 ve trenler 1930’larmn basinda daha fazla dayanamamis yitip
gitmisti. Hattin sahibi olan “Bataklik idaresi” ise Fransiz isgali, Hatay Devleti
derken kim bilir hangi tarihte kapanmis, araclar sahipsiz kalmisti. Onlarca
vagondan, bir o kadar da lokomotiften, kilometrelerce raydan, geriye kalan en
ufak bir iz bile yoktu. Bugiinkii iskenderun ise dylesine degismis, dylesine
bliylimiis, dekovil Oylesine hafizalardan silinmisti ki koca sehirde onun
hakkinda Piyer Ilgin’dan bagka konusacak ikinci bir kisi yoktu sanki. Dekovilin
oflaya puflaya tasidigi tonlarca tas ve kaya, ge¢miste ve giinlimiizde insa
edilmis ve edilmekte olan pek ¢ok gorkemli yapmin temellerine gémiilmiis,
geriye ne ondan, ne de yaptig1 isten gozle goriiliir bir sey kalmamist.

Piyer Ilgn’1 ofisine biraktigimizda ben ve yolculuk arkadaslarim g¢ok
etkilenmistik. Birbirimize baktik, licimiiz de aym seyi diisliniiyorduk, hemen
Pinarbasi’na geri dondiik, eski fotograflarin ¢ekildigi tepeye tirmandik. Goglerle
biliyliyen sehrin yeni sakinleri islerinden ¢ikmiglar, sira sira apartmanlarin
arasinda, eski dekovil yolunun giizergahindan, bulundugumuz tepenin altindaki
gecekondu mahallesine dogru doniiyorlardi. Elimizde sehrin yiiz yil 6ncesine ait
fotograflari ile giin batimina kadar bu manzaraya baktik. Boylesine bir degisimi
ve yok olusu i¢imize sindirmeye ¢alistik bir siire. Artik ne Iskenderun i¢in ne de
dekovil i¢in yapilabilecek bir sey olmadiginin resmiydi karsimizda duran.

Otele dondiigiimiizde resepsiyonunda baska bir siirprizle karsilastik.
Otelimizin 80’li yaslarmi siirmekte olan agcibasisi Abdullah Cetin’in de
diyecekleri vard: bize. Abdullah Usta 1947°de gelmisti Iskenderun’a. Dekovili
hi¢ gbrmemisti. Ama eski istasyondaki iki katli kahvenin dniinden figkiran ve
sehre dogru giiriil giirtil akan dogal kaynak suyunun sesi hala kulaklarindaydi.
“Gengligimizde” diyordu, “isten gilicten bunaldigimizda kagardik sehirden.
Kimselerin rahatsiz etmedigi, edemeyecegi bir yerdi Pmarbasi’ndaki istasyon
kahvesi. Iskenderun’un gelmis gecmis en giiclii kuvvetli adanu, Cemil Pirilt1
isletirdi kahveyi. Oyle ki, biitiin Iskenderun ahalisi iistiine gelse yikamazdi onu,
Oylesine gii¢lii bir pehlivandi Cemil Pirilti.” Son olarak kulagima egilip kisik bir
sesle, “Genglik, sarardik tiitlinii, anla iste artik gerisini” diye fisildiyordu
Abdullah Usta. Diyecekleri bu kadardi. Anlasilan o ki, Cemil Pirilt1 dldiikten
sonra istasyon binasinin ve kahvenin de sonu gelmis, yeni insa edilen su kanali,
koprii, meydan derken eski dokudan geriye hicbir sey kalmamug, Pinarbagi semti
yiizlerce gecekondunun isgaline ugramas.

Diisiindiim ki bunlar1 yazmaliydim, yazmaliydim da bu bir seye
yarayacak miydi? Belki de Pmarbag1i meydanina sehrin gecmisini diisiindiirecek
Iskenderun’un emektar lokomotiflerini animsatacak bir amt dikilmesine vesile
olurduk kim bilir ?

Iskenderun’da arastrmanmuz bitmis, geri dénme vakti gelmisti. O giine
kadar bilmedigim, tammadigim bu sehirden garip duygularla ayriliyordum.
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Istanbul’a dondiigiimde kapisini ¢aldigim ilk kisi, Hatay Vilayeti konusunda son
derece onemli bir birikimi oldugunu bildigim {inlii tiyatro sanat¢ist Hamdi
Alkan oldu. Nitekim Iskenderun Belediyesi’'nde rastladigimiz ve {izerinde
dekovil hattinin da bulundugu haritamin orijinalini onun koleksiyonunda
buldum. Muhafazasinm iizerinde bulunan etiketten 1901 tarihli oldugunu tespit
ettigimiz harita, 1,00 x 3,00 metrelik dev bir Iskenderun panoramasinin sonunda
ek olarak bulunuyordu. Boylece haritamn bir kitaba ait olmadigin1 gérdiim ve
dekovil hatt1 hakkinda yazili bir kaynak bulma umudum da hiisranla son buldu.

Sonug olarak bugiin, ikisi panorama olmak iizere, yirmi alt1 kartpostal,
IRCICA arsivinden bulunan dort fotograf ve bir haritadan olusan bu koleksiyon
ortaya ¢iktr. Umarim bu makale hem Iskenderunlulara, hem de kiigiik biiyiik
demiryolu tutkunlarmin yeni yapacaklar1 arasgtirmalara 151k tutar.

Bucht von Alexandrette / Iskenderiye Kérfezi (1911)
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Narrow-gauged railway at Iskenderun
Mert Sandalct

The purpose of this article is to summarize the fact that in the late 1800’s
the narrow-gauged railway was one of the first railways to operate in
Iskenderun (Alexandrette), the port of Hatay (Antioch) in South-eastern Turkey.

In the 19th century, Iskenderun had a swampy subterranean and in order
to overcome this problem, the Ottoman government took action by constructing
a narrow-gauged railway which ran smaller scaled steam-engined trains.

This steam-engined railway was used to transport boulder-rock material
to dry out the swampy regions. But importantly enough, the narrow-gauged
railway was also used for leisure purposes, for example transporting families to
picnic areas.

It is sad to note that the narrow-gauged railway, as importantly as this,
used in the building blocks of todays Iskenderun, has long been forgotten.

Key words: Anatolia, narrow-gauged railway, Iskenderun, Hatay, Alexandrette,
Antioch, Turkey; Anahtar kelimeler: Anadolu, dekovil, demiryolu,
Iskenderun, Hatay, Tiirkiye.



