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Erisilebilirlikte Esik Dederler: izmir Merkez Kent Ornegi
Irem Ayhan Selcuk

Oz: Calisma izmir Merkez Kentte yer alan otoyol, viyadiik ve altgegitler harig;
toplam 8456 sokaktan; rastlantisal olarak belirlenen 101 sokakta gergeklestirilen
400 hanehalkl anketini kapsamaktadir. Calisma kapsaminda anket sonuglari
degerlendirilmis ve bireylerin farkli ulasim taleplerini karsilamak {zere, olasi
tercihlerini hangi kosullarda degistirme egiliminde bulunduklari sorgulanmistir.
SPSS programi aracilidiyla gerceklestirilen tanimlayici istatistiklerin
dederlendirilmesi, calismanin yontemini olusturmaktadir. Calisma sonuglari Cografi
Bilgi Sistemleri (CBS/GIS) araciligiyla haritalandirilmis olup; calisma sonucunda
bireylerin alisveris ve pazar aliskanliklarinda/tercihlerinde, parklanma
tercihlerinde, minibls/dolmus kullanim tercihlerinde, ise/okula ulasim
tercihlerinde dedisiklie neden olacak esik dederler Izmir'in merkez ilceleri
kapsaminda haritalandiriimistir. Calisma yerel/merkezi ydénetimlerin (1) kent igi
ulasim politikalarinin  belirlenmesinde ve (2) mekansal planlar yapim
yonetmeligindeki yurinebilirlik esaslarinin tartisiimasinda dolayisiyla mekansal
yersecim kararlarinin gozden geciriimesinde katki saglayacaktir. Calisma Dokuz
Eylul Universitesi Rektérligi Bilimsel Arastirmalar Koordinasyon Birimi tarafindan
desteklenen 2017.KB.FEN.016 No’lu projenin bir drdndddr. Ayni zamanda
Uluslararasi Sosyal Bilimler ve Egitim Bilimleri Kongresi (USVES) Ekim 2020'de
s6zIl bildiri olarak sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Ulasim, Erisim, Esik Degerler, Mekansal Kararlar

Abstract: Except for the highways, viaducts and underpasses in izmir Central
City; from a total of 8456 streets; It covers 400 households surveys conducted on
101 streets determined randomly. Within the scope of the study, the results of the
survey were evaluated and the conditions under which individuals tend to change
their usual preferences in order to meet different transportation demands were
questioned. The method of the study is the evaluation of descriptive statistics
performed through the SPSS program. The results of the study have been mapped
through Geographical Information Systems; As a result of the study, threshold
values that will cause changes in individuals' shopping and market habits /
preferences, parking preferences, minibus / minibus usage preferences, and
transportation to work / school were mapped on the basis of central districts of
Izmir. The study is a product of the project numbered 2017.KB.FEN.016 supported
by Dokuz Eylul University Rectorate Scientific Research Coordination Unit. At the
same time, the International Social Sciences and Educational Sciences Congress
(USVES) was presented as an oral presentation in October 2020.

Key Words: Transportation, Accessibility, Thresholds, Spatial Decisions

GIRIS

Ulasim bizi sadece ise ve ekonomik firsatlara degil; kaliteli konuta,
okula, saglhk bakimina ulastiran bir role sahiptir. Harvardli arastirmacilar
yolculuk silresinin sosyal hareketlilik citasini ylkseltmede 6nemli bir

kestirim araci oldugunu tespit etmislerdir (Henderson ve Blackwell, 2015).
Adil ulasim politikalari; ekonomik hareketlilikle bas etme sansina sahiptir ve
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toplumdaki herkesin yerel ekonomiye katilimini ve yerel ekonomiden
faydalanmasini garanti ederler (Henderson ve Blackwell; 2015).

Literatirde ulasimin adil dagilimini analiz etmeye yonelik olarak pek
cok calisma bulunmakta olup; ulasimin adil dagilimi konusunda toplu tasima
sisteminin énemi; sbézkonusu calismalarla ortaya koyulmaktadir. Bu
kapsamda Griffin ve Sener (2016), Martinelli ve Medellin (2007), Teunissen,
Sarmiento, Zuidgeest  ve Brussel (2015), Nawagawong ve
Techapeeraparnich (2017), Cojanua, Dobreb ve Stupariuc (2012),
Mortazavi ve Akbarzadeh’in (2017) ve Guzmana ve Bocarejob’un (2017)
calismalari incelenmistir.

Griffin ve Sener (2016), Amerika’nin 9 bdyuk kenti Uzerinden
metropoliten ve vyerel O&lgeklerdeki toplu tasima esitlik analizlerini
calismislardir. Martinelli ve Medellin (2007) iki metropoliten alandaki otobUs
gecis esitligini degerlendirmislerdir. Teunissen, Sarmiento, Zuidgeest ve
Brussel (2015), Bogota’nin surdurulebilir ulasima ydnelik girisimleri
Uzerinden adil erisimi haritalamaya calismislardir. Nawagawong ve
Techapeeraparnich (2017) herkes igin erisilebilir bir demiryolu istasyonu
tasarlanmasi icin sadglanmasi gereken hizmetlere odaklanmislardir.
Cojanua, Dobreb ve Stupariuc (2012) “Competitive Potential Indeks”’in
belirlenmesinde temel Codrafi Bilgi Sistemleri araclarindan biri olan “Buffer
Analizi”’ne odaklanmiglardir. Mortazavi ve Akbarzadeh (2017) ise toplu
tasimanin faydalarinin dagiliminda mekansal esitligi 6lcmeye yodnelik bir
gergeve gizmeye calismislardir. Guzmana ve Bocarejob (2017) kentsel form
ve mekansal esitlik Gzerine galismalarda bulunmustur.

Griffin ve Sener (2016) Amerika’nin 9 blyuk kenti Atlanta, GA; Austin,
TX; Dallas, TX; Denver, CO; Houston, TX; Indianapolis, IN; Los Angeles,
CA; Seattle, WA; and San Diego, CA'yl calisirken; Martinelli ve Medellin
(2007) Columbus ve Seatlle’1; Teunissen, Sarmiento, Zuidgeest ve Brussel
(2015), Bogota’da Columbia’y1; Nawagawong ve Techapeeraparnich (2017)
Tayland’da Thai Tren Istasyonunu, Cojanua, Dobreb ve Stupariuc (2012)
ise Romanya’da Timisoara, Cluj-Napoca, Brasov, Craiova, lasi, Ploiesti,
Constanta and Bucharest'i calisma alani olarak belirlemislerdir. Guzmana ve
Bocarejob (2017) ise Bogota Colombia’yi calismislardir.
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Griffin ve Sener (2016) calismalarinda; toplu tasima sisteminin gdreli
esitligini degerlendirebilmek amaciyla, toplu tasima sistemine erisilebilirlik,
toplu tasima sistemine erisimde dlslk refah seviyesine sahip calisanlarin
yluzdesi ve tim calisanlarin toplu tasima sistemine ulasimiyla ilgili veri
kullandiklarindan bahsetmislerdir. Ramsey ve Bell'lden (2014) aktaran
Griffin ve Sener (2016); toplu tasima sistemine erisilebilirlige referans veren
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ilk degiskenin; “toplu tasima sistemi ile 45 dakika slren evden ise ulasim
suresine sahip isglcinin; toplam bdlgesel isglict igerisindeki orani”
oldugundan bahsetmislerdir.

Bununla birlikte Griffin ve Sener (2016) toplu tasima sistemi bilgisi igin,
her bir nifus blogundan digerine olan yolculuk siliresinin hesaplanmasi
gerektigini belirtmislerdir. 2010 yih nlfus verisini nlifus gruplari arasindaki
45 dakikalik yolculuk siresi limitinin asilip asiimadiginin belirlenmesi igin
yapilan hesaplarda kullandiklarini ifade etmis olup; 45 dakikalik slrenin
bekleme slreleri, transfer slreleri ve duraga ya da duraktan ylrime
slirelerini de kapsadigini belirtmislerdir. Ewing ve Cervero’dan (2010)
aktaran Griffin ve Sener (2016) yogunluk dediskeninin, toplu tasima
kullanimindaki farkhlagsmay! arazi kullanimin bélimlenmesi, sokak tasarimi
ve durak noktalarina ortalama uzaklik degiskenleri kadar 6ngéremedigini
ifade etmislerdir.

Griffin ve Sener (2016) bununla birlikte calismalarinda; gelecek
calismalara kent formunun mekansal analizi, konut 6denebilirligi, esitlikle
iliskili diger demografik degiskenler ve sosyal hizmetlere toplu tasima
temelli erisimin de eklenmesinin vyararh olacagini belirtmislerdir.
Erisilebilirlik Gzerinde cok modlu toplu tasima yolculuklarinin etkisinin ve
toplu tasimanin adil olmasinin arastiriimasi gerektigini ifade eden Griffin ve
Sener (2016); toplu tasima sistemlerinin mevcut ve dneri esitlik ve hizmet
dizeylerinin; esitlik icin kullanilan benzer metotlarla ve mekansal analizlerle
modellenmesinin; gelecekteki toplu tasima hizmetlerinin
degerlendirilmesine yardimci olacagini belirtmislerdir (Griffin ve Sener;
2016).

Martinelli ve Medellin (2007) calismalarinda; yaptiklari analizlerin
yolcularin otobus hizmetini kullandiklari sirada karsilastiklari maliyetleri ve
farkli sosyoekonomik yapiya sahip kullanicilar arasindaki esitligi incelemeye
yonelik oldugunu belirtmislerdir. Bu da onlarin ne kadar odedikleriyle,
yolculuk sirelerinin ne kadar oldugu ve geri doniste kat ettikleri mesafeyle
iliskilidir. Her kullanici ve her hane halki icin toplanan mil basina dlisen
parasal maliyetler (kullanici maliyetleri) ve ulasim suireleri, farkh
demografik gruptan kullanicilarla karsilastirilarak yolculuk maliyetleri
arasindaki esitlik belirlenmeye calisiimistir (Martinelli ve Medellin, 2007).
Cunkl kullanici bakis acisiyla; toplu tasima sistemi isletme maliyetlerine,
kullanici tarafindan 6denen vergilere, toplu tasima sirketleri tarafindan
alinan slbvansiyonlara (ya da bu subvansiyonlarin kaynaklarina),
otomobilin kullanimi ve parklanmasinin optimal olmayan Ucretlendirmesine
vb. gerekli 6zen gbésterilmemektedir (Martinelli ve Medellin, 2007). Calisma;
ayni zamanda, toplu tasima hizmetine sahip olma olasiligini; gelir
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dagiliminin farkh demografik yapi gruplarindan kullanicilara yeniden
dagitiminin bir yolu olarak gdérmekte olup, bazilarinin alternatif ulasim
tercihlerine sahip olup olmadigini da incelemektedir (Martinelli ve Medellin,
2007).

Cojanua vd. (2012) erisilebilirligin; bir bolgenin ekonomik
potansiyelinin sermayelendirilmesinde ©6nemli bir bilesen oldugundan
bahsetmistir. Bu nedenden 6tlrl; iscgilerin  islerine gitmesinde;
hammaddenin dolasiminda ve son Uurldnlerin endlstriyel alanlardan
insanlara akisinda; yatirimcilar ve o6zellikle de Avrupalilar tarafindan is
kurmak icin dikkate aldiklari elementleri kolaylastirmaya calistiklarini ifade
etmislerdir. Ulasim altyapisinin tlri ve yogunlugu; bolgesel ekonomileri
arttirmada iki 6nemli 6zelliktir. Boylece, bélgesel bir hinterlandin etki alani;
ulasim altyapisinin yelpazesi ve ulasim glzergahlarinin yogunlugu kadar
buyuk (ekspres yollar ve karayollarinin) olacaktir (Cojanua vd., 2012).

Mortazavi ve Akbarzadeh (2017) ise calismasinda Currie’'nin (2010)
Avusturya Melbourne’de sosyal ihtiyacglardan biri olan toplu tasima arzina
temellenen eksiklikleri incelediginden bahsetmistir. Currie (2010); arz ve
talep icin indeksler gelistirmis; arzin konfor durumunu dederlendirmis ve
Avustralya Melbourne’in farkh noktalarindaki toplu tasima ihtiyaclarini Sayfa | 990
dederlendirmistir. Arz indeksi; bir bolgedeki istasyon sayisini, her bir
istasyondaki servis sikligini ve bir bélgenin toplam alani icindeki kapali alan
oranini icermektedir. Talep indeksi ise bir bdélgenin farkli 6zelliklerinden
olusan lineer bir fonksiyondur. Ozel arag sahibi olmayan yetiskin sayisi, 60
yas Ustl insan sayisi, 6grenci sayisi vb. Arz ve talebin her biri birbiriyle
degerlendirilmis ve arz ve talep bakimindan dislik konforlu bdlgeler
belirlenmigtir (Currie; 2010'dan akt. Mortavazi ve Akbarzadeh, 2017).

Mortazavi ve Akbarzadeh (2017) Lemans’tan (2015) alintiladiklar
ifadelerinde; Lemans’in (2015) Netherlands, Utrecht’te adil erisilebilirligi
O6lcmek icin Gini indeksini, Theil indeksini ve tanimlayici istatistikleri
benimsediginden bahsetmislerdir. Degerlendirmede 2015’in gincel dederi
ve 2020'nin gelecek dederi dikkate alinmistir. Arastirmanin dikkat ceken
tarafi; Gini indeksinin, Theil indeksi ve tanimlayici istatistiklere gére daha
iyi calisiyor olmasidir. Nedeni; Theil indeks’inde her bir boélgeye
erisilebilirligin; bolgedeki duraklarin katkisinin toplanmasiyla belirlenmesi
iken; bir bodlgedeki her bir vatandas icin ortalama erisilebilirligi
kullanmasidir. Tanimlayici istatistiklerin dezavantaji ise; calisma alanindaki
aykiri degerlerin ylksek hassasiyetidir (Lemans, 2015'ten akt. Mortavazi ve
Akbarzadeh, 2017).
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Guzmana ve Bocarejob (2017) calismalarinda; kentsel alandaki
calisma alanlari ve konut alanlari arasindaki dengenin ¢ok &nemli
oldugundan bahsetmislerdir. Peng’den (1997) alintiladiklari ifadelerinde; iyi
belirlenmis bir kent yapisinda; denge bdlgesinin trafik sikisikhidini ve buna
bagli olarak ortaya cikan sosyal ve cevresel problemleri hafifletebilecegini
belirtmislerdir (Peng 1997’'den aktaran Guzmana ve Bocarejob, 2017).
Guzmana ve Bocarejob (2017) Cervero’dan (1995) alintiladiklar
ifadelerinde; bu durumun pek cok esitsizligi blylik oranda azaltmaya
yardimci oldugundan ve bu dengelemenin kendi kendine yeten alanlarla
yakindan iliskili oldugundan bahsetmiglerdir (Cervero; 1995ten akt.
Guzmana ve Bocarejob, 2017).

Ise erisilebilirli§i tanimlamanin pek cok yolu vardir. Ancak verilen bir
motorize yolculuk stlresi icinde ulasilabilir olan is sayisi; bdlgeler arasi
dogrudan karsilastirilabilir en dikkate alinabilir ve acik degiskendir. Bu
durumda; “Contour o&lgutlid” (Geurs, Ritsema van Eck; (2001) ya da
“Isochronic dlgut” (Cervero (2005); 45 dk. maksimum vyolculuk slresi
olacak sekilde belirlenmistir. Bu 06lgut erisilebilirlik indeksi olarak
tanimlanmistir: Indeks arttikca, 45 dakika icinde erisilebilir olan calisma
alani da artmaktadir (Guzmana ve Bocarejob; 2017).

Ulkemizde ise Tirk Dil Kurumu “erisim” kelimesini “belli iki yer arasinda
gidip gelebilme, ulasim” olarak tanimlamaktadir (Turk Dil Kurumu
Sozlukleri, TDK, 2020). Erisilebilirlik ise 20 Temmuz 2013 tarihli, 28713
saylll resmi gazetede yayinlanan “Erisilebilirlik Izleme ve Denetleme
Yonetmeligi"nde; “Binalarin, acilk alanlarin, ulasim ve bilgilendirme
hizmetleri ile bilgi ve iletisim teknolojisinin engelliler tarafindan gtvenli ve
bagimsiz olarak ulasilabilir ve kullanilabilir olmasini” ifade etmektedir. Ayni
yonetmeligin erisilebilirlik standartlariyla ilgili tanimi;
Tlrk Standartlari Enstitlist’nin erisilebilirlikle ilgili yayinladigi TS 9111, TS
12576, TS 12460, TS ISO 23599, TS 13536, TS 23600 ve diger standartlara
atifta bulunmaktadir (Aile ve Sosyal Politikalar Bakanhgi, 2013).

Erigilebilirlik tespiti taniminda ise “umuma aclk hizmet veren her
tlrll yapilar ve acgik alanlar ile toplu tasima araglarinin Yonetmeligin EK-1,
EK-2 ve EK-3’Undeki erisilebilirlik izleme ve denetleme formlarinda yer alan
hususlarin yerinde ve/veya konu ile ilgili dokiimanlar araciligiyla yapilan
incelemeler sonucu standartlara uygunluk durumunun belirlenmesi
gerektigi belirtiimekte olup; burada umuma acik hizmet veren yapidan
kasit; kamu hizmeti icin kullanilan resmi binalar ile ibadet yerleri, 6zel
egitim, 6zel saglik tesisleri, sinema, tiyatro, opera, mize, kiatiphane,
konferans salonu gibi kiltlrel binalar ile gazino, digin salonu gibi edlence
yapilari, otel, 6zel yurt, is hani, blro, pasaj, carsi, alisveris merkezi gibi
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ticari yapilar, spor tesisleri, yizme havuzu, genel otopark ve buna benzer
umuma ait binalari ifade etmektedir (Aile ve Sosyal Politikalar Bakanligi,
2013).

Ersoy (2009) vyaya sistemleri tasarlanirken optimum ylrime
mesafesinin 500 m., tolere edilebilecek en fazla yurime mesafesinin ise
800-1000 metre olarak kabul edildigini belirttigi calismasinda; yaya agirlikli
erisim saglanan kullanimlar tasarlanirken bu olgllerin dikkate alinmasi
gerektigini ifade etmislerdir. Bununla birlikte yaya baglantilari mimkin
oldugunca dogrudan ve kisa badglantilarla gergeklestirilmelidir (Ersoy,
2009).

Dolayisiyla aslinda erisilebilirlik; mekanda yer secen arazi kullanim
tirleri ile bu arazi kullanim tdrlerini birbirine badglayan ulasim
elemanlari/aglari arasinda kurulmasi gereken ve ekonomik, demografik,
klltlrel ve sosyal ayrim gdézetmeksizin mekanin her kesimden kullanicisina
benzer oranda hizmetlere erisim imkani sunan bir denge unsurunun insa
edilmesidir.

Mekansal Planlar Yapim Ydnetmeligi; bu dengeyi yonetmeligin EK-2
belgesinde yer alan ve yerlesmenin nlfus bayUkligine badgl olarak
planlama calismalari gergeklestirilen alana farkli arazi kullanim tarlerinden sayfa | 992
kagc m? onerilmesi gerektigini ve her arazi kullanim tirinden kisi basina kag
m?’lik kullanim alani ayrilmasi gerektigini godsteren detayl bir tablo ile
aciklamakta olup; bununla birlikte 4. B6lim 12. maddesinde belirtilmis olan
yurime mesafeleri Uzerinden tarif etmektedir. 12. Madde kapsaminda;
cocuk bahgesi, oyun alani, acik semt spor alani, aile saghk merkezi, kres,
anaokulu ve ilkokul fonksiyonlari icin yaklasik 500; ortaokullar icin 1000,
liseler icin 2500 metrelik yaya olarak erisime imkan taniyacak bir planlama
calismasi gerceklestiriimesi gerektigi ifade edilmistir. Dini tesisler icin ise
dini tesisin blyUkligine goére 150-250 ve 400 metrelik ylirime mesafeleri
icerisinde yer secim karari alinabilecegi belirtiimektedir. istisnai durumlarda
ise bu mesafeler arttirilabilmektedir (T.C. Cumhurbaskanlgi Mevzuat Bilgi
Sistemi, 2020).

Dolayisiyla; sehir planlama; mekan organizasyonunu vyasalar ve
yonetmelikler cercevesinde koruma altina alinan alanlari da dikkate alarak
bazi standartlar ve ydnetmeliklerle belirlenen esik dederler (zerinden
kurmaya calisan bir yapiya sahiptir. Bu sirecte; plan kademeleri icerisinde
yer almayan ancak planlama calismalarina veri saglayan ulasim ana plani
ve diger planlama c¢alismalari arasindaki koordinasyon &nem
kazanmaktadir. Bu silrecte; ulasim elemanlari ve arazi kullanim tlrleri
arasinda kullanici temelli esik degerlerin tespit edilmesi ve elde edilen
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verinin s6z konusu planlama calismalarinda dikkate alinmasi, planlamanin
yapildigi yerlesmenin kosullarini da géz 6nlinde bulunduran bir yapiya sahip
olmasi acisindan dnemlidir.

Bu calismada “esik deder” kavramiyla gin icerisinde farkli yolculuk
amaclariyla yerlesme icerisinde hareketlilikte bulunmak isteyen bireylerin
yolculuga cikma konusundaki dusincelerini/egilimlerini etkileyebilecek
maksimum degderleri (maksimum ylrime slresi, maksimum yolculuk
suresi, maksimum O6deme vyapabilecekleri lcret vb.) ortaya koymak
amacglanmakta olup; calisma kapsaminda anket uygulanan bireylerden
alinan yanitlarin ilceler ve mahalleler bazinda ortalamalar alinarak dakika
ya da TL birimi Gzerinden aktarimlar gergeklestirilmeye calisiimistir.

Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi kamusal arazi kullanim tdrleri igin
ylUrlnebilirlik Gzerinden esik erisilebilirlik dederleri referans alarak,
yonetmelikte dikkat c¢ekilen kamusal hizmet alanlarina erisilebilirlik
kistaslarina benzer sekilde s6z konusu degerleri Izmir'de yasayan bireylerin
glnltuk hayatta gercgeklestirmek zorunda olduklari is, egitim, alisveris amagli
yolculuklarinda ya da s6z konusu hareketliliklerini gerceklestirmede temel
arac olan toplu tasima hattina ya da durak noktasina erisimde ya da 6zel
aracla yaptiklari yolculuk tercihlerini degistirme etkisine sahip parklanma
Ucretleri ile toplu tasima sistemini kullanma ydnlndeki tercihlerini
belirlemede &énem tasiyan aktarma vyapiyor olma faktdérine vydnelik
tutumlarini ortaya koymayi amaglamaktadir.

Bu calismanin amaci; mekansal planlama ya da ulasim sistemlerinin
planlanmasi ya da s6z konusu alanlarda politika gelistirilmesinde bir arag
olarak kullanilabilecek; kentin kullanicillarinin yer secim ya da ulasima
yonelik edilimlerini degistirme etkisine sahip esik erisilebilirlik dederleri
konusuna dikkat cekmek ve bu degerleri Izmir merkez kent lizerinden analiz
etmektir.

Izmir merkez kenti olusturan 11 ilcede (kuzey batidan-giiney batiya
dogru Cigli, Karsiyaka, Bayrakli, Bornova, Konak, Buca, Gaziemir,
Karabaglar, Balcova, Narlidere ve Gilzelbahge); rastlantisal olarak
belirlenen 101 sokakta gerceklestirilen 400 hane halki anketine ait analiz
sonuglari calismanin kapsamini olusturmaktadir. Calisma kapsaminda
erisilebilirligi etkileyen esik dederler Izmir merkez kenti (zerinden
incelenecektir.

Calisma Dokuz Eyliil Universitesi Rektdrligl Bilimsel Arastirmalar
Koordinasyon Birimi tarafindan desteklenen 2017.KB.FEN.016 No’lu
projenin bir Grinddir. Ayni zamanda Uluslararasi Sosyal Bilimler ve Egitim
Bilimleri Kongresi (USVES) Ekim 2020’de sdzlu bildiri olarak sunulmustur.
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1. CALISMA METODU

Calismada kullanilan bilimsel ydntemler (1) Izmir merkez kentte
yasayanlarin yolculuk egilimlerini ortaya koymasi nedeniyle arastirmanin
amagclar itibariyle “durum saptayici”, (2) uygulanan anketlerde 6rneklem
birimlerinin hafta icine denk gelen ve bir gin 6nceki sabah 6’dan bugin
sabah 6’ya kadar olan 24 saatlik seyahat zincirlerini ortaya koyuyor olmasi
nedeniyle kapsadigi zaman itibariyle “kesitsel”, (3) uygulanan anket
calismasi nedeniyle veri toplama bicimi itibariyle “anket yontemini
kullanan”, (4) literatir arastirmalar itibariyle veri toplama bicimi agisindan
bakildiginda “kitaplik ve internet arastirmalarina” dayanan, (5) Izmir
Merkez Kentte gerceklestirilien anket calismalarina dayaniyor olmasi
nedeniyle vyapildigi yer itibariyle “saha arastirmalarina dayanan” bir
yonteme sahiptir.

Bununla birlikte calisma kapsaminda toplanan verilerin analiz edilme
slirecinde kullanilan SPSS programi ve haritalanmasinda kullanilan Cografi
Bilgi Sistemleri (CBS/GIS) calismada kullanilan diger yéntemlerdir.

Anket slreci gercgeklestirilirken hane halki ulasim anketi calismalarinda
esas olan, bireylerin herhangi bir zamandaki degil bir gliin énceki yolculuk
bilgilerinin alinarak ulagim talep modelleme surecinde kullanilmasinin sayfa | 994
gerekliligi nedeniyle anket uygulama glnlerinin hafta ici sali ile haftasonu
cumartesi gunleri arasinda olmasina dikkat edilmistir. Bununla birlikte
sorular yoneltilirken bireylere bir giin 6nce sabah saat 6’dan bugin sabah
6'va kadar vyolculuk yapip yapmadiklari sorularak, yolculuk yaptiklarini
beyan etmeleri durumunda s6z konusu yolculuklarina iliskin segilen ulagim
tlrld, duraga ylrime silresi, durakta bekleme siresi, varis noktasina
yurime suresi, parklanma suresi vb. bilgiler kayit altina alinmistir.

Bununla birlikte farkh yolculuk amaclariyla yerlesme icerisinde
hareketlilikte bulunmak isteyen bireylerin yolculuga cikma konusundaki
dUsincelerini/egilimlerini etkileyebilecek maksimum dederler (maksimum
yurime sdresi, maksimum vyolculuk slresi, maksimum o6deme
yapabilecekleri UGcret vb.) Codrafi Bilgi Sistemleri programi ile
haritalandinimistir. Calisma kapsaminda anket uygulanan bireylerden
alinan yanitlarin haritalandirilmasi asamasinda alinan yanitlarin ilgeler ve
mahalleler bazinda ortalamalari alinarak dakika ya da TL birimi tGzerinden
gorsellestirilmigtir.

Dolayisiyla; ilceler ve mahalleler bazinda bireylerin (1) is ve egitim
amaclh yolculuklarinda katlanabilecekleri maksimum ulasim suireleri (dk),
(2) ahgveris amagli yolculuklarinda katlanabilecekleri maksimum ulasim
sureleri (dk), (3) otobis, metro, banliyd ve tramvay icin toplu tasima
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duraklarina, miniblds ve dolmuslar icin toplu tasima hatlarina ulasimda
katlanabilecekleri maksimum yurime sireleri (dk), (4) otobuis, metro,
banliyd ve tramvay igin toplu tasima duraklarinda, minibils ve dolmuslar igin
toplu tasima hatlarinda katlanabilecekleri maksimum bekleme sureleri (dk),
(5) 6zel arag kullanicilari icin katlanilabilir maksimum otopark tcretleri (TL)
saptanarak, ortalamalari alinip Cografi Bilgi Sistemleri programi araciligiyla
haritalandiriimistir.

Sonraki asamada sonuglar literatirle iliskilendirilerek
degerlendirmelerde bulunulmustur.

2. ANALIZ SONUGLARI

Calisma kapsaminda giiney batidan kuzey batiya dogru Izmir'in merkez
ilceleri olan Gilzelbahce, Narlidere, Balcova, Karabaglar, Konak, Gaziemir,
Buca, Bornova, Bayrakli, Karsiyaka ve Cigli‘de toplam 400 adet hanehalkiyla
(1200 kisi) yolculuk bilgilerini almaya ydénelik ulasim anketleri
gercgeklestirilmigtir.

SPSS programi araciligiyla gerceklestirilen frekans analizleri
sonucunda; 400 hanede toplam 1220 kisiye ulasildigi tespit edilmistir. 400
hanede ulasilan 1220 kisinin %22,4'40 Bornova’da; %14,9'u Buca’'da;
%11,6’s1 Konak'ta; %11,3'l ise Karabaglar'da yasamaktadir (bkz. Tablo 1). Sayfa | 995

Iige Adi Kisi Sayisi | Yizde (%) | Ilce Adi Kisi Sayisi | Yizde (%)
Balgova 30 2,5 Gulzelbahge 61 5,0
Bayrakli 97 8,0 Karabaglar 138 11,3
Bornova 273 22,4 |Karsiyaka 52 4,3
Buca 182 14,9 |Konak 142 11,6
Cigli 93 7,6 Narlidere 92 7,5
Gaziemir 60 4,9

Tablo 1: Anket Calismalari Sonucu Ulasilan 400 Hanede Yasayan 1220 Kisinin ilgeler itibariyle
Dagilimi

Balcova’da anket yapilan kisi sayisinin 30; Karsiyaka, Gaziemir ve
Glzelbahge’de 31-58; Cigli, Bayrakli ve Narlidere’de 59-98; Konak, Buca ve
Karabaglar'da 99-158 kisi araliginda oldugu; Bornova’nin ise 159-228 Kkisi
ile anket yapilan hanelerde yasayan toplam kisi sayisi itibariyle ilk sirada
yer aldigi gozlenmistir.

Izmir merkez ilgeler igin ise okula ulasim siresi esigi 59 dakika;
alisveris noktasina ulasim suresi igin esik sure 13 dakika; toplu tasima
duragina yurime siresi icin esik stire 11 dakika; toplu tasima duraginda
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bekleme siresi icin esik slre 12 dakika; dolmus hattina ylrime sdlresi igin
ise esik sire 10 dakika olarak tespit edilmistir. Otopark ucreti igin
O6denebilecek esik miktar ise 8 TL olarak belirlenmistir. Yolculuklar sirasinda
aktarma yapacak olmanin ise bireylerde yolculuga baslamak icin caydirici
etkiye sahip oldugu belirlenmistir.

Ilceler bazinda incelenen ortalama degerler sonucunda ise ve okula
ulasim sureleri itibariyle Glzelbahge ortalama 76 dk. ile ilk sirada yer
almakta olup; Glizelbahge’de yasayanlarin 76 dk.’dan daha uzun ulasim
suresine sahip olmalari durumunda is ya da okullarina daha yakin bir konuta
tasinmay! dlsunecekleri tespit edilmistir. Guzelbahge'yi Bayrakli (63 dk),
Buca (61 dk), Cigli (61 dk) ve Karsiyaka (60 dk) ilgelerinin izledigi
belirlenmis olup; en kisa ulasim slresine sahip ilcenin ise 40 dakika ile
Balgova oldugu belirlenmistir.

iSE OKULA ESiK ULA $IM SURESI (DK)
I 35

[ 39.51-56,22
[ 56.23-58
I 55.33-63
-7

Kilometers <

14

\

Sekil 1: Tlceler itibariyle is-Okul gibi Mecburi Yolculuklar igin Esik Ulagim Siiresi (dk)

Merkez, Valirahmibey ve Korutlirk Mahalleleri ise-okula ulasim siresi
36-45 dakikayl asarsa daha vyakin bir noktaya tasinmak isteyen
mahallelerdir. Maltepe, Inénl, Gaziler, Dicle, Atatiirk, Ornekkdy,
Kahramanlar, Kahramandere, Yali, Yenigin ve Metin Oktay Mahalleleri ise
72-90 dakikada ulagmalari durumunda daha yakin bir noktaya tasinmak
isteyen mahallelerdir (bkz. Sekil 2).

USBAD Uluslararasi Sosyal Bilimler Akademi Dergisi - International Journal of Social Sciences
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Sekil 2: Mahalleler itibariyle Is-Okul gibi Mecburi Yolculuklar igin Esik Ulasim Siiresi (dk)

Alisveris icin esik slreler ilgeler itibariyle incelendiginde ise; ilk sirada
O0zel arac sahipliligi yliksek olan Narldere (21 dk) yer almakta olup;
Narlhdere'yi 17 dk ile Buca’nin, 16 dk. ile Glizelbahce'nin izledigi tespit
edilmistir. Gaziemir ise 8 dakika ile en son siradadir. Gaziemir’i 9 dk. ile
Karabaglar ve 10 dk. ile Balgova izlemektedir (bkz. Sekil 3).
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GoOkdere ve Yildizlar mahalleleri aligveris birimlerine 20 dakikalk
sirede ulasamamalari durumunda daha yakin bir noktaya tasinmak isteyen
mahallelerdir. Atifbey, Ferahli, Adnan Stlivari, Fahrettin Altay ve Metin Oktay
Mahalleleri ise 6-7 dakikalik sireler ile en son siradaki mahallelerdir (bkz.
Sekil 4).

PAZAR YA DA ALISVERIS iGIN ESIK sURET(DK)
Il so-80 e
[ 8.1-10
[ 11.1-15.0
I 5.1-200
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Sekil 4: Mahalleler itibariyle Pazar ve Aligveris Amach Yolculuklar igin Esik Ulasim Siresi
(dk)
Duraga ylrime sureleri itibariyle incelendiginde ilk sirada Glizelbahce
(12 dk) ilcesi gelmekte olup; Balgova, Bayrakli, Buca, Cigli ve Narlidere'nin
ise 11 dk. ile 2. sirada yeraldigi tespit edilmistir. Gaziemir 8 dakika ile en
distk esik degere sahip ilcedir (bkz. Sekil 5.).

USBAD Uluslararasi Sosyal Bilimler Akademi Dergisi - International Journal of Social Sciences
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Sekil 5. Ilgeler Itibariyle Toplu Tasima Duraklarina Yirimek igin Esik Ulasim Siresi (dk)
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Sekil 6: Mahalleler itibariyle Toplu Tasima Duraklarina Yirimek igin Esik Ulasim Siiresi
(dk)
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Yildiz, indnii, Maltepe, Yenigin ve Tuzla Mahalleleri 14 dakikalik ulasim
sliresi ile duraga yurtme siresi acisindan ilk sirada yeralan mahallelerdir.
Atifbey, Saygi, Fahrettin Altay ve Atatlirk Mahalleleri ise 8 dakika ile 6n
plana ¢ikmaktadir (bkz. Sekil 6).

Anket uygulanan bireylere durakta bekleme slrelerinde meydana
gelecek artisin baska bir ulasim tirine yénelimlerindeki etkisi de sorulan
sorular arasindadir. Durakta bekleme suresi itibariyle Glzelbahge (15 dk),
Bayrakl (13 dk), Bornova, Buca ve Cigli (12 dk) ilk sirada yeralan ilceler
olarak on plana cikmaktadir. Balcova (9 dk) ve Karabadglar (10 dk) ise diger
ilcelere gore daha dlsik degerler tespit edilmistir (bkz. Sekil 7).

DURAKTA BEKLEME SURESI iCIN ESIK (DK)
I 2.30- 950
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Sekil 7: Ilgeler itibariyle Toplu Tasima Duraklarinda Bekleme Siireleri icin Esik Ulasim
Siresi (dk)
Maltepe ve Tuzla 18 dakikalik durakta bekleme slreleri itibariyle ilk
sirada yer alan mahalleler olup; Yildiz, Dicle ve Kahramandere mahalleleri
ise 16 dakika ile 2. sirada yer almaktadir. Fahrettin Altay ve Zafertepe ise

7 dakikalk ortalama durakta bekleme slresine sahip mahallelerdir (bkz.
Sekil 8).
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Sekil 8: Ilgeler itibariyle Toplu Tasima Duraklarinda Bekleme Siireleri igin Esik Ulasim
Suresi dk) Sayfa | 1001

Dolmus hattina yurime siresi itibariyle Cigli 12 dk. ile ilk sirada yer
alirken; Glzelbahge 11 dk. ile 2. sirada yer almaktadir. Balgova 8 dk. ile;
Gaziemir, Karabaglar, Konak ve Narlidere ise 9 dk. ile en dislk dolmus
hattina yarime slresine sahip ilgelerdir (bkz. Sekil 9).
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Sekil 9: Ilceler itibariyle Dolmusa Erisim Sireleri igin Esik Ulagim Stiresi (dk) Sayfa | 1002
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Sekil 10: Mahalleler itibariyle Dolmusa Erisim Sireleri icin Esik Ulasim Siiresi (dk)
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Dolmus hattina ylirime suresi itibariyle Tuzla 20 dakika ile ilk sirada
yeralirken; 14 dk. ile Yeniglin mahallesi 2. siradadir. Korutlirk, Metin Oktay,
Halkapinar ve Saygl mahalleleri ise 5-6 dakikalik ulasim sureleri ile en dlistk
ortalama dedere sahip mahalleler olarak 6n plana cikmaktadir (bkz. Sekil
10).

Otopark Ucretinin kag lira olmasi durumunda baska bir ulasim
alternatifi ararsiniz sorusuna alinan yanitlar ilge bazinda analiz edildiginde;
0zel aracg sahipliligi en yiksek olan Narlidere ilgesi otopark (Ucretleri
konusunda 16 TL ile 6zel aracini birakip toplu tasima sistemine yénlenme
konusunda en yilksek ortalama degere sahip ilce olarak ©6n plana
cikmaktadir. 2. sirada 13 TL ile Glzelbahce yer alirken; 3. sirada 10 TL ile
Buca gelmektedir. Bayrakh ve Cigli 3 TL ile otopark Ucreti konusunda en
dusuk ortalamalara sahip ilcelerdir (bkz. Sekil 11).
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Sekil 11: Ilgeler itibariyle Parklanma igin Odenebilecek Esik Deder (TL)

Yildiz, Sahilevleri, Zafer (Altindag), Yal, Atatirk, Limanreis,
Valirahmibey, Catalkaya ve Yenigin mahalleleri 16-20 TL'lik otopark
Ucretleri ile 6zel araglarini birakip baska bir ulasim tlrine ydnlenme
konusunda en yuksek ortalamalara sahip mahalleler olarak 6n plana
cikmaktadir. Alpaslan, Caymahallesi, Esentepe, Inénd, Atifbey, Onur,
Ferahli, Adnan Sivari, Saygi, Yurtoglu, Umut, Kahramanlar, Fahrettin Altay,
Irmak, Selvili, Zafer, Metinoktay, Halkapinar ve Gilrpinar mahalleleri ise 2-
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5 TL'lik Ucretlerle parklanma Ucretine karsi en dislk esik dedere sahip
mahalleler olarak 6n plana ¢gikmaktadir (bkz. Sekil 12).

/ {
PARK UCRETI ESIK (TL) ) /L)
I 0020 TN < e
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Sekil 12: Mahalleler Itibariyle Parklanma igin Odenebilecek Esik Deger (TL)

Toplu tasima tdrleri arasinda aktarma yapiyor olmanin yolculuk
tercihlerini nasil degistirdigi de anket sirecinde degerlendiriimeye
calisiimistir. Bu kapsamda aktarma yapiyor olma konusunda 1. segenek
aktarma yapiyor olmanin baska bir ulasim alternatifi aramasina neden
olacagini; 2. secenek  aktarma yapiyor  olmanin yolculugu
gerceklestirmesinde caydirici etkiye sahip olacagini; 3. secenek ise aktarma
yaplyor olmanin herhangi bir olumsuz etkisi olmadigini ifade etmektedir.
Bireylerin bu secenekler arasindaki tercihleri; dederlendirmeye tabi
tutulmustur. Analizler sonucunda; Narlidere, Karsiyaka, Bayrakl ve
Bornova ilgelerinin ortalamasi; bu ilcelerde yasayan bireylerin aktarma
yaplyor olmasinin baska bir ulasim alternatifi aramasina neden olacagini
gostermistir. Cigli, Balcova, Karabaglar, Konak, Buca, Glizelbahgce ve
Gaziemir Ilceleri ise aktarma yapiyor olmanin yolculugu gerceklestirmede
caydirici etkiye sahip olacagini ifade etmislerdir. Ilceler arasinda 3. secenek
olan aktarma vyapiyor olmanin herhangi bir olumsuz etkisi olmadigini
dusinen ilge olmadidi; sonucg olarak aktarma yapmanin kademeli olarak
bireylerin yolculuk tercihlerinde 6énemli bir etkisi oldugu tespit edilmistir
(bkz. Sekil 13).
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Sekil 13. Ilgeler itibariyle Aktarma Yapmak

Mersinli, Yeniglin ve Atatlrk mahalleleri aktarma yapiyor olmalarinin Sayfa | 1005
yolculuk egilimlerinde herhangi bir degisiklik olusturmayacadini ifade eden
mahalleler olarak belirlenmistir (bkz. Sekil 14).
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Sekil 14: Mahalleler itibariyle Aktarma Yapmak
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DEGERLENDIRME VE SONUC

Farkl 6zelliklere sahip yerlesmelerin; ulasim sisteminin kullanicisi olan
bireylerin sahip oldugu sosyal, kiltlirel, demografik, ekonomik ve mekansal
ozelliklere de bagh olarak; ulasim sisteminin ozelliklerine dair verdigi
tepkiler de farkhlik géstermektedir.

Dolayisiyla, ulasim sistemine yonelik kisa-orta-uzun vadeli politikalar
ortaya koyulurken; yerlesme 06zelliklerine bagh olarak ortaya gikan esik
degerlerin dikkate alinmasi; farkli avantaj ya da dezavantaja sahip bireylere
esit hizmet goéturilmesi acisindan dikkate alinabilecek dnemli bir kriterdir.

Ulasim sistemine ydnelik olarak gelistirilecek plan ve projelerde rehber
niteligi tasiyabilecek bir veri olan ve bireylerin tercihlerini etkileyen esik
dederleri, Izmir merkez kent Ulzerinden ortaya koyuyor olmasi; bu
calismanin bilime katkisini olusturmaktadir.

Gelecek calismalarda; Izmir merkez ilcelerinin her birinde elde edilen
esik dederlerle, ilgelerin sahip oldugu 6zellikler arasindaki iliskinin detayl
olarak analiz edilmesi ve plan hedef yilindaki nifus baylkligine ve
yerlesmenin sahip olacagr diger ozelliklere bagh olarak ulasim ana

planindaki politikalarin ortaya koyulmasi; clkan sonuglarin
anlamlandiriimasi acisindan énemlidir. Sayfa | 1006
Calisma yerel/merkezi yonetimlerin ulasim politikalarinin

belirlenmesinde ve mekansal yer segim kararlarinin alinmasinda ekonomik
statlisu guclt olani avantajli kilacak bir dlizenleme yerine, alt ve orta sinif
icin firsat esitligini saglamak amaciyla alinacak kararlara rehber niteligi
tasimasi acisindan onemlidir. Calisma Dokuz Eyliil Universitesi Bilimsel
Arastirma Projeleri Koordinasyon birimi tarafindan desteklenen
2017.KB.FEN.016 numarali projenin bir drdndddr. Ayni  zamanda
Uluslararasi Sosyal Bilimler ve Egitim Bilimleri Kongresi (USVES) Ekim
2020’de s6zll bildiri olarak sunulmus ve 6zet kitapgiginda yayimlanmistir.
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GENISLETILMIS OZET: Ulasim bizi sadece ise ve ekonomik firsatlara degil;
kaliteli konuta, okula, saglik bakimina ulastiran bir role sahiptir. Harvardl
arastirmacilar yolculuk suresinin sosyal hareketlilik gitasini yikseltmede édnemli bir
kestirim araci oldugunu tespit etmislerdir (Henderson ve Blackwell, 2015). Adil
ulasim politikalari; ekonomik hareketlilikle bas etme sansina sahiptir ve toplumdaki
herkesin yerel ekonomiye katilimini ve yerel ekonomiden faydalanmasini garanti
ederler (Henderson ve Blackwell; 2015). Farkl 6zelliklere sahip yerlesmelerin;
ulasim sisteminin kullanicisi olan bireylerin sahip oldudu sosyal, kultirel,
demografik, ekonomik ve mekansal 6zelliklere de bagli olarak; ulasim sisteminin
Ozelliklerine dair verdigi tepkiler de farklihk gostermektedir. Dolayisiyla, ulasim
sistemine ydnelik kisa-orta-uzun vadeli politikalar ortaya koyulurken; yerlesme
ozelliklerine bagli olarak ortaya cikan esik dederlerin dikkate alinmasi; farkli
avantaj ya da dezavantaja sahip bireylere esit hizmet goéturidlmesi acisindan
dikkate alinabilecek édnemli bir kriterdir. Literatlirde ulasimin adil dagilmini analiz
etmeye yonelik olarak pek cok calisma bulunmakta olup; ulasimin adil dagilimi
konusunda toplu tasima sisteminin énemi; s6z konusu calismalarla ortaya
koyulmaktadir. Bu kapsamda Griffin ve Sener (2016), Martinelli ve Medellin
(2007), Teunissen, Sarmiento, Zuidgeest ve Brussel (2015), Nawagawong ve
Techapeeraparnich (2017), Cojanua, Dobreb ve Stupariuc (2012), Mortazavi ve
Akbarzadeh’in (2017) ve Guzmana ve Bocarejob’un (2017) calismalari
incelenmistir. Bu calismanin amaci; mekansal planlama ya da ulasim sistemlerinin
planlanmasi ya da s6z konusu alanlarda politika gelistirilmesinde bir arag olarak
kullanilabilecek; kentin kullanicilarinin yer secim ya da ulasima ydnelik egilimlerini
degistirme etkisine sahip esik erisilebilirlik degerleri konusuna dikkat cekmek ve
bu degerleri izmir merkez kent lizerinden analiz etmektir. Bu calismada “esik
deger” kavramiyla gin icerisinde farkl yolculuk amaclariyla yerlesme igerisinde
hareketlilikte bulunmak isteyen bireylerin vyolculuga ¢ikma konusundaki
distncelerini/egilimlerini etkileyebilecek maksimum degerleri (maksimum ylrime
suresi, maksimum yolculuk siresi, maksimum 6deme yapabilecekleri lcret vb.)
ortaya koymak amaclanmakta olup; calisma kapsaminda anket uygulanan
bireylerden alinan yanitlarin ilceler ve mahalleler bazinda ortalamalari alinarak
dakika ya da TL birimi Gzerinden aktarimlar gerceklestiriimeye calisiimistir.
Calismada kullanilan bilimsel ydntemler (1) izmir merkez kentte yasayanlarin
yolculuk egilimlerini ortaya koymasi nedeniyle arastirmanin amaglan itibariyle
“durum saptayici”, (2) uygulanan anketlerde 6rneklem birimlerinin hafta igine denk
gelen ve bir gin 6nceki sabah 6’dan buglin sabah 6’ya kadar olan 24 saatlik
seyahat zincirlerini ortaya koyuyor olmasi nedeniyle kapsadigi zaman itibariyle
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“kesitsel”, (3) uygulanan anket calismasi nedeniyle veri toplama bigimi itibariyle
“anket yontemini kullanan”, (4) literatlr arastirmalar itibariyle veri toplama bigimi
acisindan bakildiinda “kitaplik ve internet arastirmalarina” dayanan, (5) izmir
Merkez Kentte gerceklestirilen anket calismalarina dayaniyor olmasi nedeniyle
yapildigi yer itibariyle “saha arastirmalarina dayanan” bir ydnteme sahiptir.
Calisma Izmir Merkez Kentte yer alan otoyol, viyadiik ve altgegitler harig; toplam
8456 sokaktan; rastlantisal olarak belirlenen 101 sokakta gercgeklestirilen 400
hane halki anketini kapsamaktadir. Anket sureci gergeklestirilirken bireylerin
herhangi bir zamandaki degil bir giin énceki yolculuk bilgilerinin alinarak ulasim
talep modelleme siirecinde kullaniimasinin gerekliligi nedeniyle anket uygulama
gunlerinin hafta ici sali ile haftasonu cumartesi glnleri arasinda olmasina dikkat
edilmistir. Bununla birlikte sorular ydneltilirken bireylere bir giin 6nce sabah saat
6'dan buglin sabah 6'ya kadar yolculuk yapip yapmadiklari sorularak, yolculuk
yaptiklarini beyan etmeleri durumunda s6z konusu yolculuklarina iliskin secilen
ulasim tird, duraga ylrime siresi, durakta bekleme siresi, varis noktasina
yurime siresi, parklanma sdresi vb. bilgiler kayit altina alinmigtir. Bununla birlikte
farkli yolculuk amaclariyla yerlesme icerisinde hareketlilikte bulunmak isteyen
bireylerin yolculuga cikma konusundaki disincelerini/edilimlerini etkileyebilecek
maksimum dederler (maksimum ylrime siresi, maksimum yolculuk stresi,
maksimum 6deme yapabilecekleri licret vb.) Cografi Bilgi Sistemleri programi ile
haritalandinimistir. Calisma kapsaminda anket uygulanan bireylerden alinan
yanitlarin haritalandiriilmasi asamasinda alinan yanitlarin ilgeler ve mahalleler Sayfa | 1009
bazinda ortalamalari alinarak dakika ya da TL birimi Gzerinden goérsellestirilmistir.
Dolayisiyla; ilgeler ve mahalleler bazinda bireylerin (1) is ve egitim amach
yolculuklarinda katlanabilecekleri maksimum ulasim sdreleri (dk), (2) alisveris
amacl yolculuklarinda katlanabilecekleri maksimum ulasim sireleri (dk), (3)
otoblis, metro, banliyd ve tramvay igin toplu tasima duraklarina, miniblis ve
dolmuslar igin toplu tasima hatlarina ulasimda katlanabilecekleri maksimum
yurime sureleri (dk), (4) otobis, metro, banliyd ve tramvay igin toplu tasima
duraklarinda, minibls ve dolmuslar icin toplu tasima hatlarinda katlanabilecekleri
maksimum bekleme sureleri (dk), (5) 6zel arag kullanicilan igin katlanilabilir
maksimum otopark (cretleri (TL) saptanarak, ortalamalari alinip Codrafi Bilgi
Sistemleri programi aracilidiyla haritalandiriimistir. Calisma yerel/merkezi
yonetimlerin (1) kent ici ulasim politikalarinin belirlenmesinde ve (2) mekéansal
planlar yapim yonetmeligindeki yurinebilirlik esaslarinin tartisiilmasinda dolayisiyla
mekansal yersecim kararlarinin gézden gegirilmesinde katki saglayacaktir. Calisma
Dokuz Eylil Universitesi Rektdrligi Bilimsel Arastirmalar Koordinasyon Birimi
tarafindan desteklenen 2017.KB.FEN.016 No’lu projenin bir Grtnuddr. Ayni
zamanda Uluslararasi Sosyal Bilimler ve Egitim Bilimleri Kongresi (USVES) Ekim
2020’de sozlu bildiri olarak sunulmustur.

EXTENDED ABSTRACT: Transportation drives us not only to employment and
economic opportunities; It has a role in providing quality housing, school and
health care. Harvard researchers found that travel time is an important predictor
of raising the bar for social mobility (Henderson and Blackwell, 2015). Fair
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transport policies; have a chance to cope with economic mobility and ensure that
everyone in the community participates and benefits from the local economy
(Henderson and Blackwell; 2015). Settlements with different characteristics;
depending on the social, cultural, demographic, economic and spatial
characteristics of the individuals who are the users of the transportation system;
responses to the characteristics of the transportation system also differ. Therefore,
while establishing short-medium-long-term policies for the transportation system;
taking into account the threshold values that occur depending on the settlement
characteristics; is an important criterion that can be taken into account in terms
of providing equal service to individuals with different advantages or
disadvantages. There are many studies in the literature to analyze the fair
distribution of transportation. The importance of the public transport system in the
fair distribution of transport; demonstrated by these studies. In this context, Griffin
and Sener (2016), Martinelli and Medellin (2007), Teunissen, Sarmiento,
Zuidgeest and Brussel (2015), Nawagawong and Techapeeraparnich (2017),
Cojanua, Dobreb and Stupariuc (2012), Mortazavi and Akbarzadeh (2017) and
Guzmana and Bocarejob (2017) were reviewed. The aim of this study is to draw
attention to the issue of threshold accessibility values that can be used as a tool
in spatial planning, planning of transportation systems or policy development in
these areas and that have the effect of changing the location selection or
transportation tendencies of the city users, and to analyze these values over the
central city of Izmir. In this study, with the concept of "threshold value", it is aimed Sayfa | 1010
to reveal the maximum values (maximum walking time, maximum travel time,
maximum payment, etc.) that can affect the thoughts / tendencies of individuals
who want to be mobile in the settlement for different travel purposes during the
day; Within the scope of the study, the average of the answers received from the
individuals who were surveyed on the basis of districts and neighborhoods was
tried to be transferred in minutes or TL units. The scientific methods used in the
study are (1) “status detector”, since it reveals the travel tendencies of the people
living in the central city of Izmir, for the purposes of the research; (2) “cross-
sectional” in terms of the time they cover, since the sample units in the applied
questionnaires reveal the 24-hour travel chains from 6 a.m. the previous day to 6
a.m. today, (3) “using the survey method” in terms of data collection due to the
survey study applied, (4) based on “library and internet research” in terms of data
collection in terms of literature researches, (5) “based on field research" in terms
of the place where it was conducted. Study includes 400 household surveys
conducted on 101 randomly determined streets, from a total of 8456 streets,
excluding highways, viaducts and underpasses in izmir Central City. During the
survey process, attention was paid to keep the survey application days between
Tuesdays on weekdays and Saturdays on weekends, since it is necessary to use
the travel information of individuals not at any time, but the day before, in the
transportation demand modeling process. However, when asking questions,
individuals were asked whether they had traveled from 6 a.m. to 6 a.m. the day
before, and if they declared that they had traveled, the type of transportation
chosen for their journey, walking time to the station, waiting time at the stop,
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walking time to the destination, parking time etc. information has been recorded.
In addition, the maximum values (maximum walking time, maximum travel time,
maximum payment, etc.) that can affect the thoughts / tendencies of individuals
who want to be mobile in the settlement for different travel purposes have been
mapped with the Geographical Information Systems program. During the mapping
phase of the responses received from the individuals surveyed within the scope of
the study, the averages of the responses received on the basis of districts and
neighborhoods were visualized in minutes or TL units. Therefore; on the basis of
districts and neighborhoods, (1) maximum travel times (min) that individuals can
endure on their business and educational journeys, (2) maximum transportation
times (min) they can endure on their shopping journeys, (3) public transportation
stops for buses, subways, suburbs and trams, Maximum walking time (min) for
minibuses and minibuses they can endure in transportation to public transport
lines, (4) maximum waiting times (min) that they can endure at public transport
stops for buses, subways, suburbs and trams, and public transport lines for
minibuses and minibuses, (5) special Maximum bearable parking fees (TL) for
vehicle users were determined, averaged, and mapped through the Geographical
Information Systems program. The study will contribute to (1) determining the
urban transportation policies of the local/central governments and (2) discussing
the walkability principles in the spatial plans construction regulation, thus
reviewing the spatial location decisions. The study is a product of the project
numbered 2017.KB.FEN.016 supported by Dokuz Eylul University Rectorate Sayfa | 1011
Scientific Research Coordination Unit. At the same time, the International Social
Sciences and Educational Sciences Congress (USVES) was presented as an oral
presentation in October 2020.



