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Bir tarihi eser, bir kiiltiiriin en 6nemli ayak izidir. O kiiltiir hakkinda bilgi edinmek ve bir
6n bilgi alabilmek agisindan tarihi eserler biiyiik 6nem arz etmektedir. Kiiltiire ilgi duyan ve o
tarihi eserleri gérmek isteyen her birey rahatlikla ve 6zgiirce bu yapitlar: ziyaret edebilmelidir.
Bu bakimdan engeliler ve hareket kisithiligi olan insanlarin da bu eserlere ulasabilmesi
gereklidir. Yapilacak diizenlemeler ve alinacak tedbirlerle ¢ok biiyiik biitge harcamalarina
gerek kalmaksizin bu mekanlar erisilebilir hale getirilebilir. Bu arastirmada, Konya tarihi kent
merkezi orneginden hareketle tarihi eserlere erisilebilirlik sorunlar ve ¢oziim onerileri ele
almmustir. Aragtirma ile halen tarihi eserlere erisilebilirlik noktasinda eksikliklerin oldugu ve
bunun ¢oziilmesine iliskin olumlu adimlar ile her bireyin bu yapitlara ulasabilecegi sonucuna
varilmustir.
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ACCESSIBILITY TO HISTORICAL
MONUMENTS : CASE OF KONYA
HISTORICAL OLD TOWN

Abstract

A historical monuments is the most important footprint of a culture. Historical artifacts
are of great importance in terms of getting information about that culture and getting a
preliminary information. Every individual who is interested in culture and wants to see those
historical artifacts should be able to visit these works freely and freely. In this regard, people
with disabilities and limited mobility should also be able to access these works. With the
regulations to be made and the measures to be taken, these spaces can be made accessible
without the need for huge budget expenditures.

In this article, based on the example of Konya historical city center, accessibility problems
and solution suggestions to historical artifacts are discussed. With the research, it was
concluded that there are still deficiencies at the point of accessibility to historical artifacts and
that every individual can reach these works with positive steps to solve this.

Keywords: Accessibility, Urban Accessibility, Accessibility to Historical Monuments and
Structures, Konya Historical Old Town
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GIRIS

Stirdiirtilebilirbirtoplumiginanahtar gereksinimlerindenbiride toplumdaki
her kesimin giindelik yasama aktif olarak katilabilmesidir. Evrensel erisimle
saglanabilecek bu katilimin mekansal olarak en sorunlu alani, kiiltiirel ve
dogal miras i¢inde giindelik yasama dahil edilen ve ge¢misle ¢ok yonlii somut
baglantilar kurulan tarihi ¢evrelerdir. Ulusal kiiltiiriin birer pargasi olan tarihi
gevreler ve icerisinde yer alan eserler, sadece ulusal kimliklerin birer pargasi
olmayip, ayni zamanda uluslararasi alanda da yeri doldurulamayan, gelecek
nesillere aktarim yapabilecek onemli sahalardir. Ozellikle kiiltiirel miras
yapilari, stirdiiriilebilir bir toplum ve gelecek i¢in vazgegilmez unsurlardir.
Bunu saglamak i¢in de ortalama kullanici grubun gereksinimlerine gore
sekillenen kent merkezleri bu siirdiiriilebilirligi neredeyse imkansiz hale
getirmektedir. Oysa ki herkes i¢in erisilebilirlik saglanirken, insanlarin tarihi
gevreye, herhangi bir ayrimcilik yapmadan, bagimsiz olarak, herkesle birlikte
ve miimkiin oldugu kadar esit kosullarda erisimi esastir. 2005 yilinda ¢ikarlan
Engelliler Kanununun gegisi ikinci ve tiglincii maddelerinde yer alan “Yapili
cevrede engellilerin erisilebilirliginin saglanmasi igin planlama, tasarim,
ingaat, ruhsatlandirma ve denetleme siireclerinde erisilebilirlik standartlarina
uygunluk saglanir” hitkmi uygulamada olduk¢a sinirh diizeyde kalmuistir.
Halbuki esas amag, tarihi bir yapinin korunmasi olmakla birlikte islevine bagli
olarak erisilebilirliginin, ziyaret edilebilirliginin ve kullanilabilirliginin nasil
saglanacag1 da olmalidir. Dolayisiyla, tarihi ¢evrede herhangi bir erisilebilirlik
diizenlemesinin daha bagindan korumaci bir tavirla reddedilmesi yerine
diizenlemenin gerekliliginin tartisilmasi, tasarima ve mevcut dokuya deger
katan ¢oziimleri beraberinde getirilebilir. Ustelik bu ¢éziimler kimi zaman
yapiya fiziki bir mtidahale olmadan da erisilebilirligi miimkiin kilabilmektedir
(Tutal, 2020: 66-67).

ERISILEBILIRLIK KAVRAMI

Erisilebilirlik kavrami, bir mekéna, hizmete veya hedef noktaya ulagsma
anlamiyla tanilanabilir. Somut olarak bir yere gitmek olarak ele alinabilecegi
gibi; soyut anlamda hedeflere varabilmek olarak da anlamlandirilabilir.
Erisilebilirlik, farkli gereksinimleri olan kisilerin evlerinden c¢ikabilmeleri,
basgkalarina ihtiya¢ duymadan rahatca cesitli binalara ve agik alanlara
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ulasabilmeleri ve bunlar1 kullanabilmeleri olarak da tanimlanmaktadir. Biitiin
bireylerin toplumsal yasama katilabilmeler icin erisilebilirlik, yapili ¢evrede
de kent olgeginde gereken tiim fiziksel ve mimari tedbirlerin alinmasini
kapsamaktadir (Solt, 2019: 37).

Giindelik yasamin gectigi basta kamusal alanlar olmak iizere, dini mekanlar,
sosyal alanlar gibi pek ¢ok yerde herkes i¢in esit olanaklar sunulmalidir. Bunun
i¢in de en 6nemli gereksinim erisilebilirliktir (Evcil, 2020:38).

Toplumumuzda erisilebilirlik kavramindan anlasilan yalnizca bedensel
engelli bireyler i¢in yapilan rampa ve gorme engelliler i¢cin yapilan hissedilebilir
yiizey olduguyla ilgili yanls bir algi vardir. Sabanci Universitesi tarafindan
2013 yilinda hazirlanan “Engelsiz Tiirkiye i¢in: Yolun Neresindeyiz?” baglikli
rapora gore; engellilerin yaklagik ylizde altmis yedisi kaldirimlara, yaklagik
yizde altmisi yaya yollar1 ve gegcitlerine, market, magaza, lokanta, kamu
binasi banka ve pastane gibi yerlere erisememektedir (Elmaci, 2019:36).
Dolayisiyla da kentlerdeki fiziksel diizenlemelerdeki ve uygulamadaki
problemler nedeniyle, bireylerin yap1 ¢evre ile iliskisi sinirlanmaktadir.
Tiim bireylerin kamusal hayatta esit olarak var olabilmelerini saglamak i¢in
yeni yapilacak mekan, yap: ve donatilarla beraber mevcut olan yapilarin
yeniden diizenlenmesi ve restorasyon yapilacaksa mevzuata uygun erisilebilir
diizenlemeler yapilmasi gerekir (Kara, 2011: 70). Erisilebilirlik sadece
fiziksel yada zihinsel engelli bir grubu degil, bireylerin yaslilik, hastalik vb.
farkli durumlarini da kapsayan haklarini ele almaktadir. Toplumun yasam
kalitesini arttirarak herkesin esit firsatlara sahip olmasini saglamaktadir. Bu
sekilde toplum yasaminin tiim alanlarina aktif olarak katilimin saglanmasi
sosyal devlet anlayiginin da temelini olugturmaktadir (Bas, 2011: 56). Insan
haklar1 sozlesmesinde erisilebilirlik kavrami farkli yonleri ile ele alinmis olup,
genellikle 6zel gereksinime sahip bireylerin haklarini kullanabilmelerinin araci
olma islevi yiiklenerek kavramlastirilip, kiiltiirel ekonomik ve sosyal haklar
olmak tizere erisilebilirlik, zorunlu bir unsur olarak kabul edilmistir (Caglar,
2012: 545). Avrupa Konseyi tavsiye kararinda (2003), erisilebilirligin sinirlar1
genisletilmistir. Raporda sadece fiziksel ¢evrenin erisilebilirligi degil, fiziksel
planlama, sosyal politika, bilgi ve iletisim teknolojileri, ulagim gibi konularda
da saglanmasi gerektigi ifade edilmistir (European Commission, 2003: 3-4).
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Dolayisiyla da erisilebilirlik konusundaki ¢alismalar incelendiginde ise,
erisilebilirlik:

Uriin ve Hizmete Erisilebilirlik: Insan, toplum hayatinin kendisine
sundugu imkan ve hizmetlerden faydalandigi, kendi hizmetlerini bagkalarina
sundugu olgiide siirdiiriilebilir bir toplum olmaktadir. Buna karsin 6zel
gereksinime sahip kisiler, saglik, egitim gibi hizmetlere erismede, ¢alisma
hayatinda yer bulmada, kiiltiirel hayata katilmada pek ¢ok problemle
karsilagmaktadir. Toplumsal yagama katilamayan, seyahat edemeyen, gitmek
istedigi yere bagimsiz olarak erisemeyen bireysel yeni sosyal cevrelere de
girememekte ve iletisim kuramamaktadir. Bunun sonucunda da 6zgiivenini
yitirmis bir kisi olarak kendisini toplumdan izole eder. Herkesin kaliteli
bir yasam siirme hakki oldugunu bilirsek erisilebilirlikte o derece énem
kazanmaktadir. Zira toplumda her bir bireyin egitim, saglik, istthdam, adalet,
seyahat, sosyal ve kiiltiirel etkinlikler gibi bircok noktada verilen hizmetlere
ve sahip oldugu haklara hicbir ayrima ugramadan erismesi gerekmektedir
(Gumis; 2011: 20).

Bilgi ve Bilisim Teknolojilerine Erisilebilirlik: Bilgiye erisim, giiniimiiz
¢agdas toplumlarin vazgegilmez gereksinimlerinden biri olmustur. Bilgi
sadece insanlarin sosyal hayata katilmasina olanak saglamakla kalmaz, aym
zamanda toplumla olan iliskisini de giiglendirir. Bilgi deyince sadece teknolojik
kaynaklara erismek degil, tiim gorsel ve yazili kaynaklara da erigmektir.
Bu kaynaklarin ¢ogu 6zel gereksinime sahip bireyler gz oniine alinmadan
hazirlanmistir. Zira bilgiye ulasmak herkes icin en temel haklardan birisidir
(Akgals, 2015: 26). Birlesmis Milletler Engelli Haklarina iliskin sozlesmede,
engelli bireylerin bilgiye erisimini saglamak i¢in, hareket kolaylastirici araglara
ve yardimci teknolojilere iliskin erisim bilgilerinin saglanmasi gerektigi
yoniindedir (Resmi Gazete, 2009).

Ulasimda Erisilebilirlik: Kent icerisinde en 6nemli konulardan biriside
ulagimdir. Bir kentin yasanabilirlik diizeyi kent i¢in hareketliligin rahatca
saglanabilmesi, erisilebilirligin yiiksek olmast ile paraleldir. Kentlerde, fiziksel
gevrenin planlama ve tasarim asamalarinda herkesin erisim ve kullanimina
uygun olarak yapilmasi amaglanarak tiim kullanici gruplar diisiiniilmeli ve
buna gore bir yaklasim benimsenmelidir. Bireyin kent i¢inde bir noktadan
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diger noktaya olan hareketliligi tam ve erisilebilir olmasi i¢in tiim yolculugun
engelsiz olmasi gerekir. Bu yolculuk zincirinde, evden kaldirima/ yaya
yoluna, kaldirimdan/ yaya yolundan ulagim aracina, ulagim aracindan yaya
yoluna, yaya yolundan da istenilen varis noktasina kadar tiim araglar1 ve
samalar1 kapsamaktadir (Goren, 2018: 19-21). Erisilebilir ulasim i¢in yaya
yollari, yaya gegitleri, kaldirimlar, trafik lambalari, duraklar, ulagim araglari,
bilet alim noktalari, transfer merkezleri gibi ulasim girdisinde yer alan
noktalarin bireylerin ihtiyaglarina gére diizenlenip, erisilebilirligin stirekliligi
saglanmaktadir. Diizenlemelerde engeli olmayan ve yeterli hareket alani, engeli
olmayan ve uygun doseme yiizeyi, engeli olmayan ve yeterli genislik, engeli
olmayan ve yeterli yiikseklik, gerekli yonlendirme, uyarma isaretlemeleri,
yeterli ve gerekli mekansal kullanma donatilar1 gibi tasarim girdileriyle
yapilmaktadir (Oziirlii ve Yash Hizmetleri Genel Miidiirliigii, 2011).

Bina ve Agik Alanlara Erisilebilirlik: Kentsel mekanlar, 6zel miilkiyet
kapsamindaki mekanlarin haricinde, tiim kent halki: tarafindan erisilebilen ve
kullanilabilen ortak alanlardir (Ayatag, 2018: 29). Kentlesmenin geregi olarak
toplumun tiim bireylerinin kamu mekénlarina erisebilmesi ve kullanmasi
sosyallesme ve toplumsal iliskilerin giliclenmesi agisindan son derece
onemlidir. Ulkemizde 2009 yilinda baglayicilik kazanan Birlesmis Milletler
Engelli Haklarina iliskin sozlesmede de binalar, yollar, ulagim araglari, okullar,
evler, saglik tesisleri, is yerleri ve dini mekanlar dahil kapali ve agik tesislerin
erisilebilirliginin saglanmasi igin taraf devletlerin gerekli diizenlemelerin
yapmasi zorunlu tutulmustur ( Mankan, 2019: 19).

MIMARI ERISILEBILIRLIK

“Erisilebilirlik” sadece engelli bireyler i¢in kullanilan bir kavram olarak
tanimlansa da esasinda saglam bir kisinin erisilebilirligi olmayan bir mekdnda
engellidir. Buna mukabil herhangi bir yetersizligi olan kisi, erisilebilirligi olan
mekanda engelli degildir. Dolayisiyla kentler ve mimari mekanlar tasarlanirken
herkesin gereksinimlerini karsilayacak sekilde tasarlamak gerekliligi otaya
¢ikar. Diinya Saghk Orgiitiiniin (WHO) verilerine gore gelismis iilkelerde
niifusun yiizde onu, gelismekte olan iilkelerde yiizde on ikisi engellidir. Tiirkiye
Devlet Istatistik Enstitiisiiniin 2003 yilinda yapmis oldugu arastirmalara gore
de, tilkemiz niifusunun ytizde on ikisi engelli kisilerden olusmaktadir. Engelli
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bireylerin giinliik yasamlarinda karsilastig1 sorunlar sadece kendilerini degil,
aynt zamanda yakin cevrelerini de etkilemektedir. Dolayisiyla da sadece
niifusumuzun yiizde on ikilik kisminin degil, bu etkilenmeden kaynakli olarak
niifusun yarrya yakininin engelli bir yasam siirdiigii séylenebilir.

Ulkemizde kent ve binalar ile ilgili yapilan diizenlemelerde uygulamaya
yonelik ciddi problemlerle karsilasiimaktadir. Genellikle mimari biitiinciil bir
yaklasimla ele alinmamakta sadece ya herhangi bir engeli olmayan yada sadece
belli kategorideki insanlar iin diisiiniilerek gelistirilmektedir. Ornegin; engelli
kategorileri icinde yalnizca yiiriime engellilere yonelik rampalar yapilarak
yasal yaptirimlardan kaginilmaya ¢alisilmistir. Bu nedenle sadece yonetmelik
yada yasal yaptirimlar iizerinden degil, toplumu olusturan tim bireyler
diistiniilerek mimari tasarimlar yapilmalidir. Burada 6nemli olan, herkes igin
esit, erisilebilir tasarimlar ortaya koymaktir (Engindz, 2005: 51).

Giiniimiizde hem kent planlamasinda hem de mimari tasarimlarda eksikler
olsa da ¢ok daha fazla dikkat edildigini g6zlemleyebiliyoruz. Erisilebilirlik
sadece giiniimiizde tasarlanan bina yada kent merkezleri icin degil tarihi yap1
ve ¢evreleri icin de gegerlidir. Burada onemli olan erisilebilirligin devaml
olmasidir, zira daha 6nce de belirttigimiz gibi siirdiiriilebilir erisilebilirlik,
stirdiiriilebilir toplum demektir. Tarihi yap1 ve ¢evrelerde restorasyon
stirecinde bu konu titizlikle ele alinmali, toplumun her kesiminden insanin
kullanabilmesin saglayacak bigimde ¢o6ziimler aranmalidir. Ciinkid tarihi
yap1 ve gevreler toplumlarin kiiltiirel hayatlarinin 6nemli bir pargasidir. Bir
nevi yasayan tarihte diyebiliriz. Tiim bunlara engelsiz bir sekilde erisim hem
insanlik hakki, hem de vatandasglik hakkidir. Bazi1 cevreler, tarihi eserlere
disardan miidahale edilmemesi gerektigini savunsa da, biliyoruz ki yapildig:
donemde elektrik tesisati olmadig: i¢in, hicbir yapiyr kandille gezmiyor,
elektrik alt yapis1 désenmesine izin veriyoruz ki miidahalelerin hassasiyetle
yapildigini da biliyoruz. Nitekim giiniimiizde teknik alt yap1 sistemleri ile
donatilan tarihi yap1 ve ¢evreler ayni hassasiyet ve titizlikle erisilebilir bir hale
de getirilebilir. Bu noktada 6nemli olan erisilebilirlik ve restorasyon konusunda
uzmanlarin ortak ¢aliymasini saglayabilmektir. Bazi ¢evreler mimari eserin
korunmasi ile erisilebilirliginin saglanmasinin c¢elistigini belirtseler de
aslinda ¢elisen bir durum yoktur. Celiski, korumanin yanlis yorumlanmasi ve
tanimlanmasindadir. Koruma su sekillerde tanimlanabilir:
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¢ Bir binanin sosyal agidan faydali bir amaca uygun hale getirilmesi
e Kiiltiirel mirasin hayatini uzatan tiim eylemlerin yapilmast.

Bu durumda yapinin, kimligine 6zgiin bir bi¢imde kullanilmas: igin
erisilebilir olmasi gereklidir. Tarihi mekanlarin kullanilarak degerlerinin
yiikseltilmesinde erisilebilirlik kamusal bir hizmet olarak goriilmelidir
(Evcil, 2018: 42). Tarihi eser ve ¢evrede herkes icin erisilebilirligin saglandig:
uygulamalar tlkemizde sinirli olsa da, mevcut ornekler olduk¢a giizeldir.
Ornegin; 2019 yilinda Mersin'in Silifke lgesindeki obruklar icin Sanayi ve
Teknoloji Bakanliginin “2020 Yili Turizmde Destinasyon Yonetimi Fizibilite
Destek Programi” kapsaminda yapilmis olan Cennete Asansor ve Cehenneme
Teras Projeleri erisilebilirlik kapsaminda degerlendirilebilir. 70 metre derinligi
ve zemindeki dogal yapisi nedeniyle Cennet olarak adlandirilan obruga yasls,
engelli ve kronik rahatsizlig1 olan ziyaretciler icin erisilebilirligi saglamak
adina asansor yapilmistir. 128 metre derinlikte yer alan ve i¢ biikey kenarlar1
nedeniyle inilmesi miimkiin olmayan, Cehennem isimli obruk i¢in de seyir
teras1 yapilmigtir. Ulkemizin pek ¢ok yerinde tarihi cevre ve eserlerde de
bunlara benzer, engelliler igin erisilebilirligi yiiksek, diinya standartlarinda
uygulamalar karsimiza ¢ikmaktadir (Tutal, 2020: 68).

Tarihi yapilara, tarihi merkezlere kisaca tarihi ¢evreye engelli bireylerin
rahatca erigebilmesi i¢in, oncelikle ulasim araglar1 ve bu araglarin durak
noktalari, otopark ve giristen baglayarak bilet alma, danisma, bekleme
alanlarina, yiyecek mekanlarina, merdiven, tuvalet, yiiriilyen merdivenler,
asansor veya bantlar gibi yerlere erisim; yazili, gorsel ve sesli yonlendiriciler
ile olmalidir. Bu isaretler gorsel ise yeterli bityiikliikte, dikkat ¢eken renk ve
dokularda olmasi gerekir. Tarihi kent merkezinde tarihi eserler arasinda rotalar
diizenlenirken tekerlekli sandalye kullananlar, gorme sorunu yasayan bireyler,
yaslilar, ¢ocuklar, bebek arabasi tasiyanlar gibi cok gesitli kategorilerdeki
bireyler i¢in dikkate alinmalidir. Kaldirimlarin kimi yerde al¢ak ve rampali
olmasi gerekirken, gorme engelliler i¢in kaldirimlarda kaldirim boyunca
ayak altinda bastonu ile algilanabilen dokulu, renkli ve esnekligi hissedilir bir
kaplama olmalidir. Tekerlekli sandalyeler, bebek arabalar1 ve gérme engelliler
i¢cin 1zgara ve bosluklar miimkiinse yol giizergahlarina dik yapilmalidir.
Yapilara girisler rampali, kaymaz yiizeyli ve korkuluklu yapilmali, merdivenli
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ise yiiksek merdiven basamagi olmamali, kapilarda miimkiinse otomatik kap1
tercih edilmeli ve otomatik oldugunu belirten isaretlet bulunmali, miimkiin
degilse kap1 kollar1 900-1200 mm yiikseklikte ve zayif bir beceri ile bile
gekilebilecek formda segilmelidir. Turnikeler engelli insanlar i¢in ¢ok uygun
olmadigindan turnikelerden ayr1 kanatli bir kapt mutlaka bulunmali. Yapilarda
gorme engelliler i¢in Braille alfabesiyle yazilmis bilgilendirmeler olmali, yoksa
sesli olarak bu bilgilendirme yapilmalidir. Gezilecek alan, merdivenli ise
merdiven asansorii uygulamasi yapilabilir (Giiler ve Tutal, 2017: 354 ); (Belir,
2009: 10,13,20,24,29).

Tarihi yapilara ve tarihi cevrelere erisim kolaylastik¢a giindelik yasama
aktif olarak katilacaklarin sayisi artacak ve bdylece, kendisini hayattan
soyutlamamis saglikli ve kiiltiirel birikimi olan siirdiiriilebilir bir toplum
tilkemiz i¢cin 6nemli bir gelisim olacaktir.

KONYANIN TARIHI VE KULTUREL ACIDAN ONEMI

Eski adi “Ikonion” olarak kayitlara gecen Konya sehri icin Roma egemenligi
déneminde “Iconiom”, Arapga kaynaklarda ise “Kuniya” ismi kullanilmustir.
Selcuklu donemiile beraber “Konya” ismi kullanilmaya baslamis ve Osmanlilar
doneminde de bu isim kullanilmaya devam etmistir (Darkot, 1997: 848).

Emeviler ve Abbasiler gibi ilk Islam devletlerinin zamaninda, Konya
birgok kez Islam ordulari tarafindan ele gegirilmek istenmis hatta M.S. 704
yilinda burada bir Islami egemenlik kurulsa da bu hakim dénem ¢ok uzun
stirmemistir. 1077 yilinda Selguklu déneminde Siileyman Sah tarafindan
alman sehirde Tiirk egemenligi devamli hale gelmistir. Anadolu Sel¢uklu
Devletinin basgkenti olan Konya her anlamda en canli dénemini yasamigtir.
Tirklerin eline ge¢meden oOnce, Bizanslilar déneminde “Alaeddin Tepesi”
gevresine yayilmis bir kasaba hiiviyetinde iken, on birinci ytizyilin ikinci
geyreginden baslayarak on {giincii yilizyilda dénemin en zengin ve diizenli
kentlerinden biri haline gelmistir. Sel¢uklu Sultan1 Mesud ve II. Kiligarslan
donemlerinde Konya bir kasaba olmaktan ¢ikip kalabalik bir sehir hiiviyeti
kazanmustir. 1. Izzeddin Keykavus ve 1. Aldeddin Keykubad dénemlerinde
Konya parlak bir devir yagamustir. I. Izzeddin Keykavus ile baglatilan yeni imar
hareketi kardesi I. Alaeddin Keykubad déneminde hizlanarak devam etmistir.
Zaman zaman Karamanogullar1 ve {lhanlilar arasinda el degistirse de, Fatih
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Sultan Mehmet donemine kadar Karamanlilarin hakimiyetinde kalmis, Fatih
Sultan Mehmet doneminde de kesin olarak Osmanli topraklarina katilmistir
(Musmal, 2006: 202). Osmanli yonetiminde Konya bir beylerbeylik merkezi
haline gelmistir. Konyada yedi y1l kadar idarecilik yapan Cem Sultan’la beraber
sehrin Osmanli yonetimine alismasi hizli olmus, Konya, sonraki donemlerde
tilkenin eski Tiirk-Islam geleneklerini temsil eden bir merkez olmustur.
1832de Misir kuvvetleri Konya'y: isgal edip sonrasinda Kiitahya antlagmasi
ile geri ¢ekilmislerdir. I. Diinya savasinda cephelerden uzak olmasina ragmen
savagin zararlarindan etkilenmiglerdir. Nisan 1919da Konya'ya gelen Italyan
birlikleri 11-12 Mart 1920de geri ¢ekilmislerdir. Milli miicadelenin zaferle
sonuglanmasinin ardindan Konya bir vilayet merkezi olarak Cumhuriyet'in
ilanindan giliniimiize siirekli gelisen kentler iginde yerini almistir ( Baykara,
2002: 183-184).

Bir¢ok medeniyete ev sahipligi yapmus, farkli tabiat giizelliklerine sahip
olan Konya her bakimdan olduk¢a sanshidir. Arkeolojik kalintilar, kentsel ve
dogal siteler, anit, 6ren yeri, hoyiik, Timiiliis, kiilliye, cami, kilise, saray, han,
hamam gibi tarihi varliklar1 agisindan oldukea zengindir. Kisaca Konya, M.O.
5500 yillarindan itibaren kesintisiz bir sekilde yerlesime konu oldugu igin tarih
oncesi yerlesim yerlerinden, Hristiyanligin ilk mabetlerine, Sel¢uklu dénemi
cami, medrese gibi yapilardan, Osmanli déneminin her donemine ait genis
bir tarihi eser dagilimina sahiptir (Tapur, 2009: 476). Sel¢uklulara iki asirdan
fazla baskentlik yapmas: sebebiyle, Tiirk mimarisinin giizide eserleri sayilan
abidelerle sehir siislenmistir. Bu eserlerin en basinda Konyanin sembolii
olarak sayillan Mevlana Miizesi gelir. Alaeddin Camisi, Sahip Ata Kiilliyesi,
Iplik¢i Cami, Karatay Medresesi, Ince Minareli Medrese, Sircali Medrese
Selguklu donemi eserlerindendir. Sel¢uklu ve Beylikler dénemine ait pek ¢ok
cami, hamam, ¢esme, koprii, tekke, kervansaray, hastane, su yolu ile Konyada
Osmanli donemine ait eserlerin en taninmis olanlar1 Sultan Selim ile Aziziye
camileridir. Biinyesinde ¢ok sayida tarihi eser bulunmasimin en onemli
sebeplerinden birisi de Konyanin eskicaglardan beri Anadolu’yu bastan basa
gecen biiyiik ve 6nemli bir yol giizergahinda bulunmasidir.

Cumbhuriyet donemi ile beraber en hizli biiyliyen ve gelisme gosteren
kentlerden biri olan Konya, tarihi kent merkezi ¢ekirdeginin ¢evresinde dairesel
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bigimde uzanan dis surlarin 6tesine tasmayan bir sehir durumundaydi. Tarihi
eserler de bu ¢ekirdek alan igerisinde bulunmaktaydi. Konyanin bugiinkii
kent goriinimiine ulagmasini saglayan dordiinci imar planidir. Avrupa
sehirlerinde ¢ok yaygin olan, fakat Tiirkiye sehirlerinde daha zor rastlanan
“Isinsal Cadde Sistemi” (Bir merkezden gevreye yayilan caddeler) Konyada
¢ok belirgin bir sekilde Alaeddin tepesinden sehrin belirli istikametlerine
yonelen cadde sisteminde goriilmektedir. (Tuncel: 2002: 187).

KONYA TARIHI SEHIR MERKEZINDE ERISILEBILIRLIK
UZERINE YAPILAN UYGULAMALAR

Insanlar  yagadiklar1  toplumla iletisim  halindedir. ~ Kentlerin
bicimlenmesindeki en etkili faktorlerden birisi de insanlar1 fiziksel, sosyal ve
ekonomik ihtiyaglarina cevap verebilecek nitelikte olmasidir. Bunu saglayacak
hizmetler etkin, verimli oldugu takdirde, insanlar o kentte daha mutlu ve
huzurlu yasama arzusu i¢inde olacaklardir. Kentsel hizmetlerde en 6nemli
unsur, kentte yasayan tiim bireylerin esit ve adil bicimde bu hizmetlere
erigebilmesidir.

Tarihi kentler kavram, tarihi gec¢misi, dogal degerleri, mimari,
arkeolojik ve anitsal yapilari ile biitiinlitk gosteren dokularin olusturdugu
yerlesmelerdir. Genellikle tarihi kent merkezleri insanlarin dinlenebilecegi,
aligveris yapabilecegi, serbestce dolasabilecegi ve motorlu tasit trafiginin
olumsuzluklarindan miimkiin oldugunca uzak olabilecegi alanlar olarak
planlanmaya ¢alisilmistir (Arabacioglu ve Aydemir, 2007:205). Kent merkezleri
ve meydanlar kentlerin tarihi, fiziki ve sosyal yapilarinin yani sira gelismislik
seviyeleri hakkinda da ipuglar1 verdiginden kent kimliginde 6nemli bir role
sahiptirler. Ilk 6rnegine Yunan kentlerinden “agora” olarak rastlanan meydan
baslangicta tamamen genis bir yol biciminde ve bireylerin toplandigi mekanlar
olarak kullanilmis, daha sonralar1 pazar olma niteligi artmaya baslamistir.
Roma doneminde meydan yani “Forum” sadece kullanici ve bireysel iliskiler
ile ticaret gereksinimine yeterli olacak bir mekan olmaktan ¢ok, kendisini
gevreleyen binalarin izlenmesi ve algilanmasina olanak saglayacak bir 6n
mekan fonksiyonunu tistlenmigtir ( Onder ve Aklanoglu, 2002: 102). Avrupa
kent merkezleri 6zellikle Ortacag doneminde, merkezde klise yada katedral
olmak tizere heykellerle olduk¢a biiylik Olceklere ulagmistir. Meydani
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gevreleyen yapilar arasinda yonetim ile ilgili yapilar egemen olmus, boylece
bu meydanlar ticaret ve yonetimle ilgili kesimlerinde merkezi haline gelmistir
(Korga ve Tiirkoglu, 1992: 335). Anadolu sehirlerinin kent merkezlerine ve
meydanlarina baktigimizda, Osmanli Imparatorlugu déneminde kentler dinin
ve geleneklerin etkisiyle toplumsal yasantinin merkezi camiler ve avlulari
olmustur. Avrupa kentlerinin aksine, cami avlulari, kentsel olan agik ortak
kullanim alanlarina sinir getirmis, cami ve kiilliyelerin avlulari sosyal merkez
olmustur (Suher, 1997: 98). Toplum kendi igine doniik sosyal kurumlardan
olustugu igin kentlerin yapisinda da Topkapi sarayinda oldugu gibi kent
mekanlarindan duvarlarla, avlularla ayrilan bir sarayin ¢ok biiyiik, etkileyici
olmasi da gerekmemis, yliksek duvarlar ve ta¢ kap1 sultan konutunun varligini
duyurmaya yetmistir (Kuban, 2003: yap1.com.tr).

II. Abdilhamit, Fransiz Mimar Joseph Antoine Bouvarda Sultanahmet
ve Beyazit meydanlar i¢in kentsel tasarim siparisleri vermis, Beaux Arts
anlayisinda egitim gérmiis olan Bouvard’in yeri gormeden yaptigi bu tasarimlar
uygulanmamugtir. 1950’li yillara geldigimizde hizli kentlesme olgusu onucunda
kentler siirekli biiylimiis ve nitelik degistirmis, ¢evresini kusatan binalarda
ayni oranda nitelik kazanarak biiylime ve gelisim gostermislerdir (Celik, 1984:
341); (Saglam, 2016: 257).

Konyanin kentsel gelisim siirecinin, bugiin “Kayali Park” olarak bilinen,
Iplik¢i Cami ve Serafettin camisinden baslayarak, Bedesten’in (gars1)
bulundugu yerde Kapu Camisi, Aziziye Camisine oradan da kentin en 6nemli
odak noktasi olan Mevlana Miizesi ve Selimiye Camisine dogru oldugu
bilinmektedir (Yenice, 2014: 72). Ilk yerlesim alani, Alaeddin tepesi olmustur.
Cars1 tarafi da giiniimiizde hala eski dénemin izlerini tasimaktadir. 13. yiizyilda
kentin yerlesme dokusu yine Roma doéneminde oldugu gibi Alaeddin tepesi
gevresinde yogunlasmistir. Osmanli donemine geldigimizde ise, gelisimin
onbesinci ve onsekizinci yiizyillar arasinda Aladeddin tepesinden Mevlana’ya
dogru ilerledigini goriiriiz (Ter ve Ozbek, 2005: 530).

1982 yilinda tarihi, ticari ve kentsel sit alan1 olarak tespit edilen “Konya
Tarihi Kent Merkezi’nin tizerinde bulunan alanda yer alan, kiiltiir ve tabiat
varliklarina iliskin tespit ve tescil islemlerine baslanmigtir. Lakin, izleyen on
bes yillik siiregte tarih kent merkezine iligkin hi¢bir planlama ve uygulama
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caligmasi yerine getirilmemistir. Daha sonrasinda 1996 yilinda tekrar giindeme
alinmis ve Konya Biiytliksehir Belediyesi tarafindan hazirlattirilan tarihi kent
merkezi koruma amagli imar plan1 Konya Kiiltiir ve Tabiat Varliklar1 Koruma
Kurulunun 10.04.1996 tarih ve 2519 sayili karar yiiriirliige girmistir. Ancak
bazi aksakliklar neticesinde 2000 ve 2002 yillarinda olmak {izere kismi
degisikliklerle yenilenmis, koruma amagli imar planlar1 hazirlatilmistir
(Ozcan, 2009: 5).

Batil: iilkeler i¢in ¢ok 6nemli bir politika olan, engellilerin kent ve toplum
hayatina katilmalar1 6niinde var olan engelleri ortadan kaldirmak ve kentleri
basta engelliler olmak {izere herkes igin esit bir bicimde erisilebilir hale
getirmektir. Bu dogrultuda engelsiz sehirler, erisilebilir sehirler, engelsiz
planlama ve tasarimlar 6nemli birer arag olarak goriilmektedir (Stimer, 2015:
142). Kanadada, Pragda, Italyada, Stuttgartta 6zel olarak tasarlanmis ses
¢ikarma ve kaldirma 6zelligi olan otobiisler, tren binisglerinde 6zel platformlar,
hem hissedilebilir hem de ses ¢ikarma 6zelligine sahip zeminler gibi ok sayida
uygulamalar goriilmektedir. Tiirkiyede de kent genelinde erisilebilirligin
saglanmasina yonelik 6rnek teskil edecek 6nemli uygulamalar yapilmistir.
Ornegin; Istanbul Fatih Belediyesince yiiriitilen “Herkes icin Erisilebilir
Fatih” projesi gercevesinde 11 tanesi engelliler i¢in olmak iizere toplam 111
adet bisikletten olusan Akilli Bisiklet Sistemi gibi girisimler bu uygulamalar
arasinda sayilabilir (Bigki ve dig., 2016: 457-458).

Konya sehri erisilebilirlik noktasinda diger sehirlere oranla yeterli olmasa
da olduk¢a iyi durumdadir. Zira bunda Konyanin topografyas: da 6nemli
bir etkendir. Engellilerin tarihi kent merkezine erisilebilmeleri i¢in yapilan
uygulamalar su sekildedir:

Mevlana Miizesinin giris kapisinda gorme engellilere yonelik yapilan
yonlendirme ve zemin uygulamalari, rampa ve egimi, turnikeler yaninda
acilan kapi engellilere uygun olarak yapilmistir (Fotograf 1). Ayni sekilde
miizenin ¢ikis kapisinda da merdivenli basamaga yapilan rampa ve
tekerlekli sandalyenin ¢ikmasi i¢in yapilan kapi da engellilerin ulagimim
kolaylastirmaktadir (Fotograf 2).

Mevlana Miizesinin batisinda yer alan Selimiye Camisine ulasmada gorme
engelliler i¢in farkli dokudaki zemin uygulamalari, yerlerdeki yon gosteren
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isaretler ile caminin dogu kapisi merdivenlerinde kaymay1 ve diismeyi
onleyen zemin uygulamasi yonetmeliklere uygun olarak yapilmistir (Fotograf
3). Yine ayn1 camide ana giris kapis1 (Tag Kapi) belli giin ve saatlerde yogun
olabilecegi diisiincesi ve son cemaat mahallisine ¢ikislar ¢ok yiiksek oldugu
icin ahsap dort basamakli, korkuluklu portatif bir merdiven konulmustur
(Fotograt 4). Tiim bunlar yerinde uygulamalar olup, yiiriime engelliler icin
merdiven yanina portatif bir rampada konulabilir diisiincesindeyim (Fotograf
4). Mevlana meydaninda dinlenmek icin banklar konulmus ve mazgallar
dikey olarak tasarlandig; icin tekerlekli sandalye ve bebek arabalarinin rahat
olarak ulagimi saglanmistir (Fotograf 5).

Mevlana miizesinden Aziziye Camisine gidilen giizergahta yine yollarda
gorme engelliler i¢in zemin uygulamalar1 bulunmakla beraber oldukga tahrip
olmustur. Karsidan karsiya gecislerde rampa uygulamas: bulunurken, sesli
uyarilarda eksiklik goriilmektedir (Fotograf 6).

Aziziye camisinde ise yine engelliler i¢in en belirgin eksiklik, camiye
girilen {i¢ kapida da bir rampa olmayis1 ve yerlerde yine gorme engelliler igin
farkli dokuda zemin uygulamas: bulunmasidir (Fotograf 7-8). Buna mukabil
engelliler i¢in rampali girisi olan tuvaletler bu bolgedeki tek 6rnektir (Fotograf
9).

Ana cadde iizerindeki kaldirimlarda sar1 renkli, dokulu zemin kaplamasi
yenilenmis olmasina ragmen Mevlana caddesinde karsiya gegciste, yaya gecidi
oldukga tahrip olup, yer yer kirilmalar bulunmaktadir (Fotograf 10).

Buradan ilerleyerek varilan $erafettin Camisinde diger camilerden farkli
olarak giris, neredeyse zemin ile e diizeyde oldugundan yiiriime engellilerde
rahatga harim kismina ulasilabilir (Fotograf 11).

Serafettin camisinden Iplik¢i camisine dogru karsidan karsiya gecerken,
tramvay duraginin oldugu yerde, tramvay ile araba ge¢isini birbirinden ayiran
kaldirim oldukga yiiksek tutulmus olup, kaldirimda gérme engelliler i¢in
dokulu zemin uygulamasi olmasina ragmen kaldirimin bittigine dair herhangi
bir uyari levhasi yada zemin uygulamasi bulunmamaktadir (Fotograf 12).

Iplik¢i camisi anayoldan kot olarak asagida oldugu icin basamaklarla
inilerek ulagilmaktadir. Ancak caminin yan tarafinda ve caminin avlusuna
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diizenlenen rampa uygulamasi, merdiven bitimlerinde yine sar1 renkli dokulu
zemin uygulamasi, tirabzanlar ve harime giriste herhangi bir basamagin
olmayis1 hususlari ile belki de bu tarihi kent merkezi icerisinde en erisilebilir
cami olmaktadir (Fotograf 13-14).

Yine Konyanin 6nemli temsil mekénlarindan biri olan Kapu camisi de
Iplik¢i camisinin tam tersi olarak engellilerin ulasamayacag sekildedir. Ne bir
farkli zemin uygulamasi ne de rampa bulunmaktadir (Fotograf 15).

Ulkemizde, kentsel mekéanlardaki tarihi ve kiiltiirel eserlere, tarihi kent
merkezlerine rahat¢a ulagilmasinda sorun yasamayan kent neredeyse yoktur.
Niifusun 6nemli bir boliimiinii teskil eden engellilerin bu imkanlara rahatca
ulagsmast belki tamamen saglanmasa da bunu en azindan en iist diizeye
¢ikarilmasi i¢in tiim imkanlarin seferber edilmesi gerekmektedir.

DEGERLENDIiRME

Toplumda yasayan herkes tiim mekanlara kolayca erisebilmek ve onu
kullanabilmek hakkina sahiptir. Sadece Konyada degil tiim sehirlerde tarihi
kent merkezlerinde ve mekéanlarinda goriilen fiziki engellerin yani sira
toplumun konu hakkindaki farkindaliginin da eksikligi engellilerin yagamini
ve erisilebilirligini, toplumda yasayan gorme, isitme, konusma, ortopedik,
zihinsel engel grubunun yani sira hamileler, bebek arabasi kullananlar,
yaslilar, asir1 kisa, asir1 uzun, agir1 sisman, bacagi ve kolu gegicide olsa alg1
da olanlar gibi pek ¢ok engellinin erisilebilecegini arttirmak adina, sadece
mekan diizenlemesi yapilmayip ayni zamanda kenti engelliler i¢in uygun
hale getirmek yani kisaca “Engelsiz Kent” kavramini hayatimiza tam olarak
uygulamak gerekmektedir.

Kamusal kullanimi olan tiim yapilar gibi tarihi kent merkezlerinde bulunan
tarihi yapilarinda kullanilmasi ve herkes icin esit olarak erisilebilirliginin
saglanmast zorunludur. Yapilarin tarihi olmalarindan miitevellit koruma
politikalar1 ve koruma mevzuat: yapilan ya da yapilacak olan miidahaleleri
ister istemez sinirlandirmaktadir. Cogu zaman yapinin 6zelligine gore
herhangi bir miidahale yapilmas: bile olmayan yapilarda bulunmaktadir. Ne
var ki, bu tip yapilarda da portatif rampa yada algak merdiven uygulamalarinin
yapilabilecegi diisiincesindeyim.
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Konya tarihi kent merkezindeki yapilarin genel bir degerlendirilmesi
yapilirsa, yiiriime engelliler i¢in erisim, gérme engellilere gore daha zor
diyebiliriz. Zira yer yer farkli doku zemin uygulamalar1 bozulmus olsa da,
¢ogu yerde iyi olmasi, merdiven tirabzanlarinin olmasi gibi uygulamalar
hemen hemen her yerde vardir. Belki de eksik olarak karsidan karsiya
gecislerde ve tarihi mekanlarin i¢inde sesli uygulamalarin olmayisidir. Yiirtime
engelliler, hamileler, bebek arabalari, tekerlekli sandalye ve yasllar icin de
kent merkezlerine ulasim, gerek rampalar, gerek yonlendirmeler, gerekse
de dikey olarak tasarlanan i1zgaralar sayesinde daha kolay olmakla beraber,
tarihi mekanlara girisler de eksiklikler bulunmaktadir. Zira Konya ve diger
illerde engelsiz bir kent yaratma adina yasal diizenlemeler noktasinda bir
sikint1 olmayip, her tiirli detay diizenlemelerde yer almaktadir. Ancak sikinti,
uygulama asamasinda ortaya ¢ikmaktadir. Bu asamada hem belediyelerin
tesvik edilmesi hem de toplumun bilin¢lendirilmesi gerekmektedir.

Sonug olarak sunu diyebiliriz ki; Konya kent merkezine ve tarihi mekanlara
ulasimda tiim engellilere yonelik eksiklikler olmasina ragmen, gerek
topografyasindan gerekse imar planlarinin giiniimiiz sartlarina uygun olarak
tasarlanisindan dolay1 diger sehirlere nispeten tiim bireylerin erisilebilirlik
orani daha ytiksek oldugunu géormekteyiz.
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Ekler

Fotograf 2: Mevlana Miizesi Girisi, Engelli giris rampasi
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Fotograf 3: Konya Selimiye Camisi Girisi, yonlendirme ve zemin uygulamalar:

Fotograf 4: Konya Selimiye Camisi Girisi, ahsap merdiven
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Fotograf 5: Mevlana Meydani, mazgal

Fotograf 6: Mevlana Meydanindan Aziziye Camisine gidis giizergahi, engelli rampasi ve
gorme engelliler i¢cin konulmus ancak tahrip olmus sar1 zemin uygulamasi
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Fotograf 8: Aziziye Camisi, Ontindeki meydan
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Fotograf 9: Aziziye Camisi yakininda yer alan tuvalet engelli girisi

Fotograf 10: Mevlana Miizesinden Aldeddin Camisine gidis yolu
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Fotograf 12: Mevlana Caddesi, tramvay yolu kaldirim diizenlemesi
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Fotograf 15: Kapu Camisi, giris merdivenleri
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Fotograf 16: Konya Tarihi Kent Merkezi Uydu Gériiniimii (Konya Biiyiiksehir
Belediyesi Kent Bilgi Sistemi)

TARIHI KENT MERKEZI-MEVLANA/ALAADDIN TEPESI KULTUR AKSI

ALAEDDIN

TEPESI MEYDANI

MEVLANA
MUZESI

Fotograf 17: Konya Tarihi Kent Merkezi Mevlana-Alaaddin Tepesi Kiiltiir Aks: (Tarihi
Kentler Birligi)
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