Tarih Okulu The History School
Mayzs - Agustos 2011 May-August 2011
Say1 X, 151-194. Number X, 151-194.

1893°TEN 1923 CHESTER PROJESI’NE TURK
TOPRAKLARINDA DEMIRYOLU IMTiYAZ MUCADELELERI
VE BUYUK GUCLER

Musa GUMUS"

Ozet

Demiryollari, Sanayi Inkilabi'nin ardindan gelisen teknolojinin sonuglaridan biridir.
Ayn1 zamanda bir gelismislik gostergesi olan bu yeni ulasim araci isletilmeye bagladig:
ilk zamandan itibaren biiyliik devletler tarafindan sosyal, ekonomik ve siyasi niifuz
alanlar1 olusturmak ve bu alanlar1 korumak i¢in kullanilmigtir. Osmanli devlet adamlari
da bu duruma kayitsiz kalmamislar ve erken sayilabilecek bir zamanda dikkatlerini
demiryolu sistemine vermislerdir. Ancak Osmanli Devleti Hicaz Demiryolu’nu viicuda
getirene kadar sermaye ve kalifiye eleman yoklugu ile siyasi sartlarin uygun
olmamasindan dolayr biiyiik capli bir demiryolu projesi gerceklestirememistir.
Yapilabilen kiigiik ¢aptaki demiryolu aglar1 ise Osmanli Devleti’nin politik, ekonomik
ve askeri ¢ikarlarindan ziyade imtiyaz verilen iilkelerin ¢ikarlarina hizmet etmistir.

Osmanli Devleti’nin demiryoluna yaklasimi, sémiirgeci devletlerin dikkatlerinin
Osmanli demiryollarina dolayisiyla da Osmanli topraklarina ¢evrilmesine neden
olmustur. Basta Almanya, Ingiltere, Fransa olmak iizere Rusya ve Avusturya gibi biiyiik
devletler Osmanli topraklarinda demiryolu yapimma yonelmisler ve Osmanl
Devleti’nden imtiyaz almak i¢in yarisa girmislerdir. I. Diinya Savasi’na az bir zaman
kala ABD’nin de Osmanli Devleti’'nden demiryolu yapim imtiyazi alma tesebbiisiine
girismesi Osmanli topraklarmi tam bir miicadele alani haline getirmistir. Bu da basta
Ortadogu meselesi olmak iizere bir¢cok sorunu beraberinde getirmistir.

Anahtar Kelimeler: Demiryolu Imtiyaz Miicadeleleri, Bagdat Demiryolu, Biiyiik
Giigler, Tiirk Topraklar:, Osmanl Devleti.

* Ars. Gor, Alparslan Universitesi Tarih Béliimii, Mus, musagumus@hotmail.com.
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FROM 1893 TO 1923 CHESTER PROJECT RAILWAY
CONCESSION FIGHTS ON TURKISH LANDS AND GREAT
POWERS

Abstract

Railways are one of the results of the technology developed after the Industrial
Revolution. This means of transports which is also an indicator of development was
used by great states to establish and defend social, economic, and political spheres of
influence since its earliest times of use. Ottoman statesmen did not remain indiferrent to
this situation either and paid attention to the railway system in a remarkable early time.
Until the establishment of the Hijaz Railway, the Ottoman State, however, could not
realize a large scale railway project due the lack of sufficient capital, human force and
the unsuitable political circumstances. Those small scale railways that could be built
have serviced the interests of the privileged countries rather than the political, economic
and military interests of the Ottoman State.

Approach to railway of the Ottoman Empire drew the attention of the imperialist
states to the Ottoman railways and, hence, the Ottoman lands. Great states, especially
Germany, England, France, Russia and Austria, inclined towards railway building in the
Ottoman Empire and began to compete with each other to take privileges from the
Ottman State. The Ottoman lands became a field of competition as the USA, too,
attempted to obtain railway building privilege from the Ottoman State soon before the
World War I. This produced many problems, especially the Middle Eastern question in
return.

Key Words: Concession Fights Railway, Baghdad Railway, Great Power, Turkish
Lands, Ottoman State.

Giris

Avrupa kitas1, Sanayi Inkilabi’nin meyvelerini 6zellikle XIX. asrin bagidan
itibaren toplamaya basladi. Oncelikle ingiliz ve Fransiz eksenli baslayan
teknolojik gelisme, sonraki yillarda Avrupa’nin biiyiik bir kismina yayildi. Bu
durum, sanayilesmenin neden oldugu gereksinimlerin daha fazla artmasina
sebep olarak bu gereksinimlerin en kisa yoldan ve siirekli olarak karsilanmasi
gerekliligi sonucunu dogurdu. Sanayilesme, ortaya cikardigi teknoloji ile
hammaddelerin ¢ok kisa yoldan ve hizli bir sekilde temini etmek i¢cin buhar
giicli ile calisan lokomotifler ve demiryolu aglar1 gibi alternatifler ve ¢oziim
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yollar1 sunmaya basladi. Ilk 6nce kita icinde, Ingiltere’de (1830) baslayan
demiryolu tasimaciligr ve ulasimi daha sonraki yillarda {ilkenin bir¢ok yoOniine
hizla yayilmaya basladi®.

Demiryolu teknolojisinin &ncelikle Ingiltere’de gelismesi, Ingiltere’nin
sanayi inkilabimin meyvelerini diger iilkelerden daha 6nce toplamaya baslamasi
ile yakindan ilgilidir®. ingiltere Orneginde goriilen bu durum, demiryolu
sisteminin 6nemini daha ilk andan itibaren ortaya koymustur. Bu ¢cok 6nemli
bulus, daha ilk zamanlardan itibaren kapitalist ekonomik sistemin olugmasi ve
yerlesmesinde belirleyici rol oynayan etkenlerin basinda yer alacagini
gostermistir.

Demiryolu sistemi genisledik¢e sagladigi yararlar ve ekonomik gelismeye
kazandirdigr ivme, daha agik bir sekilde ortaya c¢ikmig ve sanayilesme
olgusunun meyvelerini toplayan devletlerin etkinligini pekistiren araglarin en
basta geleni olmaya baslamstir®.

Osmanh Devleti’nin Demiryolu Politikas1

Demiryollari, bu niteligi ile Osmanli devlet adamlar1 tarafindan gereksinim
duyulan teknoloji olmakla birlikte demiryolunun stratejik yo6niiniin 6n plana
ciktig1 goriillmektedir. Ancak daha ilk bastan itibaren sermaye, kalifiye elaman
yoklugu ve siyasi sartlarin etkisi ile demiryolu yapim faaliyetlerine kendi
onceligi disinda Ingiltere’nin ekonomik ve siyasi ¢ikarlarmin uygun gordiigii bir
sekilde Ingilizlerin telkinleri ile baslamustir®. Bununla birlikte Padigsah ve

Y “Bu giinkii manada ilk demiryolu Ingiliz miihendis George Stephenson tarafindan gerceklestirildi.
Ik tren seferleri de Liverpool — Manchester arasinda yapilmaya baslandi”. Suavi Aydin,
“Tiirkiye’nin Demiryolu Seriivenine Muhtasar bir Bakis”, Kebike¢ Insan Bilimleri icin Kaynak
Arastrmalar: Dergisi, Sayt: 11., (2001), s. 49;Vahdettin Engin, “Osmanli Devleti’nin Demiryolu
Siyaseti”, Tirkler, Cilt: XIV., (2002), s. 462; Demiryolu, 19. yiizyilda Ingiltere’de ortaya cikmis
ve burada en zengin orneklerini vermigtir” Yonca Kosebay Erkan-Zeynep Ahunbay, “Anadolu
Demiryolu Miras1 ve Korunmas1”, /TU Dergisi, Mimaritk, Planlama, Tasarim, Cilt:7, Say1:2,
(2008) s. 16.

2 Ingiltere, Sanayi Inkilabi ile énemli bir teknolojik gelisme trendi yakalamus; birgok teknolojik
tiretim sahalar1 olusturmustur. Dolayisiyla demiryolu sistemi olusturmak i¢in gerekli teknolojik
gelismeyi saglamusti.

® Murat Ozyiiksel, “Emperyalizm, Dogu Sorunu ve Osmanli Demiryollar1”, fktisat Dergisi, Sayt:
334, (1999), s. 52.

* Biilent Can Bilmez, Demiryolundan Petrole Chester Projesi 1908-1923, istanbul 2000, s. 43;ilber
Ortayl, Osmanli Imparatoriugu nda Alman Niifuzu, (6. Basim), Istanbul 2004, s.152.

® “Memleketimizde demiryolu insa etmek arzusu, ilk énce ecnebiler tarafindan izhar edilmistir.
Hindistan'a kisa bir irtibat yolu temin etmek icin, ilk demiryolu imtiyazi talebi Ingiltere'den
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Tanzimat devri devlet adamlari, dikkatlerini demiryolu iizerine
yogunlastirmiglar ve milli bir demiryolu 6zlemi iginde olmuslardir.

Sultan Abdiilmecid saray duvarlarina tren resmi asip, 6zel doktorlarina, “
Ulkemde bu trenlerden bulunmasi en biiyiik arzumdur” dedigi ve demiryolunun
ne kadar onemli oldugunu idrak ettigi ifade edilmistir. 1855 yilinda devlet
adamlarina yaptig1 bir konusmada da, bor¢ alma konusunda diisiilen ¢aresizligin
demiryolu ile ¢oziilebilecegini diisiincesini ortaya koymustur®,

Sultan Abdiilaziz, tren hattinin saray bahgesinden ge¢cmesi sdz konusu
oldugunda, “memleketime demiryolu yapilsin da, isterse sirtimdan gegsin”
seklinde bir agiklama yaptigi rivayet edilir. Sultan Abdiilaziz’in demiryolu
konusundaki istek ve azmini Baron Hirsch gibi bir basarisiz bir deneyim
sondiirmemisti. Sultan Abdiilaziz, 1872-1873 yillar1 arasinda Wilhelm Von
Pressel’e etrafli bir proje de hazirlatmig, ancak gerekli sermaye
bulunamadigindan bu proje uygulama alanina konulamamstir.’

gelmistir” Avni Zarakolu, “Memleketimizde Demiryolu Politikas1”, Ankara Universitesi Hukuk
Fakiiltesi Dergisi, Cilt: 12., Say1 2., (1954), s. 574;Muhtesem Kaynak, “Osmanlt Ekonomisinin
Diinya Ekonomisine Eklemlenme Siirecinde Demiryollarina Bir Bakis”, Yapit, Say1: V., (1984), s.
67;Engin, “Osmanli Demiryolu...”, s. 462;Ahmet Onur, Tiirkive Demiryollart Tarihi 1860-1953,
Ankara 1953, s. 10; Aydin, a.g.e., s. 50; “1856 yilinda Ingilizlere verilen ve insaati 1857 yihnda
baslayan Izmir-Aydin demiryolu imtiyaziyla baslayan siire¢, Fransizlar tarafinda Manisa'ya
dogru dosenen ikinci hatla siirdii. Ardindan Ingiliz sermayeli Mersin-Adana hatti yapildy. Yiizyilin
sonlarina dogru emperyalistler arasi rekabet arttikca, bu devletlerin Osmanli demiryollar
konusundaki rekabeti de sertlesti” Nevzat Evrim Onal, “Tanzimat'tan Cumhuriyete Tarimsal
Doniigiim  (1858-1918)”, Paper presented at Econ Anadolu 2009: Anadolu International
Conference in Economics, June 17-19, (2009), s. 11.

® Engin, “Osmanh Demiryolu...,” s. 463.

T «17 Nisan 1865 tarihinde Nafia Naziri Davut Pasa araciligi ile Baron Hirsch’e 85 yil siire ile 2000
km’lik bir demiryolu imtiyazi verdi. Ancak ¢ikan maddi anlagsmazliklar yiiziinden bu proje akim
kaldi” Aydin a.g.e., s. 51-52; Ozyiiksel, “Emperyalizm...”, s. 56; H. Bayram Soy, “Anadolu ve
Bagdat Demiryolu Cergevesinde Osmanli Alman Yakinlasmas1”, Osmanl: Ozel Sayisi, Cilt: 1.,
Sayi: 31., (2000), s. 311; “Abdiilaziz 1872 yuli Subatinda Alman miihendis Wilhelm Von Pressel’i
“Asya Osmanli Demiryollari” genel miidiirliigiine getirerek, hedefleri dogrultusunda bir
demiryolu projesi hazirlamakla géreviendirmigti. Pressel’in padisahin istekleri dogrultusunda
hazirladigi ayrintilt demiryolu projesinin ozelligi, baslangic noktasi olarak Akdeniz’i degil de
Istanbul’u almis olmasiydr. 4670 kilometreyi bulan bu proje padisahin isteklerine uygun olarak
Haydarpasa’dan bagslyor, Ankara-Sivas-Musul-Bagdat iizerinden Basra’ya ulasiyordu. Osmanly
Devleti’'nin bu projenin altindan kalkamayacag ortadayken insaata basland: ise de 1875 de
Osmanlt maliyesinin iflas etmesiyle Pressel’in projesi rafa kaldirildi” Tsmail Yildim, “Osmanl
Demiryolu Politikasma Bir Bakis”, Firat Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, Cilt: 12., Sayi: 1.,
(2002), s. 314; ilknur Haydaroglu- Ismail Pehlivan, “Rus Sermayedarlarnmn Osmanl
Demiryollar1 Uzerine Baz1 Yazismalar1”, Tarih Aragtirmalart Dergisi, Cilt: 23., Say1:36., (2004),
s. 157-158.
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Sultan Abdiilhamid'in dis politikasinin biiylik bir kismina demiryolu
yapma arzusu ve siyaseti etki etmistir. Hicaz Demiryolu Projesi’nin, imkansiz
olarak goriilmesine ragmen, diinyanin dort bir yaninda bulunan Miisliimanlarin
katkisini saglayarak gerceklestirmeye calismasi® bunun yaninda da iilkenin
bircok yerinde -biiyiikk mall yiikler getirmesine ragmen-demiryolu imtiyazi
vermesi Sultan Abdiilhamid’in demiryolu siyasetinin 6nemli gostergeleridir.
Sultan Abdiilhamid, demiryolu yapim imtiyazlarin1 uluslar arasi siyasette
onemli bir denge araci olarak kullanmig ve demiryolu projelerinin ne kadar
stratejik bir konuma sahip oldugunu bu siyaseti ile ortaya koymustur.

Fuat Paga’min, padisaha sundugu vasiyetnamesinde; ‘“‘Hiikiimet-i
seniyenizin vazgeg¢ilmez bir gérev saymasi gereken ilk tedbir demir yollarimizin
yapinudir. Avrupa iilkeleri kadar demiryollarina sahip oldugumuz giin, zati
hiimayununuz diinyada onde gelen bir devietin basinda olmus olacaksimiz”
diyerek demiryollarinin uluslar arasi arenada ne kadar stratejik olduguna isaret
etmistir.

Osmanli devlet adamlarmin bu arzu, istek ve politikalara ragmen,
Osmanli Devleti, i¢inde bulundugu ekonomik ve siyasi kosullar bakimindan
demiryolu sistemini kuracak durumda degildi. Sartlarin zorlamasi, Osmanli
devlet adamlarini; sermayesini yabancilarin sagladigi demiryolu projelerine
yonelmek zorunda kalmistir.? Bu, siyasi, ekonomik ve sosyal yonlerden birgok
sorunlar1 da beraberinde getirmistir.

8Edward Mead Earle, Bagdat Demir ve Petrol Yolu Savasi(1903-1923), (Yayina Hazirlayan: Andag
Ugurlu) , (Cevirenler: K. Kargici, U. Ugurlu) Istanbul 2003, s. 29; Murat Ozyiiksel, “Hicaz
Demiryollar1”, Tirkler, Cilt: XIV., (2002), s.470-473; Hicaz Demiryolu, Avrupa’nin kontrol
giicline karsi direnisin sembolilydii. Leyla Sen, Tiirkiye'de Demiryollarimin ve Karayollarim
Gelisim Siirecii Ankara 2003, s. 29; “.. other railway systems in the Ottoman Empire Which were
finased, built, run and exploted by the Europeans in such a way as to... the Hijaz Railway was
poject on attempt to resist European control. It was the will of... the muslim world for it was
completely finansed by muslim donations”. Sheree Khairallah, Railway in Middle East 1856-1948
(Political and Ekonomic Background), Beirut 1991, s. 84-85; “Halkin bagislari ile finanse edilen
bu hat istisna edilecek olursa Osmanlt idaresinde biitiin hatlarin inga ve isletilmesi imtiyazla
ecnebi sirketlerine verilmistir” Zarakolu, a.g.m., s. 575.

o Kaynak, a.gm., s. 67;0zyiiksel, “Emperyalizm...,”, s. 5; Hicaz Demiryollar1 bunun haricindedir.
Osmanli demiryolu yapimciliginin yiiz aki olarak kabul etmek gerekir. Zira bu hattin yapimu,
Sultan II. Abdiilhamid’in takip ettigi akilc1 bir siyasetle islam Aleminin (hatt1 Ingiliz somiirgesi
olan Hindistan Miisliimanlarinin bile) katkilart saglanarak gerceklestirilmistir. Her ne kadar
yapiminin imkansiz olarak degerlendirilse bile;Miibahat Kiitiikoglu, “Osmanl iktisadi Yapisi”,
Osmanli Devleti Tarihi, Cilt: 1L, (1999), s. 592; Wolf Hutteroth, “Osmanli Devleti’nde ilk
Demiryollar1”, (Ceviren: Nejat Goyiing), Uluslar arast 700. Yilinda Biitiin Yonleri Ile Osmanli
Devleti Sempozyumu, (1999), s. 291.
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Kisacasi, demiryolu sisteminin dnemini erken sayilabilecek bir donemde
anlayan Osmanli devlet adamlari, iktisadi ve siyasi sartlarin yonlendirmesi
dolayisiyla yabancilarin bu ise girmelerini istemek zorunda kalmiglardir. Bu
nedenle, Osmanli Devleti kendine ait bir demiryolu sistemi kuramamanin
sikintilarim sonuna kadar hissetmistir™. Bu yiizden de Osmanli topraklari
demiryolu imtiyazi1 koparmak isteyen biiyiik devletlerin miicadelelerine sahne
olacaktir.

Osmanh Topraklarimn Stratejik Onemi ve Uluslararasi Cikar Catismalar

Osmanli Devleti, konumu itibariyle ¢ok Onemli stratejik bolgelerin kilit
noktalarin1 hakimiyeti altinda bulundurmustur. Ayrica XIX. asirda varligi
kesfedilen petroliin bol oldugu bélgelerin Osmanli topraklarinda bulunmasi™;
bu stratejik 6nemi daha da artmugtir.

Osmanli Devleti’nin hakimiyetinde bulunan genis ovalar da, gida ve
tekstil sanayi i¢in gerekli hammaddelerin yetistirilebildigi ve dogru bir tarim
yontemi ve sulama yapildig: takdirde kaliteli tarim yapilarak biiyiik miktarlarda
gida ve tekstil sanayi i¢in hammadde yetistirilebilecek alanlardir. Bu durum
Osmanli Devleti’ne baska bir stratejik {istiinliik saglamaktaydi.

Yine, Ingiltere ve Fransa gibi somiirgeci gii¢lerin, somiirge yollari
Osmanl topraklarindan gegmekteydi. Dolayisiyla bu bélgelerin ekonomik, idari
ve siyasi olarak kontrol altina alinmasi, somiirge sahiplerine 6nemli avantajlar
getirecek nitelikteydi. Bu durum bu bolgeleri kontrol altina alacak devletin
diger devletlere karsi iistiinliik kurmasini saglayacakti.

Bunlara ek olarak Osmanli Devleti, icinde bulundugu siyasi, ekonomik ve
sosyal alanlarda karigikliklarin hakim oldugu ve yikilma devri diyebilecegimiz
siireci yasamaktaydi. XIX. ve XX. asr1 igine alan bu siirecte; 1821 Eflak -
Bogdan Isyam, Aymi yil Mora Isyam, 1828-1829 Osmanli-Rus Harbi, 1831
1840 Mehmet Ali Pasa 1syan1, 1853-1856 Kirim Harbi, 1877-1878 Osmanl
Rus Harbi, 1911-1912 Osmanli-italyan Harbi (Trablusgarp Harbi) ve 1912
1913 Balkan Harpleri gibi yiginla mesele ile ugrasmasi dolayisiyla otorite ve
giiclinde 6nemli kayiplar verdi. Bu sorunlarin sebep oldugu siirecte, degisim ve
gelisimi yakalayamayan Osmanli Devleti, somiirgeci gliclerin bir anlamda

Y {smail Yildirim, Cumhuriyet Déneminde Demiryollar: (1923-1950), 2001 Ankara, s. 23.
Y can, a.g.e.,s. 93.
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hedefi haline gelmistilz. Osmanli Devleti’'nin bu durumu, devletin hakimiyeti
altinda bulundurdugu stratejinin geleceginin ne olacagi sorununu giindeme
getirmisti. Bir anlamda demiryolu imtiyaz miicadeleleri bu gelecegi tayin
amacini tagimaktaydi.

Biiyiik Devletler, Amaclar ve Demiryollarindan Beklentiler

Demiryolu sistemleri, i¢inde barmdirdig1 sayisiz 6zellikleri (askeri, stratejik,
ekonomik ve siyasi) ile biiyiik devletlerin (Ingiltere, Fransa, Rusya ve Almanya)
dikkatini bolgeye ¢ekerek bu devletleri cesitli amag¢ ve beklentiler etrafina
toplamustir.

Ingiltere

Ingiltere’nin Osmanli Devleti’nden alacagi demiryolu imtiyazlarini; Sanayi
Inkilabr’ndan sonra yakaladigi teknolojik ilerleme ile ortaya ¢ikan gelismenin
oniine bir engelin ¢ikmamas1®, Hindistan yolunun herhangi bir gii¢ tarafindan
tehdit altima alinmamasi™, zengin petrol kaynaklarmna sahip olan Ortadogu’nun,
Ingiltere’nin kontroliine almip bolgeye hakim olunarak, bolge stratejisinin,
sonuna kadar Ingiliz Devleti hizmetine sunulmasi, Sanayi Inkilabi’ndan sonra
hizli niifus artismin ortaya c¢ikardigi gereksinimlerin saglanmasi i¢in Osmanli
topraklarindaki temel besin maddelerinin Ingiltere’ye ucuz ve kolay yoldan
nakledilmesi, Osmanli topraklarinda bol miktarda bulunan pamugun elde
edilmesi, Petroliin yaninda Osmanl topraklarinda bol miktarda bulunan 6énemli
stratejik madenlerin (Krom, Civa ve Fosfat gibi) ingiliz sanayinin hizmetine
sunulmasi, Yakin ve Ortadogu’da rakip giiclere karsi stratejik {stiinliigiin
saglanmasi, Fransa, Rusya ve Almanya gibi biiylik devletlerin bu bdlgelerde
kontrol altina alinmasi, Siiveys Kanali’nin ticarete sagladigi cazibenin
siirdiiriilmesi amaciyla almak istiyordu. Bu dénemde Ingiliz dis politikasi

2 Earle a.ge.,s. 17-32.

B “Ingiltere, Sanayi Inkildb ile ulastigr durumunu daha da giiclendirmek firsann yakalams, diinya
tiretimindeki payini ¢ok kisa siirede 1,9'dan 19,5'e ¢ikarmisti” Paul Kennedy, Biiyiik Giiglerin
Yiikselis ve Cokiisleri,(Ceviren: Birtane Karanakei) Istanbul 2002, s. 192-194.

! Hindistan, Ingiltere i¢in ekonomik bakimdan oldukg¢a 6nemli bir somiirge idi. Buranin akibetinin
Osmanli topraklan iizerinde olmasi; Ingiltere'nin imtiyaz miicadelesine girmesinde &nemli
etkenlerden biri durumuna getirdi. Zira giines batmayan Imparatorluk vasfinin korunmasi ancak
Hindistan'in elde tutulmasina bagliydi.
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yukarida ana bagliklarla degindigimiz amaglar1 gerceklestirmek ilkesi iizerine
sekillenmigtir. Basa gelen her hiikiimet bu program dogrultusunda politikalar
tretme yoluna gitmistir. Bu bashklara kisa kisa deginmekte yarar
goriilmektedir.

Bilindigi gibi Ingiltere, somiirgecilik yarisinda, Sanayi Inkilabi’nmn
verdigi olanaklar sayesinde rakiplerine oranla daha istiin bir durumdaydi ve
glicli bir donanma ve ticaret filosu, onun somiirgecilik ve kolonizasyon
yarisindaki iistiinliigii pekistirmisti. Bu yiizden Ingiltere sahip oldugu mevcut
durumunu devam ettirecek bir siyaset felsefesi giitmiistiir'. Demiryolu imtiyaz
miicadelelerinde ortaya koydugu hatt-1 hareket bahsedilen siyaset felsefesinin
onemli 6rneklerinden biri olmustur.

Demiryollarmin yapiminin planlandigi cografya, Ingiltere igin stratejik
hammadde (modern sanayinin gereksinim duydugu madenlerden petrol, komiir,
zimpara vs.) kaynaklarina sahip bir bolge olmasi dolayisiyla ¢ok 6nemli faaliyet
alam idi. Bolgenin, iktisadi ve teknolojik bakimdan diinyanin en geri kalmis
yerleri olmasi, potansiyel bir pazar oldugu anlamina da geliyordu. Dolayisiyla
Ingiltere’nin bu pazarda var olmasi, onun sanayi gelecegi icin énemli bir anlam
tastyordu®.

Siiveys Kanal’'nin hisselerini 1876 yilinda ele gegiren Ingilizler,
Fransa’ya Ortadogu’da Fransa ile ortak hareket etme mecburiyetinden
kurtulmustu. Bu kanalin stratejik 6neminin devam etmesi ve bu yola alternatif
bir giizergdhin ¢ikmamasi Ingiltere’nin strateji planlarindan  birisiydi.
Ingiltere’den baska bir devletin, Siiveys Kanali’nin stratejisi ortadan kaldiracak
demiryolu imtiyazin1 almasi; Hindistan’a ulasmak i¢in kullanilan yollar1 tehdit
ederek, demiryolu imtiyazini alacak bu devletin, Ingiltere’nin aleyhine olarak
yeni bir stratejik iistiinliik saglamas1 anlamina geliyordu®’.

Ingiltere, Batt Anadolu’da aldig1 demiryolu imtiyazlariyla 6nemli tarim
bolgeleri iizerinde de niifuz kurmustu’®. Almanya’min Anadolu demiryolu
imtiyazlarini bir biri ardina almaya baslamasiyla Ingiltere’nin niifuzu altinda

B “Ingiltere, Hindistan ve Asya’daki somiirgelerine giden yollar1 giivenlik altina alma politikasiny
biitiin 19. Aswr siiresince dis siyasetinin temeli kabul etmistir” . Tevfik Cavdar, Osmanlilarin Yar
Somiirge Olusu, Istanbul 1970, s. 120,

S Earle, a.g.e., s. 12-13.

Y M.S. Anderson, The Great Powers and Near East 1774-1923 (Document of Modern History),
London 1970, s. 141-142;Can, a.g.e., s. 97;Tahsin Banguoglu, “Bagdat Demiryolu Meselesi”,
Yeni Tiirk, Say1: 56., (1937), s. 1055; Earle, s. 87; Fahir Armaoglu, 19. Yiizyd Siyasi Tarihi 1789-
1914, Ankara 1997, s. 473; Soy, a.g.e., S. 223.

18 Kaynak, a.g.e., s. 69.
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olan bu verimli topraklar Almanya’nin niifuzu altina gegmesi tehlikesi ile kasi
karstya kaldi. Dolayisiyla Ingiltere tarim potansiyeli yiiksek olan bélgeyi elinde
tutmak icin girdigi faaliyetler, demiryolu imtiyaz miicadelelerinin baska yoniinii
teskil etmekteydi.

Ingiltere, Osmanli Devleti’nin, herhangi bir tehdit unsuru olmayacak
sekilde giliglenmesi politikasim1 giidiiyordu. Bu politikanin temel amaci,
diinyanin herhangi bir yerinde Ingiliz ¢ikarlarim tehlikeye atacak giigte bir
devletin ortaya ¢ikmamasi saglamakti. Osmanli Devleti’nin hakimiyeti altinda
bulundurdugu topraklarin bir baska devletin egemenligi altina girmemesini
saglamak gerekiyordu. Bu stratejiler Osmanli Devleti’ni de tam anlamiyla
giiclendirmemesi gerekiyordu. Bu yiizden Ingilizler, Osmanli topraklarinda
yeterli ve uygun bir demiryolu agmin kurulmasi ile Osmanli topraklarinda
ortaya cikacak olan ekonomik canlanma, merkezi otoritenin kuvvetlenmesi ve
ulagim kolayliklar1 ile devletin kendi hayatiyetini siirdiirebilecek bir giice
kavusacaktl. Dolayisiyla, Osmanli Devleti’nin giicii ve otoritesi, Ingilizlerin
somiirgelerindeki Miisliimanlar1 etrafinda toplayamayacak olciide olmali ve
Ingiltere’yi tedirgin etmemelidir'. Bu yiizden Osmanh Devleti ingilizlerin
miisaade ettigi dlciide ve Ingiltere’ye bagl bir sekilde giiglenmeliydi.

Ingiltere, 1882 yilinda Misir’a yerleserek dnemli bir stratejik alana sahip
olmustu. Misir’in Ingiliz hakimiyetinden ¢ikmasi, Siiveys Kanali’nin Hindistan
ve Uzakdogu ile olan baglantisinin kesilmesine sebep olacak tehlikeleri iginde
barlndlrlyorduzo. Osmanli Devleti’nin Misir’a tekrar hakim olmasi, Hindistan,
Afganistan ve Iran’da Ingiltere aleyhine tehlikeli etkiler yaparak, Osmanli
Devleti’nin, Anadolu, Suriye ve Basra’da tamamlanmis bir demiryolu sayesinde
Mezopotamya iizerine gelebilecek bir Ingiliz saldirisina karsi koymasi imkani
verecektir. Bu yiizden Ingiltere’nin Misir politikasi, bahsedilen Ingiliz
stratejisinin teminine doniik olmustur.

Ingilizler, Fransa’nin Osmanli topraklarinda stratejik bir iistiinliik
saglamasini istemiyordu. Ciinkii, bolgede stratejik acidan giiglii bir Fransa,
Ingiltere’nin Yakin ve Ortadogu’daki ¢ikarlarmi rahatlikla tehdit edebilir, hatta
elinden bile alabilirdi. Zaman zaman Almanya’ya karsi birlesseler de®

“jngiltere icin giiclii bir Almanya tarafindan desteklenen ve giiclenmis bir Osmanli devleti, Ingiliz

Imparatorlugunun belkemigi olan Siiveys Kanali'ni tehdit etmesi bakimindan tehlikeli bir devlet
halini alwr, Misir, Hindistan gibi Ingiliz somiirgeleri olan Miisliiman iilkelerde Ingilizlere kars
ayaklanmalar diizenletebilirdi” Earle, a.g.e., s. 188.

2 50y, a.g.e., s. 19-20, 223.
2 Earle, a.g.e., s. 191-193.

159



Musa Glimiis

nihayetinde her ikisi de kendilerine hammadde ve pazar saglamak igin
somiirgecilik faaliyetlerinde bulunan devletlerdi. 1876 yilinda Siiveys
Kanal’nin hisselerini ele gegirerek Fransa’ya olan bagimliliktan kurtulan
Ingiltere, Bagdat Demiryolunun imtiyazin1 da Almanya’ya kaptirarak tekrar
bagimli duruma diismek istemiyordu. Anadolu ve Bagdat Demiryolu bu yonden
de Ingiltere i¢in anlamlidir.

Anadolu-Bagdat Demiryolu imtiyazini alan bir devletin uluslararasi
arenada ¢ok daha etkin ve yetkin duruma gelecegi bir gercekti. ingiltere, bu
imtiyaz miicadelesinde var olan biitiin devletlere silipheci gozle bakmus,
kendisini biraz daha one ¢ikartacak firsatlar1 her zaman kollamistir. Anadolu-
Bagdat Demiryolu imtiyazindaki ingiliz miicadelesinde ingiltere’nin bu siyaset
felsefesi agirligini koymustur.

Fransa

Fransa’nmin demiryolu imtiyazi miicadelelerine girismekteki amaglari; Kuzey
Afrika’daki somiirii bolgelerinin(Tunus ve Cezayir gibi) gilivenliginin
saglanmasi, Osmanl topraklar1 iizerinde yaptigi ekonomik ve Kkiiltiirel
yatirimlarin tehdit altina girmemesi, Osmanli topraklarindaki her tiirli
zenginlikten pay almak istemesi, Ingiltere ve Rusya gibi devletlerin Fransa’nin
cikarlarim tehdit edecek etkinlige ulagmasinin Onlenmesi, tarihi Alman
diismanlig1 dolayisiyla, Fransa’nin ¢ikar bolgelerine yakin yerlerdeki Alman
girisimlerinin 6nlenmesi, kita Avrupa’sinda s6z sahibi olacak bir Fransa hedefi,
uluslararasi politikada etkin olunacak stratejinin saglanmasi, Suriye bolgesinde
daha once elde ettigi niifuz bolgelerinin tehlikeye girmesinin dnlenmesi, Siiveys
Kanali dolayisiyla kaybettigi stratejik iistiinliigii demiryollar1 ile yeniden
saglamak istemesi seklinde 6zetlenebilir.

Fransa 1830 yilinda Cezayir 1881 yilinda Bardo Anlagmasi ile de
Tunus’a yerleserek Kuzey Afrika’da somiirge alanlari olusturmustu. Fransa bu
alanlar1 genisletmek firsatim kolluyordu. Siiveys Kanali projesi Fransiz
etkinliginin genislemesine vesile olmus, stratejik bir ustinliik saglamisti®.
Ancak Ingilizler, 1876 yilinda Siiveys Kanali’nin hisselerini alip 1882 yilinda
da Misir’a yerlesmesi, Fransa’nin bolgedeki hareket alanini kisitlamus, stratejik

2 Abdurrahman Cayci, Biiyiik Sahra’da Tiirk Fransiz Miicadelesi 1858- 1919, Ankara 1995, s. 13;
Bir kere Ingiltere 1876 yilma kadar Fransa’ya, Hindistan’a ulasmak i¢in bagimli duruma gelmisti.
Bu bile Fransa i¢in 6nemli bir siyaset stratejisi saglamisti. Ancak 1876 yilinda projenin hisselerin
Ingilizlere kaptirarak bu stratejiden yoksun kaldi; Cayc1, a.g.e., s. 57.
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acidan Onemli bir darbe yemisti. Bu ylizden Anadolu-Bagdat Demiryolu
imtiyazinin alinmasi, Fransa olduk¢a 6nemli bir stratejik plandi. Fransa Osmanli
topraklarma dair politikalarini hep bu stratejik denklem iizerinde yliriitmiistiir.

Fransa’min Suriye ve civarinda olusturdugu niifuz bolgelerini de tarihi bir
hak olarak gérmekteydi ve Fransizlar, bolgeye misyonerler géndererek, okullar
acarak yerlesip Onemli ticari yatinimlar yaparak ticaret bdlgeleri
olusturmuslardi. Fransizlar bu niifuz bolgelerini misyonerler gondererek,
okullar agarak ve dini kurumlar kanali ile desteklenmekteydi. Ayrica bdlgede
birgok demiryolu imtiyazi alarak Suriye bolgesinin 6nemli yerlerine demiryolu
inga etmiglerdi. Dolayisiyla bolge, Fransa’nmin stratejik niifuz alani olmustu.
Fransa’nin, Anadolu-Bagdat Demiryolu imtiyazinin rakip bir giice, hele hele
Almanya’ya kaptirmasi, bu bolgedeki niifuz alanlar1 i¢in 6nemli bir tehdit
olabilirdi. Bunun yaninda da Fransa’mn Katolik koruyuculugu ideolojisi de
tehdit altina girebilirdi. Bunun i¢in Fransizlarin bu boélgede olusturdugu niifuz
alanlarmin kontrolii Bagdat-Anadolu Demiryollar1 sebebiyle daha kolay ve kat’i
olacaktir®®. Yine Anadolu-Bagdat Demiryolu imtiyazmnin Fransizlarca alinmas,
bolgedeki Fransiz etkinligini perginleyecek, Ingiltere, Almanya ve Rusya gibi
devletleri Fransa’ya bagli hale getirecekti®*.

Fransa bolgede giiglii bir Osmanli Devleti’ni de ¢ikarlarma aykiri
bulmaktaydi. Ciinkii Fransa, 150.000.000’luk bir miisliimat kitlesini sOmiiriisii
altinda bulunduruyordu. Gugli bir Osmanli, Fransa’nin isgal ve somiiriisii
altinda bulunan Miisliiman kitlenin Osmanli Devleti’ne meyil ederek Fransa’ya
kars1 isyan hareketine girebilir ve Osmanli halifesinin cihat ¢agrisina karsilik
vererek Fransa’ya karst savasabilirdi. Biitiin bunlar Fransa’nin {rktiigi
meselelerdi®.

Yukarida da belirttigimiz tizere, Osmanli topraklar1 gerek petrol, gerekse
degerli maden yataklar1 bakimindan 6nemli kaynaklari iginde barindiran
bolgeleri kapsamaktaydi. Diger biiylik giicler gibi Fransa da bu kaynaklar
kontrol altina almak amacimi giiden bir siyaset ¢izgisi belirlemisti. Bu
bolgelerde demiryolu imtiyazinin alinmasi, bolge zenginliklerinin kontrolii
anlamina geldigini iyi bilmekteydi. Bu zenginlikler, buraya hakim olan devleti
stratejik anlamda Onemli dstiinliikler saglayacagimin farkinda olan Fransa,
Ingiltere gibi bu bélgelerin kontrol altinda tutulmasi gerektigini diisiiniiyordu.

2 Earle, ag.e., 5. 147-149.
2 (Ozyiiksel,"Emperyalizm...,” 5.60;S0y,a.g.e., s. 203;Kaynak, a.g.m., s. 74.
B Earle, a.g.e., s. 146.
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Bu yiizden basta Ingiltere olmak iizere biiyiik devletlerle cikar catismasi
icindeydi. Yine yukarida bahsettigimiz Osmanli topraklarmin tarim verimi
bakiminda gelistirilebilir olmas1 ve stratejik tarim iirinlerinin bol miktarda
yetistirilebilir olmas1 durumu Fransa’y1 bdlgeye ¢eken bagka bir etkendi.

Rusya

Rusya ise oncelikle tarihi riiyasi olan sicak denizlere inme politikasi, Giiney
Kafkasya’da kurdugu savunma stratejisinin gelecegi, Orta Asya’ya hakimiyet
kurma diigiincesinin 6niinde bir engel gérmek istememesi, Balkanlarda kontrolii
kaybetme korkusu?®, Almanya’nin giiclenip Rus cikarlarina verecegi zarari
ortadan kaldirmak diigiincesi, Osmanli Devleti’'nin paylasiminda kendisine
diisecek payin tehlikeye girecegi korkusu, Osmanli Devleti’nin giiclenmesinin
onlenmesi, Uzak Doguya kuracagi hakimiyet planlarimin 6niindeki engellerin
bertaraf edilmesi, Osmanl topraklarindaki tarim iiriinlerinin Rusya’ya kolay bir
sekilde sevkinin saglanmasi gibi nedenlerle demiryolu imtiyaz miicadelelerine
girismesindeki nedenleri olusturur.

Anadolu’yu Bagdat’a baglayacak bir demiryolunun Rusya i¢in ne anlam
ifade ettigini anlamak i¢in geleneksel Rus politikasim bilmek yeterli olacaktir.
Bilindigi gibi Rusya, kendine hayat sahasi bulma isini ancak, sicak denizlere
inmek suretiyle gerceklesecegini diisiinliyordu. Ancak Anadolu-Bagdat
Demiryolu, Rusya’nin sicak denizlere inmek hedeflerine ciddi bir set anlamina
gelmekteydi. Ayrica Ruslarin Hazar bolgesinde kurdugu demiryollar: ile
rekabet etmesi ve Rusya-iran demiryolunun basarisini ve 6nemini tehlikeye
atmasi, bunun yanminda, Sibirya demiryollarma alternatif olmasi, Rusya’nin bu
imtiyaz miicadelesine girmesinde diger sebeplerdi.

Yine, Anadolu demiryollarinin Suriye’ye kadar wuzatilmasi Rus
rilyalarinin gerceklesmesini, Kafkasya, Ermenistan ve Dogu Anadolu yolu ile
Iskenderun’a bir demiryolu yapim planlarini suya diisiirecekti. Anadolu
demiryolunun Mezopotamya’ya ulasacak olmasi, Afganistan ve Iran’daki

Balkanlarda yapilacak ve Istanbul ile Avrupa’y: birbirine baglayacak bir demiryolu, Rusya’nin
hem balkanlarda kontrolii kaybetmesi hem de bogazlarin savunmasmin giiglendirilmesi
dolayisiyla da sicak denizlere inmek hayalinin sonmesi anlamina gelecektir. Ayni Demiryolu
hattt, Osmanli Devleti’ni Avrupa’ya baglayacagindan 6nemli bir stratejik unsurun da Osmanlt
Devleti’nin yararlanacagi bir ortam sunacaktir. Boyle olunca da Osmanli Devleti bir¢ok konuda
bu stratejisini kullanarak Avrupa ile stratejik igbirligine girebilir.
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pazarlari Rusya’min aleyhinde olarak Alman rekabetine acacakti®’.
Mezopotamya’daki petrol yataklarinin zengin olmasi, Rus kontroliindeki
Kafkasya petrol kuyularinin stratejik degerini olumsuz bir sekilde etkileyecegi
anlamina geliyordu. Bu nedenle Rusya da Anadolu-Bagdat gibi bir demiryolu
projesinin karsisinda yer aliyordu®.

Bilindigi gibi Rusya, Osmanli Devleti ile 93 Harbi’ni yapmis ve biiyiik
zafer kazanmisti. Bu savas sonrasinda Rusya Osmanli Devleti’nden savas
tazminati almaya hak kazanmigti. Osmanli Devleti’nin demiryolu imtiyazi i¢in
vaat ettigi mali garantiler devleti 6nemli bir ekonomik yiikiin altina sokmustu.
Bu yilizden Rusya’nin bu savas tazminatini alamama riski ile karsi karsiya
kalabilirdi. Bu yonden de Rusya bu demiryolu projesine kars: ¢tkmaktaydi®.

Osmanli Devleti, Bulgaristan ve Rusya’dan bugday ithal ediyordu.
Anadolu demiryollar1 ile tasinan bugdayin ucuzlamasi ve ayrica demiryolu
dosenen yerlerin tarim iiretiminin ciddi bir sekilde artacak olmasi dolayisiyla
Bulgaristan ve Rusya’dan bugday ithalini gerektirmeyecekti*®. Bu durum Rusya
icin 6nemli bir ekonomik kayipla karsi karsiya birakacakti. Bu durum da,
Rusya’nin Osmanli topraklarinda demiryolu ingasina karsi ¢ikmasi igin baska
bir gecer sebep olarak goriiniiyordu.

Rusya demiryolu imtiyazina Osmanli Devleti’ne yapacag etki dolayisiyla
da kars1 c¢ikmaktaydi. Zira bu demiryolu hatlari, Osmanli Devleti’nin
giliclenmesi ve etkinliginin artmasinin Oniinii agacagi anlamina geliyordu.
Giiglenen bir Osmanli Devleti Rusya’min sicak denizlere inme politikasinin
onilinde bir engel olacagindan, Rusya’nin aleyhine idi. Bunun i¢in bu hatlarin
yapimi engellenmeliydi. Bu ylizden demiryolu imtiyaz miicadelesine giren ilk
devletlerden biri olmustu. Ancak Rus sermayesi ve teknigi bu capta genis bir
demiryolu projesini kaldiracak durumda degildi**. Boyle olunca da
demiryolunun imtiyazini almak yerine imtiyaz girisimlerini engellemek yoluna
gitmistir. Bunun icin zaman zaman Ingiltere, zaman zaman da Fransa ile ayni

7 Earle, a.g.e., s. 134-135,157; Can, a.g.e., s. 99.

2 Earle, a.g.e., s. 135.
® Earle, a.g.e., s. 37.

%0 Ortayli, Osmanli Imparatorlugu’nda..., s. 158; Hutteroth, a.g.m., s. 294; Donald Quataert,
Anadolu’da Osmanli Reformu ve Tarim, (Cevirenler: Nlay Ozok Giindogan- Azat Zana
Giindogan), Is Bankas1 Kiiltiir Yayinlar1, 2008, s. 162-163.

* Ortayli, Osmanli Imparatorlugu’nda..., s. 157;Earle, a.g.e., s. 136-138.
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yonde hareket etmis, bu konuda Osmanli Devleti’ne baski yaparak imtiyaz
anlagmalarinin 6niine gegmeye ¢aligmistir.

Almanya

Almanya’nin demiryollarindan beklentilerini, birligini 1871 gibi ge¢ bir
donemde saglamasi dolayisiyla uluslararasi kaynak paylagimi ve niifuz bolgeleri
edinme yarisinda ge¢ kalinisin telafi edilmesi, uluslararasi politika arenasinda
etkin bir sekilde var olabilmek i¢in gerekli maddi alt yapinin saglanmasi, hizli
bir sekilde gelisen Alman sanayinin kaynak ihtiyacinin kolay, ucuz ve hizli bir
sekilde Almanya’ya ulastirilmasi, Ingiltere, Fransa ve Rusya gibi biiyiik
devletlerin Ortadogu’da kontrol altina alinarak Almanya’ya daha rahat hareket
edebilecegi bir ortamin saglanmasi, uluslararasi politikada giiglii bir sekilde var
olarak “Weltpolitik” felsefesinin isler hale getirilmesi, Osmanli Devleti
iizerinde niifuz tesis edilerek Osmanli topraklarinda bulunan zenginliklerin ele
gecirilmesi, Ingiltere’nin Siiveys Kanali ve Misir gibi bolgelerde kurdugu
stratejik iistiinliigiinii demiryollar1 vasitastyla smirlandirp Ingiltere’nin sahip
oldugu stratejik istiinliiglin ortadan kaldirilmas: diislincesi ile Ortadogu
lizerinde Alman hakimiyetinin tesis edilmesi, Almanya’ya, sliper gii¢ olmak i¢in
gerekli dinamiklerin saglanmasi seklinde 6zetleyebiliriz.

XIX. asrin ikinci yarisinda birligini tamamlayan Almanya, uluslararasi
arenada etkin bir sekilde var olmak icin giiglii bir ekonomi ve siyasi sistem
kurmak zorunda idi. Bu, ancak saglam ve siirekli bir somiirge kaynagindan
geciyordu. Ancak Almanya’nin isi, birligini ge¢ kurmasi dolayisiyla
dezavantajl bir konumdaydi. Bu yiizden klasik somiirge felsefesinden farkli bir
hareket tarzi olusturmak zorundaydi. Ayrica 6nemli bolgelerin daha 6nce Fransa
ve Ingiltere gibi geleneksel somiirgeciler tarafindan kontrol alina alinmasi,
Almanya’nin se¢enek sansi sinirliyordu. Cin, Almanya i¢in yakin vadede getiri
saglayacak durumda degildi. Her seyden 6nce ¢ok uzak bir yerde bulunuyordu.
Dolayisiyla Cin’i kontrol edebilecek deniz giicline sahip olmak gerekiyordu.
Ancak Almanya igin bu simdi zordu®. Bu siralarda Rusya’min da sanayilesme
siirecine girmesi, Cin’in Almanya i¢in iyi bir sOmiirge alani olamayacagi

Rusya’nin Demiryolu imtiyazlara yaklasimi icin bakimz: ilknur Haydaroglu- ismail Pehlivan,
“Rus Sermayedarlarmin Osmanli Demiryollar1 Uzerine Baz1 Yazismalar”, Tarih Arastirmalart
Dergisi, Cilt: 23., Say1: 36., (2004), s. 151-174

Mithat Baydur, “Osmanli Alman iliskilerinde Anadolu Bagdat Demiryollarimin Yeri”, Osmanii,
Cilt: 11., (1999), s. 347.
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anlamma geliyordu®. Uluslar arasi somiirge yarisnda durum boyle bir hal
alinca, Almanya i¢in tek bir segenek kaliyordu: Osmanli Devleti.

Osmanli Devleti, bu doneme i¢inde bulundugu ekonomik, sosyal ve
siyasi durumun etkisiyle giicli bir devlet niteligini kaybetmis bir sekilde
girmisti. Osmanli Devleti’nin i¢ginde bulundugu sartlar, Almanya i¢in Osmanli
topraklart uygun bir hedef durumunda bulunuyordu. Buna ragmen, Osmanli
Devleti klasik somiirge politikalarinin uygulanabilecegi bir iilke de degildi. Eger
Almanya, Ingiltere, Fransa ve Rusya gibi bir somiirge anlayis1 benimsemesi
durumunda, Osmanli topraklarinda yararlanma firsatim1 hi¢ bir zaman
bulamayabilirdi. Dolayisiyla Osmanli Devleti ile iyi iligkileri dyle bir zemine
oturtmaliydi ki, Osmanl1 zenginliklerinden diledigi gibi faydalanabilsin.

1878 Berlin Kongresi ile Osmanli Devleti, Balkanlardaki topraklarmnin
biiyiik bir kismini kaybetmisti. Ayni anlasmadan sonra Ingiltere, Rusya ve
Fransa gibi geleneksel giicler Osmanli Devleti’ni paylasma politikasini agik
acik giitmeye baslayimnca, Osmanli Devleti, ciddi bir savunma ve denge
politikas1 uygulayacag: bir ortam olusturmak zorunda idi*. Ancak isi oldukca
zor goriiniiyordu. Ciinkii biiyiik gii¢lerin hepsi Osmanli Devleti’nin karsisinda
bulunuyordu. Almanya ic¢in bir tek is kalmusti. Onlardan farkli bir politika
izlemek!.

Almanya, oncelikle Osmanli Devleti’nin bekasinin devamini isteyen ve
bu yolda politika yiiriiten bir devlet goriintiisiine biiriindii. Her firsatta “Osmanii
topraklarinda gozii olmadig:, Osmanli Devleti’'ne diisman olan devletlere karsi
Osmanli Devleti’nin yaminda olundugu” mesaj1 veriliyordu. Siddetle denge
politikasina ihtiyag duyan Osmanli Devleti i¢cin bu durum 6nemli bir firsatti.
Yani ortaya ¢ikan siyasi vaziyet bir Tiirki-Alman yakinlasmasini1 zorunlu hale
getirmekteydi*. Boyle bir denge unsuruna ihtiyag duyan Osmanli Devleti’nin,
Almanya’ya “baris¢t yoldan” sizmak igin firsatlar ¢ikaracagi muhakkakti. Bu
firsatlar, Almanya’nin Osmanli Devleti’nin toprak biitliinliiglini koruma
politikasi, Alman ticari etkinliginin ve yatirimlarinin siiratli bir sekilde artmasi,
Berlin Kongresi’nden sonra biiyiik giiclerin Osmanli Devleti iizerindeki politika

* Ortaylt, Osmanli Imparatorlugu’nda..., s. 20.
“Osmanli diplomatlari, Berlin Kongresinden sonra kendilerini destekleyecek ve dengeyi
saglayacak yeni bir giic aramaya baslamiglardr ki, bu da 1871 yihinda Fransa’yi yenerek
agirhigint ortaya koyan Almanya’dan baska bir iilke degildi” Yulug Tekin Kurat, Osmani
Imparatorlugunun Paylasimast, Ankara 1976, s. 10.

% Fahir Armaoglu, 20. Yiizydl Sivasi Tarihi, Cilt: L, IL , (13. Basim) Ankara ( Tarihsiz),s. 434, 46;
Ugarol, a.g.e., s. 304.
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degisikligi nedeniyle Almanya lehine olusan uygun ideolojik ortam ve bu
ortamin sonucunda Osmanli ordusunun Alman subaylar vasitasiyla
modernlestirilmesi girisimleri dogrultusunda Alman subaylarmin Osmanlh
ordusunda gorev almalari, II. Wilhelm’in Osmanli Devleti’ni ziyaretleri®’
seklinde tezahiir etti. Biitiin bu kosullar, Osmanli Alman yakinlagmasini
per¢inlemis; Anadolu-Bagdat Demiryolu imtiyazlarinda, Almanya’yr diger
somiirgecilere (Ingiltere, Fransa ve Rusya gibi) daha sansli bir konuma
yiikseltmigti.

Anadolu-Bagdat Demiryolunun Almanya i¢in ifade ettigi anlam ise su
sekilde belirmisti: Almanya birligini ge¢ kursa da Sanayi Inki1labi1’ndan nasibini
almig bir iilke idi. Bu yilizden birligini saglar saglamaz hizli bir sanayilesme
stirecine girdi.

Bu yiizden bolge, geri kalmigligin bir sonucu olarak Almanya i¢in 6nemli
bir hammadde ve pazar kaynagi niteligindeydi. Bolgenin petrol, krom, bakir,
kursun gibi madenler yoniinden olduk¢a zengin olduguna deginmistik.
Dolayisiyla Osmanli topraklart Alman sanayii i¢in ve siirekli bir kaynak bolgesi
olabilirdi.

Ayrica uygun sulama ve tarim teknikleri ile tarimsal verimde saglanacak
artis, besin ve tekstil i¢in 6nemli kaynak bolgeleri niteligi kazanabilir ve
Almanya’nin hizmetine sunulabilirdi®.

Bolgenin denizden iceride olmasi, Ingiliz donanmasmin saldirisindan
kolayca korunacagi gibi demiryolu vasitasiyla bolgede kurulacak etkinlik ile
Ingiltere ve Fransa’nin hayat sahalarmi kolay bir sekilde tehdit edebilir hatta
buralar1 Alman kontroliine gegirebilirdi®.

Yine Anadolu ve Bagdat gibi stratejik bolgelerde demiryolu imtiyazi
almak Almanya’ya Weltpolitik’i uygulamak icin Onemli stratejik imkanlar
saglayabilirdi. Ayrica bu bolgelerde hidkim olmak diger giliglerin somiirge
bolgeleri i¢in dldiiriicli darbeler vuracagi anlamina geliyordu.

Alman politikasinin Yakindogu’da uygulama alanmi bulmasi, giicli ve
ekonomisi uygun bir Osmanl Devleti oldugu miiddet¢e miimkiindii. Bunun i¢in
Osmanli Devleti’nin geri kalmis bolgelerine demiryolu insa edilmesi hem
Osmanli Devleti’nin ekonomik ilerlemesini-en azindan borglarin1 daha kolay

% Ortayli, Osmanli Imparatorlugu’nda..., s. 85;Rathmann, a.g.e., s. 72.
*® Soy, a.g.m., s. 314.
¥ Rathmann, a.g.e., s. 69.
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Odeyerek biiyiik giiclerin baskisinda kurtulmasini-saglayacak hem de Almanya
bu geri kalmig bolgelerin zenginliklerinden yararlanma firsatin1 yakalayacaktir.

Diinya politikasinda etkin bir sekilde var olmak isteyen Almanya
demiryolu imtiyazi aldig1 bolgelerin stratejisini bu yonde kullanarak uluslararasi
politikay1 kendi lehinde etkileyebilir ve bu yolla ekonomik ve siyasi ¢ikarlar
saglayabilirdi.

Osmanli topraklar1 olan ve eski ticaret yollarinin gectigi yerlere tesadiif
eden bu bolgeler kurulacak demiryolu sayesinde tekrar tercih sebebi durumuna
getirilerek, bolge ticareti tekrar canlanabilir, Alman niifuzu altina girmesi ile de
Alman ekonomisine 6nemli kazanglar saglanabilirdi.

Anadolu’dan Basra Korfezine kadar bir demiryolu ile Siiveys Kanali’nin
tehlikeye diismesi, bir anlamda Ingiltere ve Fransa’yr ulasim ve kaynak
konusunda Almanya’ya bagli duruma getirebilir, bu da Almanya’nin siiper gii¢
haline gelerek rakipsiz kalmasini saglayabilirdi.

Almanya, biitiin bunlarin farkinda oldugundan demiryolu imtiyaz
miicadelelerine sebep olacak girisimlerde bulunmustu. Zira miicadeleler, Alman
etkinliginin engellenmesi ya da Almanya’nin yerine gecilmek istenmesi
nedeniyle ¢ikmustir.

Osmanh Devleti

Osmanli Devleti i¢in demiryollar;; 19. asirda tirmanisa gecen ayrilikgi
isyanlarin bastirilmasi ile merkezi otoritenin daha kolay ve hizli bir sekilde
saglanmasi diisiincesi, iilke i¢i ekonomik durgunlugun asilmasinda ¢ok 6nemli
olan i¢ ticaretin canlandirilmasi, Avrupa ile biitiinlesmek i¢in stratejik bir ortam
olusturulmasi, ulasim ve iletisimin daha siireli hale getirilmesi, ticaret glizergahi
olarak tercih sebebi olmaktan ¢ikan Osmanli topraklarmnin eski etkinligine
kavusturulmasi, askeri anlamda stratejik Gistiinliigiin saglanmas1 ve uluslararasi
arenada yalmz kalan Osmanli Devleti’nin denge siyaseti glitmek gibi amaglari
gerceklestirilmesi anlamlarini tagtyordu.

Osmanli Devleti’nin demiryolu politikasinin tiimiinde agirligim
hissettiren etken, temelde askeri amach olsa da, devletin bozulan otoritesinin
yeniden saglanmasi, ¢ikacak ayrilik¢1 isyanlarin 6niine gecip isyan bolgelerine
en cabuk bir sekilde asker sevkini saglayarak, isyani daha kisa siirede
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bastirilmasi ve ortaya ¢ikacak kotii sonuglarm bertaraf edilmesiydi. Bunun belli
6lgiide saglandig1 goriilecektir®

Osmanli Devleti i¢in demiryolunun iktisadi Onemi ise, Osmanli
topraklarmin tiimiinde hakim olan ekonomik durgunluk ve gerilige ¢are bulmak
amactydr. Oncelikle demiryolu hattinin gectigi yerlerde iktisadi canlanma
yasanacakti. Buralardaki madenler de isletmeye agilarak liretim artacak, ticaret
gelisecek, halkin refah diizeyi yiikselecek, merkeze uzak ve verimli tarim
arazilerinden ¢ikan Uriin daha kolay ve daha ucuza taginir dolayisiyla da fiyatlar
diisecek ve mahalli kithklarin 6niine gegilebilecekti®’. Bunlarm sonucunda ise
devlete oOdenen vergi artacak, yasanan mali sikintilarn hafifletilmesi
saglanacaktl. Ayrica Duylin-u Umi{imiye’ye olan borcu, zamaninda 6denerek
devletin itibari yiikseltilebilecekti®.

Anadolu-Bagdat Demiryolu 6zelinde olacagi gibi Osmanli Devleti’nin
ihtiyac1 olan denge politikasi i¢in 6nemli bir zemin olusturacakti. Zira Berlin
Anlagmasi ile Osmanli Devleti’ne karsi degisen siyasi felsefe, Osmanli
Devleti’ni denge politikas1 giitmek zorunda birakmusti®®. Bu hattin imtiyazini
verecegi devleti yanmina alacak olan Osmanli Devleti-her ne kadar bu imtiyazlar
kanal1 ile somiiriilityor ise de- uluslararasi politikada 6nemli bir denge unsuruna
sahip olacakti. Bu da Sultan Abdiilhamid i¢in 6nemli bir politika sahasi
olusturacak, toprak biitiinliigiinii daha kolay ve daha az kayiplarla korumanin
yolunu bulunacakti. Ciinkii bu hattin imtiyazim almig olan bir devlet Osmanli
Devleti’nin toprak biitiinliglini korumak zorunda kalacakti ki, elde ettigi
imtiyazlarin meyvelerini toplayabilsin. Boyle bir siyasi ortamin saglanmasi ile

“ Earle, a.g.e., s. 84;0nur, a.g.e., s. 41; “Bu demiryollar, Osmanli Imparatorlugu 'nu, Avrupa’mn
agir bastig1 diinya ekonomisine daha siki baglanmanin yani sira bir zamanlar uzak ve huzursuz
vilayetler iizerinde Osmanh Imparatorlugu’nun idari ve askeri denetimini giiclendirmisti”.
Donald Quataert, “19. Yiizyl’”da Osmanli Imparatorlugu’'nda Demiryollar”, Tanzimat 'tan
Cumhuriyet e Tiirkiye Ansiklopedisi, Cilt: V1., (1985), s. 1630.

M “Osmanly yoneticilerinin demiryollarina duyduklart ilgi énemli bir faktér olmustur. Bu ilginin
temel nedeni, yonetsel-stratejik kaygilara dayanmaktadir. Ciinkii tilkede giderek artmakta olan i¢
ve dis problemlerin demiryolunun aglayacag siiratli asker sevkiyati ile o&nlenebilecegi
diistintilmiistiir. Bunun yam swra demiryollarinin ulasim sorununu ¢ézecegi ve artan tiretimle
birlikte asar vergisinden elde edilecek gelirin artacagi ve mali bunalima bir ¢oziim getirecegi
umulmugtur” Abdunnur Y1ldiz, Osmanl1 imparatorlugunun Borglanmasmda Yabanci Sermayenin
Etkisi”, Istanbul Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Dergisi, Say1 37., (2007), s. 120; Quataert,
a.g.e, s. 164.

“2 Earle, a.g.e., s. 28;0Onsoy, a.g.e., S. 56;Yildinm, a.g.e., s. 5;0nur, a.g.e., s. 14.

43 Ugarol, a.g.e., s. 304.
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Osmanli Devleti, bir siire daha topraklarmin biiylik bir gii¢ tarafindan korunma
garantisini almis olacakt1.

Goruldigi gibi demiryollarmin Osmanli Devleti i¢in anlami, dagilma
siirecini engellemeye, uluslararasi diplomasi arenasinda tutunacagi bir denge
unsuru olusturmaya, ekonomik durumu diizeltmeye ve devletin itibarmi
yiikseltecek gelismelere zemin hazirlamaya yonelik amaglari ifade etmektedir.

Niifuz Bolgeleri, i1k Faaliyetler ve Biiyiik Miicadeleye Dogru Gelisen
Diplomasi

Osmanli Devleti, siyasi bakimdan, goreli olarak bagimsiz bir durumda
bulundugundan diger koloni iilkeleri gibi tek bir {ilkenin hegemonyas1 altina
almamamis ve birgok iilkeye ait cesitli niifuz bolgeleri olusturularak, bu
bolgelerde gesitli faaliyetlerde bulunulmustur. Demiryolu hatlari, bu bolgelerde
niifuz elde etmis devletler tarafindan olusturulmustur®.

Osmanli Devleti'nde demiryolu imtiyazini ilk olarak ingilizler alnustir.
Bu imtiyaz anlagsmasinin alinmasinda, Kirim Harbi sirasinda Osmanli
Devleti’nin Ingiltere ve Fransa’min yardimlarini saglamasi 6nemli bir rol
oynamustir. Daha ilk tesebbiislerden baslayarak, tesebbiis sahibi devletin
¢ikarlarina hizmet edecek nitelikte demiryolu projeleri giindeme gelmisti.
Ingiliz subay Chesney’in ortaya koydugu ilk proje, Ingilizlerin Basra Kérfezine
ulagma amacina hizmet etmesi gayesine yonelikti. Yine ayn1 amaca yonelik ilk
demiryolu insaati 1851 yilinda Misir’da yapilmaya basladi. 1869 yilinda 1300,
1905 yilinda 4400 kilometre uzunluga sahip olan bu demiryolu, Misir’a
diinyanin en yogun demiryolu aglarina sahip bir iilke unvanini kazandirdi®®. Bu
demiryolu yapimina Misir’in Osmanli hdkimiyetinde olmasina ragmen, Osmanli
Devleti’nin onayma basvurulmadan devletin Misir’daki Valisi Abbas Paga
muhatap alnarak baslanmisti®®. Ancak Osmanli Devleti, bu duruma tepki
gostererek tesebbiisiin durdurulmasini istemistir. Osmanli Devleti’nden gelen bu
tepki Ingiltere’nin hosuna gitmemis ve ¢ikacak yeni durumdan Fransa, Rusya ve

Kaynak, a.g.m., s. 72.

M. Ferit, “Mecmuamiz, Demiryollarimiz ve Biiyiik Bayramimiz”, Demiryollari Mecmuas, Cilt:
X.,Say1: 110.,Ankara 1934, s. 45;0nur, a.g.e., s. 12;Engin, “Osmanli Demiryolu..., ” 5.462;Soy,
a.gm., s. 311; Murat Ozyiiksel, “Anadolu Bagdat Demiryollar1”, Osmanii, Cilt: 111., (1999),
5.664;Donald Quataert, “19. Yiizyil’da Osmanl1 Imparatorlugu’nda Demiryollar”, Tanzimat tan
Cumhuriyet e Tiirkiye Ansiklopedisi, Cilt: V1., (1985), s. 1631.

* Murat Ozyiiksel, “Emperyalizm..., ” s. 53.
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Avusturya-Macaristan’in yararlanacagimi soOyleyerek, Osmanli Devleti’ne
yaptigl yardimlart hatirlatip bu tesebbiise izin verilmesini, sert bir uyari ile
bildirmis, padisah da bu demiryolu insaatina izin vermek zorunda kalmist1*’.

Osmanli Devleti’nin Anadolu ve Rumeli topraklarinda isletmeye agilan
ilk demiryollar1 da Ingilizler tarafindan® ilgili bélgelerin verimli tarim
alanlarmi  ve hammadde kaynaklarmi kendi amaglarina uygun olarak
degerlendirme amaci ile insa edilmistir®. Ayrica, ingiltere, yapilacak
demiryollarini, Hindistan’a daha kisa bir yoldan ulagma projesinin bir pargast
olarak bakmaktaydi®. Ismet inonii’niin Sivas Demiryolunun isletmeye agilmasi
nedeniyle yaptig1 konusmada; “Aydin hatti, Siiveys kanali agiimadan evvel bir
Basra hatti ve Hindistan yolu maksadi miindemic olarak 1856 °da basladi. Bu
acidan onemlidir. Ayrica, Ingiltere Gteden beri Hindistan’a kestirme bir yol
aramakta idi. Londra-Paris, Brindizi-izmir, Bagdat Basra yolunu
gerceklestirmek iimidini beslediler. Ilk is olarak Izmir’den Aydin’a dogru bir
demiryolu imtiyazi aldilar. Siiveys’e hdakim olunca Ingilizler Izmir, Bagdat
hattimi  Basra’ya uzatmaktan vazgegtiler. 7 seklinde agiklama yaparak
Ingiltere’nin ikinci bir amaci ortaya koymustur™. Ayrica {zmir limani tarim
hinterlandinin disariya acilan tek ¢ikis noktasi olmasi dolayisiyla dis ticaret i¢in
oldukca elverisli kosullar1 sunmaktaydi. Yine bolge yer alti ve yer isti
kaynaklar bakimindan da oldukca zengindi®’. Bu yiizden Ingilizler Izmir
merkezli batt Anadolu’nun tarim ve ticaret potansiyelini arttirmak igin 19. asrin
baslarindan itibaren bolgede faaliyetler ger¢eklestirmislerdir™,

Ingiltere’nin, kendisi i¢in oldukca elverisli kosullar saglayan bu bolge
icin harekete gegmesi Ingiliz siyasetinin énemli dzelliklerinden biridir. Bolgeye

7 \fahdettin Engin, Rumeli Demiryollari, Eren Yayini, Istanbul 1993, s.37.

“8 Stanford Shaw- Ezel Kural Shaw, Osmanli Imparatorlugu ve Modern Tiirkiye, Cilt: 11.,3. Basim,
(Ceviren: Mehmet Harmanci) Istanbul 2001, s. 279.

* Ozyiiksel “Emperyalizm..., ” s, 53; Yildirim, a.g.e., 5. 12.

% ingiltere’nin Demiryolu ve Hindistan politikas: i¢in bkz: David Fraser, The Short Cut to India The
Record of a Journey along the Route of the Baghdad Railway, Edinburg and London 1909.

%! Kaynak, a.g.m., s. 72.

52 “Bati Anadolu’da fpek, zeytin, tiziim, palamut, meyan kékii, tiftik, yapagi, afyon, kitle zamka,
balmumu, mazi, hali, zeytinyagi, siinger, pamuk, sarap, kékboya, deri ve sair iiriinler yetistirilir
ve imal edilir; bu iiriinler Izmir’e getirilerek buradan yurtdisina gonderilirdi. Buna mukabil yine
Frenk gemileriyle buraya yiinlii kumaslar, ipekliler, kahve, ¢ivit, baharat, seker, kagit cam ve
madenler getilirdi” Ali Akyildiz, Anka min Sonbahar, Istanbul 2005, s. 16;

%8 Bati Anadolu’nun iktisadi durumu i¢in. Bakiiz: Cihan Ozgiin, “19. Yiizyihn ikinci Yarisinda
Izmir’in Aydin Sancag ile Ticari Iliskileri”, 2. Ulusal Iktisat Kongresi (20-22 Subat 2008) Izmir
2008.
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demiryolu yapmak i¢in faaliyete gecen Ingilizler, Robert Wilkin’in adli bir
Ingiliz tiiccar vasitasiyla 1856°da Izmir-Aydin demiryolu imtiyaz hakkini
aldilar™. 130 kilometre olan bu hat, 1867 yilinda bitirilerek isletmeye acildi. Bu
hat imtiyazindan bir siire sonra yine Ingilizler izmir-Kasaba hattinmn imtiyazini
miitesebbis E. Price vasitasiyla almig, 1866 yilinda da bu hat isletmeye
agmlstlrss.

Ingilizler bir yandan demiryolu insaatma devam ederken bir yandan da
bolgenin tarim iiretim potansiyelini yiikseltmek i¢in 1856 yilinda Kiigiik Asya
Pamuk Sirketi kurup, pamuk {iretimini 6zendirmeye g¢alismig, ayrica tarima
elverisli yerleri satin almak suretiyle kendileri i¢in gerekli pamugu elde etmek
firsatin1 yakalamistir. Osmanli Devleti’nin Avrupa’daki topraklarina da yonelen
Ingilizler, Ilk olarak Kostence-Cernova arasinda 66 kilometrelik bir demiryolu
hatt1 imtiyazini 1857 yilinda 99 yil siire ile aldi. Bu hat, 1860 yilinda isletmeye
acilmustir. Ancak 1877-1878 Osmanli Rus harbi sonunda Romanya sinirlari
icinde kalmigtir™.

Ingiltere ile bir baska imtiyaz sozlesmesi 1860 yilinda Rusguk-Varna
hatt1 lizerinde yapildi. Bu hat, 1868 yilinda isletmeye agildi. Bu imtiyaz, Avrupa
ile Istanbul arasindaki ticaret hacminin artacag: diisiincesi ile verilmisti. Fakat
bu hat da 1877-1878 Osmanli Rus harbi sonunda Bulgaristan sinirlar1 i¢inde
kaldr®".

Yine, Sultan Abdiilaziz, Wilhelm Von Pressel’e 1872-1873 yillan
arasinda Istanbul-Bagdat demiryolu hattinin projesini hazirlatti. Ancak oldukca
kiilfetli olan bu proje, daha ilk uzantis1 olan Haydarpasa-izmit hatt1 yapimi
sirasinda ekonomik sartlarm elvermemesi sebebiyle Ingilizlere kiralanmak

S “Tiirkiye'de ilk demiryolu 1856 yilinda Ingilizlere verilen imtiyazla Izmir-Aydin arasinda yapilan
demiryoludur. Demiryollarinin yapimina baslanan donem Tanzimat doneminin sonlarina tekabiil
etmektedir” Ali Kemal Giirbiiz, “Osmanli imparatorlugunda Demiryollariin Rolii”, Balikesir
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi Cilt:2., Say1: 3., (1999), s. 175; “Yabanct sermaye
ilk olarak 1856 yilinda Izmir-Aydin demiryolu yapimi icin Osmanli Devleti’nden imtiyaz elde
etmistir.” Y1ildiz, a.g.m., s. 121.

5 Akyildiz, a.g.e., s. 17,Quataert, a.gm., s. 1631; Sen, a.g.e., s. 25;Vedat Eldem, Osmanli
Imparatorlugu’ nun Haklkanda Bir Tetkik, Ankara 1994, s. 96;Y1ldirim, a.g.e., s. 14;Engin, a.g.e., ,
s. 39; “As early as 1856 (September 23rd) the construction of a railway from Smyrna to Aidin
had been granted to an English company which was completed in 1866 ” Morris Fastrow, The
War and The Bagdad Railway The Story of Minor Asia And Its Relation to The Present Conflict,
Second Impression, London 1918, s. 86; Haydaroglu-Pehlivan, a.g.m., s. 159.

% Orhan Kurmus, Emperyalizmin Tiirkiye 'ye Girisi, Istanbul 1974, s. 73, 77-78; Akyildiz, a.g.e.,. s.
60;Toydemir, S; “Rumeli Demiryolu Nasil Yapildi”, Yeni Tarih Diinyasi, Cilt: 1I1.,Say1: 26.,
(1951), s. 1063; Sen, a.g.e, s. 25;Y1ldinim, a.g.e., s. 10;Engin, a.g.e., , 5.40.

" Eldem, a.g.e., s. 97; Akyildiz, a.g.e., 77-78;Engin a.g.e., s. 40; Yildirm, a.g.e., s. 10.
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zorunda kalindi. Ingilizlerin Bati Anadolu’da tamamladigi demiryolu hatti
sayesinde Izmir ve ¢evresini dnce Ingiliz ekonomisi, daha sonra da diinya
ekonomisi ile biitiinlestirmistir™.

Fransa’nin Osmanli topraklarindaki demiryolu niifuz bolgeleri olusturma
faaliyetleri 1860 yilindan sonra baslamig, bdlgeyle ilgilenmesinde Liibnan
Bunalimi 6nemli bir etken olmustur. Bilindigi gibi Liibnan Bunalim,
Fransa’min Suriye ile yakindan ilgilenmeye baslamasi dolayisiyla sark
siyasetinin sekillenmesinde hareket noktasi olmustu. Bundan bagka Fransa’nin
Suriye’yi, tarihsel bir temele dayali dogal niifuz alani olarak gérmesi, bolgeyi
demiryolu imtiyaz alani olarak segcmesinin baska bir nedeni idi. Bu yiizden ilk
zamanlardan itibaren bdlgeye misyonerler gondererek, okullar agarak
yerlesmisti. Bu arada Fransiz tiiccar1 Halep, Trablussam, Beyrut gibi kentlerde
ticaret odalar1 kurarak Avrupa’min Suriye bolgesi ile ticaretine aracilik
etmekteydi. 1861 Suriye bunaliminda Marunileri koruma bahanesiyle bdlgeye
giren Fransa, bolgeden giiclenerek ¢ikmis®, Beyrut ve Suriye bolgesine iyice
yerlesmis, bdolgenin iglerine dogru ulagim yollarmin yapim ve igletim
imtiyazlarin1 ele gecirmeye baglamisti. Fransiz sirketleri 1860 Kudiis, 1861
Beyrut-Sam-Miizeyyib demiryolu hatlarmin yapimina bagladi. Bu hatlarin
tamamlanmasi ile asirlardir Suriye ticaretine hakim olan Fransizlar, bdlgenin
tarimsal acidan son derece verimli olan hinterlandi ile Akdeniz arasindaki
ulasim tekelini ele gegirmis oldular®.

Fransa bu Imtiyazlardan baska 1891-1892 Mudanya-Bursa, 1892-1896
Dersaadet-Selanik, 1900-1906 Riyad-Halep ve 1909-1911 Trablussam-Hums
demiryolu hatlarimn imtiyazini aldi®. Biitiin bu demiryolu hatlar1 Fransa’nin,
daha cok demiryolunun iktisadi yonii ile ilgilendigini gostermekteydi.
Dolayisiyla Fransiz demiryolu yatirimlarinin karakteri iktisadi girisimler olarak
belirginlesmisti®. Bu durum Almanya’nin, Osmanli Devleti’nin stratejik
bolgelerinde demiryolu imtiyazi alana kadar siirdii.

Avusturya-Macaristan imparatorlugu da Balkanlardaki siyasi ve strateji
gerceginin geregi olarak bolgenin demiryollar1 yapim imtiyazina talip

%8 Ozyiiksel “Emperyalizm..., ” s. 56; Soy, a.g.m., s. 311; Yildinm, a.g.e., s. 15;Kaynak, a.g.m., s. 73.
% Ferit, a.g.m., s. 46;0zyiiksel “Emperyalizm..., ” s. 60;Ucarol, a.g.e., s. 161-162.

8 Hutteroth, a.g.m., s. 291;0zyiiksel, “Emperyalizm..., ”, s. 60.

8 Engin, “Osmanli Demiryolu...,” s. 466.

82 Kaynak, a.g.m., s. 75.
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olmuslardi. Sarki Rumeli Demiryolu hattmin imtiyaz1 Fransa, Belgika, isvigre
ve Avusturya-Macaristan imparatorlugu ortakligia verildi®.

Rusya’ya gelince, Rusya hem teknik hem de ekonomik durumu nedeniyle
yaygin bir demiryolu yapim gerceklestirecek durumda degildi. Buna ragmen
kiigik capta da olsa kuzey ve Dogu Anadolu demiryolu hatti (1889-1916)
imtiyazini elde etti®. Bunun yaninda, Osmanli devleti’ni baskilarda bulunarak
demiryolu imtiyaz anlagmalarindan uzat tutmaya ve yapilmis anlagmalarin
iptalini de saglamaya calismustir.

Osmanli Devleti’nin demiryolu faaliyetine bakacak olursak; Osmanli
Devleti, erken sayilabilecek bir donemde demiryollarimi 6nemini anlamusti.
Ancak kendi basina bir demiryolu inga edecek teknik ve iktisadi sartlara sahip
degildi®. Ancak demiryolu yapim tesebbiisiinde bulunarak sahip oldugu
sartlarin Ol¢iisiinde bir takim faaliyetlere girmistir. Bitirilmesi bir mucize olarak
degerlendirilen Hicaz Demiryolu bu konudaki tek biiylik 6rnektir. Bundan bagka
milli bir sermayeye dayanan bir demiryolu viicuda getirememistir®. Birgok
alanda oldugu gibi, demiryolu konusunda da geri kalmishgmin sikintilarini
yastyordu.

Almanya’ya ise 1888 yilinda II. Wilhelm’in imparator olmasiyla birlikte
Alman politikasinda kokli degisiklikler olmustu. Bu yeni politika “Welt
Politik” olarak adlandirilmis ve yayilmaci bir hareket tarzini benimsemisti.
Giineste bir yer edinmek seklinde formiile edilen®” bu politika, Almanya’nin

% Eldem, a.g.e., s. 104.

64

“Birinci Diinya Harbi i¢inde Ruslar da, harp ihtiyacim goz oniinde tutarak, isgalleri altina diisen

dogu illerimizde demiryolu insasina baslamislar ve Transkafkas demiryollarini dar bir hatla
Erzurum'a kadar uzatmiglardir” Zarakolu, a.g.m., s. 575;Earle, a.g.e., 5.136-137; Ayrica Ruslarin
demiryolu imtiyazlarina yaklagimu ile ilgili genis bilgi i¢in

65 Kaynak, a.g.m., s. 670; Engin, “Osmanli Demiryolu...,” s. 463.
% Yildirim, a.g.e., s. 8; William Carter, “Hicaz Demiryollarinin Hikayesi”, Demiryolu Dergisi, Cilt:

67

43.,Say1. 507., (1968), s.7; “Bu demiryolu Alman teknik yardimi, hazine destegi ve Miisliiman halk
tarafindan yapilmist” Shaw, a.g.e., s. 280; “Hicaz Demiryolu disinda Osmanli Demiryollari
hemen biitiintiyle yabancilar tarafindan isletilip yonetiliyor ve denetleniyordu” Quataert, a.g.m.,
s. 1631; “.. other railway systems in the Ottoman Empire Which were finased, built, run and
exploted by the Europeans in such a way as to... the Hijaz Railway was poject on attempt to resist
European control. It was the will of.. the muslim world for it was completely finansed by muslim
donations ”. Khairallah, a.g.e., s. 84; “1901-1908 de yapilan "Hicaz Demiryolu" ise miisliiman
halktan toplanan paralarla, asker ¢alistirilarak ve Tiirk miihendisler tarafindan yapilan bir
demiryoludur. Tamamen Osmanli hiikiimetince gerceklestirilen bu hat, 1914 dncesinde hiikiimet
tarafindan isletilen tek yoldur” Giirbiiz, a.g.m., s. 177.

Fahir Armaoglu, 20. Yiizyil Siyasi Tarihi, Ankara (tarihsiz), s. 28- 29; Bayram H. Soy,
Almanya’min Osmanlt Devleti Uzerinde Ingiltere Ile Miicadelesi 1890-1914, Ankara 2004, s. 43-
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uluslararast iligkilerinin temelini olusturmustur. Bir bakima bu politika,
uluslararasi paylasim yariginda geg kalinisi telafi etmekten bagska bir sey degildi.
Almanya’'nin birligini saglayip, uluslararasi arenada kendini hissettirmeye
basladig1 tarihler, Alman sanayisinde tiretim i¢in hammadde gereksinimlerinin
ciddi bir sekilde ortaya ¢iktigi tarihlerle aynidir. Alman sanayi bir anlamda,
“hayat alanlari”na ihtiyag duymaktaydi. Bunun i¢in Almanya yayilma, kolay,
kisa yolda ve ucuz hammadde temin etmek zorundaydi. Yukarida sdyledigimiz
gibi Osmanli topraklarindan bagka Almanya’nin kolay ve engelsiz bir sekilde
girebilecegi bir yer kalmamisti. Almanya, bir Alman Hindistan’1 olusturmak
istediginden, bu topraklar; Almanya i¢in uygun bir yer olarak goriilityordu®.

4 Ekim 1888 tarihli imtiyaz szlesme ile Izmit-Ankara demiryolu hattinin
yapiminin Almanlara verilmesiyle Almanlar, Osmanli topraklarinda demiryolu
faaliyetlerine basladilar. Yine bu imtiyaz sdzlesmesi ile Haydarpasa-Izmit hatt:
Deutche Bank tarafindan satin alindi. 28 Ekim 1890 tarihinde yapilan baska bir
sozlesmesi ile Selanik-Manastir demiryolu hattimin yapim imtiyazim aldilar®.
Osmanli Devlet adamlari, Almanlarin bu basarisina binaen Anadolu
demiryollariin basta Bagdat olmak iizere uzatilmasi isteklerinde bulunmaya
bagladilar.

15 Subat 1893 tarihinde Anadolu demiryollarmmn Ankara-Kayseri ve
Eskisehir-Konya istikametinde uzatilmasi i¢in Deutche Bank ile bir imtiyaz
sozlesmesi imzalandi”.

Anadolu demiryollar1 i¢in 1893 yilinda verilen bu imtiyaz anlagsmasini
Osmanl topraklarinda yapilacak imtiyaz miicadelelerinin baslangic kivilcimlari
olarak degerlendirmek pek yanlis olmaz. Zira sadece 5 sene 6nce Almanya’nin

81; Welt Politik uygulama alanlari igin Bayram Soy, “ II. Wilhelm, Weltpolitik ve Abdiilhamid”,
Tiirkler, Cilt: 12, (2002),s. 25 vd. bakimiz: Bu uygulama girisimleri Transvaal Ayaklanmasi
Kriiger Telgrafi Hadisesi, I. Ve II. Fas bunalimlar1 gibi olaylarda goériilmektedir. Bu olaylar
Almanya’nin uluslararasi politikada kendini gosterme girisimleri olarak karsimiza ¢ikmaktadir;
Ozyiiksel, “Emperyalizm..., ” s. 56; Siileyman Kocabas, Alman Kapan:, 2. Basim, Istanbul
2003,s. 20.

Muzaffer Tepekaya, “Osmanli Alman Iliskileri 1870-1914”, Tiirkler, Cilt: XIII., (2002),s.
42;Kaynak, a.g.m., s. 76.

* Akyildiz, a.g.e. s. 108-114;Eldem, a.g.e., s. 99; Soy, a.g.e., s. 193;Baydur, ag.m., s. 342; Soy,

a.gm., s. 312; Girbiiz, a.gm., s. 176; “Almanlarin Osmanl Imparatorlugu'ndaki demiryolu
macerast ise 1888 yilinda Anadolu Demiryolu imtiyazimn elde edilmesiyle baglamigti” Murat
Ozyiiksel, “Ikinci Mesrutiyet ve Osmanli Imparatorlugu’nda Alman-ingiliz Niifuz Miicadelesi”
Istanbul Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Dergisi, Say1 38., (2008), s. 244.

™ Can, a.ge., s. 57;Soy,a.g.m., s. 312; Ayrica Eskisehir Demiryolu Hatt’’min imtiyaz siireci igin

bakiniz: Ayla Efe, Eskisehir Demiryolu, (Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), Eskisehir 1998.
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Osmanli demiryollarinda baslayan faaliyetlerini iyi karsilayan Ingiltere,
durumun kendileri icin alacagi hali gorerek politikasin1 tam aksi bir yone
¢evirdi™. Ciinkii Almanya’nin Osmanli topraklarmda demiryolu yapim imtiyazi
almas, Ingiliz ¢ikarlarmi ciddi bir sekilde tehdit edecegi anlanmuna geliyordu.
Fransizlar da Almanya’ya kars1 tarihi diismanlik hislerinden dolay1 baslangictan
beri Almanlarin herhangi bir demiryolu yapim projesi almasina karstydi. Ustelik
Almanya’nin Osmanli topraklarindaki c¢ikarlar1 (6zellikle Suriye bolgesi )
aleyhine genigslemeye baslamasi, Almanya’ya karsi Fransiz muhalefetini bir kat
daha arttirdr.

Imtiyaz i¢cin miicadeleler, Anadolu-Bagdat Demiryolu imtiyaz ve I. Diinya
Savasi’na Giden Siirec

Bu kadar yogun beklentilere neden olan Anadolu-Bagdat Demiryolu hatti,
ekonomik siyasi ve askeri-stratejik endiselere dayali olmasi dolayistyla biiyiik
devletleri harekete gecirdi.

Demiryolu hatlarmin Anadolu’dan Bagdat’a sarkmasi, Ingiltere’nin Misir
ve Basra korfezindeki ¢ikarlarmi tehdit eder duruma getirmisti. 19. Asir
boyunca dis politikasinin en Onemli amaci, bilindigi gibi Hindistan’n
kontroliinii elinde tutmak olmustur’’. Aym endise, Siiveys Kanali bélgesi i¢in
gecerliydi. Fransa’nmin bu kanal projesi ile Yakindogu’da durumunun
giiclenmesini ve doguya daha kestirme bir denizyolu ag¢mis olmasini,
Uzakdogu’daki hakimiyeti i¢in biiyiik bir tehdit olarak gérmiistii. Ingiltere bu
tehdidi sadece Mezopotamya’da insa edilecek ve Akdeniz’i Basra Korfezi’ne
baglayacak bir demiryolu hatt1 ile bertaraf edecegini bildigi i¢in buraya bir
demiryolu hatti yapmak gerekli bir hal almisti. Ancak 1876 yilinda Siiveys
Kanali’'ndaki kontrolii ele gegirince bu demiryolu hatti gozden diismiistii™.
Daha sonra Almanlarin hem Misir’t hem Siiveys Kanali’n1 hem de Hindistan
giizergahinin giivenligini tehdit edecek bir demiryolu imtiyazi alacaginin ortaya
¢ikmasi, Ingiltere’nin bolge ile daha yakindan ilgilenmesine yol agmis ve
imtiyaz i¢in miicadele etmesine neden olmustur.

™ can, a.g.e., s. 56;Earle, a.g.e., s. 162.

2 Ortayli, Osmanh Imparatorlugu’nda...,s.167; “Ingiltere, Hindistan ve Asya’daki somiirgelerine
giden yollar: giivenli altina alma politikasi, 19. Asir siiresince Ingiliz dig siyasetinin temeli olarak
kabul etmigtir”. Cavdar, a.g.e., s. 120.

 Anderson, a.g.e., s. 141;Bilmez, a.g.e., s. 95;Kaynak,a.g.m, s. 69.
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Bahsedilen hattin, Fransa’nin Suriye ve civan ile Kuzey Afrika’daki
ekonomik ve siyasi ¢ikarlarina 6nemli bir tehdit oldugunun farkina varmasi,
buradaki ¢ikarlarmi korumak icin miicadeleye girmesine neden olmustur’.
1890’11 yillarin baslarinda Almanya’nin bazi bolgelerde demiryolu imtiyazi elde
etmesi Fransa’nmin demiryolu yatirimlarma ivme kazandirmisti. Bu demiryolu
yatirimlar1 uzun siiredir iktisadi ve siyasi ¢ikarlarinin odaginda yer alan Suriye
ve civarinda yogunlastirdi. Suriye’nin, Fransa’min iktisadi ¢ikarlari yaninda
diger tlkelerin ¢ikarlarim tehdit edecek stratejik bir konumda olmasi, Fransa
icin énemliydi. Anadolu’dan Bagdat’a uzanacak bir demiryolu hatti, Suriye’nin
Fransa’ya sagladig1 bu ekonomik, siyasi ve stratejik iistiinliigiine son verecekti.
Stiveys Kanali’'ndaki hakimiyetini de kaybeden Fransa’nin, Suriye’de de ayni
akibeti yagsamak istemeyecegi agikt.

1898-1899  wyillarinda  Anadolu-Bagdat Demiryolu  imtiyazinin
Almanya’ya verilecegi sinyallerini alan Fransa, muhalefetini daha da
sertlestirmis, Fransa meclisinden protesto sesleri yiikselmisti’.

Ayrica Fransa’nin Osmanli Devleti’'nden alacakli olmasi ve demiryolu
imtiyazinin bir bagka devlete verilmesi dolayisiyla alacaklarini tahsil edememe
korkusuna diistii. Zira bdyle kiilliyetli bir projenin Osmanli hazinesine
getirecegi yik dolayistyla Osmanli Devleti, borcunu édemek igin gerekli parayi
bulamayacak, Fransa da alacaklarim tahsil edemeyecekti. Rusya ise biraz dnce
degindigimiz gibi yapilacak bir demiryolunun, sicak denize inmek hayali ve
Kafkasya’daki siyasi, ekonomik ve stratejik ¢ikarlarim tehlikeye diisiirmesi
korkusuna sebep oldu. Yani Anadolu-Bagdat Demiryolu hattinin tehdit edecegi
topraklar, Rusya’nin ¢ok yakinlarinda bulundugundan, bu hattin tehlikesini en
fazla Rusya hissediyordu desek yanlis olmaz. Yine bu hattin tamamlanip
Avrupa’ya baglanmasi, bogazlarin daha iyi tahkim edilecegi anlamina gelecegi,
Balkanlarin baska bir devletin kontroliine gececegi ve Osmanli Devleti’nin
demiryolu i¢in vaat ettigi yliksek mali garantiler,1877-1878 savasinin tazminati
ddeyemeyecegi korkusu Rusya’nin huzursuzlugunu arttiran baska nedenlerdi”.

1897 wyilindan itibaren Anadolu-Bagdat Demiryolu konusundaki
gorlismelerde bir canlanma basladi. Anadolu-Bagdat Demiryolu miidiirliigline

™ Ortayh, Osmanli Imparatoriugu’nda...,s. 157.
® Kaynak, a.g.m., 74;Earle, a.g.e., s. 142-143.
™ Earle, a.g.e., s. 134-135.
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Kurt Zander ve Istanbul biiyiikelciligine Marshall Von Bieberstein’in
getirilmesi ile de goriismeler yogun bir sekil ald1”’.

Marshall, goriismelere devam ettigi siralarda Fransizlar ve Ruslar da
Béabiali’ye imtiyaz basvurusunda bulundular. Yine aymi siralarda Alman
sermaye ¢evresi, Anadolu-Bagdat Demiryolu projesinin daha ciddi bir sekil
almasi isteginde bulunarak, imtiyaz anlagmasinin bir an dnce imzalanmasi igin
faaliyetlerini artirdilar. Onde gelen girisimcilerinden biri olan Deutche Bank
Midiirii Siemens, demiryolu hattinin gelecek vaat etmesi igin Bagdat’ta
bitirilmeyip, Basra’ya korfezine kadar uzatilmas: gerektigini belirtti’®.

Alman Sermayesinin Y etersizligi ve Care Arayislan

Osmanli-Yunan  Savasi(1897)’nda  Almanya’nin, Osmanli  Devleti’ne,
Fransizlarin aksine asker ve malzeme sevkinde gosterdigi tutum ve yaptigi
yardimlar, Osmanli Devleti nezdinde Almanya’nin daha da yiikselmesine vesile
olmustu. 1897 yilinda Konya-Eskisehir hattinin Afyon Dinar’a kadar uzatilmasi
s6z konusu oldugunda, Sultan Abdiilhamid bu imtiyazi Almanlara seve seve
verdi. Aralik 1898 yilinda bu soézlesme Sultan Abdiilhamid’in de katildig:
torenle imzalanmig, Sultan Abdiilhamid, Biiyiikelgi Marshall’a tesekkiir ederck
Alman yatirnmlarinin devamini dilemisti. Sultan Abdiilhamid bunun yaninda 16
Mart 1898 yilinda bir irade ile Haydarpasa gar imtiyazini Almanlara verdi.
Marshall, bu olay1 Berlin’e, ““ bu olay, Alman ticareti igin bir garanti olmustur”
7 sozleriyle bildiriyordu.

Ust iiste gelen bu imtiyazlarm 1898 yilinda II. Wilhelm’in Osmanli
Devleti’ne yaptig1 ziyaretle yakindan alakali oldugu bir ger¢ekti®. Almanya,
olusan bu siyasi ortamin verdigi olumlu hava ile Anadolu-Bagdat Demiryolu
icin bagvurdular. Ingilizler de Macar girisimci Rechnitzer araciligiyla cok uygun
sartlarla imtiyaz bagvurusunda bulundular. Hatta Ingilizler, Osmanh
Devleti’'nden herhangi bir kilometre garantisi bile istemiyordu. Fakat bu, bir

7 Baydur, a.g.m., s. 354; Ozyiiksel, “Ikinci Mesrutiyet...”, s. 245.

™® Murat Ozyiiksel, Osmanli Alman lliskilerinin Gelisimi Siirecinde Anadolu Bagdat Demiryollary,
Istanbul 1988, s. 67.

® Ortayll, Osmanh Imparatorlugu’nda...,s.143-150;0zyiiksel, Osmanli Alman [liskilerinin...,
s5.134;Tepekaya, a.g.m., s. 45.

80 «7898 yilinda II. Wilhelm’in Osmanli Devleti’'ne yaptigi ziyaret, Osmanl Devleti ile Almanya’nin
siyasi ve ekonomik iliskilerinin giiclenmesine ve daha sonra Anadolu Demiryolu’nun Konya’dan -
Bagdat’a uzatilmasina olanak taniyacak ortammn dogmasina katk saglanmistir”, Erkan-Ahunbay,
a.g.m.,s. 17.
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oyalama ve geciktirme politikasindan baska bir sey degildi®'. Bununla birlikte,
Sultan Abdiilhamid, Anadolu-Bagdat Demiryolu imtiyazini kime verecegini
coktan belirlemisti.

Ingilizlerin tutumunu géren Marshall, Anadolu-Bagdat Demiryolu
imtiyazi anlagsmasina bir sekil verilmesi ve Ingilizlerin basvurusunun bosa
cikarilmasi gayesiyle 6n anlagma imzalamaya 6n ayak oldu. Marshall bu 6n
anlagma icin, “ ... Bdylece Anadolu-Bagdat Demiryolunun gelecegi ve Alman
ticareti agisindan son derece dnemli olan biiyiik bir eser ger¢eklesme olanagina
kavustu® degerlendirmesinde bulundu.

Almanlar bu arada projeye mali ortak arayislarm siirdiiriiyordu. Once
Ingiltere nezdinde yapilan girisimler sonugsuz kalinca Fransa’ya yoneldiler.
Fransa ile yapilan goriismeler olumlu bir sonu¢ verdi. Fransiz Biiyiikelgisi
Constans, Osmanli Devleti’nde iktisadi sorunlarda ¢ekismeye son verilerek iki
iilkeye de yarar getirecek bir hareket tarzi 6nerdi®.

6 Mayis 1898 tarihinde Deutche Bank, Osmanli Bankasi ve Anadolu
Demiryolu Sirketi ve Izmir-Kasaba Sirketi anlasmaya vardi. Buna gore,
Fransizlar bu Anadolu-Bagdat Demiryolu Sirketine % 40 oraninda katilacakti.
Bu, finansman sorununun ¢6ziimii i¢in 6nemli bir adim olarak diisiiniildiigiinden
29 Mayis 1899 tarihinde Kurt Zander Anadolu demiryolunun Konya’dan
baslayip, Bagdat lizerinden Basra Korfezi’ne kadar uzatilmasi i¢in Babiali’ye
bagvurdu®.

Bu arada Osmanli devlet adamlar1 arasinda fikir ayrilig1 ortaya g¢ikti.
Ingiliz destekli Rechnitzer’in bagvurusunu basta Damat Mahmut Pasa ve oglu
Cavit Bey tarafindan desteklenmekteydi. Ancak Cavit Bey’in bir cinayete
kurban gitmesi ve Mahmut Pasa’nin da Paris’e kacarak Jon Tiirklere katilmasi,
Jon Tiirklerin Sultan Abdiilhamid’e kars1 var olan muhalefetini daha da arttirdi.
Bunlar, Anadolu-Bagdat Demiryolu imtiyazina karsi ¢ikarak Sultan
Abdiilhamid’in yabancilara bor¢ karsiligi rehin vermedigi tek seyin hava
oldugunu, giinlin birinde onun da verilerek halkin bogulacagini, Osmanli adli
yayin organlar1 aracilifiyla dile getirdiler. Bununla birlikte Almanlarin, bu

“

81 Hoskins Halford, The Middle East 1856-1948(Political and Ekonomical Background), Beirut,
1991, s. 11;0Ozyiiksel, “Anadolu Bagdat...,” s. 669;Ozyiiksel, a.g.e., s. 134; Soy, a.g.e., S.
203;Ortayls, Osmanli Imparatorlugu’nda...,s. 160;Ozyiiksel, “Anadolu Bagdat...” , s. 669;
Ozyiiksel, “ Ikinci Mesrutiyet...”, s. 245.

8 (zyiiksel, a.g.e., 5. 129-130.

¥ 5oy, a.g.e., s. 203.

8 Ozyiiksel, a.g.e., s. 132; Soy, a.g.m., s. 205, 313;
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imtiyazi Anadolu’ya Alman kolonilerinin yerlestirilmesi amaciyla kullanacagi
sOylentileri, Rusya’nin bu imtiyaz i¢in yaptigt muhalefeti sertlestirmesi,
Osmanli Devleti’nin bu demiryolu imtiyazi i¢in garanti ettigi 1.250.000 Liray1
O6demesine imkan bulunmamasi gibi sebeplere ragmen 1901 yilinda itibaren
goriismelerde hizli bir sekilde yol alindi. Deutche Bank Miidiiri Siemens 23
Ekim 1901 tarihinde 6lmesiyle kisa bir siire duraklama yasandiysa da 21 Ocak
1902 tarihinde bir s6zlesme imzalandi®.

Anadolu-Bagdat Demiryolu diplomasisinin olumlu bir sekilde devam
etmesinden en fazla heyecanlananlardan biri Sultan Abdiilhamid’di. Ciinkii bu
hattin yapiminin ger¢eklesmesi durumunda 1900 yilinda yapilmasi karar1 alinan
Hicaz Demiryolu ile birlesmesi Sultan’in Misliiman diinyasinda itibarinin
artmasi anlamina geliyor, iktisadi ve askerl anlamda da onemli kazanglar ve
stratejik iistiinliigii ile Ingilizleri, hem Kizildeniz’de hem de Basra Korfezi’nde
vurabilecek hale getiriyordu®

Anadolu-Bagdat Demiryolu imtiyaz

21 Ocak 1902 tarihli sézlesme ile Anadolu-Bagdat Demiryolu’nun yapim ve
isletme imtiyazi Almanlara verildi. Glizergdh olarak Konya’da baslayip,
Karaman, Eregli, Adana, Hamidiye, Kilis, Tel Habes, Musul, Samarra, Kerbela,
Necef lizerinden Bagdat’a ulasacakti. Bu ana hatlara bagli tali hatlarla Urfa,
Halep, Kostabol, Hanikin ve Basra’da Iran Kérfezi’ne baglanacakti. Bunun
yaninda Anadolu Demiryolu Sirketi, Diyarbakir, Harput, Maras, Birecik ve
Mardin gibi bir dizi sube hatt1 yapiminda 6ncelik hakki elde etti®.

5 Mart 1903 tarihinde yapilan kesin sozlesme ile de Bagdat Demiryolu
Sirketi adiyla yeni bir sirket kurulmasi, demiryolu isletme geliri 10. 000 Frank’1
asarsa Hiikiimetle sirket arasinda % 60’a % 40 oraninda pay edilmesi, 4500 ila
10.000 Frank arasinda kalirsa 4500 frank lizerinin hiikiimete verilmesi, hattin
uzandig1 yerler boyunca yirmiser kilometrelik bir bolgede sirketin her tiirki
gereksinimlerinin karsilanmazsa, giimriik vergisi almmamasi, Dicle ve Firat
Nehirleri iizerinde gemicilik faaliyeti yapmasi, Anadolu-Bagdat Demiryolu
Sirketi’nin Osmanli Mahkemelerine bagli olmasi, yazigmalarda Osmanlica
kullanilmasi, Tiirk postalariin ve posta memurlarinin {icretsiz olarak taginmast,

Baydur, a.g.m., s. 356.

Kologlu, s. 293-301;0zyiiksel, “Emperyalizm..., ” s, 63; “Hicaz Demiryolu, Avrupa nin kontrol
giictine karsi direnigin semboliiydii” Sen, a.g.e., S. 29.

Bardur, a.g.m., s. 356-357; Yildirim, a.g.e., s. 18
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demiryollarinin her tiirlii amag¢ i¢in Osmanli Devleti tarafindan serbestce
kullanmas1 ve hattin Alman kolonizasyonuna hizmet edecek bir sekilde
kullamlmamas: gibi sartlarla demiryolu imtiyazi Almanlara verildi®.

Almanya bu anlagmay1 imzaladig: siralarda ingilizler ve Fransizlar kars
cephe alip somut faaliyetlere basladilar. Fransa, Anadolu Bagdat Demiryolu
hisselerinin Paris’e sokulmasim yasakladi®.

Ingiltere de Fransa ile imzaladigi “Entante Cordiale Anlasmasi”yla
Fransa, ingiltere’nin Misir iizerindeki, Ingiltere de Fransa’nin Fas {izerindeki
haklarini taniyordu. Bu anlagma goéstermistir ki, Almanya imtiyaz konusunda ne
kadar basarili olduysa da, uluslararasi politikada gittikce yalnizliga itiliyordu.
Bu durum ise Almanya’yt Osmanli Devleti’ne, Osmanli Devleti'ni de
Almanya’ya bagliyordu®.

Bu imtiyaz anlagsmasindan sonra baglanilan ¢aligmalarin ardindan Konya
Bulgurlu hatti 1904 yilinda isletmeye acildi. Bundan sonra gerek cografi
sartlardan kaynaklanan giicliikkler gerekse Alman sermayesinin 600.000.000
Franklik bir yiikii bir anda kaldiramamas: yiiziinden uzun bir siire durdu. **

Ikinci mesrutiyet’in ilanindan sonra, Almanya’nin Istanbul’daki
etkinliginde kisa siireli bir azalma oldu®. Meclis-i Mebusan’m 17 Subat 1909
tarihli toplantisinda Bagdat Demiryolu’nun milli ¢ikarlara aykiri yonleri ve
iktisadi sakincalar1 oldugu konusunda tartisma basladi. Ancak hi¢cbir mebusun
imtiyazin kaldirilmas: gerektigini savunmadi®,

Maliye Nazir1 Cavit Bey 1910 yilinda hazineye gerekli para icin Ingiltere
ve Fransa’ya basvurmus, ancak bu devletler, karsiliginda kabul edilemez onur
kirict sartlar ileri stirmiislerdi. Almanya, kendileri i¢in 6nemli bir firsat olan bu
durumu kagirmayarak Cavit Bey’e yardim elini uzatti®. Deutche Bank ile

® 5oy, a.g.m., s. 313-314; Cavdar, a.g.e., s. 130-131.

¥ 50y, a.g.e., s. 217.

%0 Baydur, a.g.m., s. 358;Banguoglu, s. 1058; Fastrow, a.g.e., s. 91;0zyiiksel, * Ikinci Mesrutiyet...”,
S. 246.

o1 Soy, a.g.m., s. 314;Baydur, a.g.m., s. 357; Cavdar, a.g.e., s. 133.

2 “Mesrutivet Osmanly Imparatorlugu iizerindeki niifuz miicadelesi baglamindaki giicler dengesinde
beklenmedik ve alt iist edici bir degisim meydana getirmisti. Almanya agisindan durum gercekten
de Ingilizlerin beklentilerini hakli ¢ikarwrcasina hi¢ de i¢ agici goriimmiiyordu” Ozyiiksel, « Tkinci
Mesrutiyet...”, s. 246-247.

% Ortaylt, Osmanli Imparatorlugu’nda..., s. 162.

% «1910 yazinda Maliye Bakani Cavit Bey’in Fransa ve Ingiltere ile kredi goriismeleri basarisizlikla
sonuglaninca, Almanlar, Tiirkiye’ye iyi sartlarda kredi acabileceklerini belirttiler. Kredi
anlagmasi imzalandi ve bu durum Almanya’yi Tiirkiye 'de yeniden giiclendirdi”, Mehmet Besirli,
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imzalanan bor¢ anlagmasindan sonra Cavit Bey, Almanlarin igi biiyiikk bir
incelikle ydriittiiklerini, Tiirkiye’nin gururunu zedeleyecek hicbir sart ileri
siirmediklerini belirerek Almanlara 6vgii dolu sozler sarf etti®. Bu sonug 1908
hareketi ile I. Diinya Savasi’min patlak verdigi siralarda tarihin daha Once
yazmadig1 en biiyiik diplomatik zafer oldu.

Imzalanan bu bor¢ anlasmasimn ardindan Bagdat Demiryolu gériismeleri
yeniden basladi. Almanlar eski s6zlesmeye yapilan itirazlar konusunda
yumusama gostererek itirazlarm oniine gecti. 1911 yilinda imzalanan anlagsma
ile sonuglanan goriismelerde, “demiryolunun Bulgurludan sonraki béliimii
pivasaya siiriilecek olan demiryolu tahvilleri ile tamamlanacaktir. “Bundan
sonra Osmanl Devleti herhangi bir bélgenin gelirini karsilik gostermek
zorunda degildir” seklinde kararlar alindi. Bu sozlesmeden sonra dort yil
boyunca hatlarin yapiminda 6nemli gelismeler saglamirken, bir yandan da
engellemeleri ortadan kaldirmak amaciyla Ingiltere, Fransa ve Rusya ile
uzlasma zemini arandi. Bu engeller ancak 1. Diinya Savasinin hemen arifesinde
biitiiniiyle ortadan kaldirilmist1®.

Savas Oncesi Son Diplomatik Manevra ve Anlasmalar

Almanya, buraya kadar getirdigi diplomatik siire¢ sonunda bu hattin tiimiinii
itilaf devletlerinin onay1 olmadan tamamlayamayacagini anlamisti. Her seyden
once finansman sorununun ¢dziimii Ingiltere’nin onayma bagh oldugunun
farkina varmusti. Zira giimriik tarifelerindeki artisin gerceklesmesinin anahtari
Ingiltere’deydi. Bununla birlikte, itilaf Devletleri de, ne kadar engellerse
engellesinler, Almanlarm bu hatti tamamlamak i¢in bir yolunu bulacagini
diistinerek yumusama yoluna gittiler. Boylelikle bu devletler, Alman
ilerlemesini kontrol altina alacak bir yol bulunabilir diye diisiindiiler. Hatta
Almanya’nin Anadolu-Bagdat Demiryolu yapimina bir 6l¢iide katilmak firsatini
yakalamak istediler. Bu konuda ilk adimi1 Rusya atarak 1910 yilinda Postdam’da
Basbakan Hollveg ile Car II Nikola taraflarin Osmanli Devleti’nde elde ettikleri
demiryolu imtiyazlar1 konusunda zorluk ¢ikarmamalari, Rusya’min Bagdat

“Haydarpasa Liman Sirketi’ne Verilen Iskenderun Limam Insa ve Isletme imtiyazi ve Liman
Tarifesi (1911)”, Selcuk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, Say1: 11., (2004)., s. 183.
% Soy, a.g.m., s. 315-316; Soy, a.g.e., s. 176-177.
% Ozyiiksel, “Emperyalizm..., ” s. 560;Ozyiiksel, “Anadolu Bagdat...”, s. 670; Soy, a.g.m., s. 316.
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demiryoluna baglanmas1 ve Tahran ile Hanikin arasinda bir hat yapilmasi
konusunda Almanlarm onayimn ahnmasi konusunda anlagtilar®’,

Bu anlagma etkisini cabuk gosterdi. Fransa da Almanya ile goriigmelere
basladi. Almanya ile yapilan goriismeler 15 Nisan 1914 tarihinde uzlagmayla
sonuc¢landi. Taraflar, bu anlagmayla birbirlerinin Osmanli topraklarindaki niifuz
bolgelerini tanidilar. Her iki devlet Osmanli Devleti’'ndeki etkinliklerini
engellemeyeceklerine dair anlastilar. Ayrica demiryolu finansmani igin Osmanli
glimriiklerinin artirilmasi karara baglandi.

Ancak demiryolu sorununun ¢dziimii, biraz 6nce de belirttigimiz gibi
Ingiltere ile anlagmaktan geciyordu. 1911 yilinda baslayan yakinlasma sonunda
bu anlagsma 1913-1914 yillarinda yapildi. Osmanli Devleti, ingiltere’yi ikna
etmek i¢in Bagdat Demiryolunun Basra’da son bulmasi, demiryolu sirketinin
yonetim kuruluna iki Ingiliz vatandasmin gorevlendirilmesi, Dicle Firat
Nehirleri ile Sattiilarap iizerinde tasima tekelinin, Osmanli Devleti’nin % 50
hisseyle katilacag: bir Ingiliz sirketine verilmesi gibi konularda ddiinler vermek
zorunda kaldi®.

15 Nisan 1914 tarihinde de Ingiltere ve Almanya Bagdat Demiryolu
diiglimiiniin bitiliniiyle ¢oziilecegi bir anlasmanin kosullarimi belirlediler. Bu
anlagma ile Osmanli Devleti’nin verdigi 6diinlerin Almanya tarafindan da kabul
edilmesi kararlastirildi. Ingiltere, kendisi igin bir tehdit unsuru olan sorunlari
boylelikle ortadan kaldirdiktan sonra glimriik vergilerinin artirilmasina razi
oldu®.

I. Diinya Savas1 Sonras1 Miicadeleler ve Ortaya Cikan Yeni Durum

Biitiin bu anlagmalar, Anadolu-Bagdat demiryollarini bir savas nedeni olmaktan
cikaramadi. Meineche, “ Almanlar, Bagdat Demiryolu’ndan vazgegselerdi,
Umumi Harp olmazdi” diyerek bunu belirtmisti. Yine, bu hat, rakip giiclerin
bolgelerini tehdit eder mahiyete gelmeseydi boyle bir miicadeleden s6z
edilmeyebilirdi. Yani, proje sadece Anadolu’nun belli bir yeri ile sinirli olsaydi,
fazla bir giriiltii koparmazdi. Bundan bagka, Almanya bu hat iizerindeki
haklarmi Ingiltere, Fransa ve Rusya’ya biiyiik tavizler mukabilinde satabilirdi

o7 Cavdar, a.g.e., s. 142;Soy, a.g.m., s. 314; Ozyiiksel, “Anadolu Bagdat...”, s. 67; Ortayli, Osmanl:
Imparatorlugu’'nda...,s. 162-163; Soy, a.g.e., s. 238; Besirli, a.g.m., s. 183.

% (Ozyiiksel, "Anadolu Bagdat...”, s. 672.

% Ozyiiksel, "Anadolu Bagdat...”, s. 672.
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goriisii de kabul ediliyordu'®. Yine Bagdat Mebusu Ismail Hakki Bey, “... Umit
burnu hattindan sonra Transvaal muharebesi olmustu. Sibirya’dan sonra
Japonya Muharebesi oldu. Umit etmem ki, bizim memleketimizde de bu hat
(Anadolu-Bagdat) yiiziinden dahi bir netice-i miiessife ve miiellife zuhur etsin
Fakat herhalde Bagdat hattinin bir rekabete sebebiyet verecegi muhakkak ve
kat’idir. Bu rekabet yiiziinden en ziyade mutazarrir olan devlet de Deviet-i
Osmaniye olmustur. Ciinkii bunun neticesinde bir takim taahhiidat altina
girmigtir... ”*°" seklindeki degerlenmesi ile bu imtiyaz miicadelelerinin biiyiik
bir savasa sebebiyet verecegini hesap etmistir.

Anadolu-Bagdat demiryolunun yapimina savas sirasinda da devam edildi.
Ancak bu, askeri amaglara hizmet etmesi ve savasin siirdiiriilmesine yonelik
olmustur'®. 1. Diinya Savasi’ndan yenik ¢ikan Almanya demiryolu yapimindan
tam anlamiyla cekilmesinin ardindan Tiirk topraklarinda Almanlarin bog
biraktig1 yeri doldurmak igin ingiltere ve Fransa arasinda baslayan miicadeleye
sahne olmustu. Fransa, Ingiltere’nin her zamanki gibi aslan paym aldigina
inanarak, bu hosnutsuzlugunu San Remo Konferansi’na tasidi. Goriismeler
sonunda 24 Nisan 1920 San Remo Petrol Anlagmasi ile Tiirk petrol
kumpanyasindaki Alman petrol isletme ayricaliklarimi Fransizlara biraktilar.
Fakat bu anlasmaya koydugu bir madde ile Musul ve Bagdat bolgesindeki
¢ikarilacak petrol Fransizlara tek bir kurus 6demeden ihra¢ etme hakkmi elde
etti. Fransizlar, Sevr anlasmasi ile Bagdat Demiryoluna verilen sekilden de
memnun degildi. Ciinkii Almanya denetimindeyken, Fransizlarin bu demiryolu
girisimindeki pay1r % 40 idi. Dolayistyla bolgedeki denetimin kendilerine
verilmesini istiyorlardi. Fransizlara gore Ingiltere er ge¢ bir yolunu bulup
bolgenin statiisiinii kendi lehlerine degistirerek, Misir ve Siiveys Kanali’nda
oldugu gibi bir duruma getirecektir.

Sevr Anlasmasi, Tiirkiye’ nin Istanbul ve Anadolu’daki iistiinliigiinii sona
erdirmisti. Ancak bu durum Fransa’nin Osmanli Devleti’nden alacaklarmi tahsil
etmeyi zorlastiracak ve Yakindogu’daki durumunu giiclestirecektir. Ciinkii iyi
durumda olan bir Tiirkiye Fransa’nin hem alacaklarini tahsil etmede hem de
Yakindogu’daki durumu i¢in 6nemli avantajlar saglayabilirdi.

1% Banguoglu, a.g.m., s. 1058.

W Giindiiz Okgiin “Osmanli Meclis-i Mebusan’inda Bagdat Demiryolu Uzerine Yapilan
Tartismalar”, Iktisat Yazilari, Ankara 1997, s. 29.

192 Baydur, a.g.m., s. 358.
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Ayrica Ankara Hiikimeti ordular1 karsisinda Cukurova’da zaman zaman
yenilgiye de ugruyordu. Bu gibi durumlar Fransa’ya iki segcenek birakmisti. Ya
savasa devam etmek ya da Ankara Hilkiimeti ile anlagsmaya girismek. Fransa
ikinci yolu segerek hem Sevr’i yirtip atryor hem de Ingilizlerin ciddi tepkilerini
cekiyordu. Ankara Hiikimeti ile Fransa arasinda Londra’da 9 Mart 1921
tarihinde Cukurova Savaslari’n1 sona erdiren bir anlagsma imzaladi. Bu
anlagmayla Ankara Hiikkiimeti, Fransa’nin Tirkiye’deki dini ve kiiltlirel
haklarmi, Fransa’ya Cukurova bélgesinde yatirim hakki verip, Fransa’nin
Bagdat demiryollarindaki ayricaliklarmi tanidi. Buna karsilik Fransa,
Cukurova’dan ¢ekiliyor, Suriye sinirinin yeniden diizenlenmesini kabul ediyor
ve Tiirkiye’ye kars1 dostca tavir takinacagma dair sz veriyordu'®.

20 Ekim 1921 tarihinde de Ankara Anlagmasi imzalanarak savas hali
resmen sona erdi. Bu anlagsmada demiryolu konusu genis bir sekilde
degerlendirilmis ve demiryolu tlizerindeki haklar karsilikli olarak taninmustir.
Hatta Suriye simir1 bile demiryolu giizergdhina gore diizenlenmistir'™,

Beklendigi gibi ingiltere bu yakinlasmadan rahatsiz olmus ve anlasmaya
sert bir sekilde tepki gostermistir. Franklin-Bouillon Anlagmasi’nin Fransizlar
tarafindan kotiiye kullamldigimi one siirerek, bunun Ingiltere’ye tek basma
hareket etme hakki tamdigr belirtilmistir. Lord Curzon, “ Bu anlagma
Nusaybin’i de Tiirkiye’ye birakmaktadir. Bu bolgenin Musul ve Mezopotamya
bakimindan biiyiik onemi vardwr. Aynt durum, Bagdat Demiryolunun Cobanbey
ile  Nusaybin arasindaki  boliimiiniin ~ Tiirkiye’ye birakilmast  Majeste
Hiikiimeti 'nin wraktaki durumu igin stratejik bir onem tasiyan bu hattin
Tiirkiye'ye birakilmas: karsisinda ilgisiz kalamaz. Anlasma Ingiliz kuvvetleri
tarafindan fethedilmis verimli topraklar: Tiirklere geri veriyor. Bu fetih
miittefikler ortak bir zaferi olmakla birlikte, bu topraklar Fransiz mandasina
birakilmisti. Bu manda halen Milletler Cemiyeti’nde incelenmektedir. Simdi
onemli olan Ingiltere ve Italya’ya bildirilmeden Tiirkiye’ye verilmesi ve bu
ittifakain imzalamis olduklari anlasmalarin oziine uymamistir. Tiirkiye Sevr
Anlasmast geregince ve miittefiklerin istegi tizerine Bagdat Demiryolunu
tavsiyeyi kabul etmisti. Bu durumda Tiirkiye, 6biir miittefiklerin iddialarini hice
sayarak, demiryolunun bir béliimiinii Fransizlara veremez ve Ingiltere
miittefiklerin ortak mali olan versailles ve Sevr Anlasmalarimin bu gsekilde

108 Bige Yavuz, “1921 Tarihli Tiirk Fransiz Anlagsmasina Hazirlik Asamasi1”, Atatiirk Donemi Tiirk
Dus Politikasi, (Yayma Hazirlayan Berna Tiirkdogan), (2000), s. 221-223.
% yavuz, a.g.m., s. 223-224.
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bozulmasina razi  olmaz. Bagdat Demiryolunun biiyiik bir Fransiz
kumpanyasina devredilmesi ile Fransa nin Sevr Anlasmasinin 294. maddesini™®
ve iichi ittifak anlasmasini 4. maddesini*® bozarak yersiz ve zamansiz bir
avantaj elde etmesinin yam sira daha once Suriye topraklarinda birakilmisken
Ankara anlagmasi ile Tiirk topraklarina gegirilmis bulunan bir boliimiiniin
Fransiz iktisadi ¢ikarlarmin bulundugu bélgeleri almakla birlikte, yukaridaki
maddeleri belirtilen anlasmalara uygun olarak boliisiilmesi gerekirdi.
Demiryolunun  Suriye’de  kalan  boliimlerinin  de  biitiiniiyle  Fransiz
kumpanyasina devredilmesini 6n goren bu anlagma Sevr Anlasmasina aykirt
diismektedir ™’

Goriildiigii gibi Ingiltere, Fransizlarm siyasi faaliyetlerinden hi¢ de
hosnut olmamis ve bunu defalarca dile getirmistir. Bu durum, Ingiltere ile
Fransa’nin arasinin daha da agilmasina neden olmus, 1921 yilinda
Washington’da ve Cenova’da toplanan konferanslarda agik olarak goriilmiistiir.
[liskilerin mahiyeti, dyle bir hal almustir ki, Yunanlilar ve Ingilizler, Fransizlar
ve Italyanlar1 Tiirkiye’ye silah yardimi yapmakla suglamaya baslamuslardir.
Fransa da buna, Bogazlardaki askerlerini ¢cekerek cevap vermis, Ingilizleri Tiirk
Devleti ile kars1 karsiya biraktilar.

Savas sonrasi demiryolu eksenli ¢ikar miicadelesi genel hatlar1 ile
boyleydi. Fransizlarin, bu miicadeleden Ingilizlerin akilc1 politikasi sonucunda
zararll ¢iktig1 gorilmektedir. Zira Lozan Konferansi’'nda kapitiilasyonlar

W5 “Jsbu anlasma neticesi olarak kalacak Osmanli topraklarinda demiryolu sahip Osmanl
sirketlerinin imtiyaz haklar, ¢ikarlar, mallart ve kurumlarim bagska miittefik devletlerin talebi
tizerine Osmanly Hiikiimeti geri alacaktir. Osmanli Hiikiimeti maliye komisyonunun gériistine
uygun olarak bahsi gecen haklar menfaatler, mallar ve kurumlar: kendisinin demiryolu hattinda
veya kurumlarinda sahip olabilecegi her tiirlii menfaatleri, dahil oldugu halde devredecektir. Bu
devir, Cemiyet-i Akvam tarafindan segilmis bir hakemin belirleyecegi bir bedel iizerinden
yapulacaktir. Bedeli, maliye komisyonuna birakacaktir. Soz konusu komisyonda gerek bu bedeli
293. madde geregince teslim alimip, kabul edilen biitiin meblaglar: sirkette ya dogrudan ya da
dolayli olarak alakast bulunanlar arasinda dagitilacaktir. Alman, Avusturya, Macar ve Bulgar
tebaasina ait hisseler Almanya, Avusturya, Macaristan ve Bulgaristan ile imzalanmis baris
anlagmalart geregince olusturulan tamirat komisyonuna teslim olacaktir. Bununla beraber
Osmanly Hiikiimeti'ne ait olabilecek hisse bu anlagma su boliimiintin (mali hiikiimler) 236.
maddesinde belirlenen hususlar icin maliye komisyonu tarafindan tutulacaknir”. Omer Budak,
Sevr Paylasumi, Ankara 2001, s. 207-208.

W8 “Taraflarin bir, biiyiik bir devlet tarafindan giivenliginin tehdit edilecegini goriir ve bu deviete
savas ilan etmek zorunda kalirsa, diger iki taraf hayirhah bir tarafsizlik izleyecektir. Mamafih bu
sonuncular arzu ettikleri takdirde miittefiklerin yamnda savasa gireceklerdir” Armaoglu, 19.
Yiizyil..., s. 360.

W7 Earle, a.g.e., s. 294-296.
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konusunda takindigi tavir bu zararim arttirdi. Ankara Hilkiimeti’nin 10 Nisan
1923 tarihinde Amerikan emekli Colby M. Chester’in basinda bulundugu bir
Amerikan sendikasina, Anadolu’da 5000 kilometrelik bir demiryolu ve maden
imtiyazi vermesi Fransa’nin Tiirk topraklarinda elde etmeyi disilindiigi
¢ikarlarin O6niine 6nemli bir set gekmis ve Fransiz planlarini neticesiz kalmasina
neden olmustur.

Ingiltere ise, tiim bu patirtilardan tiim parlakligi ile ¢ikti. Dogu’da yeni
bir ulasim yolunu daha ele gegirmisti. Imparatorluga hizmet eden &nemli
stratejilere Siiveys, Malta Cebelitarik, Kibris’tan sonra Kudiis, Bagdat ve
Basra’y1 da eklemisti'®. Geleneksel ingiliz politikasi bir kez daha Gnemli bir
basariya imza atmisti.

Almanya’dan ABD’ne Nobet Degisimi: Chester Projesi

Bilindigi gibi ABD, Osmanl topraklarinda girisilen ve I. Diinya savasi dncesi
25-30 yil siiren imtiyaz miicadelesinde yer almamisti. Zira ABD bu doénemde,
yeni sanayilesme siirecine girmisti ve kaynak ve pazar gereksinimlerini kendi
topraklarindan karsiliyordu ve bu kaynaklar ABD’ye yetiyordu'®. Ancak savas
sonrasi kosullar degismisti. Gelisen Amerikan sanayine daha fazla hammadde
gerekmeye bagladi. Ayrica gelisen bu sanayiye dolasim saglayacak pazarlar da
gerekiyordu. Bu, Amerikan is ¢evreleri i¢in hammadde kaynaklar1 ve pazar
boliisme isteklerinin ortaya ¢ikmasi anlamina geliyordu. Yani siireg, tipik bir
sanayilesmis {iilkenin gereksinimlerinin karsilanmasina yonelik girismeye
basladig faaliyetleri andirtyordu.

Aslinda bu konudaki girisimler daha 6ncelere dayanmaktadir. Amerikan
sermayesi, Tiirk topraklarinda ilk kez Chester Projesi ile kendini gostermigtir™°.
Projenin sahibi Amiral Chester, 1870’li yillardan sonra Ermeni olaylar:
sirasinda zarar goren Amerikan mallarina kargi tazminat i¢cin 1900 yilinda
istanbul’a gonderilen geminin kaptamydi'™. Bu gezi sirasinda edindigi
gozlemleri, ona Tiirk topraklarinin ¢ok verimli faaliyet alani olacag: seklinde bir

% Earle, a.g.e., s. 302.
% Earle, a.g.e., s. 304
Cavdar, a.g.e., s. 147.

1B Biilent Can, Suya Diigen “Tath Hayal” Sarki Anadolu Demiryollar1 (Chester) Projesi”, Kebike¢

Insan Bilimleri Icin Kaynak Arastrmalar Dergisi, Sayr: XL, (2001), s. 175; Y. Sezai Tezel,
“Birinci Biiyiik Millet Meclisi Anti Emperyalist Miydi? Chester Projesi”, Ankara Universitesi
Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Dergisi, Cilt: XXV.,Sayi: 4., (1970), s. 290.
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fikir edinmesine sebep oldu. Istanbul’dan ayrildiktan sonra herhalde Tiirkiye’ye
ait zengin ve iyi bir pazar olabilecek topraklari Amerikan faaliyeti alanina,
doniistiirecek bir proje lizerinde ¢alismig olmali ki, 1908 yilinda bu topraklarin
bir Amerikan faaliyet alam olarak kullamlabilmesine olanak saglayacak bir
proje ile geldi. 1908 yilinda Chester ve ekibi bu kez Tiirk topraklarmin sahip
oldugu potansiyeli tetkik etmek icin bir geziye ¢ikti. Bu gezi, sonunda
Amerikan sermayesinin dikkatini bolgeye ¢ekecek bu gozlem ve incelemeleri;
doniislerinde Amerika’da tartisacak bir ortam hazirlayip, tartistilar. Amag,
Amerikan sermayesini bolgede yatirim yapacak isteklilige sevk etmekti.

Ermeni cemaatinden Dr. Pastirmaciyan’in biiylik destegini alan Chester,
1909 Subatinda Babidli’den, Orta Anadolu’dan Musul’a, oradan Akdeniz
limanina kadar uzanan ve cevresindeki 40 km’lik alanda her tiirli petrol ve
maden arama iznini de igeren, bir demiryolu ayricaligmi koparmak igin
calisti™. Bu siralarda (1909 yili) istanbul’da calisan ve konsolos diizeyinde
gorevli bulunan Amerikalilar, Sultan Abdiilhamid ve diger yoneticilerle de
stirekli temas kurmaya ve bu is i¢in pazarliga girismeye caligiyorlardi. Nihayet
Sultan Abdiilhamid’den “Osmanli Imparatorlugundaki biitiin  bayindirltk
islerini alin ve bunlari, sizce bu isler i¢in en uygun miiteahhitlere dagitin yeter
ki, bu miiteahhitler Amerikali olsun”**® tarzindaki yaklasim da gériince bu isin
imtiyazin1 alma girisimlerini artirdi. Sultan Abdiilhamid’den aldig1 bu intibadan
sonra bazi bilyiik petrol sirketinin destegini de kazandi. Istanbul’da
calismalarmi yogunlastiran Chester, Subat 1909°da Baymdirlik (Nafia)
Bakanlig1 ile bir 6n sozlesme imzaladi. Bu sdézlesme, Sivas ile Van arasinda
Calti, Harput, Ergani, Diyarbakir, Siirt ve Bitlis ana hatti ile Musul, Kerkiik ve
Siileymaniye’ye, oradan da Akdeniz’e baglanacak olan bir hattan baska
yumurtalik veya Siiveydiye’de bir liman insasini igeriyordu. Bu hattin toplam
uzunlugu, 2000 km kadardi. Bu 6n s6zlesmeden sonra Chester 600.000 Dolarlik
sermayeye sahip The Otoman-American Development Company (Osmanli-
Amerikan Kalkinma Sirketi) adli bir sirket kurdu™*. Bundan sonra ingiliz ve
Alman cevrelerinde Amerika’ya karst kuskular artmaya basladi. Bu iki devlet,
Osmanli Devleti’ne baski yapmaya basladilar. Bu baskilar sonucu, 9 Mart 1911
tarihinde, Meclisi Mebusan’a sunulan anlasma, Almanya ve Ingiltere’nin yogun
diplomatik baskilar1 neticesinde uzun siire mecliste bekletilerek onaylanmada.

Y2 Cavdar, a.g.e., 5. 148
5 Tezel, a.g.m., s. 290.
14 Tezel, a.g.m., s. 291;Yildirim, a.g.e., . 27.
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Bunun tizerine, ABD el¢isi Rochild, 11 Aralik’ta, sadrazama, sirketin yatirdig1
depoziti ¢ektigini ve imtiyaz tesebbiisiiyle ilgili miiracaati geri almak istedigini
bildirmek zorunda kaldi™™. Bu arada ingilizler ve Almanlar aralarinda bir
anlasma imzaladilar’®. Bu anlagsma ile The Turkish Petroleum Company (Tiirk
Petrol Sirketi)’i kurdular. Bu durum, 20 yildir ¢ok aktif bir sekilde imtiyaz
miicadelesinde karsi taraflarda yer alan iki rakip sOmiirgecinin bir araya
geldigini gosteriyordu. Bu minval iizerine baslayan bu birliktelik 1913 yilinda
imzalanan yeni bir anlagma ile pekisti. Bu anlagmaya gore, bolgenin basta petrol
olmak tizere birgok zenginligini The Turkish Petroleum Company vasitasiyla bu
ikili boliisecekti. Bu anlagsmadan sonra The Turkish Petroleum Company’ye
imtiyaz almak i¢in Osmanli Hiikimeti’ne baski yapmaya basladilar. 15 Haziran
1914 tarihinde Osmanli Devleti, bu sirkete petrol ayricahigmi verdi'’’. Bu
durum da Chester’in ilk giriminde basarisiz oldugunu gosteriyordu. Zaten 3 ay
sonra baslayan I. Diinya savasi, bu girisime sekte vuracakti.

Sonuc¢

Sanayi Inkilabr’nin sagladigi teknolojik gelismelerin en dnemlileri arasinda yer
alan demiryolu sistemi, daha ilk andan itibaren degeri anlasilan ve ekonomik ve
stratejik anlamda 6nemli bir teknolojik gelismedir. Bundan dolay1 bu sistem
ckonomik, sosyal ve siyasi ¢ikarlar i¢in kullanilmaya baslanmistir. Bu sistem
sayesinde i¢ ve dis ekonomik faaliyetlerde ciddi bir canlanma olmus, ulasim ve
tasimacilik daha siireli hale gelmistir. Demiryolu sisteminin sagladigi bu
kolayliklar sayesinde kisa bir siirede basta Avrupa olmak iizere birgok
yayilmaya baslamustir.

Demiryolu sisteminin 6nemi erken sayilacak bir siirede anlayan
devletlerden biri de Osmanli Devleti’dir. Devlet, ilk demiryolunun yapimi ve
isletmeye acilmasindan yaklasik 25 yil sonra kendi topraklarinda demiryolu
hatt1 yapimi i¢in ilk yatirimimi yapmustir. Ancak Osmanli Devleti’nin demiryolu
yapim politikasini diger devletlerden farkli kilan birtakim siyasi, sosyal ve
ekonomik ozelliklere sahiptir. Bunlar, siiphesiz Sanayi Inkilabi’nin sagladig
teknolojik imkanlara sahip olunmamasi, kalifiye eleman yoklugu, ekonomik
imkansizliklar, bunlarin toplami demek olan geri kalmiglik ve geri kalmighigin

15 y1ldirim, a.g.e, s. 27; Cavdar, a.g.e., s. 152.
116 Anderson, a.g.e., s. 146-147.
1 Tezel, a.g.m., 5.293.
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sebep oldugu Siyasi ve ekonomik giigsiizliik hali ile uluslararasi siyasi arenada
yasadig1 hareket kisitliligi ve siddetle ihtiyag duydugu denge politikasi olarak
siralanabilir. Iste bu sebepler dolayistyla Osmanli Devleti demiryolu sistemini
kendi oOncelikleri disginda, demiryolunu yapim imtiyazi verdigi devletin
ekonomik ve siyasi ¢ikarlar1 dogrultusunda kurmak zorunda kalmistir. Osmanlt
Devleti’nin gereksinim duydugu en Onemli ara¢ denge siyaseti ve politik
hareket kolayligi saglayacak bir siyasi konjonktiirdii. Basta i¢ ekonomik
sistemin canlanmasi ve merkezi otoritenin Osmanl ilkesinin biitiiniine daha
kolay tasinmasi gibi ama¢ ve beklentiler ile Osmanli padisahi olmak tizere
Osmanli devlet adamlar1 demiryolu yapimina ¢ok sicak bakmiglardir. Ancak
glin gectikge bu amag ve beklentilere yeni beklentiler de eklenmis, yeni amag ve
beklentiler Osmanli topraklarinda demiryolu imtiyaz miicadelelerinin temel
sebepleri olmustur.

Bu ciimleden olarak, Osmanli demiryolu yapim politikasinin merkezinde
uluslararasi siyasi arenada denge politikalar1 i¢in hareket alani olusturma gayreti
yer almustir. Basta padisah olmak {izere Osmanli devlet adamlarinin bu siyaseti
Ingiltere, Fransa, Almanya Rusya gibi biiyiik devletlerin dikkatlerinin Osmanli
demiryollarma dolayisiyla da Osmanli topraklarma c¢evrilmesine neden
olmustur. Basta Almanya, Ingiltere, Fransa olmak iizere Rusya ve Avusturya
gibi biiyiik devletler Osmanli topraklarinda demiryolu yapimina yonelerek,
Osmanli Devleti’nden imtiyaz almak i¢in yarisa girmislerdir. 1. Diinya
Savasi’na az bir zaman kala ABD’nin de Osmanli Devleti’nden demiryolu
yapim imtiyazi alma tesebbiisiine girismesi imtiyaz miicadelelerinin cephesini
genisletmistir. I. Diinya Savasi sonrasinda tekrar baslayan girisimler 1. Diinya
Savagsi oncesindeki girisimlerden oldukg¢a ciliz olmustur. Zira 1. Diinya Savasi
biitiin dengeleri degistirmis, uluslararas1 siyasi sartlar yeniden sekillenmisti.
Almanya uluslararast arenadan bir stireligine silinmig, Osmanli Devleti
parcalanarak yikilmig, sahip oldugu cografyanin biiylik bir bdlimiinii
kaybetmistir. Demiryolu imtiyazi i¢in miicadele edecek siyasi sartlar bir
siireligine ortadan kalkmistir. Buna ragmen ABD Chester Projesi ile yeniden
girisimlerde bulunmus ancak Tiirk topraklarinda demiryolu yapim imtiyaz
anlagmasi imzalanamamistir. Ancak biitlin bu imtiyaz miicadeleleri giiniimiiz
Ortadogu meselesinin en Onemli tarihi dinamikleri arasinda kendine yer
bulmustur.
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