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GEMi ve DENIZ TEKNOLOVJIiSi, TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi'nin 3 ayda bir yayinlanan, tiyelerinin meslekle ilgili bilgilerini
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yada yayinlanmasin iade edilmez. GEMi ve DENiZ TEKNOLOJiSi'nde yayinlanan yazilardan, alan kaynak belirtmek kosulu ile
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YUMRUBAS DIZAYNI

OZET

Bu ¢alismada o6ncelikle Tiirk Balikei Filosu ile ilgili genel bilgiler verilmis ve eksik
yonleri lizerinde durulmustur. ICTAG 1243 projesinde elde edilmis olan optimize
balik¢i formu tizerinde ¢alismalar yapilmak suretiyle toplamda 36 farkli yumrubas
modellenmis ve bu yumrubas tiirleri ana form iizerine eklenerek incelenmistir.
Direng, stabilite ve denizcilik yoniinden bu formlar birbirleri ile karsilastiriimistir.
Direng a¢isindan en iyi ve en kotli formlar secilerek kazang ve kayiplar ortaya
konmus ve siirlar belirlenmistir. ikinci olarak secilen en iyi formlar arasinda
stabilite hesaplar1 yapilmis ve yumrubasin stabilite lizerindeki etkisi incelenmis ve
etkilerinden bahsedilmistir. Ugiincii olarak yine ayni formlar iizerinde Akdeniz goz
ontine alinarak denizcilik hesplar: yapilmis ve denizcilik yoniinden hangi formun
daha iyi sonuclar verdigi ve karsilastirmalar bu ¢alismada yer almistir. Calisma
neticesinde modellenmis formlar arasindan en uygun formun secilimi
tamamlanmis ve gelecege yonelik calisma ve 6nerilerden bahsedilmistir.

Anahtar Kelimeler: Balike¢1 teknesi, yumrubas, stabilite, denizcilik, direnc, karsi-
lastirma, hesaplamalar.

ABSTRACT

In this paper, firstly, Turkish Fishing fleet has been described. Shortcomings of
current fleetis explained. Then, an optimized hull form is obtained from ICTAG [243
project. On this new, optimized hull form, 36 different bulbous bow models has
been designed and applied. On these 36 different vessels with bulbous bows has
been compared with their resistance, stability and sea worthiness characteristics.
Firstly, the best and the worst forms has been obtained for resistance
characteristics and our working range is acquired. Then, taking the best forms,
stability calculations and sea worthiness calculations for Mediterranean Sea have
been made and compared. Finally, the best form is obtained and future works are
explained.

Key Words: Fishing vessel, bulbous bow, stability, resistance, sea worthiness,
comparison, calculation.




1. Giris

1.1 Tirk Balik¢i1 Teknelerinin Durumu

Son yillara baktigimiz zaman Tiirk kiyilar1 ve sahil-
lerinde balik¢1 ve de gezi teknelerin de hem sayi
hemde tonaj olarak gozle gorilir bir artis oldugunu
gozlemlemek miimkiindii. Her ne kadar balikel
teknelerinde gozle goriiliir bir artis olmus olsa da,
Tiirkiye'de balikeilik daha ¢ok sahil ve kiy1 balik¢iligi
seklinde yapilmaktadir [3]. Genel olarak balikel
tekneleri incelendiginde son doénemlerde boyut-
larda ve kapasitelerinde artmalar goéziikse de
teknelerin formu hala eski klasik kiy1 balik¢iligina
uygun formlardan kurtulunamamistir. Teknelerin
form oOzellikleri geleneksel kiy1 balikciligina gore
dizayn edilmis tekneler ile aynidir [3].

Boy
Grubu | 049 | 579
i _

899 |10-119 | 12-149 | 15199 | 20-299 | 30499

Deniz B44| 10414 3058 a1 695 52 218

lgsu 8| 241 3% %

Toplam | 1132 12891 3284 82

lﬁa.ynak.-.ﬂgGM

Tablo 1.1 Tirk Balik¢1 Tekneleri Boy-Say1 Dagilimi (2012) [4]

Kendi kiyillarina hapsolmus Tiirk balikeiligi, bu
sinirlarindan kurtulup Akdeniz'in acik sularinda
avlanmaya baslamasi gerekmektedir. Ozellikle balik
yasaginin oldugu aylarda acgik deniz balik¢iligina
daha fazla agirlik verilmesi gerekmektedir [9]. Kendi
kiyilarina hapsolmus Tiirk balikeiligi, bu smirlarin-
dan kurtulup Akdeniz'in agik sularinda avlanmaya
baslamas1 gerekmektedir. Ozellikle balik yasaginin
oldugu aylarda acik deniz balik¢iligina daha fazla
agirlik verilmesi gerekmektedir [9].

Tirk tipi balik¢i filosunu temsil eden balikel
teknesinin genel o6zellikleri belirlenmis [3] ve bu
Tiirk tipi baliker teknesini temsil edebilecek yeni bir
tekne formu olusturulmasi iizerinde calisiimistir.
Yapilan analizler sonucunda, klasik Tirk tipi
teknesinin Akdeniz'de ancak yilda 137 giin
calisabildigi hesaplanmis [3] ve bu form {izerinde
iyilestirme ve diizeltmelere giderek bu siire
arttirilmaya calisilmistir. Prof. Dr. Abdi Kiikner'in
yonetiminde yapilan TUBITAK ICTAG 1243 projesi
gostermistir ki, optimize edilen form sonucu elde
edilmis olan yeni teknenin denizcilik 6zellikleri ve
performans analizi yapilmis ve 137 giinliik calisma

siiresi 166 giine ¢ikarilmistir [3]. Bu ¢alismada Agik
Deniz Tipi Balik¢1 Tekne Formu tizerinde Yumrubas
Uygulamalar1” yapilmis olup farkli formlarda tanim-
lanmis ve de optimize edilmis olan bu yumrubas
formlarinin balik¢1 teknesi iizerindeki direng,
stabilite ve denizcilik yoniinden etkisinin incelen-
mesiyapilmistir.

2.YUMRUBAS NEDIR VE TARIHSEL GELISIMi

2.1 Tarihte Yumrubas ve Uygulamalari

Gemi dizayninin tarihsel gelisimine bakildigi zaman,
tim gelismelerin yaninda yumrubas siiphesiz
modern gemi insaatin en 6nemli eseridir. En temel
halde yumrubas, gemi basinda olusan dalgalarin
yuksekligini azaltarak direng¢ tizerinde pozitif bir
etki olusturmaktadir, yani yumrubas bas dalgasinin
formunu degistirmektedir.

Yumrubas'in tarih sayfalarinda goziikmesi ilk olarak
“kogbas1” (ram) olarak kullanilmasi ile ortaya
¢ikmistir. Fransiz bilim adami Charles Bossut 1778
yilinda yumrubasin direng¢ azaltici etkisini kiigiik
Olgekli bir model tizerinde incelemis ancak fikri
hi¢bir zaman uygulamaya konulmamistir [8]. 1867
yilinda, ingiliz miihendis W. Froude bu diisiinceyi ele
almis ve kigciik olgekli gemi modelleri {izerinde
diren¢ deneyleri yapmistir. Daha sonra ise Amerika
tarafina bakildiginda 1905 yilinda D.Taylor,
Froude'un calismalarini tekrar ele almis ve gemi
basinda olan yumrubasin yiiksek hizlarda dalga
direncini azalttigini tasavvur etmis ve “Delaware”
isimli savas gemisini yumrubas kullanarak
tasarlamistir [8].

Sekil 2.1 USS Delaware [2]
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Daha sonra D. Taylor 1923 yilinda, “Marine
Engineering and Shipbuilding Age” dergisinde
yayinladigl makalede yumrubastan ve bas dalgasini
azaltic1 etkisinden bahsetmistir [8]. Belirtilmesi
gerekir ki, yumrubas ilizerine yapilan calismalar
Normandie gemisiyle sonlanmamistir. Modern
anlamda bilinen yumrubas asil olarak T. Inui
tarafindan gelistirilmistir. Inui, yumrubas1 motor-
yattan stliper tankerlere kadar neredeyse tiim gemi
formlarina uygulamistir. Belirtilmesi gerekir ki,
yumrubas {lzerine yapilan calismalar Normandie
gemisiyle sonlanmamistir. Modern anlamda bilinen
yumrubas asil olarak T. Inui tarafindan gelistiril-
mistir. Inui, yumrubasi motoryattan siiper tanker-
lere kadar neredeyse tim gemi formlarina uygu-
lamistir. [8].

2.2 Yumrubas

En temel anlamda yumrubas (bulbous bow), gemi
bas dalgasina etki ederek, sontimlendirici rol oynar.
Ayrica, dizgiin tasarlanmis ve pilriizsiiz bir
yumrubas, viskoz direng lizerinde de etkili olmak-
tadir [10]. Yumrubasin gemi bas dalgasi iizerindeki
etkisi, gemi bas tarafinda olusan basing dagilimim
degistirerek, olusan bu bas dalgasinin degerini
azaltmasidir. Bu durumu agiklamak igin, bir akiskan
icine tamamen daldirilmis ve belirli bir hizda
ilerleyen bir kiireyi ele alirsak, asagidaki sekilde
goriilen bir basin¢g dagiliminin olustugu gozlen-
mektedir [7].

Sekil 2.2 Su i¢indeki Kiirenin Basing Dagilimi

Kiirenin su seviyesinde hareket etmesi sonucunda
negatif basing alani olusacak ve su asagi dogru
emilecektir. Bu durum bize agik¢a gosterir ki, eger
gemi bas formunda olusan yiiksek basing bolgesinin
alt kisminda kiire formunda bir yap1 kullanilirsa,
diren¢ yoniinden olumlu bir etki olusacaktir. Yani
gemi formunun olusturdugu bas dalgasimnin dalga
tepesi ile kiirenin olusturdugu dalga ¢ukuru girigimi
sonucunda burada olusan dalga formu ilk durumuna
gore daha kiiciik olacaktir Bu durum da direng
tizerinde olumlu etki birakacaktir.

Yumrubas'in dirence etkisinden bahsedilecek
olursa, bu etki dalga yapma direnciyle ilgilidir.
Yiksek hizlarda direncte azalmayi, gemi bas
formlarinin yumrubas seklinde dizayn edilmesiyle
saglanabilmektedir. Bu direncteki azalis ise gemi bas
formunun basin¢ dagiliminin degistirilmesiyle elde
edilir.

Sekil 2.3 Yumrubagh ve Yumrubagsiz Gemilerin Dalga
Sekilleri [7]

2.3 Kratch Yontemi

Bir geminin 6n dizayn1 asamasinda, dizayner
bilindigi gibi ilk olarak bazi temel bilgilere ihtiyag
duyar. Daha sonraki asamalarda ise hem nicel hem
nitel 6zellikler belli olsa da, hidrodinamik 6zellikler
sadece birka¢ parametre ile tanimlanamaz. Bu
nedenledir ki Kratch[1], yumrubasin direng iize-
rindeki etkisini nitel parametreler kullanarak
tanimlamis ve dizayn tablolarini sunmustur [1]. Bir
onceki bolimde de bahsedildigi gibi yumrubaslar
kesitlerine gore 3 ana baslikta toplanmaktadir.

1. Delta (A) Tipli Yumrubaslar

2. Dairesel-Eliptik (O) Tipli Yumrubaslar

3.Nabla (V) Tipli Yumrubaslar

Ancak, sadece yumrubaslari siniflandirmak yetmez.
Ayrica bu yumrubaslari ve onlarin formlarini belir-
leyecek parametreler olmasi gerekmektedir. Bir
yumrubas formu tanimlanirken 3 adet lineer ve 3
adetlineer olmayan, toplamda 6 parametre




bulunmaktadir [1]. Asagidaki sekilde bu paramet-
releragik bir sekilde gosterilmistir.

Ver = S. Agr(x)dx
Lon

g/“

33
e LPR—--

BL

L.
|
Sekil 2.4 Yumrubag Parametreleri

Yumrubas dizayninda kullanilan parametreleri
detaylandiracak olursak eger ilk olarak lineer para-
metrelerden bahsetmemiz gerekecektir.

* Genislik Parametresi [1]: Maksimum yumrubas
genisliginin, gemi genisligine orani olarak tanim-
lanmistir.

Uzunluk Parametresi [1]: Yumrubasin en uzun
noktasinin (protruding lenght), gemi dikeyler
arasiboyuna orani.

Derinlik Parametresi [1]: Yumrubas'in en ug
noktasinin (foremost) kaime hattindan ytiksek-
liginin gemi su hattina orani olarak tanimlan-
mistir.

ikinci olarak bahsedilmesi gereken parametreler ise

lineer olmayan parametrelerdir. Bu 3 adet paramet-

relerise;

e En Kesit Alan Parametresi [1]: Yumrubasin en
kesitinin, geminin orta kesitalanina oranidir.
Lateral Parametre [1]: Yumrubasin boyuna kesit
alaninin, orta kesitalanina oramdir.

Hacim Parametresi [1]: Yumrubas hacminin
geminin su hattithacmine oraniile elde edilir.

3. TEKNE ANA FORMU VE YUMRUBASLI FORM-
LAR

3.1 Balik¢i Teknesi Ana Formu

Bu tez calismasinda kullanilan balikgi formu ICTAG
1243 [3] Projesinde tasarlanmis olan Tirk Tipi
Baliker Teknesi'dir. Teknenin ana boyutlar1 asagida
verilmistir.

Asagidaki sekillerde bahsi gecen balik¢1 formunun
profil ve endaze ¢izimleri verilmistir. Projede kulla-
nilmis olmasindan dolayr ofset tablosu verilme-
mistir.

Tablo 3.1 Balik¢1 Teknesi Ana Boyutlari

Tam Boy Loa m 33.70

Su Hatti Boyu Lwe m 32.89

Dikeyler Arasi Boy Lpp m 32.89

Kalip Genisligi B 8.96

Su Hatti Genisligi BwL 8.69

Su Cekimi T 2.50

Derinlik D 4.00

Deplasman Hacmi

Deplasman Tonaiji

Blok Katsayisi

Orta Kesit Katsayisi

Prizmatik Katsayi

Su Hatti Alan Katsayisi

Sephiye Merkezinin Mastoriden
uzakhgi (kig -, bas +)

Yiizme Merkezinin Mastoriden
uzakh@i (kig -, bas +)

Islak Alan

Dizayn Hizi

Sekil 3.1 Balik¢1 Formu Profil Goriiniisii

Sekil 3.2 Balik¢1 Formu Endaze
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3.2 Yumrubasli Tekne Formlari

Bu boliimde daha 6nce bahsedilmis olan yumrubas
tiplerinin detaylar1 ve uygulamasi verilecektir.
Kratch [1] makalesinde bahsettigi gibi temel olan 3
tip yumrubas modeli ana forma uygulanmis olup bu
yumrubas tipleri sirasiyla “Delta (A), Daire-Elips (0)
ve Nabla (v)” tipleridir ve daire-elips formlu yum-
rubasin kesit alan1 hem elips hem dairesel olacak
sekilde 2 farkl bicimde uygulanmistir. Toplamda 4
farkli yumrubas modeli, 36 farkli model olacak
sekilde tasarlanmis ve bu modellerin farkh
yonlerden incelemeleriyapilmistir.

ilk asamada “Delta (A), Daire-Elips (0) ve Nabla (V)"
yumrubas tiplerinin maksimum, minimum ve
ortalama degerleri hesaplanmis ve bu degerlere gore
tasarim yapilmistir. Daha sonra dogru yumrubas
secimini saglamak ve dizayn araligin1 arttirmak
amaclyla ortalama degerler temel alinarak bu
degerin altinda ve Ustlinde belirli bir yiizde olacak
sekilde parametreler ile oynanmis ve yumrubas
dizayn parametreleri arttirilarak 36 adet model elde
edilmistir. Tasarlanan 36 adet form karsilastirilmis
ve en iyi sonu¢ veren formlar secilerek sonuglarda
belirtilmistir.

3.3 Yumrubas Dizayn Paremetreleri

Bu ¢alismada, elde edilen yumrubas formlarini tek
bir boyutta degistirmek yerine ayri ayr1 36 model
yapilarak, bir yumrubasi olusturan tiim para-
metreler degistirilmistir. Boylece farkli yumrubas
modelleri i¢in belirli bir aralik icinde kalacak sekilde
farkli modeller ele alinmistir. Dar bir aralikta fazla
sayida parametre goz o6ntline alinarak yapilan farkl
modeller ile karsilastirma daha iyi saglanmistir.
Temel olarak 4 farkli form kullanilmistir ve tasarim
ve karsilastirmada kullanilacak bir notasyon
belirlenmistir

Tablo 3.2 Dizayn Parametreleri

Ort | Maksi | Mini | Ara

ala | mum | mum | Degerler
ma
D-O

Dizayn
Parametr
eleri
Delta (A)

D-MA | D-Mi | D-85, D-90,
D95, D-
105, D-110,

D-115

Elips (0) E-85, E-90,
E-95, E-
105, E-110,
E-115
EO-85, EO-
95, EO-105,
EO-110,
EO-115
N-85, N-90,
N-95, N-
105, N-110,
N-115

Dairesel
(EO)

Nabla (V)

BOLUM 4

4.1 Diren¢ Tahmin Yontemi

Bilindigi lizere, giiniimiizde 6n dizayn asamasinda,
diren¢ ve giic hesaplar1 yapan cesitli yontemler
bulunmaktadir. Bu yontemler genel olarak model
deneylerinden elde edilmislerdir. Model deney-
lerinde ytik gemileri, yolcu gemileri gibi daha genel
tipte formlarin yaninda daha 6zel form tipleri de
kullanilmistir. Model deneyleri ile elde edilen
yontemler arasinda Taylor Yontemi, Seri 60 Yontemi,
BSRA Serisi, Seri 64, NPL Serisi, Holtrop Mennen
Yontemi [5, 6] gibi yontemler siralanabilir.

Tim bu yontemler icinde kullanilabilirligi ve verdigi
sonuclar incelendiginde en uygun olan ydntem
Holtrop Mennen Yontemi'dir. Holtrop Mennen
Yontemi'nde NSMB'de (Netherlards Ship Model
Basin) 300'den fazla farkli formlara sahip modeller
lizerinde testler yapilmis ve ayni zamanda tam
6lcekli gemi sonuglar1 da kullanilarak ortaya ¢ika-
rilmis bir yontemdir.

Bu calismada, hem genis kullanim araligi hem
yumrubas etkisini hesaplamasi hem de yliksek
dogrulukta sonuc¢ vermesinden dolay1 Holtrop
Mennen Yontemi [5, 6] kullanilmistir.

4.2 Yumrubas Secimi

Daha 6nceki bolimlerde de bahsedildigi gibi 4 farkli
yumrubas Kesiti icin toplamda 36 adet model
yapilmis olup, elde edilen 36 model diren¢ yontinden
ana form ile karsilastirllmistir. Dizayn hiz1 12 knot
olup, bu hizdaki diren¢ ve gii¢ degerlerine gore
karsilastirilma yapilmis olup, ek olarak 10,11,12,13




ve 14 knotlar icin artik diren¢ katsayisina bagh
olarak tablolar elde edilmis ve her bir hiz1 gz 6niine
alarak en iyi ve en kotii yumrubas formlar: secil-
mistir.

¥ 3 -61.86In(x) + 95.226

] ) T U —. pne e ——— . ——
446000 446500 447000 447500 448000 448500  4.49000
[/

Sekil 4.1 10 knot Artik Direng Katsayis1 Dagilimi
Logaritmik Dagilim

¥ =-37.02In(x) + 58.563

144 : 1 1 : 4
4.46000 4.46500 447000 447500 4.48000 448500 4,43000
L /Y3

Sekil 4.2 11 knot Artik Direng Katsayis1 Dagilimi
Logaritmik Dagilim

¥=~0962In(x) + 5.0933

446000 446500 447000 447500 448000 446500  4.49000
Lw /B

Sekil 4.3 12 knot Artik Direng Katsayis1 Dagilimi
Logaritmik Dagilim

-y

-

¥ = 65.33In(x]-93.056

4 45000 445500 4.47000 4.47500
Lwn/ B2

Sekil 4.4 13 knot Artik Direng Katsayis1 Dagilimi
Logaritmik Dagilim

———

¥=17135In(x] - 249.61

Lyn S0t

Sekil 4.5 14 knot Artik Direng Katsayist Dagilimi
Logaritmik Dagilim

Tim hiz degerlerinde en iyi sonu¢ veren yumrubas
tipi “E-115” yumrubas formu olmustur ve ilk secilen
formumuz olmustur. Ayni sekilde 10-14 knot
araliginda yine iyi sonucglar veren diger bir
yumrubas kesiti “EO-115" formudur ve ikinci form
olarak secilmistir. Uciincii form olarak 10, 11 ve 12
knotta iyi sonuglar veren “D-Mi” ve 13, 14 knotta
daha iyi sonuglar vermis olan “D-105” secilmis ve
delta tipli yumrubaslar icin iki adet form goz 6niine
alinmistir. Ayni sekilde elips kesitlilerden ikinci
olarak “E-110” secilmistir. Son olarak nabla kesitli
formdan ise “N-MI” ve “N-O” secilmistir. En kétii
degerler arasindanise, “N-MA”, “D-MA”, “D-115" “EO-
85" ve “E-85” secilmistir. Ek olarak diisiik hizlarda en
koti sonuglari veren ancak hiz arttikga iyi sonuglar
veren “N-115" formu secilmistir. Ozetlersek, hem iyi
hem kotii sonuclarda delta kesitli yumrubaslar i¢in
“D-105, D-MI, D-MA, D-115” secilmistir. Nabla kesitli
yumrubaglar arasindan “N-Mi, N-O ve N-115" secil-
mistir. Elips kesitli yumrubaslar arasindan “E-115,

11
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E-110, E-85” secilmistir ve son olarak dairesel kesitli
formlar arasindan “E0-115 ve EO-85” secilmistir ve
toplamda 12 adet yumrubas formu karsilastirma ve
analizicin belirlenmistir.

4.3 Secilen Yumrubaslarin Karsilastirilmasi
4.3.1 Yumrubashh Formlarin Diren¢ Yoniinden
Karsilastirilmasi

Bir 6nceki boliimde direng ve gili¢c degerleri verilen
yumrubaslar arasindan secilen yumrubas form-
larindan bahsedilmisti. Bu béliimde ise, segilen
formlarin birbirleri ve ana form ile karsilastirilma-
sinin yaninda direng agisindan kazanglar incelen-
mistir.

&R, (%) Kazang

0.3722

0.2863 0

Sekil 4.9 Nabla Kesitli Form R, Kazang Tablosu

Fn

0.3436 03722

Fn

[
=]

-
w

5Cy (%) Kazang

-
=]

0.3436 03722

Fn

0.2863 0.3150

Sekil 4.6 Delta Kesitli Form C, Kazang Tablosu

Sekil 4.10 Elips Kesitli Form C, Kazang Tablosu

Sekil 4.7 Delta Kesitli Form R, Kazang Tablosu

&R (%) Kazang

0.2863 0.3150 03722

Sekil 4.11 Elips Kesitli Form R; Kazang Tablosu

0.3150 03436 03722

BCy (%) Kazang

0.2863 03150 03722

Sekil 4.8 Nabla Kesitli Form C, Kazang Tablosu

Sekil 4.12 Dairesel Kesitli Form C, Kazang Tablosu




—4—E0-115

—=E0-85

0.2863 0.3150 0.3436 0.3722

Fn

Sekil 4.13 Dairesel Kesitli Form R, Kazang Tablosu

Sonuclara ve grafiklere bakildig1 zaman, seyir hizini
temel aldigimizda (12knot, Fn = 0.3436), en olumlu
diren¢ sonucglarini dairesel ve elips kesitler
vermistir. Genel olarak tiim hizlarda kesitleri
inceledigimiz zaman ayni sekilde en iyi sonuglari
elips ve dairesel kesitli yumrubasa sahip formlar
olmustur. Seyir hizinda “E0-115" dairesel kesitli
form ile toplam diren¢te %10.51 kazang saglamistir.
Artik diren¢ agisindan incelendigi zaman ise yine
ayni form yaklasik %20.34'lik kazang saglamistir. Bu
durumun seyir hizinda ve efektif gii¢ tizerindeki
iyilestirici etkisi agikca goriilmektedir. Ayni sekilde
elips kesitli “E-115” formu, seyir hizinda toplam
direng lizerinde %11.2'lik bir kazang saglamistir.
Yine ayni seyir hizinda artik direnc¢ katsayisi
izerinde ise %21.2'lik bir iyilesme oraniyla en iyi
sonuglart vermistir. Tim degerler karsilastirildigi
zaman en iyi degerleri elips ve dairesel Kkesitli
formlarin verdigi c¢ok acik bir bicimde goziik-
mektedir. Nabla kesitli yumrubaslar ise diger
formlarina gore direnc tizerine daha az etki etmis ve
en az iyilesmeyi saglamislardir. Ancak burada
bahsedilmesi gereken diger bir nokta ise maksimum
hizdaki degerlerdir. Konu edilen tekne igin
maksimum hiz 14 knot olarak belirlenmistir. Burada
belirtilmesi gereken ©6nemli bir nokta dizayn
hizinda en kotii sonucu veren nabla formuna ait “N-
115” yumrubas formu, maksimum hiz i¢in toplam
diren¢ lzerinde %19'a varan bir iyilesme
saglamisti. Ayni sekilde artik direng iizerinde ise
yaklasik %27 oraninda bir kazang¢ saglamis olup
yliksek hizlar icin nabla formu 6n plana ¢ikmaktadir.
Ikinci olarak toplam diren¢ farklarina bakilirsa,
asagidakitablolar elde edilmektedir.

Diisiik hizlarda (Fn = 0.29) yumrubaslar beklendigi
sekilde direnc¢ tlizerinde c¢ok fazla iyilesme
saglamamistir. Ozellikle N-115, D-115, D-MA toplam
direncte artisa sebep olmustur. Diger taraftan,
yukarida secilen 12 yumrubastan bahsedilen 3
tanesi disinda geriye kalanlar ise toplam direng
tizerinde en fazla %5lik bir iyilesme saglamis ve
diisiik hizlarda yumrubas uygulanmasinin uygun
olmadig1 gosterilmistir. Burada goz éniine almamiz
gereken diger bir nokta ise, 10 - 14 knotluk yani Fn =
0.2863 - 0.40 araligini iki ayr1 aralikta incelemek
sonuclar1 daha saglikli karsilastirmak ve
yorumlamak agisindan énemlidir. ik olarak 10-12
knot araligini degerlendirirsek, bu aralikta yukarida
verilmis olan tablolara da baktigimizda agik bir
sekilde goriilmektedir ki E-115 ve EO-115 en iyi
sonuglar1 vermistir. Ancak siralama yapilirsa, delta
kesitli (D-MI) ve son olarak nabla kesitli (N-Mi)
formlari gelmektedir. Her ne kadar 10 knot i¢in elde
edilen iyilesme yukarida bahsedildigi gibi ¢cok diisiik
olsa da 12 knot dizayn hizina yaklastik¢a direng
lizerinde gozle gorilir bir iyilesme meydana
gelmektedir. Dizayn hizinda ana form ile E-115
formu arasinda toplam direng farki 4.04 kN olurken
EO0-115 formu ile 3.79 kN'lik bir fark olusmustur.
Bunun sonucunda toplam giigte E-115 formu igin
24.92 KW bu yaklasik %11lik bir azalma ve EO-115
icin 23.35 kW'lik bir iyilesme iginse %10.5lik azalis
gozlenmistir. Yani toplam gii¢ tizerinde yaklasik
%10-11 civarinda bir iyilesme elde edilmistir. Delta
kesitli formlara baktigimiz zaman Fn = 0.3436 i¢in,
D-Mi formunda giicte %10.45'lik bir iyilesme
gozlenmistir. Nabla formlarindan N-Mi géz 6niine
alindig1 zaman ise giigteki iyilesme %10 civarinda
olmustur. ikinci olarak 13-14 knot hiz araligina
bakacak olursak, E-115 en iyi sonuglar1 vermistir.
Devaminda ise EO-115 ve N-115 formlari
gelmektedir. Yukarida bahsedildigi gibi maksimum
hiz i¢in, N-115 ¢ok iyi sonuglar vermistir ve bu
durum da gili¢ tUzerinde %19'luk bir kazang
saglamistir.

4.3.2 Dalga Profili incelenmesi
Direngten bahsederken yumrubasin etkisinin dalga

direnci tizerinde oldugunu belirtmistik. Dolayisiyla
modellenen formlarin dalga profillerinide incele-
mekyararli olacaktir.
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Sonuglara ve grafiklere bakildig1 zaman, seyir hizin
temel aldigimizda (12knot, Fn = 0.3436), en olumlu
diren¢ sonuclarini dairesel ve elips kesitler
vermistir. Genel olarak tiim hizlarda kesitleri
inceledigimiz zaman ayni sekilde en iyi sonuglari
elips ve dairesel kesitli yumrubasa sahip formlar
olmustur. Seyir hizinda “E0-115" dairesel kesitli
form ile toplam direncte %10.51 kazan¢ saglamistir.
Artik direng agisindan incelendigi zaman ise yine
ayni form yaklasik %20.34'lik kazang¢ saglamistir. Bu
durumun seyir hizinda ve efektif giic tizerindeki
iyilestirici etkisi acikca gortilmektedir. Ayni sekilde
elips kesitli “E-115” formu, seyir hizinda toplam
direng¢ lizerinde %?11.2'lik bir kazan¢ saglamistir.
Yine ayni seyir hizinda artik diren¢ Kkatsayisi
tizerinde ise %21.2'lik bir iyilesme oraniyla en iyi
sonuglar1 vermistir. Tim degerler karsilastirildig:
zaman en iyi degerleri elips ve dairesel kesitli
formlarin verdigi ¢ok acik bir bicimde goziik-
mektedir. Nabla kesitli yumrubaslar ise diger
formlarina gore direnc iizerine daha az etki etmis ve
en az iyilesmeyi saglamislardir. Ancak burada
bahsedilmesi gereken diger bir nokta ise maksimum
hizdaki degerlerdir. Konu edilen tekne icin
maksimum hiz 14 knot olarak belirlenmistir. Burada
belirtilmesi gereken 6nemli bir nokta dizayn hizinda
en kotli sonucu veren nabla formuna ait “N-115"
yumrubas formu, maksimum hiz i¢in toplam direng
tizerinde %19'a varan bir iyilesme saglamistir. Ayni
sekilde artik diren¢ tlzerinde ise yaklasik %27
oraninda bir kazang saglamis olup ytliksek hizlar i¢in
nabla formu 6én plana ¢ikmaktadir. Ikinci olarak
toplam direng farklarina bakilirsa, asagidaki tablolar
elde edilmektedir.

Diisiik hizlarda (Fn = 0.29) yumrubaslar beklendigi
sekilde direng¢ iizerinde ¢ok fazla iyilesme
saglamamustir. Ozellikle N-115, D-115, D-MA toplam
direncte artisa sebep olmustur. Diger taraftan,
yukarida secilen 12 yumrubastan bahsedilen 3
tanesi disinda geriye kalanlar ise toplam direng
tizerinde en fazla %5lik bir iyilesme saglamis ve
disiik hizlarda yumrubas uygulanmasinin uygun
olmadig1 gosterilmistir. Burada g6z 6niine almamiz
gereken diger bir nokta ise, 10 - 14 knotluk yani Fn =
0.2863 - 0.40 araliginm iki ayri aralikta incelemek
sonuglaridaha saglikli karsilastirmak ve

yorumlamak acisindan énemlidir. ilk olarak 10-12
knot araligini degerlendirirsek, bu aralikta yukarida
verilmis olan tablolara da baktigimizda agik bir
sekilde goriilmektedir ki E-115 ve EO-115 en iyi
sonuglar1 vermistir. Ancak siralama yapilirsa, delta
kesitli (D-MI) ve son olarak nabla kesitli (N-Mi)
formlari gelmektedir. Her ne kadar 10 knot i¢in elde
edilen iyilesme yukarida bahsedildigi gibi ¢ok diisiik
olsa da 12 knot dizayn hizina yaklastikca direng
lizerinde gozle goriliir bir iyilesme meydana
gelmektedir. Dizayn hizinda ana form ile E-115
formu arasinda toplam direng farki 4.04 kN olurken
EO0-115 formu ile 3.79 kN'lik bir fark olusmustur.
Bunun sonucunda toplam gii¢te E-115 formu i¢in
24.92 kW bu yaklasik %11lik bir azalma ve EO-115
icin 23.35 kW'lik bir iyilesme icinse %10.5lik azalis
gozlenmistir. Yani toplam gii¢ lizerinde yaklasik
%10-11 civarinda bir iyilesme elde edilmistir. Delta
kesitli formlara baktigimiz zaman Fn = 0.3436 icin,
D-Mi formunda giigte %10.45'lik bir iyilesme
gozlenmistir. Nabla formlarindan N-MI goz éniine
alindig1 zaman ise giicteki iyilesme %10 civarinda
olmustur. Ikinci olarak 13-14 knot hiz araligina
bakacak olursak, E-115 en iyi sonuglari vermistir.
Devaminda ise EO-115 ve N-115 formlar:
gelmektedir. Yukarida bahsedildigi gibi maksimum
hiz i¢in, N-115 ¢ok iyi sonuglar vermistir ve bu
durum da gili¢ lzerinde %19'luk bir kazang
saglamistir.

4.3.2 Dalga Profili incelenmesi
Direncten bahsederken yumrubasin etkisinin dalga

direnci lizerinde oldugunu belirtmistik. Dolayisiyla
modellenen formlarin dalga profillerinide incele-
mek yararli olacaktir.

Sekil 4.14 Balik¢1 Teknesi Ana Formu Dalga Profili

Sekil 4.15 Balik¢1 Teknesi Ana Formu Dalga Profili Alanlari




Bu bilgilerin ve elde edilenlerin dogrultusunda ana
form dalga profiliile se¢ilmis olan 12 adet yumrubas
formunun profilleri karislastirilmistir.

Sekil 4.16 Dairesel Kesitli Formlarin Dalga Profili ve

Ana Form Dalga Profili Karsilagtirmasi

Sekil 4.17 Elips Kesitli Formlarin Dalga Profili ve
Ana Form Dalga Profili Karsilastirmast

Sekil 4.18 Nabla Kesitli Formlarin Dalga Profili ve

Ana Form Dalga Profili Karsilagtirmasi

Sekil 4.19 Dairesel Kesitli Formlarin Dalga Profili ve

Ana Form Dalga Profili Karsilagtirmast

4.3.3 Yumrubash Formlarin Stabiliteye Etkisi
Bu bolim ile ana form ve yumrubash formlar
arasindaki stabilite acgisindan ne kadar farklilik
oldugunu gostermek ve Kratch[1]'in makalesinde
belirttigi gibi yumrubas eklenmesinin stabilite
izerindeki etkisinin géz ardi edilecebilecek kadar
kiigiik olup olmadigin1 gdstermek tzerine
yogunlasilacaktir. Her bir formun metasantr
yuksekligi (KM), yiizme merkezi (KB) ve yaklasik
hesaplar olmak tizere agirlik merkezleri (KG)
hesaplanmistir.

Tablo 4.1 Segilen Formlarin Stabilite Parametreleri

Deplasman()  |[KM(m)  [CM(w)  [BM(w)  |KG(m)
393084 43% 254 210
wam 4% i 210
3658 43 285 2102
397606 4 288 2100
1315 435 2885 2105
3041 4315 250 2102
398902 25m 2102
39368 2102

En temel halde, bir geminin stabilitesinin iyi olmasi
icin metasantr yiiksekliginin fazla olmasi yani KM ve
buna bagh olarak GM degerinin yiiksek olmasi
beklenir. Boyle olmasi sonucunda dogrultucu
moment kolu daha yiiksek olacaktir ve yalpaya karsi
koyma direnci artacaktir. Ayni sekilde bu durumu
saglamak i¢in daha diisiik KG degerleri de aranir. Bu
bakis altinda stabilite egrileri ve elde edilen degerler
incelenmistir. Beklenildigi gibi yumrubas eklenmesi
ile KG degerlerinde diisiis yasanmistir. KG
degerlerine bakildigi zaman en diisiik degerine N-MI
formunda ulasmistir ve bu diisiis yaklasik 2 cm
civarinda olmustur. Diger formlardaise bu deger 1.5-
1.8 cm arasinda degismektedir. 2 cm'lik bu degisme
yaklasik %0.94'liik bir ylizdeye denk gelmektedir ve
stabilite lizerindeki etkisi ¢ok diisiik olmaktadir.
Ayni sekilde ikinci olarak KM degerlerine baktigimiz
zaman, yumrubas formlarinda KM degerlerinde
diisiis gozlenmektedir. En biiyiik diistis degeri 8 cm
civarindaolup E115 ve EO115 formlarinda olmustur.
En iyi sonucu ise yakasik 6 cm'lik diisiis ile D-MI
formu vermistir. Stabilite egrilerinde ise 1-2°
degerlerinden fazla olmayan degismeler
gozlenmistir.

Kisaca, yumrubashh formlarda, yumrubassiz
formlara gore az da olsa stabilite de azalma meydana
gelmistir. Yumrubash formlar ana forma gore az
miktarda olsa da daha kotii sonuglar vermistir.
Ancak, en iyi formu se¢cmek gerekirse, D-Mi formu
diger formlara gore stabilite agisindan daha iyi
sonuclar vermistir. En kotii form ise EO-115 formu
olmustur.

4.3.4 Yumrubash Formlarin Denizcilige Etkisi
Hesaplara ve karsilastirmalara gegmeden belirtmek
gerekir ki bu béliimde yapilmis olan hesaplar ICTAG
1243 projesindeki sonuglara goére dogruluklari
kontrol edilmistir. Bu c¢alisma icinde “Maxsurf”
programi denizcilik hesaplar1 i¢in kullanilmistir.
Ancak belirtilmesi gerekli olan husus, dalip ¢ikma
(heave) sonuglart beklenenden daha ylksek
cikmisti. Bu durumu ise su sekilde agiklayabiliriz.
Asagidaki sekil 4.20'de de gorildiigi gibi Maxsurf
gemi Kesitlerini goz 6niine alirken kullandig1 yontem
ile ilgili olarak gemi formunu tam olarak
modelleyememektedir. Hesaplamalar sirasinda
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meydana gelmis olan farkliliklarin sebebini bu sekil-
de agiklayabiliriz.

Sekil 4.20 Maxsurf Mapping Uygulamasi

Referans [3]'te detayli bir sekilde aciklandig1 gibi
karakteristik dalga yiiksekligi H, ; = 2.5 m ve periyot
olarak T, = 5.5 s alinmistir. Yapilan hesaplamalarda
ITTC (2 Parametreli) spektrum kullanilmistir ve en
iyi sonucaulasilmaya ¢alisiimistir.

e Dl Gilkermia (Hizawe] — g Kig Vurma (Pitch)

15 2 25 3 is 4
Dalga Boyu/Gemi Boyu

Sekil 4.23 D-MI i¢in Dalip Cikma ve
Bas Ki¢c Vurma Degerleri

= Dalp Qkma [Heave)  =——Ras Kig Vurma (Pitch)

15 2 25 3 as 4
Geml Boyu/Dalga Boyu

——Dalip Clkma (Heave] = Bag Kif Vurma (Pitch)

o 05 1 15 2 5 3 35 4 45 5
Dalga Boyu/Gemi Boyu

Sekil 4.21 Ana Form i¢in Dalip Cikma ve
Bas Ki¢ Vurma Degerleri

Sekil 4.24 E-115 i¢in Dalip Cikma ve
Bas Ki¢ Vurma Degerleri

0

= Dalp Cikma (Heave) =——Bag Kig Vurma (Pitch)

05 1 15 2 25 3 35 4
Dalga Boyu/Gemi Boyu

=——Dalip Qikma (Heave)  =——Bas Kig Vurma (Pitch)

05 1 15 2 25 3 35 a4 a5 5
Dalga Boyu/Gemi Boyu

Sekil 4.25 E-110 i¢in Dalip Cikma ve
Bas Ki¢c Vurma Degerleri

——Dalip (ikma (Heave)  ——Bag Kig Vurma (Pitch)

2 25 3
Dalga Boyu/Gemi Boyu

Sekil 4.22 D-105 i¢in Dalip Cikma ve
Bag Ki¢ Vurma Degerleri

Sekil 4.26 N-MI i¢in Dalip Cikma ve
Bas Ki¢c Vurma Degerleri




——Dalp Gilema (Heave]  ——Bag Kig Vurma (Pitch)

Dalga Boyu/Geml Boyu

Sekil 4.27 N-O i¢in Dalip Cikma ve
Bag Ki¢ Vurma Degerleri

= Dalp Cikma (Heave)  =——Bag Kig Vurma (Pitch)

2 25 E] 35
Dalga Boyu/Gemi Boyu

Sekil 4.28 EO-115 i¢in Dalip Cikma ve
Bas Ki¢ Vurma Degerleri

Hesaplanan bu degerleri karsilastirdigimiz zaman,
dalip ¢ikma fonksiyonu i¢in en yliksek degerlere N-O,
E-115, E-110 ve EO-115 degerlerinde ulasmaktayiz.
Elips ve dairesel formlar dalip ¢ikmay1 kotii yonte
etkilemekte olup ana form ile aralarinda E-110 ve
EO-115i¢in yaklasik %4.7 ve E-115 i¢cin %4.96'lik bir
artls meydana gelmistir. Diger agidan, en iyi
sonuclari ise D-MI ve N-MI formlar1 vermistir. D-Mi
icin ana form ile yaklasik %2.76 ve N-Mi icin
%3.3'lik bir artis gézlenmistir. Yumrubasl formlar
her ihtimal dahilinde dalip ¢ikma tizerindeki etkisi
kétii yonde olmustur. Ikinci olarak bas ki¢ vurma
hareketindeki RAO'ler incelendiginde; degerlere
goriilmiistiir ki, yumrubasin kullanilmasi bas kig¢
vurma etkisini azaltici bir rol oynamaktadir.
Beklenildigi gibi ana forma gore diger formlardan
dahadiisiik degerler elde edilmistir. En iyi sonucu ise
E-115 ve E-110 formlar1 vermektedir. Ana form ile
aralarinda E-115i¢in %1.6 ve E-110 i¢cin %1.7 olacak
sekilde azalma gozlenmistir. Ayni sekilde EO-115
formu da bu acgidan iyi sonuglar vermistir. En az

azalma ise D-MI formunda gozlenmis olup %0.62
civarinda olmaktadir.

Her ne kadar dalip ¢ikma RAO fonkisoyonu temel
alinan projenin degerleri ile farkli sonuglar ile
degerlendirilmis olsa da, yapilan hesaplar kendi
icinde tutarli olup mertebe bakimindan yaklasim
olarak uygundur. Bu durumun sebebi ise hem bu
calismada yapilmis hesaplar hem de kullanilan
programin yeterli hassasiyette hesap yapmamis
olmasindan kaynaklanmakta olup, ancak karsilas-
tirma agisindan genel bir fikir vermektedir.

Hesaplamalar ve grafikler géstermistir ki, yumrubas
kullanilmasi ile beklenildigi gibi bas ki¢ vurma
hareketi tlizerinde iyilesmeler go6zlenmistir. Bu
hareket lizerinde en iyi sonuglar1 E-110 ve E-115
formlar1 vermistir. Ikinci olarak, dalip ¢ikma hareketi
ise yumrubasin eklenmesi ile artmis ve ana forma
gore daha yiiksek degerler elde edilmistir Her
yumrubas formu dalip ¢ikma lizerinde negatif etki
yaratmis ve secilen formlar arasindan en az negatif
etkiyiise D-Mive N-MI formlar1 gostermistir.

4.4 Sonuglar

Bu calisma ile Tiirk Tipi acik deniz balik¢1 teknesi
lizerinde yumrubas uygulamalar1 incelenmistir. Bu
inceleme dizayn hizi temel olacak sekilde direnc,
stabilite ve denizcilik hesaplarini kapsayacak sekilde
yapilmis olup balik¢1 tekneleri icin yumrubas
uygulanmasinin etkinligine bakilmis ve elde edilen
yumrubasli formlar arasindan en iyi tek bir formun
secilmesi amac¢lanmistir. Her bir inceleme konusu
icin farkli yumrubas tirleri farkli sonuglar vermistir.
Gerek direng, gerek stabilite, gerekse denizcilik
hesaplarinda olsun farkli tipteki yumrubaslarin
etkileri beklendigi gibi farkh sonuglar vermistir. ilk
asamada diren¢ hesaplari yapilmis olup en iyi ve en
kot formlar segilmistir. Diger formlar bu degerlerin
arasinda kalacag icin karsilastirmaya eklenmemis
ancak her bir formun hesaplar1 daha sonraki
calismalaraisik tutmasi amaciyla saklanmistir. En iyi
ve en kotll karsilastirilmasi ve kazanglar direng
acisindan belirlenmis ve grafik ve tablolarla bu
kazang¢ net bir sekilde ortaya konmustur. Stabilite
yonilinden ise direng i¢in segilen en iyi formlar
arasinda karsilastirma yapilmistir. Bu karsilastirma
yapilirken sadece en iyi diren¢ sonuglarinin
alinmasindaki sebep her bir inceleme konusunda en
iyi sonucu veren yumrubasi bulmaktir. Ayrica secilen
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7 adet yumrubas formu arasindan stabilite
degerlendirmesi de gergeklestirilmistir. Denizcilik
acisindan ise, stabilite degerlendirmesi ile ayni
diistince cercevesinde inceleme ve de ayn1 7 adet
form tizerinde karsilastirma yapilmistir.

Dizayn hizi yani 12 knot hiz i¢in diren¢ agisindan en
iyi sonucu E-115 ve hemen ardindan D-Mi formlar:
vermistir. Stabilite acisindan karsilastirma yapildigi
zaman en iyi sonucu veren form D-Mi formu
olmustur. Denizcilik acisindan grafik ve hesap-
lamalari incelendiginde net bir sekilde dalip ¢ikma
icin D-MI ve bas kig vurma i¢in E-115 en iyi sonuglar1
verdigi gorilmistir.

Cok basit bir ifadeyle tablo 5.29'a bakildiginda
karsilastirma daha net goézlemlenebilir. Bu tablo
koyu renkler en iyi sonuglar1 ifade ederken, renk
acildikca elde edilen degerlerin daha kotii oldugunu
belirtmektedir. Asagidaki tabloda yesil renkler
direng, mavi renkler stabilite, kirmizi renkler dalip
¢ikma ve mor bas Kki¢ vurmayi ifade eder. En koyu
renk en iyi sonug verildigini belirtmektedir. 3 farkl
renk tonu kullanilmistir ve renk tonu acildikca elde
edilen sonucun diger forma goére daha kotii oldugunu
gostermektedir.

Tablo 4.2 Genel Karsilastirma

Stabilite Denizeilik

Dakp Cokans

Direay

D105
DM
E-115
E-110
NM

N
EO-115

Genel olarak baktigimiz zaman D-MI ve E-115 form-

lar1 dikkat edilmesi gereken, géz Oniine alinmasi
gereken formlar olarak ortaya ¢ikmaktadir. Top-
lamda en ¢ok inceleme alaninda en iyi sonuglari
veren D-Mi formu en uygun form olarak secilmistir.
Direng ve denizcilik agisindan E-115 6n plana ¢iksa
da stabilite acisindan kétii sonuclar verdigi icin D-MI
formunu daha iyi olarak nitelendirebiliriz.
Yukaridaki tabloyu da inceledgimiz zaman en ¢ok
alanda en iyi sonuglar1 D-MI formu verdigi net bir
sekilde gb6zlemlenir.

—

Sekil 4.29 D-MI Formu

Sekil 4.30 D-MI En kesitleri Resmi

Sekil 4.31 D-Mi Render Resmi

4.5 Oneriler ve Gelecekte Yapilmasi Planan
Calismalar

Bu calisma ile elde edilen sonuglar1 gelistirmek,
yumrubas optimizasyonunu ve yumrubas sec¢imini
daha giicli ve detayli hale getirmek miimkiindir.
Ozellikle yumrubas ile kaide hatt1 arasindaki a¢inin
degismesine bagh olarak yumrubash formlarin
iizerinde inceleme yapilabilirdi. Ancak zaman
kisithligi nedeniyle daha sonraki asamalarda bu
calismanin yapilmasi planlanmustir. ikinci olarak,
denizcilik hesaplar1 ve stabilite lizerine detayh
arastirma ve analiz de bir sonraki calismanin konusu
olarak ele alinacaktir. Son olarak, sadece bas
formunda yumrubas uygulanmasi1 degil, kig
formunda da uygulama yapilarak olusan dalga
profilinin degisimi incelenmesi de Oneri olarak
yerini almistir.
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SEFINE

SHIPYARD

SEFINE TERSANESI

YENI GEMI INSASI ve TAMIR BAKIM ISLERI

SERVIS VE KALITE:

Altinova / Yalova'da 140.000 m2 alan
tizerinde faaliyet gdstermekte olan
Tersanemiz, mevcut tesisleri ve ekipleri ile
her tiirlii dizayni gelistirebilmekte, sorunsuz
anahtar teslim igciligiyle genis bir yelpazede
musterilerine en dogru ve en hizli hizmeti
vermektedir.

YATIRIM VE FINANS:

Tersanemiz, finansal agidan cok biyiik
projelere imza atmakta ve ihtiyag dahilindeki
yeni yatinmlarina, krizin etkilerine ragmen
sorunsuz sekilde devam etmektedir.
Finansal yapisindan aldig: glgle
musterilerine ¢ok avantajli modeller
sunabilmektedir.

YENIINSA:

- 2 adet 13.000 DWT'lik Genel Maksath Yk
Gemisi, 4 adet 90 mt. Feribot, 2 adet yliksek
iscilik kalitesi gerektiren 22 mt. Arama
Kurtarma Botu, 2 adet Balik Yemleme
Dubasi basariyla teslim edilmistir.

- 1 adet 16.500 DWT & 2 adet 24.000 DWT
Genel Maksatl Yik Gemisi ve 1 adet Agik
Deniz Tipi 50 mt. Capa Ellegleme
Romorkort ve 1 adet 60 ton geki gucilinde
Traktor Tip Romorkdriin insasina baslanmis,
Norvegli Armatorlerigin insa edilecek Feribot
- Ponton projelerinde 6nemli asamalar
kaydedilmigtir.

KURU HAVUZ:

240 x 42 x 9 mt. dlglstinde bdlgesinin en
biiyik Kuru Havuzu, Big Panamax
boyutundaki gemilere dek havuzlayabilme
olanagi, avantajl ve rekabetgi fiyat politikasi,
siratli ve zamaninda is teslimi, alt yapi,
kapali atolye ve genis imkanlari ile her tir
hizmetleri musterilerine sunabilmektedir.

KAPASITE BILGISI:

- 24.000 ton yilhk sac isleme
kapasitesi (yeniinsaigin ).

- Imkanlar dahilinde insa edilebilecek
en buyiik gemitonaji, 40.000 DWT

- lki adet 25.000 DWT'lik gemiyi es
zamanli inga etmeye yeterli alt yapi.
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GEMI INSAATINDA KRYNAK TEKNOLOJISININ
SECIMINDE KULLANILAN PERFORMANS
KRITERLERI

OZET

Kaynak teknolojisi, gemi insa sektdriinde ¢ok dnemli bir yere sahiptir. Bir gemi
binlerce par¢adan olusmaktadir ve bu pargalar, kaynak teknolojisi kullanilarak
birbirlerine monte edilmektedir. Montaj esnasinda meydana gelebilecek kaynak
kusurlar1 ve bunun sonucunda meydana gelebilecek re-work maliyetleri
onlenmelidir. Kaynak kusurlar1 tersanelerin maliyetlerini ciddi bir bigimde
artirmaktadir. Dolayisiyla, boyle bir durumda, tersanelerin rekabetc¢i giicini
koruyabilmeleri ve rakipleriyle bas edebilmeleri zorlasacaktir. Ayrica, kaynak
kusurlar1 ve bunun sonucunda meydana gelebilecek bir kaza, tersaneleri miisteri
karsisinda zor durumda birakacak ve daha sonrasinda potansiyel miisterileri de
kaybetmesine neden olacaktir. Bunun dniine gecebilmek i¢in, kaynak teknolojisini
satin alirken veya var olan kaynak teknolojisini ve kaynak makinelerini
degerlendirirken, tersanelerin bazi performans Kkriterlerini goéz oniine almasi
gerekecektir. Bu ¢alismada, Tirkiye'de konumlu bir tersanede kullanilan kaynak
teknolojisi se¢ilmistir. Bire bir goriisme yontemi ile kaynak teknolojisi ile ilgili
olarak bazi performans kriterleri gelistirilmeye ¢alisilmistir.

Anahtar Kelimeler: Performans kriterleri, kaynak teknolojisi, rekabet, teknoloji
yonetimi, kaynak kusurlari.

ABSTRACT

Welding features heaviliy in shipbuilding industry. A ship has thousands of
components and they are connected with each other by using welding technology.
The welding defects and re-work that may take place during connection must be
prevented by shipyards. The welding defects and re-work dramatically increase the
cost of the shipyards in shipbuilding industry. So, in such a case, in today's
competitive environment, it will be very difficult that the shipyards stay
competitive. Besides, if the customers realize the welding defects or encounter an
accident that these defects lead, the shipyards may lose their customers. To prevent
this, while the shipyards are purchasing the welding technology or evaluating their
existing welding technology and welding machines, they must take some
performance criteria into considereation. In this study, the welding technology
used in a shipyard located in Turkey was selected. By making use of interview
technique, some technology performance criteria concerning welding technology
were determined.

Key Words: Performance criteria, welding technology, competiveness, technology
management, welding defects.




1.GIRIS

Ginlmizde, global rekabet ortami firmalari,
stireclerini iyilestirmeleri ve kalifiye is gilici
kullanimi konusunda zorlamaktadir. Ayrica, firmalar
diistk fiyat politikasin1 devam ettirirken, daha esnek
olmak ve yalin tretim ilkelerini tercih etmek
durumunda kalmaktadirlar (Malhotra ve digerleri,
2001). Rekabet, artik, diisiik fiyat-yiiksek iiretim
miktar1 ve yiiksek fiyat-6zellestirilmis iriin
kavraminin Otesine ge¢cmistir. Fakat, glinlimizde,
firmalar hala diisik fiyat politikasina dayanan
rekabet avantajini elde etmeye calismaktadirlar.
Miisteriler, mithendislik degisimlerine uygun, daha
ucuz, daha kaliteli ve teslimat performansi ytliksek
irinleri satin almay1 tercih etmektedirler.
Dolayisiyla, giinimiiz rekabet ortami ¢ok sert
gecmektedir. Bu rekabet¢i ortamda, firmalar,
teknolojik ilerlemeleri yakin takip etmelidirler ve
gerek duyulursa bu yeni teknolojileri firmalarina
adapte etmelidirler. By, firmalarin biiyiik bir rekabet
avantajl elde etmelerini saglayacaktir.

Diinyada devam eden bir teknoloji dalgasi vardir. Bu
teknoloji dalgalarindan en yogun olanm1 1990'larda
hiikiim siiren doérdiincii dalgadir. Bu dalgada,
firmalar ozellikle yazilim, elektronik, telekomiini-
kasyon, biyo teknoloji gibi alanlarda teknoloji
transferi yapmaya baslamislardir.

Bir¢ok firma, is streclerini gelistirmekten ziyade,
diger firmalardan yeni teknolojiler elde etmeyi
tercih ederler (Ranft, 2002). Bu durumda, firmalar
icin bir bilgi transferi gereklidir.

Eger bir endiistride, bilgi yogun teknolojiler ve
inovasyonlar varsa, o endiistride, yiiksek kalite ve
bilgiye sahip yetismis is giicli en 6nemli sermayedir.
Bazi firmalar, rakip firmadaki, teknik ve idari
personeli transfer etmek isteyebilir. Burada dnemli
olan konu bilgi transferidir. Bilgi transferi, firmanin,
rakip bir firmadaki teknoloji ve kabiliyetleri
kendisine adapte ettigi zaman gerceklesir (Ranft,
2002).

Firmalar, is giicii ve maliyeti azaltmaki¢in ve kalitede
ve esneklikte iyilesme saglamak icin teknolojiye
yatirim yaparlar. Teknoloji buiyilestirmelerle

paralellik gosterir (Heine ve digerleri, 2003). Fakat,
firmalar, teknolojik uygulamalardan bekledikleri
verimi ve etkinligi elde edemeyebilirler. Ornegin,
esnek imalat sistemleri, bilgisayar destekli imalat
(CAM) ve robot gibi ileri tiretim teknolojilerinin
firmalara adaptasyonunda, birgok yonetici bu tekno-
lojileri uygulamada basarisizliklarla karsilasmis-
lardir (Boyer, 1997). Buna ragmen, firmalar teknoloji
yatirimlarina devam etmektedirler. Ileri imalat
teknolojilerinden firmalarin beklentileri sunlardir:

Dahaazgevrimstresi,

Pazar payin biiytimesi,

Sifir hataya yonelis,

Yatirimdan geri dontisler,

Odaklanmis bir iiretim sistemi (Swamidass ve
Kotha, 1998).

fleri imalat teknolojilerinin gecmisi basaridan cok
basarisizliklarla doludur. Bu basarisizliklarin
nedenlerinden biri teknoloji sistemi yatirimi ile
teknoloji altyapr yatirinmi arasindaki dengesiz-
liklerdir. Organizasyonlar yani firmalar teknolojiye
firmaya katki saglasin diye yatirim yaparlar ve firma
calisanlar1 teknolojiyi bu katkiy1 elde etmek icin
kullanirlar. Amerikan Ticaret bakanliginin verilerine
gore, sermaye yatirimlarinin %45 'i bilgi teknolojileri
tizerinedir (Lucas ve Spitler, 1999). Eger, firma
calisanlar1 firmalarina adapte edilen bilgi teknolo-
jisini kabullenmede veya tam kapasitede kullanma-
da basarisiz olurlarsa, bilgi teknolojisi yatirimindan
sermaye doniisii cok az olur. Dolayisiyla, yatirimcilar,
teknolojisinin ne kadarlik kisminin gergekten
kullanilacagini baslangi¢ta dikkate almak zorunda-
dirlar.

Diger bir basarisizlik nedeni, atdlye dizayni, sosyal
yap1 ve organizasyon yapisinin adapte edilecek olan
teknolojik uygulamaya uygun olarak degistirilme-
mesidir. Giinimiizde, hem teknolojiler hem de
organizasyonlar bicimsel ve islevsel olarak biiyiik
degisikliklere maruz kalmaktadirlar. Dolayisiyla yeni
bicimler ve islevler ortaya ¢cikmistir (Orlikowski,
2000). Atdlye dizaynini degistirerek, soysal ve
organizasyon yapilar teknolojik tisttinliiklerin tam
olarak ortaya ¢ikmasina neden olabilmektedir. Bu
durumda, bir organizasyon i¢inde insan kaynaginin
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degisimi veya gelistirilmesi cok 6nemli olmaktadir.
Organizasyonel degisim politik ve hiikiimetin ortaya
koydugu mevzuatlardaki biiyiik degisimlerle ve
teknolojik buluslarla hizlanacaktir (Haveman ve
digerleri, 2001).

Degisimi hizlandiran uluslar arasi bir ortamda,
firmalar kisa dénemli piyasa performansi
konusunda daha az endise duymalidir. Bunun yerine,
firmalar uzun dénemli rekabetci stratejiler tizerinde
durmalidirlar (Lanctot ve Swan, 2000). Bu, uzun
donemli bir teknoloji stratejisidir. Bu teknoloji
stratejisi uygulamasi irlin veya proses Uzerinde
olmalidir. Dolayisiyla, lriin ve proes teknoloji ile
paralel bir sekilde gelistirilebilir. Her gelistirme
asamasinda, uygulayacagimiz teknolojinin perfor-
mansi Ol¢lilmelidir. Firmalar, enerjilerini, hem {iriin
hem de prosesin teknoloji kaynaklarini artirma
konusu {tizerinde yogunlastirmalidirlar Hayes ve
Wheelwright'a gore, daha tistiin imalat performansi
piyasanin hacimsel karakteristigi ile liretim ¢evresi
arasindaki uyum derecesine baghdir (Das ve
Narasimhan, 2001). Burada, teknoloji yonetimi ¢ok
iyi olmalidir. Birgok firmanin uzun dénemli rekabet
durumu, onlarin teknolojik varliklarini ne kadar
artirdiklar1 ve kullandiklar1 teknolojiyi ne kadar
kullanmay1 6grendiklerine baghdir.

Endiistrilerde, kullanilan teknolojinin performans
kriterleri firmalar i¢in son derece 6nemlidir. Firma-
lar kullanacaklar1 teknolojiyi secerken, belirlenen
performans kriterlerini dikkate almalidirlar.

Bu ¢alismada, tersanelerde kullanilan kaynak tekno-
lojisi secilmistir. Kaynak teknolojisinin performans
kriterleri bulunmaya ¢alisilacaktir.

Kaynak, iki parcay1 birlestiren ve sonrasinda sanki
tek parcaymis gibi calismalarini saglayan bir
teknolojidir. Giinlimiizde, imalat teknolojisinde
genellikle kaynak islemi i¢in otomatik kaynak
makineleri kullanilmaktadir. Yine de, tersane ¢alis-
ma kosullar1 g6z dniine alindiginda bir ¢ok durumda
otomatik kaynak makinesinin kullanimi imkansizdir.
Bu durumda, kaynak islemi manuel olarak
gerceklestirilmektedir. Istenilen standartlarda
kaynak yapilabilmesii¢in iyi bir kaynak yapabilme

yetenegine sahip olunmasi gereklidir (Sung ve diger-
leri, 2004). Aksi takdirde, baz1 kaynak kusurlari
ortaya c¢ikacaktir. Bu kusurlar imal edilen triine
yansIr ve sonugta iiriin kalitesi diiser. Uriin kalitesi-
nin diismesi ise tersanelerin miisteri kaybetmesine
neden olur. Dolayisiyla, talep diiser ve karlilik olum-
suz sekilde etkilenir. Bu ytlizden, kaynak imalat en-
diistrisinde ve dolayisiyla tersaneler icin ¢ok 6nemli
bir prosestir.

Kaynak teknolojisinin en sik kullanildig1 endiistri
kollarindan biri gemi insa sanayidir. Gemi insa
endistrisinin ¢iktis1 gemidir ve bir gemi binlerce
pargadan olusmaktadir. Bu pargalarin birlestirilme-
sinde kaynak teknolojisi kullanilmaktadir. Pargalar
kaynak teknolojisiyle birlestirilerek gemi yapisi
ortaya ¢ikar. Kaynak isleminde meydana gelebilecek
kusurlar geminin agir deniz kosullarinda saglikli bir
sekilde ¢alismasini engeller. Bu kusurlar1 6nlemek
icin, kaynak siirecinin incelenmesi ve baz1 perfor-
mans kriterlerinin belirlenmesi gerekmektedir. Bir
firma kaynak makinesini satin alirken, belirlenen bu
performans kriterlerlerine gore se¢im yapmalidir.

Bu ¢alismada, 6zlii ark kaynagi (FCAW) teknolojisi
tizerinde durulmustur ve bu teknoloji ile ilgili olarak
baz1 performans kriterlerinin belirlenmesine
calisilmistir. Kaynak makinesindeki giic kaynak
Uinitesiistenilen giicli ve enerjiyi temin eder ve diisiik
voltaj ve yliksek akimla birlikte giicii iiretir. Kaynak
makinesinde bulunan torg icerisinden kaynak metali
ve elektrik akimi gecer. Kaynak metali elektrik
akiminin yarattigi isiile erir ve kaynak bolgesini dol-
durur. CO, ise kaynak bolgesinde iizerinde bir orti
olusturarak kaynak bélgesinin oksidasyonunu dnler.

2.Calismanin Amaci

Bu calismanin amaci, gemi insa sanayinde uygulanan
kaynak teknolojisinin performans kriterlerini
belirlemektir. Bununla, tersanenin yeni bir kaynak
teknolojisi satin alirken hangi kriterleri géz dniine
almasi1 gerektigini belirtmektir. Bu kriterler,
tersanenin ilgili kaynak teknolojisini satin alip
almamasi1 konusunda tersane yonetimine yardimci
olacaktir.

Literatlirde, ¢esitli alanlarda yapilan performans




kriterlerinin belirlenmesine yonelik c¢alismalar
yapimistir. (Yeo ve Neo, 1998), calismalarinda, kay-
nak prosesini se¢cmede maliyet ve uygulanabilirligin
yani sira ¢cevresel faktorlerin de goéz 6niline alinmasi
gerektigini belirtmistir. (Dorer ve Breer, 1998),
mekanik havalandirma sistemleri i¢in baz perfor-
mans kriterleri dnermistir. Bu performans kriterleri
sunlardir: Gii¢ seviyesi ve enerji, Hava Kkalitesi,
Havalandirma verimliligi, Termal konfor, Akustik ve
guriiltd, Kontrol, bakim ve giivenilirlik, Maliyet, Alan
gereksinimleri...

(Ketola ve digerleri, 2002), is mikemmeliyeti i¢cin
baz1 performans kriterleri gelistirmis ve bunlari
farkli organizasyonlarda test etmislerdir. Bu
kriterler; liderlik, stratejik planlama, miisteri ve
piyasaya odaklanma, bilgi ve analiz, insan kaynaginin
gelistirilmesi, siiregler vs.

(Hadjisophocleous ve Benichou, 1999), yanginakar-
s1 yapilan tasarimlarda aranmasi gereken perfor-
mans Kriterleri konusunda calismalar yapmislar ve
bu performans kriterlerini; yangin tutusma kriteri,
yangin blylmi kriteri, yangina karsi direng¢ ve
yayilma kriteri olarak belirlemistir.

Glintimizde kullanilan kaynak teknolojileri ise 100
yildir siirekli bir gelisme icersinde olmustur. Kaynak
teknolojisi ile ilgili belirlenen performans kriterleri
genellikle kaynak kalitesi iizerine olmustur
(Houldcroftve digerleri, 2003).

3.Yontem

Bu ¢alismanin amaci, yukarida da belirtildigi gibi,
tersanelerde kullanilan kaynak teknolojisinin
performansinin degerlendirilmesinde bazi kriterler
ortaya koymaktir. Bu kriterler belirlenirken 6nce-
likle sahada ¢alisan ve kaynak teknolojisini kullanan
kaynak mihendisleri ile bire bir goriisiilerek bazi
degerlendirmelerde bulunulmustur. Kaynak mithen-
dislerinden kaynak teknolojisinin teknik acgidan
performansinin nasil degerlendirildigi ve hangi
kriterlerin g6z Oniline alinmasi gerektigi konusu
goriisiilerek bazi teknik performans kriterleri
belirlenmistir. Daha sonraki asamada ise, yonetimsel
bazda kaynak teknolojisinden hangi beklentilerin
oldugu ve kaynak teknolojisinin performansinin

yonetimsel bazda hangi kriterlere gore degerlendi-
rildigi konusunda yoéneticiler ile goriisiilerek
yonetimsel bazda performans kriterleri belirlen-
meye calisiimistir.

4.Calismadan Elde Edilen Bulgular

Bu ¢alismanin sonucunda, kaynak teknolojisiile ilgili
olarak kaynak teknolojisinin degerlendirilmesinde
gdz onlne alinmasi gereken teknik ve yonetimsel
kriterler belirlenmistir.

4.1. Kaynak Teknolojisi Teknik Performans Kri-
terleri

Tersanelerde kullanilan kaynak teknolojisi ile ilgili
olarak belirlenen teknik agidan beklenen perfor-
mans kriterleri Tablo 1'de verilmektedir.

Tablo 1. Kaynak teknolojisi teknik performans kriterleri

Teknik
Performans
Kriter no.

Teknik Performans Kriter

Kaynak operatorii ile gii¢ kaynagi arasindaki
mesafe

Kaynak makinesi gii¢ iinitesi bosta ¢alisma
voltaji

Ergonomi

Kaynak kalitesi

Kaynak hizi

4.1.1. Kaynak operatorii ile gii¢c kaynag arasin-
daki mesafe

Teknik performans kriterlerinden biri kaynak
operatori ile giic kaynagl arasindaki mesafedir.
Kaynak operatorii ve gii¢ kaynagi arasindaki mesafe
ne kadar fazla olursa, kaynak operatorii kaynak
islemi sirasinda gemi yapisinin o kompleks yapisi
icersinde her noktaya o kadar rahat ulasir ve her

bolgenin kaynagini daha rahatyapabilir.

4.1.2. Kaynak makinesi giic iinitesi bosta calisma
voltaj1

Kaynak makineleri ¢alisirken belli bir voltajda ve
akimda calisirlar ve ark olusumu ile birlikte kaynak
islemi yapilir. Kaynak makineleri bu calisma
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siirelerinin disinda bostayken de belirli bir voltajda
calismaya devam ederler. Bu bostaki ¢alisma voltaji
ozellikle elektrik tretimi agisindan o6nemlidir.
Bostaki ¢alisma voltajinin yiiksek olmasi elektrik
sarfiyatin1 artirabilir bu da tersanenin daha fazla
elektrik maliyeti 6demesine neden olur.

4.1.3. Ergonomi

Kaynak makinesi, hafif ve kiiciik olmalidir. Bu
sekilde, kaynak makinesi rahatlikla istenilen yere
kolaylikla tasinabilir ve daha az hacim kaplar. Ayni
zamanda tor¢ dizayni kaynak operatoriiniin eline
uygun olmalidir yani kaynak operatéri kaynak
torcunu iyi bir sekilde tam olarak kavrayabilmelidir.
Ayrica kontrol panellerinin digmeleri yeterince
biiyiik olmalidir. Aksi takdirde, kaynak islemi
sirasinda eldiven takan kaynak operatoriiniin yete-
rince biiyiik olmayan diigmelere basmasi miimkiin
olmayacaktir.

4.1.4. KaynakKkalitesi

Gemi imalatinda, gemiyi olusturan pargalarin
montaji sirasinda yapilan kaynak isleminin kalitesi
ne kadar iyi olursa, geminin imalat kalitesi de o kadar
iyi olur. Kaynak kusurlarindan tersane sorumludur.
Kaynakta meydana gelebilecek kusurlar zor deniz
kosullarinda c¢alisan geminin batmasina kadar
neden olabilecek vahim sonuglar dogurabilir. Dolay1-
siyla, yapilan kaynagin kalitesinin son derece iyi
olmasi gerekmektedir.

4.1.5. Kaynak hiz1

Kaynak hizi, bir kaynak teknolojisinden beklenen en
onemli performans kriterlerinden biridir. Kaynak
hiz1 ne kadar yiiksek olursa kaynak islemi o kadar
kisa siirede bitmektedir. Zamanla yarisan gemi
tiretimi streglerinde, kaynak isleminin kisa siirede
bitirilmesi tersanenin teslim performansini olumlu
sekilde etkileyecek ve iirtin cevrim siireleri de kisala-
caktir. Budurum tersanenin, belirli bir siire icersinde
daha fazla gemi iiretmesine neden olacak ve karlilig
olumlu sekilde etkileyecektir.

4.2. Kaynak teknolojisi yénetimsel performans
kriterleri

Tersanelerde kullanilan kaynak teknolojisi ile ilgili
olarakbelirlenen yonetimsel acidan beklenen

performans Kriterleri Tablo 2'de verilmektedir.

Tablo 2. Kaynak teknolojisi yonetimsel performans kriterleri

Yonetims | Yonetimsel Performans Kriter
el

Performa
ns Kriter

no

1 Yedek parc¢a

2 Uzman personel mevcudiyeti

Kaynak makinesini satan firmalarin uzmanlk
durumu

Enerji tiiketimi

Is giicii

[sgiiciiniin kalitesi

Cevresel etkiler

Teknik ozelliklere yapilan yatirim

Malzemelerin dayaniklilig

4.2.1. Yedek parca

Kaynak makinesini olusturan parcalar zamanla
asinabilir veya arizalanabilir Bu durumda ariza
yapan veya degismesi gereken parcalarin yedeginin
bulunmas: degistirilebilmesi gerekmektedir. Aksi
durumda, yani yedek parc¢a sikintisinda, Uretim
durabilir ve bu da is kaybina ve geminin zamaninda
teslim edilememesine neden olur.

4.2.2. Uzman personelin mevcudiyeti

Kaynak makinesi i¢in, uzman personelin olmasi son
derece 6nemlidir. Bir problem oldugu zaman, prob-
lemi ¢ozebilecek derecede uzmanlasmis eleman-
larin olmasi gerekmektedir.

4.2.3. Enerji tiikketimi

GlUniimiizde, enerji maliyetleri tersaneler icin
olduk¢a 6nemli bir gider kalemidir. Dolayisiyla,
tersane yonetimi enerji tiiketimi konusuna biiyiik
onem vermeli ve diisiik enerji tiiketimine sahip olan
kaynak makinelerini tercih etmelidirler. Elektrik son
derece pahalidir ve elektrigin yerine kullanilabilecek
olan baska bir alternatif enerji kaynagi kullanimi
konusunda ¢alismalar yapilabilir.




4.2.4. Isgiicii

Kullanilan kaynak makinesinin ne kadarlik is giicii
gerektirdigi onemli bir kriterdir. Eger bir kaynak
teknolojisi, cok fazla hazirlik siiresi vs. gerektiriyorsa
veya toplam kaynak siiresinde ciddi oranda isgiici
kullanimi gerektiriyorsa, bu tersane yonetimi tara-
findan tercih edilen bir durum degildir. Ciinkii bu
durumda, mevcut isgliciiniin kaynak prosesinde ¢ok
fazlazaman harcamasi s6z konusu olacaktir.

4.2.5. Isgiiciiniin kalitesi

Tersanenin kullandig1 kaynak teknolojisi ne kadar
kaliteli olursa olsun, eger isgiicliniin kalitesi diisiik-
se, bu durumda tersaneler istedigi triin kalitesini
elde edemez. Dolayisiyla, kaynak makinesinin yanin-
da o teknolojiyi kullanacak olan kaliteli isgilicline
sahip olmak gerekmektedir. Aksi takdirde, o
teknolojiyi satin almanin bir anlami yoktur.

4.2.6. Cevresel etkiler

Kaynak islemi sirasinda cevreye ¢esitli emisyonlar
yayllmaktadir. Kullanacagimiz kaynak teknolojisinin
ne kadarlik emisyon yaydigini ve ne kadar cevreye
zararli oldugunun goz oniine alinmasi gerekmek-
tedir. Kaynak teknolojisini secerken c¢evreye en az
emisyon yayani tercih etmek gerekir.

4.2.7. Teknik 6zelliklere yapilan yatirim

Tersane yonetimi, kaynak teknolojisini satin alirken
o teknolojinin teknik 6zelliklerinden ne kadarlik kis-
min1 ger¢ekten kullanacagina ve ne kadarlik kismina
gercekten ihtiyac duydugunu belirlemelidir. Aksi
takdirde, hi¢ kullanmayacagi 6zelliklere para yatir-
mis olur ve bubosa giden bir harcamadir.

4.2.8. Malzemelerin dayaniklilig:

Kaynak makinesi siirekli olarak ariza yapiyorsa,
dogal olarak bazi pargalarin degisimi gerekecektir.
Bu durumda, tersane yonetimi siirekli yedek parca
satin almak zorunda kalacak ve bu da ciddi harcama-
laraneden olacaktir.

5. Sonuglar Ve Oneriler
Glinlimizdeki mevcut olan siki rekabet sartlarinda,

firmalar arasindaki rekabet siirekli olarak giinden
gline artmaktadir. Rekabetci giicli koruyabilmek ve
siirdiirebilmekicin, tersane yonetiminin teknolojik

gelismeleri stirekli olarak yakindan takip etmesi
gerekmektedir. Rekabet avantaji elde edebilmek icin
yeni teknolojiler kullanmak zorundadir. Fakat,
tersane tarafindan satin alinan teknolojiler ¢ok iyi
sonuglar vermeyebilir. Bunun i¢in, tersane yonetimi,
satin alacag teknolojiyi satin almadan 6nce bazi
kriterlere gore degerlendirmelidir. Bu yapildiginda,
tersane yonetiminin ilgili teknolojinin satin alinip
satin alinmayacagi konusunda daha net fikre sahip
olmasis6z konusu olacaktir. Dolayisiyla, tersanelerin
daha sonradan yiiz yilize gelmek istemedigi
maliyetler ortadan kaldirilabilir.

Bu calismada kaynak teknolojisi i¢in sunulan
performans kriterlerinin, yeni bir kaynak teknolojisi
satin almada veya mevcut kaynak teknolojisinin
performansini degerlendirmede kullanilabilecegi
degerlendirilmektedir. Dolayisiyla bu kriterleri
kullanarak, tersane yonetimi ilgili kaynak teknoloji-
sinin satin alinip alinmayacag konusunda daha
kolay karar verebilecegi diisiiniilmektedir.
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PRENSIPLERI VE KANAT TEORISI

OZET

Ulkemizde yiiksek hizli teknelerle ilgili yapilmis bazi calismalar olmasina ragmen
bunlar yeterli sayida degildir. Bu tip teknelerin teorilerinin tam olarak
anlasilmamasindan dolay1 bu teknelere karsi ilgi fazla olmamis dolayisiyla gemi
insa sanayimizde bu alanin icerisine fazla girmemistir. Yiiksek hizli teknelerden
olan hidrofoil tekneler temelde kanat teorisine dayanir. Bu ¢calismada genel olarak
kanat teorisine deginilmis ve yliksek hizli hidrofoil teknelerin dizayninda dikkat
edilmesi gereken hususlar ile bu tip teknelerin genel 6zellikleri hakkinda bazi
temel bilgilere yer verilmistir.

Anahtar Kelimeler: Yiiksek hizli tekneler, hidrofoil, kanat teorisi, Green
Fonksiyonu, kaldirma kuvveti.

ABSTRACT

Although there are various studies made on high-speed craft in Turkey, they are not
sufficient to encourage the shipbuilding industry to try to build such boats.
Hydrodynamic investigation of a hydrofoil vessel, which is a type of a high-speed
marine vehicle, generally relies on wing theory. In this study, wing theory is
explained briefly which forms the basis for these types of vessels. Basic design
principles that must be taken into account are identified along with their main
characteristics and performance.

Key Words: High speed crafts, Hydrofoils, Foil theory, Green function, Lift force.




1 GIRIS

Son yillarda deniz ulasim endiistrisinde kanat
destekli tekneler, hidrofoiller, swathlar, hizh
feribotlar gibi yiliksek hizli teknelere olan ilgi
artmistir. Dolayisiyla bu alandaki pazar stirekli daha
yiksek hizli tekne talep etmektedir (Bal, 2007).
Teknenin tasima kapasitesi, hizi, gerekli beygir giicii
ve tasima verimiarasinda (1) no.'lu denklemdeki gibi
bir iligki vardir. Kullanilan giice karsi ne kadar ytikiin
hangi hizla tasinacagy, tasima verimi ile ilgilidir. Von
Karman, yapmis oldugu calismaya gore ulasim
ara¢larinin verimliligini iceren bir tasimacilik
modeli gelistirmistir (McKesson, 2009). Bu modelde
ucaktan gemiye bir¢ok ulasim araci bulunmaktadir.
Hidrofoil gibi hizli tekne konseptlerinin tagimacilik
sektoriinde gecmise kiyasla daha fazla yer almasinin
asil sebebi, tasimacilik modeli igerisinde bir boslugu
doldurmus olmalaridir.

Wxv
E= P)

(1)

E =Tasima Verimi

W =Tasinan Yiik
v=Hiz

P = Gii¢ Gereksinimi

Helkopter
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Sekil 1 Farki Ulasim Araclari igin Normalize Edilmis
Gli¢ Degerleri (McKesson, 2009).

Hidrofoil teknelerin ¢alisma prensibi ucaklarla
benzer olup kaldirma kuvveti olusturmak i¢in kanat
yuzeylerini kullanirlar. Ancak suyun yogunlugu
havaya gore ¢ok daha fazla oldugundan hidrofoil
ylzeyleri ucak kanadi yiizeylerine kiyasla ¢ok kii¢iik
kalmaktadir. Ek olarak suyun yogunlugunun hava
yogunlugunun ortalama 850 kat oldugu varsayilirsa;
ayni kaldirma kuvvetini tiretmek icin su iceresinde
ilerleyen bir tasitin kendi agirligini tagiyabilmesiicin
cok biiytlik hizlara ¢ikmasina gerek kalmaz.

S

Sekil 2 Seyir halinde Olympia tipi hidrofoil teknesi

Sekil 2'de Olympia isimli hidrofoil tekne
goriilmektedir. Bu tekne {stiin denizcilik
ozelliklerine sahip olmakla birlikte, karanlikta
calisabilme, giivenli ve kolay kullanim gibi
ozelliklere de sahiptir. Kanatlar1 tizerinde boyu 3
metreye kadar varan dalgalarda ilerleyebilmektedir.
Tam yiikle 138 tonda, 37 knot hizla, 250 yolcu
kapasitesiyle 300 deniz mili gidebilmektedir.

Farkl tiplerde hidrofoiller Bati Avrupa, ABD, Uzak
Dogu Asya'da ve hatta Yeni Zelanda ve Giiney
Afrika'da tretilmislerdir. Ancak hidrofoil tasarimi
konusunda Sovyetler Birligi ayr1 bir yere sahiptir.
Zira hidrofoillerin yaklasik %80'i Sovyet Rusya'da
insa edilmistir (www.hydrofoils.org).

Hidrofoil tekneler iyi denizcilik 6zelliklerine sahip
olmasinin yani sira, az diimen suyu yaratmalari ve
diisiik hiz kaybi gibi 6zelliklerine de sahip olmalari
bu teknelerin en avantajli yonlerini olusturur. Bu
durum sualtindaki hidrofoil sistemler ig¢in biiyiik
o6lctide dogrudur. Ancak bu tekneler ytliksek hiz talebi
sebebiyle insa edildiklerinden kavitasyon olusma
ihtimali ¢ok yiliksektir ve bu konuya ayri bir
hassasiyet gosterilmelidir.
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Su altinda c¢alisan hidrofoil sistemlerin tasarimi
yapilirken dikkat edilmesi gereken hususlar
Johnston (1985) tarafindan su sekilde belirtilmistir:

Rota tutma ve yalpa stabilitesinin iyi olmasi,
Hidrofoil su ilizerine ciktifinda dengeyi tekrar
saglayabilmesi,

Kotli havalarda ve dalgali denizlerde daha iyi
performans sergileyebilmesi,

Giivenlik

Hidrofoil dizayn edilirken; kanadin kaldirma kuvveti
/ direng orani ve hiz1 kavitasyon olusmadig siirece
en ylksek seviyeye cikartilmalidir. Bunun yaninda
hidrofoil sisteminin agirligi teknenin mukavemet
ozellikleriacisindan en aza indirgenmelidir.

2 KANAT TEORISsi

Hidrofoil tipi teknelerde kaldirma kuvvetinin
buytikligii en o6nemli kismini olusturur. Bu tip
teknelerde diren¢ (kaldirma kuvveti ile
karsilastirildiginda diger gemi tipi 6rneklerine gore)
ikinci planda kalir. Potansiyel teori kullanilarak bir
kanadin kaldirma kuvvetinin degeri gercege c¢ok
yakin bir sekilde hesaplanabilir. Bu yiizden
kanatlarin etrafindaki akimin ¢6zimi i¢in genel
olarak potansiyel ¢oziim yeterli goriilmektedir.
Ancak kaldirma kuvveti / diren¢ oraninin dogru bir
bicimde tespit edilebilmesi icin viskozitenin de isin
icine dahil edilmesi gerekir. Ciinkii potansiyel
yontemde bulunan diren¢ yalnizca kaldirma
kuvvetinin olusturdugu direnctir (lift induced drag).
Bu tip direncin hesabinin yapilmasi gereken
durumlarda laminer, hatta tiirbiilansh akislarda
¢ozim yapilmasi gerekebilir. Laminer ¢6zim i¢in
potansiyel yontemle sinir tabaka yontemi
eslestirilerek kullanilabilir; ancak tirbiilansin
devreye girdigi durumlarda RANSE ¢6zen ticari
programlar1 kullanmak daha akilc1 olacaktir.
Hidrofoil teknelerin 6n dizayn asamasinda genellikle
potansiyel yontem kullanilarak teknenin tasi-
yabilecegi ylik ve servis hiz1 gibi bazi detaylar kabaca
belirlenebilir. Bu ¢alismada kanat teorisi potansiyel
akis kabuliiyle anlatilacaktir.

Kanat etrafindaki potansiyel akisin ¢6ziilmesi i¢in
Green Fonksiyonu'nun ¢6ziilmesi gerekir. Kanatve

etrafindaki akiskan bolgesinin temsili gorinimi
sekil 3'de verilmistir. Green Fonksiyonu,

Js @V, — ®,VD,) -7 dS

= [, (@V2 D, — D, V2D,)dV  (2)

olarakifade edilir.

Sekil 3. Temsili olarak kanat ve akiskan bolgesi
(Katz ve Plotkin, 2001)

Burada S boyunca integre edilen yiizey cisim
ylzeyiyle beraber, iz bolgesini ve akiskan sinirlarini
dakapsamaktadir:

3)

Akiskan icerisinde, akisi pertiirbe eden her cisim bir

potansiyel yaratir. Sekil 3'te verilen durumda
akiskan icerisinde akisi bozan bir kanat bulun-
maktadir ve bu kanat akiskanin her noktasinda bir
potansiyel indiiklemektedir. Green Fonksiyonundaki
(Dz'yi akiskanin herhangi bir boélgesinde induk-
lenen potansiyele (D olarak tanimlayalim) CD1 'ide
temel potansiyel akislardan olan kaynagin potan-
siyeline esitlenirse,

1
(I)l:;_' ’ CDZ ® (4)

olarak yazilir Bu durumda (3) no.lu denklemde
verilen Green Denklemi asagidaki formu alir:

()

lvo — ovY)-7dS =0
S N r




Sekil 3'te goriilen herhangi bir P noktasindaki
potansiyel hesaplanmak istenirse, bu nokta akiskan
bolgesinin disindaymis gibi davranilarak integ-
rasyonun disina atilir. Bunun icin P noktasi, etrafinda
sekil 3'teki gibi yaricap1 & olan bir kiire cizilerek
cizgisel integral ile akiskan bolgesinin disina
cikarilir. Bu sekilde (5) no.'lu denklem asagidaki gibi
yazilabilir:

1 1 —
| GCVO - V) 7dS=0 (6)

P noktas1 etrafindaki kilire itizerinde kiiresel
koordinatlar tanimlanirsa;

, Ave=-22

e dr

r2
(6) no.ludenklem;

1909
- —+

)ds+fs

ds=0 (8)

kiire € (r ar

1 1
(VD — dV-) -7t

T T
olarak yazilir. P kiiresinin ylizey alani;

= 2
Jiire o AS = 4me (9)
olacaktir. Akiskan icerisindeki potansiyelin grad-
yaninin ¢ok ufak konumsal degisikliklerde ¢ok
biiyiik olmadigivarsayilarak d®/ 3y =0 olarakkabul
edilirse (8) no.'lu denklemdekiilk terim,

10®
T — (;; &

= — fiire o (33) dS = —4m®(P)  (10)

Z)ds

olur. Dolayisiyla (8) no.lu denklem asagidaki forma
dontisecektir:

®(P) = — [, CV® - V)7 ds (11)

Burada P, sekil 3'te temsili resmi verilmis olan
akiskan bolgesiicerisinde herhangibir nokta

olabilir. Akiskan bolgesi disinda veya kanadin icinde
bulunamaz. P noktas1 akiskan boélgesi sinirlari ice-
risinde olmadig1 takdirde potansiyeli sifira esit olur.
P noktasinin kanat icerisinde oldugu farz edilerek
denklem (9) yeniden yazilirsa;

_ 1 : B 1 -3 12
0=_—Jf; CVO; —®;V)-7idS (12)
elde edilir. Bu denklem (5) no.lu denklemle de
uyumludur. Burada CDi kanati¢indeki potansiyeldir.
P'nin tekrar akigskan icerisinde bir nokta oldugu
diistintlerek, (11) no.lu denklemin genisletilmis
halde tekrar yazilmasiile;

1 1
O(P) = —fc CV(O®— D) -
1 - 1
(@ —®)V-)-ndS+ ;;fswsw

1 1
GVP - OV-) -7 dS (13)
Denklemi elde edilir. Akiskan siirlarini kapsayan
Soo yiizeyiileilgiliintegral kisaca,

P (P) =

5W+S°°

1 1. . =5
(;VCIJ—CI)V;)-ndS (14)
seklinde yazilip, iz ylizeyinin ince bir ylizey oldugu ve
strekli bir bolge oldugu varsayimi yapilarak (13)
no.ludenklem su hali alacaktir:

1 1
OP) =—J; CV(@-D) -
1 — 1 =
(CD = (Di)v:) ‘ndS - EJ-SW on -

1
V;dS+CDOO(P) (15)
(15) no.ludenkleminicerisindebulunan @ — c])i
terimi akiskan icerisindeki cismin i¢ ve dis
potansiyeli arasindaki ziplamayi, yani cismin
varligini ve dolayisiyla iizerindeki dipol dagilimini
(U) temsil eder. V((I) — (Zbi) terimi ise
potansiyellerin normal yondeki tiirevleri arasindaki
farkiifade etmektedir, bu da cisim tizerindeki kaynak

dagiliminin (@) bir géstergesidir. Matematiksel
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olarakifade edilirse kaynak ve dipol;
—U=0-@;, , -0 =V(®-d;) (16)

olarak yazilir. Kaynak ve dipol siddetlerinin
basindaki eksi, normal dogrultu yoniiniin cismin
icine dogru olmasindan dolayidir. Kaynak ve dipol
siddet terimlerini (15) no.lu denklede yerine
konulmak suretiyle kanat etrafindaki akisin
coziilmesi i¢in gerekli denklem elde edilir (Katz ve
Plotkin 2011):

®(P) =
ﬁfsa lo G) g “ai G)] + ﬁfsw

k= (2)1dS + e (P)

(17)

Bu denklem genellikle sinir elemanlar1 yontemiyle
cisim panellere ayrilarak sayisal olarak ¢oziiliir ve
temelde iki tip smir sarti kullanilir. Bunlardan ilki
Indirekt yéntem olarak bilinen Neumann tipi sinir
sartidir; problem potansiyelin tiirevi yani hiz tabanl
olarak ¢oziliir. Cisim tizerindeki normal hizin sifira
esit olmasi prensibine dayanir. Digeri ise direkt
yontem olup Dirichlet tipi sinir sartini kullanir ve
problemi potansiyel tabanl olarak ¢ozer. Dirichlet
tipi sinir sartinda Neumann tipi sinir sartindan da
faydalanilir ve cisim igindeki potansiyel keyfi olarak
secilen bir sabite esitlenerek Green Fonksiyonu
¢ozillir. indirekt yontemin uygulamasi daha kolay
olmasina karsin, sayisal olarak Dirichlet tipi sinir
sartidaha giivenilir sonuglar vermektedir.

(16) no.lu denklem ile cisim tizerindeki kaynak ve
dipol dagilimi bulunarak buradan tegetsel hizlara
gecilir (viskozite ihmal edildigi i¢cin duvar lizerinde
kaymama kosulu olmadig1 unutulmamalidir). Teget-
sel hizlar bulunduktan sonra da Bernoulli denklemi
ile cisim tizerindeki basing dagilimi bulunur. Hizlarin
bulunmasi ayni zamanda cisim etrafindaki sirki-
lasyon ve kaldirma kuvvetinin bulunmasini da sagla-
yacaktir.

3 HIiDROFOIL TEKNELERIN DUZENLENIS BiCIM-
LERI

Hidrofoil tekneler iki ana kategoriye ayrilir. Bunlar
tamamen su altinda olan ve serbest su ylizeyini
yararak calisan hidrofoil sistemleridir. Hidrofoil
sistemler, genellikle ana kanadin arkasinda ve ana
kanattan daha kiigiik olan ve kanatgik olarak
adlandirilan baska kanatlarla desteklenebilirler.
Kanatciklar geminin bas-ki¢ ve yalpa hareketlerini
kontrol ederler. Ondeki dikme; suyu yarma gérevi
gortr, arkadaki dikmeler tlizerine ise pervane monte
edilmistir.

Farkli tiplerde hidrofoil sekilleri mevcuttur.
Geleneksel, Kanard ve Tandem tipleri bunlarin en
bilinen tipleridir. Bu hidrofoil sekillerini birbirinden
ayiran temel Ozellik, sistemlerin agirlik mer-
kezlerinin farkli noktalarda bulunmasidir. Agirhik
merkezinin bulundugu yer géz 6niine alinarak kanat
yluzeyinin genisligine karar verilir. Geleneksel
hidrofoil teknelerde ©6n kanat, tekne agirliginin
%65'ini tasirken, en yaygin hidrofoil tekne cesidi
olan Kanard tipinde arka kanat tekne agirliginin
biiyiik bir kismini tasimaktadir. Bunun sebebi
Kanard tipi sistemlerde agirlik merkezinin teknenin
ki¢ tarafina daha yakin olmasindandir. Dolayisiyla
Geleneksel hidrofoil teknelerde 6n kanat, Kanard tipi
hidrofoil teknelerde arka kanat daha genistir.
Tandem tipi hidrofoil teknelerde agirlik merkezi tam
ortada bulunur; bu bakimdan 6n ve arka kanat
genislikleri birbirine esittir. Geleneksel, Kanard ve
Tandem tipi diizenlenis bicimlerinin detaylar sekil
4'te verilmistir (Faltinsen, 2005).

Agirlik merkezinin yerine gore kanat genisligi
belirlenir. Ancak kanat genisliginin ¢ok biliyiik
olmasi, mukavemet sorunlarina yol agabileceginden,
bu kanatlar teknelere ayri ayri veya bir biitiin
halinde monte edilebilir. Genis kanatlarin iki kanat
halinde monte edilmesi mukavemet agisindan
kazanim saglarken, bir yandan da iki kanat
arasindan kacan akim teknenin kaldirma kuvvetinin
diismesine yol agar. Ayr1 ve biitiin kanat diizen-
lemeleriyine sekil 4'te gorsel olarak verilmistir.




Geleneksel 0< )Li <0.35

x 1 -

Tandem 0.35< % <0.65 %Z_#._:
/

Agirhk Merkezi

Kanard

Sekil 4 Hidrofoil teknelerin diizenlenis bicimleri
(Faltinsen, 2005)

Hidrofoil sistemli katamaranlar bir zamanlar Norve¢
ve Japonya'da lretilmistir. 50 knot hiza ulasabilen
"Foil Cat 2900" isimli Norve¢ katamarani, on
tarafinda tamamen su altinda iki tane ters T-foil, ki¢
tarafinda ise tam enli bir hidrofoile sahipti. Ki¢
hidrofoilin tizerinde bir Z pervane bulunmaktaydi.
Foil Cat 2900'lin seyir halindeki bir resmi sekil 5'te
verilmistir. "Super Shuttle 400" isimli Japon
katamarani ise basta ve kicta tamamen su altinda
bulunan hidrofoillere sahipti, ayrica su jeti ile tahrik
edilmekteydi. Japon katamarani Norve¢ Kkata-
maranina gore daha diisiik bir hiza sahipti ancak
yolcu kapasitesi digerine gore daha fazlaydi. Iki
tekne de dizel motorlar ile calismakta ve seyir
halinde iken govdeleri tamamen suyun tlizerinde
kalacak sekilde yltizmekteydiler (Faltinsen, 2005).

Sekil 5 Foil Cat 2900 hidrofoil sistemli katamaran

4 DIZAYN ASAMASINDA DIiKKAT EDILMESI
GEREKEN TEMEL PRENSiPLER

Bir hidrofoil tekne dizayn edilirken 6ncelikle hangi
amaca yonelik calisacagi belirlenmelidir. Buna gore
teknenin kapasitesi ve tasiyacagi yiikiin hesaplan-
masi gerekir. Bu yiik hesaplandiktan sonra teknenin
govdesinin su ylizeyinin iizerine ¢ikabilmesi icin
gerekli kaldirma kuvvetininin bulunmasiistenir.

Hidrofoil tekneler sifir hizdan belirli bir hiza
ulasmaya ¢alisirlar. Bu arada hidrofoillerin kaldirma
kuvvetinden faydalanarak govdelerini disariya
cikarana kadar deplasman tipi tekne gibi ¢alisirlar.
Govdeleri serbest suyiizeyinin disina ¢iktiktan sonra
ise teknenin agirligi hidrofoil sisteminin olus-
turdugu kaldirma kuvveti ile dengelenir. Bu tip
teknelerde kanatlarin aktif olarak kaldirma kuvveti
iiretebilecegi hiza ulasmalar1 ancak teknenin kesit-
lerinin diiz olmasiyla miimkiindiir. Yani teknenin
govdesi diizbatok hatlarina sahip olmadilar.

En genel halde kaldirma kuvveti asagidaki ifade ile
hesaplanabilmektedir:

(18)

L == pV24AC,

Burada L kaldirma kuvvetini, p suyun yogunlugunu,
V hizy, A foilin kaldirma kuvveti eksenindeki izdisiim
alaniny, C, ise kaldirma katsayisini ifade etmektedir.

Eger M teknenin kiitlesi ve g yercekimi ivmesi olarak
kabul edilirse bu ifade agagidaki forma doniistir:

Mg = pVAC, (19)

Hidrofoil sistemi teknenin tiim agirhginin genel
olarak yaklasik %10"unu olusturmaktadir. Hidrofoil
teknenin agirhiginin herhangi bir sebepten otiirii
artmasi gerekirse buna bagli olarak ihtiya¢ duyulan
kaldirma kuvveti de artar. Denklem (18) ince-
lendiginde bu kaldirma kuvvetini saglayabilmek i¢cin
ya kanat izdiistim alani A'y1 ya da kaldirma kuvveti
katsayis1 C,'yi artirmak gerekecektir. izdiisiim
alaninin artirilmasi hidrofoil sisteminin biiytimesi ve
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dolayisiyla teknenin toplam kiitlesini artmasi
demektir. Bu durum izdiisiim alaninin da ancak
belirli bir degere kadar arttirilabilecegi anlamina
gelmektedir. Ayrica izdlisiim alaninin artmasiyla
kanat boylar1 da artacak ve hidrofoil sisteminde
mukavemet problemleri olusacaktir. Artan islak alan
nedeniyle viskoz direncin arttig1 unsuru da goéz ardi
edilmemelidir. Bu sebeplerden dolay1 ancak iyi bir
dizayn ile teknenin agirhigini artirirken soz edilen
kisitlarin asilmasi s6z konusu olabilir.

Yukaridaki belirtildigi gibi kanat izdiisim alanin
artirmanin bazi handikaplar1 vardir. Kaldirma
kuvvetini artirmanin diger bir yolu, daha 6énceden de
soylendigi gibi, kanat geometrisi ile oynayip
kaldirma kuvveti katsayisini artirmaktir. Ancak C, iyi
bir dizayn ile ancak belirli bir degere kadar iyiles-
tirilebilir. Herhangi bir foil icin C,, asagida belirtilen
birgok parametreye baghdir;

Hiicum acisi: Potansiyel yonteme gore hiicum
acisi artirildikea kaldirma kuvveti katsayisi artar.
Ancak gercek akista kanat belirli bir hiicum
acisindan sonra “stall” a girecek ve kaldirma kuv-
veti katsayisi/diren¢ orani 6nemli 6l¢iide arta-
caktir.

Varsa kanatcik acisi: Kanadin hemen arkasinda

bulunan kanategiklar iyi dizayn edildiklerinde
kaldirma kuvvetini artiran unsurlardandir.

Sehim: Sehimli profiller sehimsiz profillere
oranla daha fazla kaldirma kuvveti tretilmesine
yardimci olurlar.

Kalinlik / kort orani: Kalinligin artmasi kaldirma
kuvvetini artiracaktir.

Kanat aciklik orani: Kanat agiklik oraninin
artmasi kaldirma kuvvetini artirir.

Hidrofoilin bulundugu derinligin maksimum Kort
uzunluguna orani: Kort boyu arttikca iz diisiim

alani da artacagindan denklem (17)'ye gore

hidrofoilin kaldirma kuvveti artar.

Derinlik Froude Sayisi: Fn,=V/(gh)**: Hidrofoil
serbest su yiizeyine yakinlastik¢a, hidrofoile etki-

yen kaldirma kuvveti azalacaktir.

» Kanatlarin akisa karsi etkilesimi: AKkis
icerisindeki cisimler birbirleriyle etkilesirler. Bu

etkilesim olumlu yonde kullanilabilirse kaldirma
kuvvetini artirici bir rol oynar.

Kavitasyon sayisi: Kavitasyon arzu edilmeyen bir

olaydir ve kanat etrafinda olusacak kavitasyon
kaldirma kuvvetinin diismesine yol agar.

Reynolds sayisi: Reynolds sayisinin sonsuz

oldugu durumda akista viskozitenin etkisinin
olmayacaktir. Viskoz etkiler ve tiirbiilans
kaldirma kuvvetini diisiirtiirler.

Hidrofoilin diger geometrik detaylari da ayrica 6nem
tasimaktadir. Bununla birlikte derinlik Froude Sayisi
da s1g sular i¢in 6nemlidir. Diisiik hiicum agis1 ve
kanatecik acilarinda kaldirma kuvveti bu paramet-
relere gore lineer olarak degismektedir. Eger foil
sehimli ise hiicum agis1 ve kanatgik agilar sifir olsa
dahi kaldirma kuvveti sifir olmaz. Hiicum ve kanatgik
acilar biiyiik olursa hiza ve derinlige bagh olarak
kavitasyon ve ventilasyon meydana gelir. Kavitas-
yonlu durumda kaldirma kuvveti, kavitasyon
sayisina baghdir. Kanadin vakum olusan kismi
kismen veya tamamen Kkavitasyona ugrar. Kismi
kavitasyon diizensiz kaldirma kuvvetlerine neden
olabilir. Bunlarin yaninda yiiksek hiicum ve kanatgik
acilar1 onder kenarda akimin dagilmasina neden
olabilir. Bu kaldirma kuvvetinin diismesine, drag'in
ise artmasina neden olacaktir (Faltinsen, 2005).

Kavitasyon, sudaki basincin buharlasma basincina
esit oldugu durumlarda meydana gelir. Hizin ¢ok
ylksek degerlere ulasmasi basinci diistirecek ve bu
durum kanat iizerinde kavitasyon olusumuna neden
olacaktir. Kavitasyonun zarari ise; hidrofoilin tiretil-
digi malzemeye ¢ok hizli bir sekilde zarar vermesi ve
kaldirma kuvvetini biiylik oranda diigtirmesidir.
Ayrica direnci de artiran faktorlerden birisidir.
Guriiltald bir sekilde olusan kavitasyonu, teknede
yolculuk eden tecriibeli bir denizci rahatlikla duyup,
kavitasyona bagl bir hasar ihtimalini anlayabilir.
Tekne hizinin 50 knot'un oldukca iizerine ¢iktigi
durumlarda stiperkavitasyon hidrofoilleri kullanil-
malidir. Bu tiir foillerin 6zellikleri, klasik foillere gore
kaldirma kuvveti / direng¢ oranlarinin ve kaldirma
kuvveti katsayilarinin kiyasla daha kii¢iik olmasidir.




Bu foilleristisnai durumlardakullanilmaktadir.

Kanat boyunca basing dagilimlari, kavitasyon
ihtimalini minimize etmek adina uygun olmalidir, bu
ylizden yerel basinglarda vakum pikleri bulunma-
malidir. Kotii dizayn edilmis kanatgikli bir foilin,
yiksek kanat¢ik agilarinda ¢alisirken kanatgik
menteselerinde vakum pikleri meydana gelir ve bu
da kanatgik hareketini sinirlayan bir olgudur.
Kanatgigin ki¢ tarafindaki basing artisi yani ters
basing gradyani, akisin ayrilmasma neden olarak
kaldirma kuvveti / direng oranini azaltacaktir ve bu
da kanatgigin kaldirma kuvvetine olan katkisini
azaltacaktir.

Bir hidrofoilin tizerinde kavitasyon ihtimalini gos-
termek i¢in kavitasyon kovasi adi verilen grafikler-
den faydalanilir. Burada kavitasyon katsayisi o;

(20)

seklinde tanimlanmaktadir. p,, ortam basincini, p,
hidrofoil etrafindaki suyun buhar basincin, U ise
akis hizini géstermektedir.

Onder kenardaki kavitasyon belirli bir sinira kadar
tolere edilebilir ve de edilmelidir. Bu tip kavitas-
yonun sakincali etkileri yoktur. Kort boyunun
ortalarina dogru bolgelerde olusan kavitasyonun
daha sakincali etkileri vardir ve énlenmesi gerekir
(Faltinsen, 2005).

5 HIDROFOIL TEKNELERIN MANEVRA VE DENIiZ-
CiLiK OZELLiKLERi

5.1 Manevra

Manevra yapan bir hidrofoil teknenin yana yatmasi,
istenen bir durumdur. Bu sayede dikmelere gelen
yanal kuvvetler minimize edilmis olur. Genellikle bu
tip teknelerde 6n dikme diimen olarak kullanilir
ancak burada hiicum agis1 5° - 6° ile sinirlanmalidir;
aksi takdirde dikme tlizerinde ventilasyon olusmasi
sozkonusu olabilir.

Koordineli Déniig

Sekil 6 Hidrofoil teknenin ¢ yan yatma agisiyla
koordineli doniisii (Johnston, 1985)

Sekil 6'da goriildiigii gibi hidrofoil tekne ¢ yan yatma
acisl ile koordineli bir doniis hareketi yapmaktadir.
Dikmelerdeki yanal kuvvetler nispeten kiiciik olduk-
larindan sekilde dikkate alinmamistir. Ayrica
hidrofoillerdeki kaldirma kuvveti olan L'nin, tekne-
nin agirlik merkezine dogru etkidigi kabul edilmistir.
Teknenin dalgasiz denizde U sabit hiziyla ve sabit R
yaricapinda bir yoriinge etrafinda dondigi varsa-
yilmistir. Bu durumda tekneye F,=MU’/R olacak
cekilde bir F, merkezkag¢ kuvveti etkiyecektir.
Burada M teknenin kiitlesini simgelemektedir. Bu
durumda dikey ve yatay kuvvetlerin dengelenme-
siyle;

L cosp = Mg (21)

UZ

(22)

L sing =

denklemleri elde edilir. Ayrica, o acisal hiz kabul
edilirse U = R w halini alacaktir. Ikinci denklem ilk
denkleme béliintrse su hali alir:

2

tang = —

= (23)

Buradan da U/Ryerine w yazildigi takdirde;
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gtane
U

(24)

w =

denklemi elde edilir.

Bu gibi doniislerde teknedeki bir nesne ivme kazan-
maz. Bu olayin giinliik hayatta karsilasilan basit bir
fiziki hadise olan merkezka¢ kuvvetinin olusmasin-
dan farki yoktur. Hidrofoil teknelerin ve ugaklarin
bu tarzdaki doniisleri birbirlerine benzerdir ancak
ucaklardaki genellikle yolcular tarafindan hissedilir.

Dikmeler tizerine gelen akisin hiicum agis1 5° - 6'yi
gectigi durumlarda ventilasyon olusacak ve bu
durum yanal kuvvetlerde ani bir azalmaya sebep
olacaktir. Bu noktada meydana gelebilecek en kot
senaryo ventilasyon nedeniyle hidrofoilin iirettigi
kaldirma kuvvetinde biiylik miktarda azalmanin
olmasidir. Clinki ventilasyonun olmadigi durumlar-
da dikme tlizerinde olusacak yanal kuvvetler hiicum
acisiyla orantilidir. Kiigiik yoriinge yarigaplari
dikmelere gelen hiicum a¢isini1 arttiracagindan koor-
dineli bir doniis icin pratikte daha biiyiik dénme
yari¢aplar1 kullanilmalidir. Buradaki ama¢ merkez-
ka¢ kuvvetininin etkisini diisiirmektir (Faltinsen,
2005).

5.2 Denizcilik

Tamami su altinda ¢alisan hidrofoil sistemlerine
sahip hidrofoil tasitlar genelde iyi denizcilik
ozelliklerine sahiptirler. Eger tekneye ¢ok diisiik ve
cok yiiksek frekans araliginda diizenli dalga gon-
derilirse ve tekne belirli bir hiza sahipse; sekil 7'deki
gibi bir egri elde edilir. Burada ¢ dalga genligini; ) ise
hareketin genligini; A dalga boyunu; Lpp ise dikmeler
arasli boyu ifade eder. Teknenin gelen dalgaya gore
daha biyiik genlikte hareket yapmasina rezonans
denir ve rezonanstan kagmanin en iyi yolu hizi
diistirmek veya rotay1 degistirmektir. Fakat mevcut
tekne stiper kritik bolgeye gecebilecek hiz potan-
siyeline sahipse; tekne hizini arttirarak rezonans
bolgesinden ¢ikmak da miimkiindiir. Burada dikkat
edilmesi gereken husus; hidrofoil tekneler ytiksek
hizlarda seyrettigi icin dalgalarla karsilasma
frekanslar1 negatif bile olabilir. Dolayisiyla seyirle-
rinin biytk bir kismini siiper kritik bolge olarak da
adlandirilan rezonansin gorilmedigi aralikta
gecirirler. Pratikte bu tekneler dalgadan daha hizli

hareket ettigi icin dalgalarin tekneye yetisemeyecegi
varsayilir. Bu tip tekneler kalkis anindan servis hizi-
na gecene kadar rezonansta kalsalar da stiper kritik
bolgeye gecerek hareketlerini yumusatirlar. Fakat
siddetli deniz durumlarinda mukavemet sorunlari-
nin bas gosterecegi de belirtilmelidir (Molland,
2008).

1.8
1.6

1.4
1.2

Siper Kritik

Sekil 7 Transfer Fonksiyonu Grafigi (Molland,2008)

6 SONUC

Bu calismada hidrofoil tekneler i¢in temel tasarim
prensipleri verilerek kanat teorisinin temelleri
verilmeye calisilmistir. Tekne tasariminin kavram
dizayninda belirlenen amag¢ fonksiyonuna gore
tasarimi yapilmasi planlanan bir hidrofoil teknenin
form dizayni ve kanat sistemleri hakkinda bilgi
verilmis; ve geleneksel teknelere kiyasla goriinme
riski daha fazla olan kavitasyondan kaginma yollari
tartisilmistin. Mevcut calisma hidrofoil tekneler
hakkinda genel bir degerlendirmedir. Gelecek
calismalarda sayisal c¢dzliimlemeler yardimiyla
tasarlanmasi planlanan hidrofoil teknenin kanat
konumlandirilmasi, gerekli kanatalani, segilen kanat
kesiti, tekne form dizayni, teknenin diren¢ manevra
ve denizcilik gibi temel hidrodinamik kavramlar
irdelenecektir. Turkiye'de bilimsel c¢alismalarin
genellikle az bulundugu bu alanda akademik
calismalarinivedilikle yapilmasiyerinde olacaktir.

REFERANSLAR
Bal, S., 2007, High-speed submerged and surface
piercing cavitating hydrofoils, including tandem




case, Ocean Engineering, 34,s.1935-1946 Wing Theory to Panel Methods. McGraw-Hill Inc.
Faltinsen, 0. M., 2005, Hydrodynamics of High — Speed

Marine Vehicles, Cambridge University Press McKesson, C. B., 2009, The Practical Design of

Advanced Marine Vehicles
Johnston, R. ], 1985, Hydrofoils, Naval Engineers  Molland, A. F. (Ed.), 2008, The Maritime Engineering
Journal Reference Book, Butterworth - Heinemann
Katz, ]., Plotkin, A., Low-Speed Aerodynamics - From http://www.hydrofoils.org

YAZARLARIN OZGECMISLER]

Metin Kemal GOKCE

Metin Kemal GOKCE, 1986 yilinda Adana'da dogdu. Ortaokul ve lise egitimini ATO Anadolu Lisesi'nde
tamamladr. 2010 senesinde Erciyes Universitesi Makine Miihendisligi béliimiinden mezun oldu.
Cukurova Universitesi'nden Ogretim Uyesi Yetistirme Programi kapsaminda gérevlendirildigi Yildiz
Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisti Gemi Insaat: ve Gemi Makineleri Programinda Yiiksek
Lisans egitimine devam etmekte olup, yine ayni boliimde arastirma gérevlisi olarak calismaktadir.

Omer Kemal KINACI

Omer Kemal KINACI, 1984 yilinda Istanbul'da dogdu. Ortaokul ve liseyi Uskiidar Amerikan Lisesi'nde
tamamladi. 2002 yihnda basladigi Istanbul Teknik Universitesi Deniz Teknolojisi Miihendisligi
béliimiinden, Subat 2007'de Gemi Insaati ve Deniz Miihendisi unvaniyla mezun oldu. Lisans egitimini
tamamlar tamamlamaz ayni fakiilte ve béliimde basladig: Yiiksek Lisans egitimini Subat 2009'da
tamamladi. Yine ayni boliimde doktora egitimine devam etmektedir. Subat 2010 tarihinden bu yana
Yildiz Teknik Universitesi Gemi Insaati ve Gemi Makineleri Miihendisligi Béliimii'nde Arastirma
Gérevlisiolarak calismaktadir.

Ferdi CAKICI
Ferdi CAKICI, 1988 yilinda Istanbul'da dogdu. Lisans derecesini Yildiz Teknik Universitesi'nde Gemi

Insaati ve Gemi Makineleri Miihendisligi dalinda aldi. Halen aynu tiniversitenin Gemi Insaat ve Gemi

Makineleri Miihendisligi ytiksek lisans programinda kayith égrencisi olup tez ¢calismasini Y. Dog. Dr.
Mubhsin Aydin ve Prof. Dr. Kadir Sariéz danismanhiginda YTU Yuvarlak Kich Gulet Serisinin Denizcilik
Analizi konusunda yapmaktadir. Yildiz Teknik Universitesi'nde Gemi Insaati ve Gemi Makineleri
Miihendisligi Béliimii, Gemi Hidrodinamigi Anabilim Dalinda arastirma gérevlisi olarak gérev
yapmaktadir.




[

TORK LOYDU

TIME
PRING

&

SEIA

GEMi MUHENDISLIK

5 v_uwor% K 1T 7
; ;,a o \':-
e ) ClassNK

NEW PROJECT DESIGN AND CONSULTING
PROJECT CONROL

INTERNATIONAL INSPECTION

STEEL CONSTRUCTION

CAD / CAM

SHIP THEQRY CALCULATIONS

LOADING, STABILITY, DAMAGE STABILITY CALCULATIONS
CLASS & SURVEY SERVICES

RESEARCH AND DEVELOPMENT

FINITE ELEMENT ANALYSYS

ULTRASONIC THICKNESS GAUGING
GAUGING REPORTS

REPAIR REPORT

CONDITION SURVEY

e & & o 0 & @ 2 0 0 0 0 00

YENI INSA PROJE VE DANISMANLIK
PROJE KONTROL

ULUSLARARASI GOZETIM

CELIK KONTRUKSIYON

BILGISAYAR DESTEKLI TASARIM / URETIM
GEMI TEORISI HESAPLARI

YUKLEME, STABILITE, YARALI STABILITE HESAPLARI
KLASA ALMA VE SORVEY HIZMETLERI
ARASTIRMA VE GELISTIRME

SONLU ELEMANLAR ANALIZI
ULTRASONIK SAC KALINLIK OLCUMU
OLCUM RAPORLAMA

TAMIR RAPORU

KONDUSYON SURVEYI

Aydintepe Mh.Harmandali Sk. No: 26/ B-2 Tuzla/ ISTANBUL T. 0216 493 45 47 F. 0216 493 45 44



ASMARINE

e A

P‘q!'!*“u E‘s '

Metal Malzeme Tedariginde GUVENILIR (OZUM ORTAGINIZ

Paslanmaz celik grubu: Ozel Alasimlar grubu: Aliiminyum grubu:
=Paslanmaz celik sac «Hardox, veldox, raex, =TRICLAD
=Paslanmaz celik profil «=Titanyum, monel, inconel, hastelloy, «Marine type aliminyum sac
=Dikisli, dikissiz horular =Boru ve litingleri
=DIN ve ANSI Flem;.llir cl“'l"ﬂ gl'ullll: =Proliller
=Dirsek, tee ve rediksivonlar =Baklavalh, C;-Btall saclar

eCunife borular
= Cunife fitingler
=Cunife kaynak teli

=Pasilanmaz celik somun-civata, U hoilt kelepce
=Paslanmaz celik hidrolik borular ve rekorlar:

ASMARINE iC VE DIS TiCARET
EVLIYA CELEBI MAHALLESI ISTASYON CADDESI GIPTAS SANAYI SITESI F BLOK NO:19 TUZLA / ISTANBUL
TEL 1: +90 216 395 77 37 T€EL 2: +90 216 395 93 46 FAX: +90 216 395 93 47 GSM: +90 533 813 28 56

info@asmarine.biz - www.asmarine.biz



MAKALE
GEMI ve DENIZ TEKNOLOJISI

YIL: 2013 SAYI: 195

44

Ahmet TASDEMIR

Zirve Universitesi,
Miihendislik Fakiiltesi, Deniz
Ulastirma isletme
Miihendisligi, Kizilhisar
Kampiisti, 27260, Gaziantep,
Tiirkiye

Tel: 0342 211 67 89

e-posta:
ahmet.tasdemir@zirve.edu.tr

Serkan NOHUT

Zirve Universitesi
Miihendislik Fakiiltesi, Gemi
Makineleri Isletme
Miihendisligi, Kizilhisar
Kampiisii, 27260, Gaziantep,
Tiirkiye

Tel: 0342 211 67 89

e-posta:
serkan.nohut@zirve.edu.tr

IC SULARIN DENiz TASIMACILIGINDA
KULLANILMASININ TARIHI GECMISI VE ONEMI:
FIRAT ORNEGI

OZET

Bu makalede, i¢ sularin kullaniminin tilke ekonomisine olan katsisi incelenmek-
tedir. Tiirkiye sinirlari icerisinde daha dnce i¢ sularin kullaniminin tasimacilik i¢in
o6neminin bilindigi ve i¢ sularin kullanildig1 Firat nehri érnegi ile anlatilmaktadir.
lleriki yillarda, ekonominin ve ticaretin Asya Pasifik Bolgesinde daha hareketli
oldugu diistintlurse, i¢ sularin kullanimi iizerine yeni politikalar ve yeni projeler
iiretilmesi gerektigi vurgulanmaktadir.

Anahtar Kelimeler: i¢ sular, deniz tasimacilig), Firat nehri

ABSTRACT

This article describes the contribution of the use of inland waters to country's
economy is investigated. The use of inland waters within the boundaries of Turkey
previously is explained by using an example of the Euphrates River. Considering the
assumption that in the future the economy and trade in the Asia-Pacific region will
be more active, itis emphasized in this article that new policies and new projects on
the use of inland waters should be proposed.

Key Words: Inland water, maritime transportation, Euphrates River.




1 GIRIS

Denizler ve ticaret yollarina hakim olma, insanlik
tarihi boyunca diinya siyasetinde ve ekonomisinde
s6z sahibi olma yarisinda hep son derece 6nemli bir
konuma sahip olmustur. Bu sebepten dolay1 gelismis
ve gelismekte olan tilkeler hem ticari filolarinin hem
de askeri filolarinin olusturulmasini son derece
onemsemislerdir. Zira tarihte iilkelerin gergek
anlamda gii¢li olmasi1 ve hiikiimdarliklarini
sturdiirebilmeleri ancak kendi bolgesini ¢evreleyen
deniz ve suyollarina hakimiyet kurmasiyla miimkiin
olabilmistir. Bolgemizde daha 6nceleri yasamis olan
Roma, Bizans ve Osmanl gibi imparatorluklar altin
caglarini, sinirlarini ¢evreleyen deniz ve suyollar:
lizerinde hakimiyet kurabildikleri siirece yasamis-
lardir. Ulkemizin, bulundugu cografya iizerinde
siyasi ve ekonomik giiciini artirarak etkinlik
saglayabilmesi icin, bolge deniz ve i¢ sularii da
kapsayacak sekilde bir deniz stratejisi gelistirmek
durumundadir. Bu yiizden tilkemizde hem cevre
denizlerimizi hem de bu denizler ile kara ve demir
yolu baglantilarini saglayan Firat, Sakarya ve Dicle
basta olmak tlizere i¢ sularimizin, deniz tasimacili-
ginda daha aktif kullanilmasini saglayacak denizcilik
politikalari gelistirilmek durumundadir.

2 DENIZ TASIMACILIGINDA i¢ SULARIN KULLANI-
MININ ONEMI

Deniz tasimaciliginin diger tasima araglarina gore
daha fazla kullanilmasinin baslica sebebi, daha
ekonomik olmasinin yani sira ayni zamanda ekolojik
de olmasidir. Bir ylikiin bir yerden bir yere tasina-
bilmesi kara, hava ve deniz araglarinin kullanilmasi

ile miimkiin olabilmektedir. Bu esnada gerekli birim
enerji acisindan incelendiginde, deniz tasimaciligi
digerlerine nazaran ¢ok biiyiik avantajlar sunmak-
tadir. Ulke denizciligini, genel anlamda uluslararasi
deniz tasimaciigini basta Avrupa ve Kuzey Afrika
iilkelerine direkt baglanti saglayacak, i¢ sular ile
baglantili bir sekilde olusturmak durumundayiz.
Ayrica Tiirk Gemi Insa ve Gemi Yan Sanayi Sektorii-
niin de giiclenmesini saglayacak ve diinya piyasa-
sinda soz sahibi iilkeler konumuna getirecek
adimlar, cumhuriyetimizin 100. yilini kutlayacagimiz
2023 hedefleri dogrultusunda ivedilikle atilmalidir.

Ozellikle i¢ sularimizin deniz tasimacihigi konusunda
bu giine kadar hi¢ kullanilmamis olmasi, iilkemiz
acisindan lizerinde ivedilikle diistintilmesi ve

iizerinde ¢alisma yapilmasi gereken ¢ok 6nemli bir
husustur. Zira i¢ sularin deniz tasimaciliginda
kullanilmasi ile birlikte, kullanilacak nehirlere kom-
su sehirlerin ve iilkelerin ekonomilerinde ve sosyal
yasamlarinda biiytlik gelismeler yasanacaktir.

[¢ sularin tasimacilikta kullanilmasinin diger
avantajlariniise soyle siralayabiliriz:

I¢ sularda tasimacihigin yatirim maliyeti, demir
yolu veya 4 seritli otoban yapimi maliyetinden
yaklasik 15% daha uygundur.

I¢ sular tasimacihgindaki bakim maliyetleri diger
tasima alternatiflerindeki bakim giderlerinin
yaklasik yiizde 20% si kadardir.

Ticari ve sanayi mallarinin dagitimi ve nakli i¢
sular kullanilarak ¢cevreye daha az zarar verilerek
yapilabilir.

I¢ sular tasimacih@inda yaklasik 1 litre yakit ile
105 ton yiikii 1 km hareket ettirmek miimkiin
iken, ayni1 yakit ile demiryolu vasitasiyla 85 tonu,
karayolu ile ise sadece 24 ton yilikii tasimak
miimkiin olabilmektedir.

iC SULARIN KULLANIMININ TARiHi GECMISi:
FIRAT ORNEGI

Bu yazimizda, 19. yiizyilin ortalarinda ingilizler tara-
findan Firat Nehri lizerinde isletilmek lizere Birecik
/Sanlurfa'da insa edilen Euphrates (Firat) ve Tigris
(Dicle) gemilerinin 6ykisii kisaca anlatilmaktadir.
Bu gemiler kisa donem Birecik-Basra Korfezi hatti
tizerinde calistirildiktan sonra, Dicle gemisi yasadig1
bir kaza sonucu Firat'in sularina gémiillmistiir, Firat
gemisi ise bir miiddet ¢alistirildiktan sonra zamanla
kullanimdan kaldirilmistir.

Rusyaile ingiltere arasinda yasanilan soguk savas ve
bazen de iki lilke arasinda yasanilan sicak savaslar
19. yiizylla damgasini vurarak, bu yiizyila siyasi
olarak yon vermistir. Bu siirecte dagilma siirecine
girmis olan Osmanli Imparatorlugu'nun mirasinin
paylasimi, zamanin egemen giicleri olan Rusya ve
Ingiltere basta olmak iizere bir¢ok iilkenin istahini
kabartmistir. Osmanli'nin mirasindan kendilerine
pay cikararak, Yakin Dogu ve Uzak Dogu tizerinden
Orta Asya'y1 ve Hindistan't kontrolleri altina almak
istemislerdir. Buiilkeler bununigin 19. yiizyilin
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baslarindan itibaren deniz yolunu kullanarak bu
bolgeyi hakimiyetleri altina alarak, bir birilerine
karsin siyasi ve ekonomik iistiinlitk saglamanin yani
sira, sikintida olan ekonomilerine alternatif pazarlar
bulmaya ¢alismislardir. Bu cercevede 1800'li yillarin
basinda ingiltere'de, Firat Nehri'ni deniz tagimacili-
ginda kullanarak Basra Korfezi'ne inmek, oradan da
Hindistan'a ve Uzak Dogu iilkelerine ulasmak fikri
tartisilmaya baslanmisti.

Bu fikri ilk defa 1800'li yillarin baslarinda, zamanin
en gliclii denizcilik sirketi olan “East India Company”
firmasinda ¢alisan, ayni zamanda sair olan ve buharl
gemilerin deniz tasimaciliginda kullanilmasi ile
diinyanin degisecegine inanan Thomas Love
Peacock tarafindan ortaya atilmistin O zamanda
daha halen yapilmamis olan Siiveys Kanali, yapildi-
ginda bolgede su taskinlarina sebebiyet verebilece-
ginden ¢ekinilerek riskli bir proje olarak goriilmek-
teydi. Firat lizerinden Basra Koérfezine ulasma
projesi ise, Rusya'ya karsi ¢ok 6nemli stratejik bir
hamle olarak ve ayni zamanda ekonomi ve somiir-
gecilik tarihi agisindan da gelecegin yatirimi olarak
ele alinmaktaydu.

Firat lizerinden Basra Korfezine ulasma projesinin
gerceklestirebilirligini inceleme ve arastirma gorevi
1830 yilinda General Francis Bawdon Chesney'e
verildi. General Chesney, gorev kendisine verildi-
ginde Osmanli-Rusya savasinda, Osmanl tarafinda
savasmak lizere Osmanh topraklarinda bulunmak-
tayd1 ve ajan olarak faaliyetler icra etmekteydi. ise
Peacock'un daha dnceleri hazirlamis oldugu ¢alis-
malar1 ve raporlar1 inceleme ile baslayan General
Chesney, ilk 6nce Kizildeniz'e hareket eder. Burada
yapmis oldugu incelemeler sonucu, zamanin
imkanlar1 ve teknolojisi ile Kizildeniz tizerinden
Hindistan'a ulasmanin tehlikeli ve giivensiz bir rota
olacagi kararina varir.

Daha sonra 1830 yillarinin sonlarina dogru incele-
melerini ve arastirmalarini baslatmak iizere ekibi ile
birlikte Firat'a gitmek ve buralarda incelemelerini
gerceklestirmek iizere yola koyulur. inceleme ve
Olciimlerine, Firat'in ortalarindaki Anah sehrinden
baslayarak Basra Korfezine kadar iner.

LR . £ : .I a

Sekil 1 Anah sehrinden
Basra korfezine inen yolu gosteren harita

Bunun i¢in kendisine 40 adet sisirilmis koyun derisi
lizerinde yiizebilen bir sal yaptirarak ise baslar. Uzun
siriklar yardimiyla Anah'tan Basra Korfezi'ne
kadarki su seviyesini 0Olgerek, Firat'in deniz
tasimaciligina uygun olup olmadigini belirlemek
istiyordu. Yaptig1 o6l¢iimler sonucunda, Firat'in
biiyiik bir kisminin bitiin yi1l boyunca yeterli su
debisine sahip olduguna ve dolayisiyla deniz
tasimaciligina elverisli olduguna ve bu suyolu
hattinin stratejik bir 6neme sahip olacagina karar

vererek, bunu zamanin ingiliz hiikkiimetine yazdig
bir raporile bildirir.




Sekil 2 General Chesney ve Firat Nehri iizerinde
derinlik 6l¢iimiinii gésteren resim

1834 yil igerisinde Ingiltere meclisinde yapilan ve
yogun tartismalara sahne olan bir¢ok “steam
navigation to India” gériismelerinden sonra, Birecik
ve Basra Korfezi arasinda bir suyolu hatti diger
alternatif ulasim yollarina nazaran one c¢ikarak,
olusturulmasina karar verildi. Bu karar uyarinca iki
adet nehir gemisinin Firat {izerinde yapilmasi ve
isletilmesi ongorildii. Ayrica Firat nehri boyunca
kiyilara gemilerin calistirilmasi i¢in gerekli komiirii
tedarik etmek amaciyla komiir depolari yapilmasi da
kararlastirildi.

Gemilerin yapimi Mac Gregor Laird tersanesinde
gerceklestirildikten sonra deniz yolu ile Suriye
sinirina kadar parcalar halinde getirildikten sonra,
buradan mesakkatli kara yolculugundan sonra
Birecik'e bir araya getirilmek ve suya indirilmek
lizere ulastirilir.

Sekil 3 ingiltere'de iiretilen gemi kisimlarinin
karayolu ile tasinmasini gdsteren resimler

Bahsedilen gemiler Mac Gregor Laird tersanesinde
insa edilirler. Mac Gregor Laird tersanesi, diinyada
buharl gemileri ilk defa aga¢ yerine ¢elikten imal
eden tersanelerden bir tanesidir. Firat-Seferi icin
tasarlanan ve iki adet makina ile ¢alistirilan yandan
carkli gemiler Euphrates (Firat) ve Tigris (Dicle)
olarak adlandirilmis olup, ana parametreleri asagida
verilmistir:

Euphrates

Tigris

35m 26m

58m 49m

2 adet25HP |2 adet 10 HP

Die «Euphrates-

Sekil 4 Firat gemisinin 6n ve yan
kesitlerini gosteren resim

Gemilerin birlestirme ve suya indirme islemleri
Birecik'in gliney kisminda bulunan Firat sahilinde
gerceklestirilmistir. Bu isleri yapmak iginde Mac
Gregor Laird tersanenin miihendis ve tekniker-
lerinden faydalanilmigtir. Ingilizler gemilerin insa
edildigi ve suya indirildigi bolgeyi “Port William”
olarak adlandirmistir. Bolgede yaptigimiz arastir-
malarda, gemilerin yapildig1 Port William'in yerini
tespitetmek kesin olarak miimkiin olmamakla




MAKALE

GEMI ve DENIZ TEKNOLOJISI

YIL: 2013 SAYI: 195

birlikte, yash insanlar ile yaptigimiz goriismeler ve
cevredeki incelemelerimiz sonucunda buranin
Birecik merkezde bulunan Ulu Cami'nin alt kisminda
kalan ve Firat Nehrinin kiyisinda bulunan alan
oldugu tahmin edilmektedir. Caminin yaninda bulu-
nan sokak ise halen 'Iskele Sokag' olarak adlandiril-
maktadir.

Asagidaki resimler Euphrates gemisinin Firat
kenarindaki yapimini ve suya inisini sematik olarak
gostermektedir.

Sekil 5 Euphrates gemisinin yapimini ve suya
inisini sematik olarak gosteren resim

Tigris gemisi kisa bir donem ¢alistirildiktan sonra,
gecirmis oldugu bir kaza sonucu Firat'in sularina
gomiillerek 6mrini tamamlamistir. Euphrates
gemisi ise Birecik Basra Korfezi hatti lizerinde
calistirilmistir. Sekil 6 her iki gemiyi Firat tizerinde
ylzer iken gostermektedir.

Sekil 6 Euphrates ve Tigris gemilerini Firat
lizerinde gosteren resimler

Asagidaki Tablo 1'de orta diizey gelir sinifinin farkl
kitalar icin yillara goére 6ngoriilen degisim oranlari
verilmektedir. Global Orta Diizey Gelir Sinifi 1980
yilindan 2010 yilina kadar yaklasik 700 milyon kisi
yasam standartti bazinda artmis ve bu sayinin
ontimiizdeki 20 icerisinde 3 milyar kisiye ¢ikmasi
beklenmektedir. Artistaki en carpici gelisme; sayinin
yaklasik dort kati artacak olmasinin yani sira, 6nemli
bir faktérde yasam standartti agisindan agirhk
merkezinin Avrupa ve Kuzey Amerika Bolgesi'nden
Asya Pasifik Bolgesi'ne kayacak olmasidir. Bu durum
Asya Pasifik Bolgesine yapilan ticaretin dolayisiyla
deniz tasimacilifinin o6niimiizdeki doénemlerde
artacak olacaginin bir gostergesidir.

Tablo 1 Global Orta Diizey Gelir Sinifi

2010 2020 2030

millions | % millions | % millions | %

Kuzey 338 18 [333 10 | 322

Amerika

Avrupa 664 36 703 22 680

Orta ve
Gulney
Amerika

181 10 | 251 8 313

Asya
Pasifik

Alt Sahra
Afrika

Orta
Dogu ve
Kuzey
Afrika

Dinya

4 Sonuglar

Ekonomik ve ekolojik olmasindan dolayi, Almanya
ve Hollanda gibi gelismis Bati Avrupa iilkelerinde
iiriin tasimaciliginda, irtinlerin tiiketiciye ulastiril-
masinda yaygin olarak deniz tasimacilign kullanil-
maktadir. Bu tlkeler, i¢ sularinin yaklasik ytizde
80'ine yakin kismini deniz tasimaciliinda kullan-
maktadirlar. Hatta tabi i¢ sularinin yani sira, tilkeleri
icerisinde kanal ve kanaletler olusturarak tasimaci-
lik yapmaktadirlar. Bu da nakliye giderlerinin




azaltilarak, tilke ekonomilerinin rekabet gii¢lerini
artirmaktadir. Ornegin Firat Nehri kullanilarak
Birecik-Basra Korfezi arasi hat olusturulmasi, basta
Gaziantep ve Sanliurfa olmak tlizere biitlin Giiney-
dogu Anadolu Boélgesi sehirlerinin ekonomilerinin
atilim yapmasini ve bolgenin bir ¢ok acidan
gelisimine katki saglayacaktir. Ayrica, Firat ile
baglantili iilkeler arasindaki sosyal, politik ve
kiiltiirel baglarinda gelismesine ve dolayisiyla
bolgede huzur ve baris ortaminin olusmasina katki
saglayacaktir.

Bahsedilen bu ekonomik ve siyasi getirileri goz
o6ntinde bulunduruldugunda, i¢ sularin Firat Nehri
orneginde oldugu gibi daha yogun ve verimli bir

sekilde kullanabilecek politikalar gelistirilmek
durumundadir. Bu bilgiler 1s181nda, hem {ilkemizin
genel anlamda hem de Giiney Dogu Anadolu 6zelinde
bu bolgeye dogru alternatif deniz yolu hatlarin
olusturulmasi, ekonomimizin gelecegi ve lilkemizin
2023 hedeflerini gerceklestirme adina ¢ok biiyiik
onem arz etmektedir.

5 Kaynaklar:
[1] Naumann U., Euphrat Queen, Eine Expedition ins
Paradies, 2006

[2] Kharas, M., “ The Emerging Middle Class In
Developing Countries”, OECD Development Center,
Working Paper No. 285
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Osman Kaya TURAN
ITU Gemi Insaat1 ve
Gemi Makinalari
Yiiksek Miihendisi

L---------------------------

YATIRIM M1, NAKIT Mi2 PROFESYONEL
YGNETIM ANLAYISI MI, BGYLE DEVAM MI2

Bu yaziy1 yazmadan énce son dénemde bakmamiz gereken nedir diye ¢cok
diisiindiim; acaba piyasalar mi1yoksa firmalarin mevcut durumlarive i¢ dina-

mikleri mi?

liniimiiz kosullar1 dyle ¢etinlesi-

yor Ki, siirpriz sekilde piyasalar

azda olsa duzelebilse dahi, ye-
terli kabiliyete sahip olmayan firmala-
rin orta ve uzun vadede ayakta kalabil-
mesi zor goziikiiyor. Daha da kotiisi,
uzmanlara gore, bu tiir firmalardaki yo-
neticiler ve patronlar genelde bu yeter-
sizligi géremiyor ve kabul etmek iste-
miyorlar. Ne olursa olsun isletmelerde
basarili tilkelerde oldugu gibi kaliteli
ekipler ve yoneticiler ile her alanda ile-
rici ve proaktif yaklasimlar sart gozii-
kiyor.

Ctnkii maalesef piyasalar boyle giderse
eski miisteri profilini gelecek yillarda
goremeyecegiz. Bu baglamda belki de
en dogrusu ekonomide 6ne ¢ikan ana
basliklara yer vermek ve bunlari tekrar
irdelemek;

+ Ulkemiz agisindan gerek bireysel
gerekse kurumsal kredilerdeki artis
ileride bankalar acisindan tehlike
yaratacak gibi duruyor. Ayrica insa
piyasasi basta olmak lizere asiri
degerlenmis goziiken aktiflerin
gercekligi sorgulanmalidir, yoksa

ileride sikint1 olusturacagi kesin go-
ziikiiyor.

ABD'deki biiytime ve issizlik verileri
her ne kadar gelisme gosterse de
gerek mali ugurum gerekse yavas
hareketler ile bir tiirlii verilemeyen
kararlar endiseleri ve belirsizlikleri
sicak tutmaktadir. Benzer yavashk
ve kararsizlik ispanya, Yunanistan,
Portekiz ve hatta talya konusunda
AB'de de devam etmektedir. Eko-
nominin bu sekilde agir seyretme-
sinden ise belirli ¢evrelerin fayda-
landig1 agiktir ve esasen krizin fatu-
rasi bu krizin olusmasiyla uzaktan
yakindan ilgisi olmayan en masum
grup olan diinya halklarina kesil-
mekistenmektedir.

Global biiylime tahminlerindeki
azalmalar ve artan global durgun-
luk tehdidi is hacimlerinde ve yati-
rimlarda diismelere yol agmaktadir.
Benim tabirimle sikisan ve kararsiz
mevcut piyasa ortaminda, banka-
larin 2013 yilinda gerek denizcilik
gerekse diger sektorlerde daha faz-
la denetime gececegi kesin goziikii-
yor.

Basta Cinliler olmak tizere Uzakdo-




gulular genelde herseyi mev-
cutdurumundan ¢ok daha iyiy-
mis gibi gostermeyi seviyorlar.
Bu tiir seyler bazen iilkemizde
de yasanabiliyor. Umarim bu
tiir yanhs bilgilenmeler zaten
zor olan piyasalar1 yaniltmaz
ve yapilmasi gerekenleri de
unutturmaz.

Denizcilik sektorii tamamen
global ekonomiye baglh olarak
seyrediyor. Mevcut global
sikintilarin etkisindeki sektor-
de fazla gemi arzi ise sektori
daha da kotli duruma diisiir-
mektedir.

Mevcut giligliiklere alternatif
olan Eco gemiler de yeni do-
nemde Kkarsilasacagimiz et-
menlerden olup, bunlarda za-
ten genclesmis filonun tize-
rine ekleneceklerdir. Ancak bu
tiir gemilerin pazar1 6nemli
olciide etkileyecegi ve diger
normal gemilere goére daha
rekabetciolacagi da kesindir.
Konuya farkli bir agidan baki-
lirsa piyasada mevcut durum-
da fazlalik gibi gériinen gemi-
ler aslinda yeni olsalar da mo-
dern ya da Eco gemiler degil-
ler, dolayisiyla akilc fiyatlara
Eco gemilerin siparisini ver-
mek i¢in iyi zamanlar oldugu-
nu disiinen yatirimcilar da
olacak gibi gozikiiyor ve bu
say1 eger gercekten fazla
olursa diger gemilerin Eco
gemiler karsisinda rekabet
sansida oldukea diisiik olacak.
Gemi degerlerinde diisme
beklentisi devam ederken,
Balast suyu gibi diizenleyici
organlara uygunlugu saglama-
nin maliyetleri de armatorlere
fazla gelebilecektir.

Biraz da en 6nemli gosterge-
lerden biri olan kuru yiike bir
bakalim;

Yeni insa siparisleri % 20'ler
diizeyindedir.

2012 yilinda filodaki artis %
12-13 diizeyinde olup, 2013

diizeyinde olacag1 beklenmektedir. Bunun da yeni gemilere talep
artisini engelleyebilecegi, navlunlari ve gemi degerlerini de baski
altinda tutacagi diisiiniilmektedir.

Yeniinsa kontratlariise yok denecek kadar azalmistir.

Liman sikisikliklari filonun % 5'ini absorbe etmektedir.

Resale piyasasinda Cin yapimi gemiler ¢cogunlukta olup, tersaneler
satabilmek icin BBHP (Bare Boat Hire & Purchase) seklinde alter-
natif finansman yontemleri teklif etmektedir.

Yiiksek hurda fiyatlar1 ve diisiik navlun hurdaya ayirmalari
desteklemektedir.

Gemi finansmani hala sinirhdir.

Aktif degerleri diismeye devam ederken, bu durum yatirim anla-
minda da firsatlar yaratmaktadir (yalniz akilci yatirimlarda!)

Bu alanda armatoriimiiz ¢ok oldugu i¢in biraz da kimyasal tanker
piyasasindakirakamlariinceleyelim;

Piyasada yeni siparisler gittikce azalirken, 6telemeler de devam
ediyor.

Kimyasal | Ongériilen | Otelenen | Gerceklesen | Hurdaya Met Filo Met Filo
Tanker yeni vada teslimler Ayirma Artisi Artisi
Piyasasi ingaalar iptal (%) Yiizdesi [(Milyon (%)

[(Milyon edilenler Dwt)
Dwt) [Milyon

Dwt)

2009 10.8 1.6
2010 10.9 4.3
2011 8.1 3.3
2012 10. 4 1.3
Ay

Piyasada filoya bakis ve miktarlar ¢esitli kabuller altinda olduk¢a
degissede filonun % 70-75 gibi 6nemli bir kisminin 10 yas altinda
oldugu gozlenmekte olup, bu da hurdaya ayirmalarin getirecegi
kazanimlar dogrultusunda pekte olumlu bir tablo ¢cizmemektedir.

Kimyasal Tanker | Gemi adedi olarak yiizde (%)

Pivasasi

25 Yas iizeri gemiler 6,4 3.4
20 Yas iizeri gemiler 12,5 7

Toplam DWT iizerinden yiizde (%)

Ancak filodaki artis hizinin yavaslamasi ve goreceli olarak kimyasal
tasimaciligindaki artisin gemi arzindan fazla artabilecegi 6ngoriisi
pozitif olarak gériilen unsurlardir.

Tersaneler konusuna Subat ayinda yayinlanacak baska bir yazimda
deginecegimicin burada fazla deginmiyorum ancak kisaca;

AB iilkeleri, Norveg ve diger iilkeler tersanelerine gizli ve acik sekilde
destekleme yapmaktadir.

Genellikle onarim faaliyetleri icin Avrupa'da da tersaneler arasinda
isbirligi calismalar1 yapilmaktadir. Fakat bazi sebeplerden tarafimca
gerek orta gerekse uzun vadede fazla basarili olma sanslar1 bulun-
mamakta olup, goriintii itibariyla bu tiir isbirliklerine taraflarca da
uzun vadeli bakilmadigi agiktir.

Beklenen eski glizel giinlere doniis biitiin bu yazida sayilanlarin da
etkisiyle gittikce ertelenmektedir ve bu konuda bir tarih verilebil-
mesi de zor goziikmektedir. Bu konuda ¢esitli uzmanlarca (!) yapilan
onceki tahminlerin de bos ciktig1 goriilmustir.

Belirsizlik kafa karistirmaktadir, ¢linkii 2015 ilk yarisinda gemi
teslim almak isteyen bir armator neredeyse bugiinlerde gériismelere
baslamalidir.

yilinda da hurdaya ayirma ve
iptallere ragmen % 7-8'ler

SONUC: Genel teamiil “nakdi elde tutma ve mevcut pozisyonu koruma”
seklindedir. Ancak cazip yatirimlar da var ise degerlendirilmelidir.
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Istanbul Teknik
Universitesi
ogrencileri,
Besiktas Tersanesi
ziyaretlerinde,
edindikleri 6nemli
bilgilerin yani sira
biiyiik bir deneyim
de kazandilar

YERLI KATAMARAN YAPAN OZATA TERSANESI'NE

TEKNIK GEZi

TU Denizcilik Kuliibii 6gren-

cileri 15 May1s 2013 giinii Ozata

Tersanesi'ne bir teknik gezi
diizenlediler. Tiirkiye'nin ilk yerli kata-
maran yolcu gemilerinin yine ilk defa
karbon kompozit malzemeden insa

edilecegi Ozata Tersanesi'ni ziyaret
ettiler. Ogrencilere, izmir Biiyiiksehir
Belediyesiicin insa edilecek katamaran
gemilerin dizayn ve lretim asamalari
hakkinda bilgiler verildi.

BESIKTAS TERSANESI'NE TEKNIK GEZI

= stanbul Teknik Universitesi Gemi ve
IDeniz Miihendisligi Kulibi bu

donemki teknik gezilerinden birini
Besiktas tersanesine gerceklestirdi.
Gezi Ogrencilerin tersane hakkinda
daha fazla bilgi sahip olmasini sagladu.
Besiktas tersanesi hakkinda gerekli
bilgiler ve deneyimler miihendisler

tarafindan 6grencilere aktarildi.

Beraber yenen yemegin ardindan saha
calismalarin1 ve uygulamalar1 goster-
mek amaci ile 6grenciler tersane saha-
sinda gezdirildi. Ogrenciler tersanenin
teknik yapisi ve donanimi hakkinda
bilgi edindi. Ogrenciler sahada aym
zamanda bir¢ok tamir ve yapim asa-
masini da bizzat yerinde gérme firsati
yakalamis oldu.




DENIZIN YILDIZLARI YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI'NDE BULUSTU

Yildiz Teknik Universitesi Denizcilik Kuliibii'niin diizenledigi Denizin Yildizlar1 Sektér-Ogrenci
Bulusmalar: 15-17 Nisan 2013 tarihleri arasinda iiniversitenin Besiktas Yerleskesi'nde gerceklesti.

enizcilik sektoriiniin 6n-

de gelen firmalarindan

temsilcilerin katildig,
Yildiz Teknik Universitesi'nde
gerceklesen toplantilarda Gemi
Makineleri isletme Miihendisligi
ve Gemi Makineleri Mithendisligi
ogrencileri geleceklerini yonlen-
dirirken danisabilecekleri kisiler-
le bir araya geldiler. Gemi miihen-

disi olup denizcilik firmalarinda
calismay1 planlayan o6grenciler
icin sektori yakinda tanimak i¢in
biiytik bir firsat olan Denizin
Yildizlar1 Sektér-Ogrenci Bulus-
malari'nma sunum yaparak GMO
Baskan1 Osman KOLAY, GEMIMO
Baskani Feramuz ASKIN ile
Besiktas Grup, Yasa Denizcilik,
Arkas Denizcilik, Ince Denizcilik,

Atlantik Denizcilik, UN Ro-Ro ve
Genel Denizcilik, TDI A.S. Genel
Miidiiric Burhan KULUNK Kkatil-
dilar. Ogrencilerin sorularina
samimiyetle cevap veren katilim-
cilar {i¢ giin siiren etkinligin akil-
lardaki soru isaretlerini gider-
mesi bakimindan ¢ok o6nemli
olduguna vurgu yaptilar.

GEMI INSAATI SEKTORUNUN BUGUND VE GELECEG] TARTISILDI

istanbul Teknik Universitesi'nde “Gemi Ingaat1 Sektériiniin Bugiinii ve Gelecegi” konulu panel

gerceklestirildi.

= stanbul Teknik Universitesi
IGemi ve Deniz Miihendisligi

Kuliibti 6grencileri tarafindan
8-9 Mayis 2013 tarihlerinde sek-
toriin bugiiniiniin ve geleceginin
tartisildig1 bir panel diizenlendi. 8
Mayis 2013 gilinii panele Gemi
Miihendisleri Odas1 Baskani Os-
man KOLAY konuk oldu. Ogrenci-
lerin sorularint samimiyetle
yanitlayan KOLAY, sektoriin genel

durumunu da gen¢ miihendis
adaylarina agiklamis oldu. Ayni
glin panelin bir diger katilimci
kurumu Gemi ve Yat ihracatcilar
Birligi oldu. 09 Mayis 2013 giinii
gerceklestirilen oturuma ise GL
Group ve Tiirkiye Gemi insa Sana-
yicileri Birligi Genel Sekreter Yar-
dimas1 Ercan OZOKUTUCU ka-
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GEMI VE DENiz MUHENDISLIGI KULUBU 14 YASINDA

istanbul Teknik Universitesi Gemi ve Deniz Miihendisligi Kuliibii 1999'dan bugiine calismalarina

ayni heyecanla devam ediyor.

o stanbul Teknik Universitesi
IGemi Insaat1 ve Deniz Bilim-
leri Fakiiltesi biinyesinde
faaliyetlerine 1999 yilinda Ozgiir
USTUNELin 6nciiliigiinde basla-
yan bir kuliip olan Gemi ve Deniz
Teknolojisi Kuliibii bugiinlerde
14. yasini kutluyor. 14 yildir di-
zenledigi etkinliklerle tyelerine
hizmet veren kuliibiin, bu yil
100'in tizerinde tyesi bulunuyor.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Kuliibti
ile ilgili gorustigimiiz Kulip
Baskani Hasan HALILOGLU, “Ku-
libiimiiz gemi insaati1 ve deniz
teknolojisi miihendisi farki gozet-
meksizin kapilariniherkese ag-

mis durumda. Diizenledigimiz
seminerler, paneller, konferans-
lar, kongreler ve kurslarla hem
donanimli hem de sosyal yoni
gelismis birer miihendis olma
yolunda arkadaslarimizin ilerle-
yislerini desteklemeye calisiyo-
ruz.” dedi. Diizenledikleri uluslar-
arasi etkinliklerle farkl ekollerde
yetisen miihendisleri bir araya
getirmeyi hedeflediklerini soyle-
yen HALILOGLU, diger iiniversi-
teler biinyesindeki kuliiplerle de
¢alismalar yaptiklarini belirtti.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Kuliibii
09 Mayis 2013 giinii ITU Gemi
Insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiil-
tesi Konferans Salonu'nda diizen-

ledigi panelde sektoériin onde
gelen isimlerini 6grencilerle bir
araya getirdi. Panelin ilk giintinde
Gemi Miihendisleri Odasi Bagkani
Osman KOLAY ile Tiirkiye Gemi ve
Yat Ihracatgilar1 Birligi Baskan
Yardimcist Turhan SOYASLAN
ogrencileri sektorle ilgili bilgilen-
dirdi.

Panelin ikinci gliniinde GL Group
[stanbul Genel Miidiirii AKkif
TUNA ile GISBIR Genel Sekreter
Yardimcisi Ercan OZOKUTUCU
sektorle ilgili degerli bilgiler
verdiler.
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Tuzla
tersanelerinde

1 Ocak 2013 ile 4
Ocak 2013 tarihleri
arasinda iki is¢imiz,
is kazas1 nedeniyle
hayatini kaybetti.

GEMI MUHENDISLERI ISG SEMINERINDEYDI

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi, 4-10 Mayis Is Saghgi ve Giivenligi Haftasi
kapsaminda oda iiyeleri icin seminer diizenledi.

emi Miihendisleri Odasi, “Is

Saglhigi ve Gilivenligi” konu-

sunda diizenledigi seminer ile
gemi miihendislerini bilgilendirdi.
Gemi Miihendisleri Odasi Baskani
Osman KOLAY, Gemi Miihendisleri
Odas1 Baskan Yardimcist Nurettin
CALISKAN, Gemi Miihendisleri Odasi
ISG Komisyonu Baskani Giirsel YILDIZ,
Oda GEMISEM Koordinatérii Merdan
SEREFLI, Is Saghig1 ve Giivenligi Uzmani
Murat ERKOL ve pek cok gemi miihen-
disinin katiimiyla gerceklesen semi-
nerde is kazalar1 ve 6nleme yontemleri
ile is saglig1 ve glivenligi uzmanlarinin
sorumluluklarianlatildi.

Gemi Miihendisleri Odas1 ISG Komis-
yonu Baskani Giirsel YILDIZ'in Tirki-
ye'deki is kazalariyla ilgili sunumunda
verilen rakamlar katilimcilarin dikka-
tini cekti. ISG Komisyonu'nun Tuzla
Tersaneler Bolgesi'nde Ada Tersane-
si'nde yasanan is kazasi sonucu kurul-
dugunu anlatarak sunumuna baslayan
YILDIZ, 1 Ocak 2013 ile 4 Mayis 2013
tarihleri arasinda tersanelerde yasa-
nan kazalarda iki is¢inin hayatini

kaybettigini soyledi. En ¢cok kaynak-
¢ilarin is kazasi nedeniyle 6ldiigiine
deginen Gilirsel YILDIZ, 6zellikle pazar-
tesi ve cumartesi giinleri ile hava
sicakliginin 25 derecenin tizerine
ciktig1 giinlerde o6limlii kazalarin
yogunlastigini soyledi. Gemi Miihen-
disleri Odas1 ISG Komisyonu olarak
hazirladiklar1 raporda kazalarda olen-
lerin daha ¢ok 25-39 yas grubunda
olduklarini séyleyen komisyon bas-
kani, hazirliklarinda son asamaya
geldikleri “PASAPORT UYGULAMASI”
ile is kazalarini 6nlemeye ise alimlarda
baslamay1 hedeflediklerinibelirtti.

Gemi Miihendisleri Odasi ISG Komis-
yonu Baskani Girsel YILDIZ, “Pasaport
Uygulamasi ile elektronik ortama akta-
rilacak olan tim isci saghk bilgileri
sayesinde ise alimlarda hastalik gizle-
me ya da sahte saglik raporu edinme
gibi olaylarin dniine gecilmesi hedef-
leniyor. Her is¢inin saglik durumunun
kayit altina alinmasi ve diizenli olarak
saglik kontrollerine girmesinin denet-
lenmesi de yine bu uygulama ile sagla-
nacak.” diyerek pasaportuygulamasini




tanittl. Giirsel YILDIZ'1n ardindan
sunumuna baslayan is giivenligi
konusunda uzman egitimci Murat
ERKOL, Avrupa Birligi tilkelerinin
is kazalarindaki sayiy1 diisiirmek
ve daha iyi bir imaj cizebilmek
amactyla tiretimi Ttirkiye gibi ge-

lismekte olan iilkelere kaydir-
digin1 ve kazalardaki fazlahig is
yogunluguna da gosterge oldugu-
nu soyledi. 6331 sayili kanunun
Tirkiye'de is saghg ve giivenligi
konusunda ¢ikarilan ilk kanun
oldugunu belirten ERKOL, bunun

is hukuku adina gelecege umutla
bakmayi sagladigini soyledi. Her
giin ortalama 172 is kazasinin
yasandigini soyleyen Murat
ERKOL, ISG uzmanlarina biiyiik
gorev diistiigiinii 6nemle belirtti.

Gemi Miihendisleri 0dasi Genel Uye toplantisi

tirk Loydu Prof. Dr. Teo-

man OZALP Konferans

Salonu'nda 01.06.2013
Cumartesi giinii diizenledigi Gemi
Miihendisleri Odasi Genel Uye
toplantisinda;

43. Genel Kurulda Serbest Mii-
hendislik Misavirlik hizmetleri
ve Biiro Tescil Yonetmeligi Madde
2 ve Madde 4 i¢ine Genel Kurul
karariileilave edilen Deniz

Teknolojisi Miithendisligi kapsa-
minda ve Deniz Teknolojisi Mii-
hendislerinin lisans diplomasi ile
yapmaya yetkili olduklari;

1- Diger odalardan, bu konuda
yapilan itirazlarin degerlendi-
rilmesi

2-“Deniz ve Kiy1 yapilarinin” acik
tanimlarinin yapilmasi

3- Mesleki uygulama esaslarinin
ve c¢izim standartlarinin belirlen-
mesi

4- Asgari licret ve mesleki dene-
tim iicretlerinin belirlenmesi

konular1 degerlendirilmis ve ilgili
calismalar1 yiritmek {iizere bir
komisyon olusturulmustur.
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K. Emrah ERGINER
[zmir Sube
Yonetim Kurulu Baskani

5 Mayis 2013 tarihinde Subemi-

zin Kurulus y1ldontimii etkinlik-

leri kapsaminda 7. Geleneksel
Izmir Kayiklar yaris1 yapildi. TMMOB
Izmir IKK Sekreteri Ferdan CIFTCI,
Izmir Biiyiiksehir Belediyesi Cevre Ko-
ruma ve Kontrol Dairesi Baskanlig yet-
kilileri ve iiyelerimizin katilimlariyla
gerceklesen yarista siralamalar asagi-
daki gibi olmustur. Yarislar neticesinde
her y1l oldugu gibi yarislarimiza biiytik
destek veren Dokuz Eyliil Universitesi
Denizcilik Faktltesi 6grencileri yer
almislardir.

1. TRIPODLAR
Takim Kaptani: Mehmet Ali Ogiir
e Mesut Sahin
e Ramazan Telemeci
e Fatih Develi
e Havva Karakas
e Ayan
e Yesim Fidan

2. FARKETMEZ
Takim Kaptani: Baris Hazar
e Ahmet Goker
e Evrim Dogan
e Volkan Ozer
e Ali Sirin

Yarislarin Baslama An1

e Yagmur Yilmaz
o Serife Tiirkoglu
e Ahmet Aydin

3. YALI
Takim Kaptani: Firat Akgiil
e Zafer Yemisen
e Burak Ertan
e Deniz Mermer
e Burcak Ozkirdeniz
e Sedat Karbadag
e Umut Yenice

4. YESIL SAKAL
Takim Kaptani : Selim Durmak
e Recep Garcl
e Sevket Alaca
e Yavuz Gorgiili
e Tagkin Unyeli
e Fatma Kara
e Tolgay Kilig
e Furkan Kéroglu

5. SiYA
Takim Kaptani: Bariscan Keyikci
e Gorkem Giizelsozli
e Anil Ozan Cakmak
e Oguzhan Kava
® Alperen Kdsem
e Ahmet Cihan Ergelik
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Tank Cikarma
Gemisi
Teknik Bilgiler

Boy: 138,75 metre
En: 19,60 metre

Maksimum siirat:
18 deniz mili/saat

Denizde kalma: 6
bin mil-30 glin

Gemi personeli: 12
subay, 51 astsubay,
66 er

Amfibi personel:
350

Yatak kapasitesi:
566

Yiik kapasitesi:
1.200 ton

TANK GIKARMA GEMILERI IGIN IMZALAR ATILDI

Tiirk Deniz Kuvvetleri i¢in insa edilecek iki adet LST'nin imzalar1 atild1.

eniz Kuvvetleri Komutanhgi

biinyesine katilmasi planla-

nan iki adet LST (Landing
Ship, Tank) Tank Cikarma Gemisi icin
HAVELSAN, ASELSAN, ISBIR ve Ana-
dolu Tersanesi arasinda alt yiiklenici
sozlesmeleri imzalandi. Askeri gemi
projelerinde Tiirk Deniz Kuvvetleri'nin
tercih ettigi, Savunma Sanayi Miiste-
sarligi Strateji Belgesi'nde yer alan yedi
0zel sektor tersanesinden biri olan
Anadolu Tersanesi, deneyimleriyle de
LST Projesiicin 6ne cikmisti.

Anadolu Tersanesi Yonetim Kurulu
Baskani Faruk URKMEZ, 6zgiin ve milli
olanaklarla yapilan tank c¢ikarma
gemisi ihalesinde sartlardan biri olan
Hazine Miistesarligi'na proje kredisi
saglamas1 konusunu ¢dzdiiklerini
belirtti. Bu ¢ercevede proje kredisinin
Ziraat Bankasi'ndan temin edilerek
Hazine Mistesarligi ile kredi sozlesme-
sinin imzalandigini anlatan URKMEZ,
kredi sozlesmesinin Bakanlar Kurulu
tarafindan onaylanmasinin ardindan
LST projesinde ingsaatin Mayis ay1 i¢in-
de baslayacagini soyledi.

LST gemileri ile Tiirk Donanmasi'nin
sahip oldugu vurucu giiciin daha da
artacagina deginen Faruk URKMEZ,
“LST gemileri, Karadeniz, Marmara,
Ege Denizi ve Akdeniz harekat alanlar1
ile cevre ve uzak denizlerin uluslararasi
sularinda emniyetle seyir yapabilecek.
Arag¢ ve personel tasima Kkapasitesi,
komuta kontrol hizmetleri, giindiiz ve
gece helikopter harekati yapma kabi-
liyeti, ates destegi ve acil saglik hizmet-
leri imkani ile deniz gliciimiiziin diinya
denizlerinde temsiline de ¢ok 6nemli
bir katki saglayacak. Gemiler tek tek-
neli ve deplasman tipi ve tamamen
celik konstriiksiyon olarak insa edi-
lecektir. Ust binalar: balistik korumal
olacak." dedi.

LST projesinin, LCT (Siiratli Amfibi
Gemi) projesinin ardindan gergekles-
tirdikleri ikinci askeri proje oldugunu
ifade eden URKMEZ, LCT gemilerinin
uluslararasi1 denizlerde goriicliye
cikmasinin ardindan bu gemilere
ilginin arttigini, 6niimiizdeki 3 y1lda bu
gemilerden 15 adet daha satma
ihtimallerinin oldugundan bahsetti.




1100 metrekare kapal arag¢ gii-
vertesi alani ve 690 metrekare
acik giiverte alani ile yaklasik
1200 ton yiik veya cesitli zirhl1 ve
diger ara¢ tasima kapasitesine
sahip olmasi planlanan LST ge-
mileri bu kapasite ile 60 ton agir-
liga sahip 20 adet tanki tasiyabi-
lecek. imzalanan altyiiklenici an-

lasmas ile gemilerin elektronik
sistemleri ASELSAN, savas yone-
tim sistemleri HAVELSAN,
jeneratorleri ISBIR tarafindan
donatilacak. LST Projesi kapsa-
minda insa edilecek gemilerden
ilkinin dort y1l iginde, ikinci gemi-
nin de ilkinin alt1 ay sonrasinda
teslim edilmesi planlaniyor.

GISBIR'DE 43. OLAGAN GENEL KURUL GERCEKLESTiRILDI

Tiirkiye Gemi Insa Sanayicileri Birligi (GISBIR) 43. Olagan Genel Kurulu, GISBIR Yénetim Kurulu
Bagkami Sn. Murat KIRAN, Yonetim Kurulu Uyeleri, Finans ve Hukuk Damigsmanlar1 ve GISBiR
Uyelerinin katilimiyla 28 May1s 2013 'te gerceklestirildi.

ISBIR 43. Olagan Genel

Kurulu'na Tuzla Kayma-

kami1 Mimin HEYBET,
Ulastirma Denizcilik Ve Haber-
lesme Bakanligi Miistesar Yar-
dimcis1 Suat Hayri AKA, IMEAK
Deniz Ticaret Odas1 Bagkani Sn.
Metin KALKAVAN, Deniz Ticaret
Odas1 Meclis Baskani Cengiz
KAPTANOGLU, Istanbul Liman
Baskan: Gani AYGUN ve GISBIR
iyesi 51 tersane ile 18 tiizel kisi
katildi. Genel kurulda 2012

faaliyetleri, mali raporlar ve de-
netleme raporlart okunup 2013
yili tahmini biitceleri miizakere
edildi.

Genel kurulda konusma yapan
TOBB Denizcilik Sektér Meclisi
Baskani Erol YUCEL, Deniz Tica-
ret Odas1 Meclis Baskani Cengiz
KAPTANOGLU ve IMEAK DTO
Baskani Metin KALKAVAN;
GISBIR Yénetim Kurulu Baskani
Murat KIRAN ve ekibini basarila-

rindan dolay1 kutladilar.

GISBIR Yénetim Kurulu Baskani
Murat KIRAN 2011 yilinda ger-
ceklestirilen olagantistii genel ku-
rulun ardindan goreve geldikle-
rinde Tirk gemi insa sanayisini
daha ileriye tasimay1 hedefleye-
ceklerini belirttiklerini ve bugiin
gelinen noktayla bunu basardik-
larini gérdiiklerini séyledi.
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9 Nisan 2013’te
yapilan yonetim
kurulu toplantisiyla
DEFAV yeni yonetim
kadrosunu
sekillendirdi.
Bulend TEMUR
baskanlik koltugunu
korudu.

DENIZCiLiK FEDERASYONU 2. DONEM OLAGAN
GENEL KURUL TOPLANTISI YAPILDI

Denizcilik Federasyonu 2. Donem Olagan Genel Kurul Toplantisi Elite Hotel Dragos'ta
yapildi. Yeni yonetimin belirlendigi toplantiya federasyonu olusturan dernek ve

vakiflarin yoneticileri katildi.

0 Mart 2013 Cumartesi guni

gerceklestirilen toplantida acilisi

Denizcilik Federasyonun 1. Donem
Yonetim Kurulu Genel Sekreteri Mih.
Ahmet HAMZA yapti. Ardindan Divan
Kurulu olusturuldu. Buna gore; Mih.
Erkan DERELI Divan Baskani, Miih. Adnan
ERDAL Divan Baskan Yardimcisi, Kapt.
Murat OZAYDIN ve Kapt. Koray KARAGOZ
Katip Uye olarak secildi. Divan Baskani
Miih. Erkan DERELI katilimcilari saygi
durusuna davet etti ve ardindan istiklal
Marsi okundu. Gilindem maddelerinin
okunmasi ve kabul edilmesinin ardindan,
ilk olarak Denizcilik Federasyonu 1.
Donem Yonetim Kurulu Baskani Mih.
Blilend TEMUR kirstye geldi ve kati-
limcilari selamladigi konusmasinda ayni
zamanda kisa zamanda buylk yol kat
ettiklerini vurguladi. TEMUR, konusma-
sinin ardindan Faaliyet Raporunu okudu.
Divan Baskani Miih. Erkan DERELI Fede-
rasyon kurucusu sivil toplum kurulus-
larinin temsilcilerine ve ardindan da
misafir kuruluslarin temsilcilerine so6z
verdi. Toplantida sirasiyla; iTU Denizcilik
Fakiltesi (YDO) Mezunlari Dernegi
Yonetim Kurulu Baskani Kapt. Baybora
YILDIRIM, Turk Uzakyol Gemi Kaptanlari
Dernegi Yonetim Kurulu Baskani Kapt.
Cengiz KARABUBER, Tiirk Kilavuz Kap-
tanlar Dernegi Temsilcisi Kapt. Kamil

MAMAT, Deniz Otobdsleri Kaptan ve
Bagmuhendisleri Dernegi Yonetim Kurulu
Baskani Atalay iM, Deniz Trafik Opera-
torleri Dernegi Yonetim Kurulu Baskani
Kapt. Hasan TERZI, TMMOB Gemi Maki-
neleri isletme Miihendisleri Odasi ikinci
Baskani Mith. Mehmet AKCA, iTU Deniz-
cilik Fakultesi (YDO) Mezunlari Sosyal
Yardim Vakfi Muhasip Uyesi Kapt. Uguray
AKINCI, Deniz Calisanlari Dayanisma
Dernegi Yoénetim Kurulu Uyesi Miih.
Muzaffer CIVELEK ve Gemi Brokerleri
Dernegi Muhasip Uyesi Kapt. Aziz ERTAN
denizcilik Federasyonu'nun kurulma-
sindan duyduklari mutlulugu ifade
ederek gegmis donem yonetim kurulunu
kutladilar ve yeni secilecek yonetim kuru-
luna basarilar dilediler.

Bilango ve Tahmini Bltce ile Denetleme
Raporunu Denizcilik Federasyonun 1. D6-
nem Yénetim Kurulu Muhasip Uyesi Kapt.
Cem YILMAZ okudu. Raporlarin okunma-
sinin ardindan degerlendirme konus-
malari yapildi. Konusmalar sonrasinda
oylamayapildi, raporlar oy birligi ile kabul
edildi. Yonetim Kurulunun ibra edilmesi-
nin ardindan Denizcilik Federasyonu 1.
Dénem Yonetim Kurulu Baskani Mih.
Bilend TEMUR kursliye gelerek, bir
tesekkir konugsmasiyapti. Yapilan kapali




oylama neticesinde 15 kisiden
olusan yonetim kurulu belli oldu.
Buna goére Yonetim Kurulu Asil
Uyeliklerine; Miih. Ahmet HAMZA,
Kapt. Alaattin KURT, Kapt. Olcay
0OzGURCE, Mih. Biilend TEMUR,
Kapt. Cem YILMAZ, Kapt. Cengiz
KARABUBER, Kapt. Atalay iIM, Miih.
Engin YAZICIOGLU, Miih. Feramuz
ASKIN, Kapt. Koray KARAGOZ, Miih.
ilker MESE, Kapt. Birol BAYRAKDAR,

Kapt. Kamil MAMAT, Kapt. Tuncay
CEHRELI Kapt. Yusuf KOC secildi.
Divan Baskani Miih. Erkan DERELI;
Elite Hotel Dragos'ta toplantinin
yapildigi salonu tahsis eden Ahmet
HAMZA ve Fadil TERZI basta olmak
Uzere emegi gecen herkese tesek-
kir ederek, yeni secilen Yonetim
Kurulu'na basarilar diledi ve hayirh
ugurlu olmasini temenni ederek
toplantiyisona erdirilirken, toplanti

sonrasinda bir de kokteyl verildi. 9
Nisan 2013'te gergeklestirilen ilk
yonetim kurulu toplantisinda
“DEFAV Yonetim Kurulu Baskani”
unvanini koruyan Mustafa BULEND
TEMUR'un yardimcilari Alaattin
KURT, B. Olcay OZGURCE, M. Birol
BAYRAKDAR ve Cengiz KARABUBER
oldu.

DEFAV 18. GELENEKSEL DAYANISMA GECESI

ITU Denizcilik Fakiiltesi (YDO) Mezunlari Sosyal Yardim Vakfi (DEFAV) 18. Geleneksel Dayanisma
Gecesi genis katilimla gerceklestirildi.

® TU Denizcilik Fakiiltesi (YDO)

I Mezunlari Sosyal Yardim Vakfi
(DEFAV) tarafindan 11 Mayis
2013 tarihinde Sheraton Istanbul
Hotel Galaxy Balo Salonu'nda
diizenlenen geceye; Ulastirma,
Haberlesme ve Denizcilik Bakan-
l1ig1 Mistesar Yardimcisi Suat
Hayri AKA, istanbul Liman Bas-
kani H. Gani AYGUN, iTU Deniz-
cilik Fakiiltesi Dekani Prof. Dr. Nil
GULER'in yam sira denizci sivil
toplum kuruluslarinin temsil-
cileri ve denizcilik camiasinin
seckin firmalar1 katilm gosterdi.
ITU Denizcilik Fakiiltesi'ndeki
yurdun donatilmasi ve 6grenci-
lere saglanan yardimlarin devam-

liligin1 saglamak amaciyla diizen-
lenen dayanisma gecesi ise kok-
teylle basladi. Gecede sunumu
tistlenen Savas KARAKAS ilk ola-
rak DEFAV Yonetim Kurulu Bas-
kani Miih. Biilend TEMUR kiirsti-
ye davet edildi. TEMUR, tiim ko-
nuklar1 selamlayarak basladig:
konusmasinda oncelikle tim
annelerin anneler giiniinii kutladi
ve DEFAV olarak yaptiklar1 ¢alis-
malardan bahsetti. Son olarak
calismalarini birlikte yiirtittiikleri
vakif yonetim kurulu iiyelerine ve
tim destekcilerle bagiscilara
tesekkiirlerini sundu. DEFAV Y6-
netim Kurulu Baskani Miih.
Biilend TEMUR'un konusmasinin

ardindan DEFAV'a katki ve kati-
limlart bulunan kurum ve
sahislara plaketleri takdim edildi.
Plaket toreni sirasinda Ulastirma,
Haberlesme ve Denizcilik Bakan-
l1ig1 Mistesar Yardimcisi Suat
Hayri AKA da kisa bir konusma
yaparak DEFAV'1 calismalarindan
dolay1 kutladi. Plaket tdreni
sonunda denizcilik camiasinin
duayenlerinden Kapt. Altay AL-
TUG'a soz verildi. Altay ALTUG,
konusmasinda dostluk ve bera-
berlik mesajlar verdi. Fatih Er-
ko¢'un sahne aldig1 18. Dayanis-
ma Gecesi'nde gec saatlere kadar
eglenen denizciler, otelden mutlu
ayrildilar.
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Yapilan ilk meclis
toplantisinda
Metin KALKAVAN
yonetim kurulu
baskani olurken
Cengiz
KAPTANOGLU
yeniden meclis
baskani secildi.

DTO'DA METIN KALKAVAN YENIDEN BASKAN

IMEAK Deniz Ticaret Odasi secimlerinde kazanan Metin KALKAVAN oldu.

013 yili basindan itibaren ce-

kismeli gececegine dair isaret-

lerin goriildiigii IMEAK Deniz
Ticaret Odas1 secimleri kiyasiya bir
rekabete sahne oldu. Demokratik hak-
larini kullanan oda iiyelerinin yogun
katilimiyla gerceklesen baskanlik
secimini 2002 yilindan bu yana IMEAK
DTO Yonetim Kurulu Baskani olarak
gorev yapmakta olan Metin KALKAVAN
kazandi. 2013 yili basindan itibaren
calismalar yapan iki ekibin miicade-
lesine sahne olan secimler stiresince
heyecan doruktaydi. Sube se¢imlerin-
den yola cikarak cizilen resimde de
kimin kazanacaginin kestirilememesi
iki tarafin da heyecani koriiklemisti.

Sandiklarin agilmasi ve oylarin sayil-
masinin ardindan kesinlesen sonuglara
gore 116 kisilik IMEAK Deniz Ticaret
Odas1 Meclisi'ne Metin KALKAVAN'in
listesinden 98, Degisim Grubu Lideri
Salih Zeki CAKIR'In listesinden 13,
bagimsizlardan da 5 kisi girmeye hak
kazandi. Propaganda siirecinde agik-
lamalariyla dikkat ¢eken iki liderden
Metin KALKAVAN, “Artik kirmizi veya
beyaz renkler yok hepimiz deniz ma-
visiyiz.” diyerek birlik ve beraberlik
vurgusu yapti. Simdiye kadar goril-
memis bir katilim yogunlugu olduguna

dikkat ceken KALKAVAN “Bizler yilizde
sekiz, onlu secimlerden buralara gel-
dik. Ben Baskanliga geldigimden beri
yluzde onluk bir katilimi asmamistik.
Bugiin yuizde kirkbeslik bir katilim
gerceklesti. Bunun i¢in tiim arkadas-
lara tesekkiir ediyorum.” dedi.

Metin KALKAVAN se¢im sonrasi yaptigi
konusmada basbakan ve bakanlara da
tesekKiirlerini iletti. Basbakan ERDO-
GAN'In secimden 6nce kendisine bir
telgraf yolladigin1 ifade eden KAL-
KAVAN, “Mesaji ¢ok anlamliydi. Kendi-
sine ve bakanlarimiza tekrar tesekkiir
ediyorum. Diin tekrarladigim bir sey
var. Ulkemizin aleyhine olmamak
kosuluyla her seyi yapmaya haziriz.
Yine Salih Bey'e de tesekkiirlerimi
iletiyorum. Yarisarak kazanmayi biz-
lere tattirdig i¢in.” diye konustu. KAL-
KAVAN, artik hedeflerinin denizciligi
daha ileri tasimak oldugunu sézlerine
ekledi. Secim 6ncesi yapilan ¢alisma-
larin sektére dinamizm getirdigini
soyleyen Degisim Grubu Lideri Salih
Zeki CAKIR, olusan heyecanli ortamin
sektord canl tutacagini dile getirdi. 47
komiteden 6'sin1 kazanan CAKIR,
secim sonrasinda ekibini kutlayarak
sonuglarin hayirli olmasini diledigini
belirtti.




CALISTAY YEMEGINDE BiR ARAVA GELINDI

1sir Ulastirma Bakani

Hatem ABDELLATIF

ve beraberindeki dort
kisilik heyet, 09.06.2013 tarihin-
de Tiirkiye Gemi insa Sanayicileri
Birligi (GISBIR) ve IDO tarafindan
ortaklasa diizenlenen bir ¢alistay
yemeginde bir araya geldi.

GISBIR Yénetim Kurulu Baskani
Murat KIRAN, Yonetim Kurulu
Uyeleri Orhan TORLAK, Orkun
KALKAVAN, Orkun OZEK, Ozgiir
CILLI, Ufuk AKSOY, Bilgehan
BAYRAMOGLU, Siikrii Fazil UZUN,

Genel Sekreter Siiheyl DEMIR-
TAS, Genel Sekreter Yardimcilari
Ercan OZOKUTUCU ve Biilent
AKKOSE, Misir Ulastirma Bakani
Hatem ABDELLATIF ve berabe-
rindeki dort kisilik heyeti Atakdy
Sheraton Otel'de diizenlenen bir
calistay yemeginde agirladi.

GISBIR Genel Sekreter Siiheyl
DEMIRTAS' 1n gerceklestirdigi
sunumda Misir Ulastirma Bakani
Hatem ABDELLATIF ve berabe-
rindeki heyete Tiirk gemi insa
sanayinin yurtici ve yurtdisi

faaliyetlerinden, tersanelerimiz-
de devam etmekte olan askeri
projelerden, gemi insa sanayimi-
zin gelecegi icin biiyiik 6nem arz
eden offshore sektoriinden ve
ileriye doniik diger projelerden
bahsedilerek ayrintili bir brifing
verildi. Misir Ulastirma Bakani
Hatem ABDELLATIF'e giiniin ani-
sina bir tablo hediye edildi.
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Sahil Guvenlik
Komutani Timamiral
Hasan USAKLIOGLU,
"Buglin teslim
alacagimiz TCSG Dost
ve TCSG Umut'un
hizmete girmesi, Sahil
Guvenlik
Komutanhgimizin
bolgesindeki bircok
donanmanin
boyutunu da asacak
kuvvet yapisiyla
diinyadaki sahil
glvenlik teskilatlari
arasindaki
gortnurluligini
onemli 6lctide
artiracaktir. Ayrica
milli gemi sanayimize
saglayacagi gemi
ihracat imkanlariyla
daha buyilk atilimlar
icin cesaret

verecektir." dedi.

UMUT VE DOST SAHIL GUVENLIK'E TESLIM EDILDI

Kog Grubu'nun denizcilik alaninda faaliyet gosteren sirketi RMK Marine'in Sahil
Giivenlik Komutanhgi icin insa ettigi arama kurtarma gemilerinin ikisi gorkemli bir

torenle teslim edildi.

MK Marine'in Sahil Givenlik

Komutanhgi i¢in insa ettigi iki

arama kurtarma gemisinin
teslim térenine Milli Savunma Bakanhgi
Bakan Yardimcisi Hasan Kemal YARDIMCI,
MHP Milletvekili Ali TORLAK, Savunma
Sanayi Miustesari Murad BAYAR, Sahil
Guvenlik Komutani Tumamiral Hasan
USAKLIOGLU, Deniz Ticaret Odasi Baskani
Metin KALKAVAN, DTO Meclis Bagkani
Cengiz KAPTANOGLU, GiSBIiR Baskani
Murat KIRAN, GESAD Baskani Ziya
GOKALP, Ko¢ Holding Savunma Sanayi,
Diger Otomotiv ve Bilgi Grubu Baskani
Kudret ONEN ve ¢ok sayida sektor

temsilcisi katildi.

TCG Umut ve TCG Dost'un teslim tore-
ninde konusan Milli Savunma Bakani
Yardimcisi Hasan Kemal YARDIMCI, Tirk
gemi insa sanayisinin gin gectikge daha
basarili projelere imza attigini, bunun en
biyik 6rneginin MILGEM Projesi
oldugunu soyledi. Yurtdisi temaslarda

MILGEM'i her zaman 6n plana ¢ikardik-

larini ve daha biyiik projelerle Tiirk gemi
insa sanayisini ve Tirk Donanmasi'ni

glclendireceklerini sdyledi.

Teslim torenine ev sahipligi yapan Kog
Holding Savunma Sanayi, Diger Otomotiv
ve Bilgi Grubu Baskani Kudret ONEN,
yaptigl konusmada RMK Marine'in Tuzla
Tersaneler Bolgesi'ndeki komsularindan
farkli bir strateji izleyip savunma sana-
yisine yonelik ¢alismalara ¢ok 6nceden
basladigina degindi. “2004-2005'de
Tuzla'da tersaneler ticari gemi siparisleri
ile ileriye donik 5-6 yillik kapasitesi
doluyken biz RMK Marine olarak ticari
gemi insasl yaninda savunma sanayide
askeri gemi insa alaninda ilerleme stra-
tejisini belirledik. O glinden bugiine RMK
Marine'de ¢ok giiclii bir ekip olusturul-
du.” diyen Kudret ONEN, personellerinin
yurtdisinda teknik egitimler aldigini ve
alanlarinda uzman kisiler oldugunu
sozlerine ekledi. Teslim edilen gemilerin
dzellikleri hakkinda bilgi veren ONEN, "88
metre boyunda, 22 knot hiz yapabilen,




helikopter pisti ve hangari olan
Usttin arama kurtarma 6zelliklerinin
yaninda deniz kirliligi micadele
ekipmanlariyla birlikte sahil gliven-
lik arama kurtarma gemileri kulla-
nima girdiginde eger yanlis bilmi-
yorsam Ulkemiz Akdeniz'de bu
ozellikte gemisi olan ender lkeler-
den biri olacaktir. Béyle bir projeyi
yapmaktan bliyik gurur duyuyoruz.
Bugiin teslimati gerceklesen TCSG
Dost ve TCSG Umut'u takiben TCSG

Guvenve TCSG Yasam'inen kisa

zamanda teslimatlarini gercgekles-
tirecegiz" ifadelerini kullandi. Ge-
milerin teslim toreninde konusma
yapan Sahil Gilvenlik Komutani
Timamiral Hasan USAKLIOGLU,
"Buglin teslim alacagimiz TCSG
Dost ve TCSG Umut'un hizmete
girmesi, Sahil Glvenlik Komutan-

ligimizin bélgesindeki birgok do-

nanmanin boyutunu da asacak
kuvvet vyapisiyla dinyadaki sahil
glvenlik teskilatlari arasindaki

gorindrlilGgini 6nemlidlclide

artiracaktir. Ayrica milli gemi sana-
yimize saglayacagl gemi ihracat
imkanlariyla daha blyik atihmlar
icin cesaret verecektir." diye ko-
nustu. Timamairal USAKLIOGLU
daha sonra teslim edilen gemilerin
komutanlarina Tiirk Bayragi ve gemi
flandralarini takdim etti. Bayrak ve
gemiflandrasinialan komutanlar da
yemin etti. Teslim edilen gemilere

Turk Bayragive gemiflandrasiasildi.

ILK LNG iLE GALISAN ROMORKOR SANMAR'DAN

Diinyanin LNG ile galisan ilk romorkéri, Tiirkiye'nin lider romorkor tireticisi SANMAR tarafindan inga ediliyor.

Donatimi devam eden romorkériin ikincisinin de ingasina basglandi.

Kabuk insasi biten diinyanin ilk LNG
ile calisan romorkorinin donatim
islemleri SANMAR Tersanesi'nde
devam ediyor. Serinin ikinci gemi-
sinin de insasina baslayan SANMAR
Tersanesi gemileri yil sonunda
hizmete sokacak sekilde c¢alis-
malara devam ediyor. Uzun sireli
charter anlasmalarinin imzalandigl
gemilerin donati isleri, hem tekne
dizaynini gerceklestiren Bukser og
Berging hem de LNG sistem
dizaynini gergeklestiren AGA Cryo
ve Rolls-Royce'un talepleri dogrul-
tusunda revize edilerek sirdi-
riliyor. Gemilerin diinyanin insa
ilk LNG tahrik sistemli
romorkorleri olmalari buyik 6nem

edilen

arz ediyor. 35 metre boyundaki
romorkorler, LNG tahrik sistemleri
sayesinde ekolojik dengeyi de
korumayi amagliyor olacaklar. Atik
gaz miktarinin az olmasi da
gemilere daha cevreci bir kimlik
kazandiracak.




SEKTOR / HABERLER

GEMI ve DENIZ TEKNOLOJISI

YIL: 2013 SAYI: 195

'y

L---------------------------

Milli klas
kurulusumuz Tiirk

Loydu Vakfi'nin 54.

Donem Olagan
Genel Kurulu,

26 Nisan 2013'te
Tiirk Loydu Prof.
Dr. Teoman Ozalp
Konferans
Salonu'nda
gerceklestirildi.

TURK LOYDU 54.DONEM YONETIM KURULU

BELIRLENDI _

Milli klas kurulusumuz Tiirk Loydu Vakfi'nin 54. Donem Olagan Genel
Kuruluy, 26 Nisan 2013'te Tiirk Loydu Prof. Dr. Teoman Ozalp Konferans

Salonu'nda gerceklestirildi.

eni yonetimin belirlendigi 54.

Donem Genel Kurulu'nun agilis

konusmasini 53. Donem Yone-
tim Kurulu Baskani Prof. Dr. Tamer
YILMAZ yapti. Konusmasina beraber
calistig1 arkadaslarina tesekkiir ederek
baslayan Tamer YILMAZ, son iki yilda
gerceklestirdikleri projelerden bah-
setti. “Sektorde yasanan krize ragmen
Tiirk Loydu biliylimeye devam ediyor,
edecek.” diyen Tamer YILMAZ, IACS ve
EMSA iiyelik stirecleri ile ilgili de genel
kurula katilanlar1 bilgilendirdi.

iki yildir denetimlerden gecen Tiirk
Loydu'nun yeni donemde tyelik
islemlerinin baslamasini umduklarini
yineleyen Tamer YILMAZ, yeni segile-
cek yonetime basari dileklerinde bu-
lundu.

Acilis konusmasl icin séz alan IMEAK
Deniz Ticaret Odasi Baskani Metin

KALKAVAN, 53. Donem idarecilerine
tesekkiir ederek basladigi konusma-
sinda denizcilerin birlik ve beraber-
liginin 6neminden bahsetti. Metin
KALKAVAN'In ardindan konusma ya-
pan Milletvekili tiyemiz Ahmet ARSLAN
da, Tirk Loydu'nun biiytimesine dikkat
cekerek kara faaliyetlerinin de artmasi
gerektigini belirtti. Sayman Uye Halim
METE tarafindan da biitge ve denetle-
me raporlart hakkinda bir sunum
gerceklestirildi.

Makine Miihendisleri Odasi'ni temsilen
delege oldugunu belirterek sdzlerine
baslayan Tiirk Loydu Vakfi Iktisadi
Isletmesi eski genel midiiri Sevki
BAKIRCI yonetim kurulu segimlerinin
daha uzun periyotlarla yapilmasi
gerektigini, bunun icin de vakif sene-
dinin bir an 6nce revize edilmesinin
onemli oldugunu soéyledi. TMMOB
Gemi Miihendisleri Odas1 Bagkani




Osman KOLAY da yaptig1 konus-
mada GMO'nun Tirk Loydu genel
kuruluna vakif senedine uygun
olarak gonderdigini, bahsi gecen
stireligin kisalig1 uzunlugu isinin
tamamen Tiirk Loydu Vakfi genel
kurulunun uhdesinde oldugunu,
GMO'nun bununla ilgili herhangi
bir yetkisinin olmadigini, gerekli
degisikligin bu genel kurulda
yapilmasi ile stirenin uzatilabile-
cegive odanin dabu degisiklige

diger delege gonderen kurumlar
gibi uymak durumunda oldugunu
dile getirdi. Yapilan segimlerin
ardindan Gemi Miihendisleri
Odasi1'ni temsilen Mustafa ZORLU,
Nuri UYGUR, Biilent ALNIACIK,
[smail Cengiz UNLU ve Alper
KAYA, Tiirkiye Sigorta ve Reasii-
rans Sirketleri Birligi'ni temsilen
Erhan TUNCAY ve Atilla OKSAY,
Deniz Ticaret Odasi'ni temsilen
Halim METE ve Istanbul Sanayi

Odasi'ni temsilen de Celal CICEK
yeni yonetim kurulunda yer aldi.
Genel kurulun ardindan yapilan
ilk yonetim kurulu toplantisinda
ise Turk Loydu Vakfi yonetim
kurulu baskanligina Mustafa
ZORLU, yonetim kurulu baskan
vekilligine Erhan TUNCAY geldi-
ler. Tirk Loydu yeni yonetim
kurulunabasarilar dileriz.

ALTINBOYNUZ TEKNELERE EVSAHIPLIGI YAPTI

e

stanbul Hali¢'te bu yil ilk kez
I diizenlenen Golden Horn Boat

Fest'te birbirinden farkl
onlarca tekne sergilendi. 9-12
Mayis 2013 tarihleri arasinda
Hali¢ Kongre Merkezi'nde diizen-

lenen fuar toplamda 400 milyon
Euroluk degere sahip teknelere ev
sahipligiyaptu.

ikinci el teknelerin de yer aldig1
fuardaher keseye uygun tekneler

vardi. 4900 Euro ile 5 milyon
Euro arasinda degisen fiyatlara
sahip degisik tip ve boyuttaki
tekneler, 4 giin boyunca yerli ve
yabanci ziyaretcilere gorsel sélen
yasattl.
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') NORSHIPPING FUARI

Fuara 2011 yilinda
Tiirkiye'den 12
katilimci bireysel
olarak katilim
saglamisken, bu yil
diizenlenen
etkinlikte 31 firma

L---------------------------

yer almistir.

4-07 Haziran 2013 tarihleri
arasinda Norveg/Oslo'da 24.
kez diizenlenen Norshipping
Uluslararas1 Gemicilik Fuari, 1965
yilindan beri her iki yilda bir diizen-

lenmektedir.

ingiltere, Cin, Danimarka, Hollanda,
Finlandiya, Fransa, Almanya, Japonya,
Kore, Norveg, Singapur, ispanya, Isvec,
ABD ve Kanada gibi 22 iilkenin milli
katilim ile yer aldig1 fuara bu yil 31
firma katilmistir. Bu firmalar, ADA
Maritime and Shipyard Management
Inc., Alis Aliminyum Is Dog. San. Tic.
Ltd. Sti., Ayvaz-Haci Ayvaz Endustriyel
MAM. San. ve Tic. A.S. Besiktas
Shipyard, Bogazici Denizcilik San. ve
Tic. A.S., Celiktrans Deniz insaat, Cemre
Miihendislik Gemi Insaat San. ve Tic.
Ltd. Sti., Desan Yardgem United
Shipyards, Erkal Uluslararas1 Nakliyat
ve Tic. A.S., Gemak Gemi Insaat San. ve
Tic. A.S., Given Grab and Machine,
HAT-SAN insaat Madencilik, Kuzufleks
Metal Hortum San. Tic. A.S. Mas-Daf
Makina Sanayi A.S., Mercan Gemicilik
A.S., Ozata Shipyard, SafeTMade
Marine Products Co. Sanmar A.S.,
Sefine Denizcilik Tersanecilik Turizm
San. ve Tic. A.S. Selah Shipbuilding
Industry Inc., Selay Shipyard, Selten
Uluslararasi Fuar ve Aksesuarlari,
Soyteknik End. Malz. San. ve Tic. A.S,,
Tersan Tersanecilik Sanayi Ve Ticaret
A.S., Torlak Shipyard, Unika Universal
Cable, Untel Kabolari, Uzmar Workboat

and Tug Factory, Yapas Zincir ve D6gme
San. Tic. Ltd. Sti., Ozkan Demir Celik
SanayiA.S.dir.

Fuara bu y1l es zamanl olarak "Next
Generation Shipping Opening Con-
ference” ve "Agenda Off-shore, The Off-
shore Shipping Conference” isimli iki
konferans diizenlenmis olup ayrica
Norshipping Awards 2013 ddiil toreni
diizenlenmis; Enerji verimliligi, gele-
cek nesil gemi ve gelecek nesil lider
dallarinda édiiller verilmistir. Gemi ve
Yat Ihracatgilar1 Birligi'ni temsilen
Yonetim Kurulu Baskani Sn. Basaran
BAYRAK, Baskan Yardimcisi Sn. Devrim
Orkun KALKAVAN, Fuarlar Tanitim ve
Dis iliskiler Sube Midiirii Sn. Dogus
TOZANLI ve Uzman Yrd. Sn. Kutay
OKTAY'in gorevli olarak bulundugu
fuarda, Tiirk gemi insaa ve yan sanayisi
tanitilmistir.

T.C. Oslo Biytkelgisi Sn. Kadriye
SANIVAR Olgun'un ve T.C. Olso Ticaret
Basmiisaviri Sn. Mehmet Ugur ATA-
ER'in katilim sagladig: fuarda iki tilke
arasinda gemi insa, 6zellikle balik avla-
ma gemisi insaasi alaninda Onemli
isbirligi firsatlari oldugu belirtilmistir.
Katilimai firmalarla ve ziyaretci olarak
fuarda bulunan firmalar ile yapilan
goriismelerde, gelecek donemde bu
fuara milli katihm fuar1 yapilmasina
iliskin talepler Genel Sekreterligimize
iletilmis olup, konuyla alakali calisma-
lar baslatilmistir.
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' ACI KAYBIMIZ; PROF.DR.Y.MUH. DEMIR SiNDEL

8 Ocak 1948'de Maltepe istan-

bul'da dogdu. Orta 6grenimini

Saint Joseph Fransiz Erkek
Lisesinde 1968 yilinda tamamladi.
Aym yil girdigi ITU Makina Fakiiltesi
Gemi Boliimi'nii 1975 yilinda Makina
Yiiksek Miihendisi olarak bitirdi. Ayni
yil Gemi insaati Fakiiltesi Gemi Hid-
rostatigi Kiirsiisii'ne Asistan olarak
atandi. 1976-1977 arasinda ].Dz. Ona-
rim Destek K. Haskdy Tersanesi'nde
Isletme Miidiirii olarak askerlik gore-
vini tamamladi ve fakiiltedeki gérevine
doéndii. 1984 yilinda ITU Fen Bilimleri
Enstitiisii'nde Prof. Haluk HANYALOG-
LU yonetiminde hazirladig1 Sistem
Miihendisligi Yaklasimi ile “Gemi Car-
pismalarinin Onlenmesi” bashkl dok-
tora tezini savunarak Bilim Doktoru

tinvanini aldi.

1985 - 1987 yillarinda Yildiz Teknik
Universitesi Gemi ingaati Miihendisligi
Bolimii'nde Y.Dog¢.Dr. kadrosunda
calisan Prof. SINDEL 1987'de ITU Gemi
Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
Gemi Ingaat1 Béliimii'ne Dogent olarak
atand1. 1988'de ITU Denizcilik Yiiksek
Okulu Midiir Yardimciligl, 1992 yilinda
ITU Denizcilik Fakiiltesi Giiverte Boliim

Baskanligi gorevlerinde bulundu.

1999'da ITU Gemi Insaati ve Deniz
Bilimleri Fakiiltesi'nde Fakiilte ve
Yonetim Kurulu Uyeligi gérevlerinde
bulundu. 1974 yilinda Kaynak Miihen-
disligi (Almanya) 1978 yilinda isletme
iktisadi Enstitiisii, 1987 yilinda Eko-
lojik Modelleme ve Yonetimi (Danimar-
ka) sertifikalarini almistir. 2010 yilinda
Profesorliik iinvani alan Demir SINDEL,
Miihendislikte Olcme, Otomatik Kont-
rol, Seyir ve Akiskanlar Mekanigidir. 1
Ders Notu, 2 Kitab1 ulusal ve uluslar-
arasi makale, bildiri, teknik rapor
olmak tlizere 39 Adet bilimsel yayini
bulunmaktadir. Almanca, Fransizca ve
ingilizce bilen Prof. Dr. Demir SINDEL
evlidir. 1975 yilindan beri Makine
Mihendisleri Odasi'nin 11047 Gemi
Miihendisleri Odasi'nin 389 No'lu
iyesidir. Buna ilaveten Alman Gemi
Miihendisleri Odasina karsilik gelen
Schiffbautechnische Gesellschaft
(STG), Tirkiye Otomatik Kontrol Kuru-
mu (TOK), Royal Institute of Navigation
(RIN), Nautical Institute (NI) Inter-
national Association of Sea Survival
Training (IASST), American Society of
Mechanical Engineers (ASME), Inter-
national Hydrofoil Society (IHS)

kuruluslari tiyesidir.

ITU Denizcilik Fakiiltesi 6gretim iiyesi
Prof. Dr. Demir Sindel, 14 Haziran 2013

tarihinde Akademik bir gorev sebebiyle
gitmis oldugu Yunanistan'da vefat
etmistir.
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TERSANE : ADA TERSANESI
INSA NO : NB106

GEMI ADI : HUSOY

GEMI SAHIBI : FISKERSTRAND BLRT
DiZAYN BURO : MULTIMARITIME AS
GEMI TiPi : CIFT TARAFLI FERIBOT
LOA (Tam boy) 1 71,20

LBP (Kaimeler arasi boy) : 62,40

GENISLIK : 14,20

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN

KAPASITE

DWT

ANA MAKINE

HIZ

KLAS :

KLAS TARIHi : 11/10/2012
TESLIM TARIHI : 07/05/2013

DENIZE INME TARIHI : 25/04/2013

TERSANE : CEMRE TERSANESI
INSA NO : NB114

GEMI ADI : Lewek Inspector
GEMI SAHIBI :

DizAYN BURO : Havyard

GEMI TiPi : Dalis Destek Gemisi
LOA (Tam boy)

LBP (Kaimeler arasi boy)

GENISLIK

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN

KAPASITE

DWT

ANA MAKINE

HIZ

KLAS :

KLAS TARiHi : 8 ay 6nce teslimden
TESLIM TARIHI : 13.04.2013

DENIZE iINME TARIHi
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TERSANE

GEMI ADI

GEMI SAHIBI
DiZAYN BURO

GEMI TiPi

LOA (Tam boy)

LBP (Kaimeler arasi boy)
GENISLIK

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN
PERSONEL SAYISI
JENERATOR

ANA MAKINE

HIZ

YOLCU KAPASITESI
KLAS TARIHI

TESLIM TARIiHI
DENIZE INME TARIHI

: DELPINA GEMi MUHENDISLIK
: MARINE VIP MINIBUS

TERSANE

INSA NO

GEMI ADI

GEMI SAHIBI
DiZAYN BURO

GEMI TiPi

LOA (Tam boy)

LBP (Kaimeler arasi boy)
GENISLIK

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN
KAPASITE

DWT

ANA MAKINE

HIZ

KLAS

KLAS TARIHi

TESLIM TARIHI
DENIZE INME TARIHi

: TORTUR DENIZCILiK TURIZM

SAN.VETIC. A.S.

: BAU-1
: BAHCESEHIR UNIVERSITESI

: TORGEM TERSANESI
: NB 96

: JEDDAH 44

: SUUDI ARABISTAN LIMAN OTORITESI
: MACDUFF SHIP DESIGN
: ROMORKOR

: 25.00 M

1 23.25 M.

: 10.50 M.

1 4.75 M.

1 3.47 M.

: 614.6 TON

: 25 TON PULL KUVVETI

: 310 GROSS

: YANMAR 2 X 885 KW

: 13 KN.

: BV

: 13.08.2012

: 27.08.2013

: 15.05.2013

: 2x370BHP
: 24 KNOT

: 12 YOLCU

: 2013

: NiSAN 2013
: NISAN 2013

T S £C
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TERSANE : HIDRODINAMIK TERSANESI
INSA NO : NB 30

GEMI ADI : MV KURTULUS

GEMI SAHIBI . HIDRODINAMIK GEMi SANAYi VE TiC.AS.
DiZAYN BURO : KUZEY GEMI/OZSAY GEMI
GEMI TiPi : KURUYUK

LOA (Tam boy) :92.25 M.

LBP (Kaimeler arasi boy) : 84.96 M.

GENISLIK : 15.00 M.

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN

KAPASITE

DWT

ANA MAKINE : 1600 KW

HIZ : 12-13 KNOT

KLAS : BUREAU VERITAS

KLAS TARIHi : 01.07.2013

TESLIM TARIHI : 01.07.2013

DENIZE INME TARIHI : 20.01.2012

TERSANE : MARMARA TERSANESI
INSA NO : NB 89
GEMI ADI : YM AMAZON
GEMI SAHIBI : MARMARA TERSANESI
DiZAYN BURO : VMS DENGE TECHNOLOGY
GEMI TiPi : GENERAL CARGO
LOA (Tam boy) : 131,20m
LBP (Kaimeler arasi boy) : 125,07m
GENISLIK : 19m
DERINLIK : 10,20m
DRAFT : 7,60m
PERSONEL SAYISI
KAPASITE
DWT :
- - . ANA MAKINE : MAN 6L/32/44CR
. “‘t"‘ﬁnm HIZ : 16 Knot
& KLAS :
KLAS TARIHi :
TESLIM TARIHI : 25.09.2013
DENIZE iINME TARIHi : 11.06.2013
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Sav ve Sayplarerin,
Fatih YILMAZ

Denizcilik ve Gemi insa Sektorii

Uyemiz ve odamizin Ankara Temsilcisi Fatih Yilmaz
tarafindan iilkemiz denizciliginin ve o6zellikle gemi
insa sanayiinin mevcut durumunu yansitan ve deniz-
cilik endiistrisinin gelistirilmesine yonelik proje ve
onerilerle zenginlestirilmis 36 ayr1 makaleden olusan
derleme yayin denizcilik sektoriiniin ilgisine sunuldu.
Editorligiini Esra Kayadelen'in, kapak ve i¢ tasari-
min1 H. Mehmet Acar'in yaptigi ve KTU Gemi insaati
Miihendisligi Kurucu Baskani Prof. Dr. Orhan Durgun,
Istanbul Universitesi Deniz Ulastirma Isletme
Miihendisligi Béliimii Emekli Ogretim Uyesi merhum
Prof. Dr. Necmettin Akten, Denizcilik Bankasi1 Emekli

NHOLNAS VSNI ITWID A NITIDZINAA

DENIZCILIK
VE

'_ oo - oo @) FATHYILMAZ
-“'ﬂz K:,,‘ g C l‘I'n . 81 atendisf

Genel Mudurlerinden Ali Can, Pendik Tersanesi Eski
Miidiirlerinden Siikrii Yiicekaya ve ITU Gemi Insaati
Miihendisligi Boliimii Ogretim Uyesi Yrd. Dog. Dr.
Sebnem Helvacioglu'na ait 6nso6zlerin de yer aldig:
200 sayfadan olusan kitapta; uluslararasi denizcilik
kurallarindan denizcilik finansmanina, gemi mii-
hendisligi mesleginden tersane is kazalarina,
verimli ¢alisma modellerinden tesvik sistemlerine,
Tiirkiye'nin denizcilik hedeflerinden yerli gemi dizel
motoru lretim ¢alismalarina kadar, tamami deniz-
cilik ve gemi sanayii ile ilgili makaleler yer aliyor.

Fatih YILMAZ / MDTO Yayinlari
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Ord. Prof. Ata NUTKU, Tiirk Gemi insaat1 Endiistrisi ve Miihendislik Egitiminin Onderi

ITU Vakfi, denizcilik alaninda biiyiik bir boslugu
dolduracak yeni bir kitabi okuyucularina sundu.
Yiiksek Miihendis Aydin Eken tarafindan yayina
hazirlanan Ord. Prof. Ata Nutku - Tiirk Gemi Insaati
Endiistrisi ve Miihendislik Egitiminin Onderi adh
kitap, gemi insaat sektoriine ve denizcilik tarihimize
151k tutuyor.

ITU'de sivil gemi miithendisligi egitiminin kurucusu
ve Tirkiye'de gemi yapilamaz denen bir ortamda,
celik gemi yapimini gerceklestiren Ord .Prof Ata
Nutku, gemi insaati mithendisliginin 6nderi olarak
kabul edilmektedir. Kendisi, hem egitim, hem de
endistri alaninda asker ve sivil yasamini denizcilik
sektoriine adayan, yurtici ve yurtdisi kuruluslarda
calisan, ¢cok sayida gemi insaati mithendisi ve bilim
adamu yetistiren bir akademisyen. Nutku, gemi model
deney laboratuvarini kuran, tersaneyi dershaneye
tasimay1 biiytik bir ustalikla beceren, meslekte hep

ilkleri gerceklestirmesiyle mesleginin 6rnek bir
lideri.

Hayalleri, hedefleri, meslek sevgisi, basarilar1 ve
yurtseverligi ile dort dortliik bir cumhuriyet 6nciisii
Ord. Prf. Ata Nutku'yu, gen¢ kusaklara tanitan ve
hizmetlerini unutulmadan yazili belgelere dayal
olarak ortaya koyan bu kitap, ge¢mis ve gelecege 1s1k
tutuyor...

Kitabin iceriginde, Profesér Nutku'nun bilimsel
yayinlari, kitaplari, enstitii brosiirleri, patentleri,
projeleri, 6diilleri ve basari belgeleri cok kapsaml
olarak yer aliyor. Onemli bir eksikligi gidermek
amaciyla Yiksek Mithendis Aydin Eken tarafindan
hazirlanan bu kitap, arastirmacilara, gemi insa
sektorine, mithendislik egitime 151k tutacak 6nemli
bir kaynak eser konumundadir.

Y. Miih. Aydin EKEN / ITU Vakfi Yayinlar:

-------------------------J
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UYELERDEN HABERLER
GEMI ve DENIZ TEKNOLOJISI

YIL: 2013 SAYI: 195

44

YENi UYELERIMIiz

SiCiL NO

ADI SOYADI

BOLUMU

OKUL

3194

Veysel SULEYMANOGLU

GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI

YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI

3195

fhsan Berk KARA

GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI

VARNA TEKNIK UNIVERSITESI

3196

Mehmet Sencer KARAKUS

GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI

YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI

3197

Yavuz TUNC

GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI

VARNA TEKNIK UNIVERSITESI

3198

Erdal AVSAR

GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI

[STANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

3199

Kadir CELIK

GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI

YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI

3200

Ciineyt EREN

GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI

ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

3201

Bugra Eren KAYDIZKURT

GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI

ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

3202

Kadir YESIL

GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI

YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI

3203

0guz YUKSEL

GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI

YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI

3204

Can HIZ

GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI

YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI

3205

Ahmet Aydin AKPINAR

GEMI INSAATI MUHENDISI

NEW CASTLE UPON TYNE UNIVERSITY]

3206

Yakup AYDIN

GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI

[STANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

3207

Alper Liitfii KOCER

DENIZ TEKNOLOJiSi MUHENDISI

ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

3208

Mehmet BELIBAGLI

GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI

KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI

3209

Salih FIDAN

GEMI VE DENIZ TEKNOLOJiSi MUHENDISI

[STANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

3210

Burak Sena ERDEK

GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI

YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI

3211

Batuhan DOGAN

GEMI VE DENIZ TEKNOLOJiSi MUHENDISIi

[STANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

3212

Serdar BEJi

GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI

[STANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

3213

Erman SAHIN

GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI

ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

3214

Mehmet Can DALDAKUS

GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI

YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI

3215

Utku Can GOKTEBAYRAK

GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI

VARNA TEKNIK UNIVERSITESI

3216

Ali OZTURK

GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI

KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI

3217

Akin GEYIK

GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI

KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI

3218

Abdullah TURK

GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI

KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI

3219

Hiiseyin Caner ERBIL

GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI

YILDIZ TEKNiK UNIVERSITESI

3220

Osman Ridvan YURTTURK

GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI

YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI




Dogum

(25.02.2013)

1059 sicil numaral iiyemiz Ahmet Bozdemir ve Esi Giilbin Bozdemir'in erkek bebekleri diinyaya geldi. Ali
Kemal bebege hosgeldin diyoruz.

(13.03.2013)

2358 sicil numarali iyemiz Fikri Kiraz ve Esi Cigdem Kiraz'in erkek bebekleri diinyaya geldi. Erdem
bebege hosgeldin diyoruz.

(27.03.2013)

2230 sicil numarali tiyemiz Oguz Savluk ve Esi Bahsen Savluk'un erkek bebekleri diinyaya geldi. Asrin Ege

bebege hosgeldin diyoruz.

Yeni doganlara mutlu ve saglikli uzun émiirler diler, tiyelerimiz ve eslerini tebrik ederiz.

Vefat

(21.02.2013)

17 sicil numarali iyemiz Kemal Karhan'in Degerli ablas1 vefat etmistir.
(24.02.2013)

782 sicil numarali iiyemiz Sabri Okten'in Degerli babas1 vefat etmistir.

(26.02.2013)

2392 sicil numarali iyemiz Suayip Erding Sezer'in Degerli babasi vefat etmistir.
(19.03.2013)

1055 sicil numarali tiyemiz ihsan Elal'in Degerli Babasi vefat etmistir.

(27.03.2013)

927 sicil numarali tiyemiz Mehseyin Ardi¢ Akgiin'iin Degerli Babasi Ali Cemal Akgiin vefat etmistir.
(07.04.2013)

2496 Sicil numarali iyemiz Dogucan Cankaya'nin degerli babasi vefat etmistir
(18.04.2013)

1844 Sicil numarali tiyemiz N.Hakan Aydas'in degerli babasi vefat etmistir.
(03.06.2013)

714 sicil numarali iiyemiz Ismail Hakki Helvacioglu'nun degerli babasi vefat etmistir.

(14.06.2013)

389 Sicil numaral iiyemiz Prof. Dr. Demir SINDEL vefat etmistir.

300 sicil numaral iiyemiz Kadir Saltoglu'nun degerli annesi vefat etmistir.

1100 sicil numarali iiyemiz Mehmet Kirdagli'nin degerli babasi vefat etmistir.

Yakinlarina ve camiamiza bassagligl, merhum/merhume'ye Allah'tan rahmet dileriz.
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MEHMET SANDER CALISAL

PROF. DR. SANDER GALISAL

7 Subat 1940'da AnadoluHisari,

Istanbul'da dogan iliyemiz

Fransizca ve ingilizce bilmekte-
dir.

Egitim Bilgileri :

1964 : Robert Koleji Makine
Miihendisligi Lisansi.

1967: Kaliforniya U., Berkeley, Yiiksek
Lisans.

1970: Kaliforniya U., Berkeley,
Doktora.

Calisma Yasami ve Gorevleri:
1970 - 1972 : Orta Dogu Teknik
Universitesi, Instructor olarak gorev

yapti.

1972 - 1975 : Bogazici
Universitesi'nde Asistant profesér
gorevini yerine getirdi.

1975 - 1980 : US Naval Academy,
ABD'de Asistant profesor gorevini
yerine getirdi.

1980 - 2005 : UBC Vancouver,
Kanada'da Profesor, Associate Prof.
olarak gorev yapti.

2005 - 2009 : UBC Okanagan,
Kanada'da Profesor olarak gorev

yapt

2010 - 2013 : Piri Reis Universitesi
Miihendislik Fakiiltesi Dekani olarak
gorevinre devam etmektedir.

1970'den bu yana 299 sicil numarasi
ile GMO tiyesidir. Ayni zamanda
SNAME fellow tiyesidir.

Prof. Dr. Sander CALISAL, Dekani
oldugu Miihendislik Fakiiltesi
altinda olan Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Mithendisligi Boliimii
ile ilgili hedef ve goriislerini
asagidaki gibi acikliyor.

Su anda Pirf Reis Universitesi
Miihendislik Fakiiltesi'nde, Gemi

Insaat1 ve Gemi Makineleri
Miihendisligi b6liimiint, 6grenci
odakli bir sekilde kurmaktayiz.
Gelecegin mithendislerini, gelecegin
problemlerini ¢6zmeye hazir bir
sekilde, yaratici, takim ¢alismasina
alisik, ytiksek iletisim kabiliyetli
olarak yetistirmek istiyoruz. Zor bir
ivmelenme siirecinden yakinda ¢ikip
Tiirkiye ekonomisine deger katacak
mithendislerle katkida bulunmak
istiyoruz. Bu yalniz mesleki bir egitim
degil uzun vadede etkin olacak sosyal
degerleri iceren bir egitim olsun
istiyoruz.

Arastirmay1 Tiirkiye'nin olmazsa
olmazi olarak goriiyoruz ve bu yonde
tlim arastirma lniteleri ile calisarak
Tiirkiye'nin mithendislik giiciinii
ylkseltmeye kararliy1z. Yakinda
degisik alanlarda Tirkiye'nin gemi
sektoriine arastirma gelistirme
katkilarimiz olsun istiyoruz.

iletisim Bilgileri :

Tel.is :0216 581 00 60

Adres ev : Inénii Cad 18
Anadoluhisar1 / ISTANBUL

Adres is : Miihendislik Fakiiltesi, Piri
Reis Universitesi, Tuzla / ISTANBUL

scalisal@pirireis.edu.tr
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Tel:+90 226 465 61 18 Tel:+90 216 446 25 55
info@tersan.com.tr
www.tersan.com.tr
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