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Ozet: Kent girigleri fiziksel bir gecis alani olmalarimin yaninda, kentlerin ilk
izleniminin ve kimlik olusumunda o6ncelikli mekanlardan biridir. Tarihte kent
girisleri, savunma, simgeleme gibi farkli kaygilarla yapilan kent kapilari, giris
taklar1 gibi c¢esitlenirken, giinlimiizde havaalanlari, terminaller, limanlar gibi
ulasim yapilar1 karsilama alanlar1 olarak kent girisi gorevi iistlenmektedir.
Dolayisiyla ulasim yapilari bir taraftan kent kimligine gorsel katk: saglarken, diger
taraftan kullanicilar icin farkli anlamlar icermektedirler. Bu yapilar yolcularin
sadece fiziksel ihtiyaclarinin saglandig1 yerler degil ayn1 zamanda kentle ilk
iletisimin kuruldugu ve kentle ilk karsilasma noktalar1 ya da son izlenim yerleri
olarak algisal agidan etkili ve ani degeri yiliksek bellek noktalar1 olarak
tanimlanabilirler. Calismada tarihi Trabzon kent girisleri olarak kent kapilar1 ve
gliniimiiz kent girisleri olarak Trabzon terminali, havaalani ve limani ele alinmistir.
Bu yapilarin bicimsel 6zellikleri, siluetteki gorsel etkisi ve bu yapilara giristen
cikisa kadar yapilan hareket boyunca edinilen goriiniimlerin imaj degerlerinin
objektif ve siibjektif degerlendirmeler sonucu ortaya konarak tartisiimasi
amagclanmistir. Calisma, Trabzon kent kimliginde etkili ve o6ncelikli miidahale
alanlarindan biri olan ulasim yapilar1 ve yakin gevrelerine iliskin veri saglamasi
acisindan dnemlidir.

The Effects of the Buildings Providing Access to the City on the Image of the City;
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Abstract: The city entrances are one of the physical transition area, they are also
priority places for being first impression and identity formation of cities. The city
gates diversified like entrance, arches and etc. in history, which made with
different aims such as city entrances, defense and symbolization in history. Today,
transportation structures such as airports, terminals, and harbors serve as the
entrance to the city and because of welcoming areas. Therefore, transportation
structures contribute visually to the urban identity on the other hand, they have
different meanings for users. These structures are not just places where the
physical needs of the passengers are provided, but also they can be defined as
perceptually effective and memorable points where the first communication with
the city is established and as the first meeting points or last impression places with
the city. In the study, city gates as Trabzon'’s historical city entrances and Trabzon
transportation structures such as terminal, airport and port as today's city
entrances that are considered. In this study, it is aimed to discuss the formal
features of these structures, their visual effect on the silhouette and the image
value of the views acquired during the movement from entrance to exit with
objective and subjective evaluations. The study is important in terms of providing
datas on transportation buildings and their near surroundings, which are one of
the effective and priority intervention areas in Trabzon's urban identity.

1. Giris

tanitarak kolay kavranmasini saglayan, b6liim olarak
tanimlanir [1]. Giris, hazirlik ve tanitic niteligi olan

Giris, mimari anlamda bir yapida igeri gecilen yer, bir yerdir ve simnirla iligkilidir. Sinirlar gézlemciler
methal, antre, edebiyatta bir eserin konusunu tarafindan ulasim akslari gibi kullanilmayan dogrusal
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ogelerdir [2]. Ayrica smirlar, baz1 noktalarinda
gecisler veren ve iki bolgeyi birbirinden ayiran
duvarlar veya birlestiren baglanti noktalaridir.
Sinirlarin gecildigi noktalar yeni bir alana varis, iki
alan arasindaki gecis ise “giris” tanimlamaktadir.

Gecmiste girisler, kent kapilari, giris taklar gibi farkl
sekillerde bicimlenmistir. Kent kapilari, surlarla
cevrilmis tarihi kentlerde Oncelikle kente kontrolli
erisim saglamak i¢in yapilmisti. Savunma, giivenlik,
saglik, ticaret, vergilendirme ve temsil gibi farkl
islevleri de olan yerlerdi. Kent kapilari, kentin téren
aksiyla, en genis sokagiyla, meydaniyla veya
meydanda yer alan dini yapisiyla iligkili olabilirlerdi.
Zamanla kentlerin, savunma, guvenlik gibi
gereklilikleri azalmis, artan niifus ile birlikte yeni
alanlara duyulan ihtiya¢ sonucu, kentlerin sinirlari
surlarin disina dogru genislemeye baslamistir.

Giunumiuzde kent sinirlari, kentin baskin karakterli
fiziki, beseri ve ekonomik ozellikleriyle
belirlenmektedir [3]. Gegmisteki kent kapilar1 yerini
glinimiizde kent tabelalarinin belirttigi sinirlara ve
giris taklarina birakmistir. Farkli bir agidan ulasim
yapilari, bir kenti diger bir kente baglayan bir varis
noktas1 ve gecis alani olmasi agisindan kent girisi
ozelligi tasimaktadirlar.

Kent kimligi, kent imajin1 etkileyen, her kente farkl
6lcek ve yorumlarla kendine 6zgii nitelikler tasiyan,
fiziksel, kiiltlirel, sosyo-ekonomik, tarihsel ve
bicimsel faktorlerle sekillenen, kentliler ve onlarin
yasam bi¢imlerinin olusturdugu, siirekli gelisen ve
sturdiriilebilir kent kavramini yasatan, gecmisten
gelecege uzanan biiylik bir slirecin ortaya cikarttigi
anlam yukli bitiindiir [1, 4, 5]. Glinlimiizde mimari
yapilarda genellikle birbirine benzer malzeme ve
teknolojiler kullanilarak, benzer mimari egilimlerle
mekanlar iretilmektedir. Bu nedenle giliniimiiz
kentlerinde yerel 6zgilinliiklerinin olusturdugu kent
kimliklerinin giderek siliklestigi gértilmektedir.

Insan cevreyi kendi amaglari dogrultusunda
se¢mekte, siniflandirmakta ve etkili olanlar1 zihnine
almaktadir. Tiim bunlarin sonucunda ise insanin
zihninde bir resim (kent imaj1) olusmaktadir.
Tasarimi, dlzenlenisi, goériinimii ve yapilarinin
mimari 6zellikleriyle, bir kentin insanda biraktigi
genel izlenim olarak tarif edilen kent imaj1 kavramini
[6] Lynch Kkent yasantisinin Kkisilerde biraktig
duyusal ve diisiinsel izler olarak tamimlamistir [1]. Bu
acidan kent imaji, insanlar, onlarin yasam bicimleri ve
kent mimarisi olarak hareket edebilen ve edemeyen
her seyin ortak devinimidir [7].

Bir imgenin olusmasinda 6ncelikli olarak nesnenin
taninmasi, digerlerinden ayirt edilmesi
gerekmektedir. Bu durum o nesnenin kimlikli olmasi
anlamina gelmektedir. Bir mimari driniin kimlikli
olarak nitelendirilmesi icin iriinlin  mevcut
yapilardan farkl ve sasirtici olmasi ve dikkat ¢gekmesi

gerekmektedir [8]. Norberg - Schulz bu farkliligi
“Genius Loci (yerin ruhu)” kavrami ile bagdastirarak
mimari Uriniin kendine 6zgii olan ve onu diger
kentlerden farkli kilan 6zelliginin triniin “yeri”
oldugunu ifade etmistir. Yer kavraminin ise fiziksel,
kiiltiirel gibi bircok niteligi 6zellikle barindirdigini
belirtmistir [9]. Lynch bir nesnenin tanimlanmasini
saglayan ve ona kimlik kazandiran seyin, o nesnenin
diger seylerden daha kuvvetli ve canli ya da tekil
olusuyla, en azindan kendine has bir karakterle
ayrilmis olmasina bagl oldugunu ifade etmektedir
[1]. Tekeli ise mimari bir liriiniin kimlikli olmasi i¢gin
yasayan insanlarin orayr anlamli hale getirmesi
gerektigini, bir yerin kimliksizlesmis olmasi i¢in artik
o yerin orada yasayanlar icin olumlu anlamlar
ireterek yasam kalitesine katkida bulunma 6zelligini
yitirmis olmasi gerektigini belirtmistir (2).

Kent, kendisini bicimlendiren insana onu
bicimlendirecek bir¢cok farkli mesaj iletmektedir.
Kentlerle karsilasan insanlar o yerin kendilerine ne
soylemekte oldugunu anlayabilecekleri gorsel
isaretler ararlar [10]. Dolayisiyla kentlerin fark
edilmesi ve ayirt edilmesi kentin 06zgiin, kimlikli
mimarisi ile mimkiin olmaktadir. Ayrica bir yerin
imaj olusturmasi ancak gozlenen-gdzlemci arasinda
gerceklesen algillama sonucu gerceklesmektedir [6].
Algillama; insanin, eylemde bulundugu mekanla
etkilesimi sonucu cevreden gelen uyarici etkilerin,
duyu organlar1 yardimi ile hissedilmesi ve
kavranmasina iliskin zihinsel bir olgudur. Bu olgu
izleyici-yorumcu aracilifiyla gerceklesen bir siireci
tarif etmekte, cevre ile ilgili bilgilerin toplanmasi,
organize edilmesi ve yorumlanmasini icermektedir
[6]. Insan duyular1 ancak uyarildiklari zaman
calismaktadir [11]. Kentlerin imaj olusturulmasinda,
kentlerin algilanmasi dolayisiyla kentsel elemanlarin
insanin duyularini uyarmasi gerekir ki bunun icin
mekanlarinin okunabilir olmasi ve ¢esitlilik sunmasi
onem tasimaktadir. Cesitlilik, hatirda kaliclhg1 ve
secim olanagini saglarken, etkilenme ve uyarimi da
yliksek seviyelere cikarmaktadir [12, 13]. Cesitlilik
farkli yapr stilleri, farkli formlar, islevler ve farkh
zamanlarda yapilmis olma (tarihi degeri olma) ile
saglanmaktadir [14]. Cesitlilik bir diizen igerisinde
oldugunda okunabilirlikle 6rtiismekte [15, 16], gorsel
zenginligi, farkliligy, yeniligi, ilgi cekiciligi ve akilda
kalicilig1 beraberinde getirmektedir.

Bu agidan ulasim yapilar1 kente iliskin ilk izlenimlerin
olustugu, kent imajinda oncelikli ve etkili mekanlar
olmaktadir. Hatta kentler, kisa siireli gegisler
nedeniyle sadece bu ulasim yapilariyla ve ¢cevreleriyle
hatirlanir olmaktadir. Calismada tarihi Trabzon kent
girisleri olarak kent kapilar1 ve giinimiz kent
girisleri olarak Trabzon terminali, havaalan1 ve
limanindan olusan Trabzon ulasim yapilar ele
alinmistir. Ulasim yapilar1 kent imaji agisindan
o6nemlidir, bu nedenle kentsel doniisiim kapsaminda
oncelikli ele alinmasi gerekmektedir. Calisma bu
anlamda Trabzon kent imajinin giiclenmesi agisindan
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veri saglamaktadir. Ayrica ¢alisma ulasim yapilari ile
ilgili hem siibjektif hem de objektif degerlendirme yer
vermesi nedeniyle 6nem tasimaktadir.

1.1. Trabzon Tarihi Kent Kapilar1 ve Ulasim
Yapilari

Trabzon’'un ne zaman kimler tarafindan kuruldugu
kesin olarak bilinmemekle birlikte, kentin bazi
kaynaklarda M.0. 2000’li yillarda, baz1 kaynaklarda
ise M.0. 756 da kuruldugu belirtilmektedir [17, 18,
19, 20]. Tarihte Trabzon kenti bir siire Perslerin
egemenligi altinda kalmistir. M.0O. 1 yiizyillda Roma
imparatorlugu topraklarina katilan kent, 4. yy
sonunda ikiye béliinen Bizans Imparatorlugu olarak
bilinen Dogu Roma Imparatorlugunun egemenligi
altina girmistir. Kent, Anadolu Selguklular1 ve
Mogollar tarafindan kusatilmis, 1461’'de Fatih Sultan
Mehmet zamaninda Osmanli topraklarina katilmistir.
1923’ten giiniimiize ise Tiirkiye Cumhuriyeti'nin bir
kenti konumundadir [21].

Fiziksel ag¢idan iki vadi arasinda kurulan tarihi
Trabzon kentinin ilk ¢ekirdegi olan Yukari Hisar,
surlarla korunan bir tepe iistii yerlesmesidir. Yukari
Hisar bir taraftan Tabakhane ve Zagnos Dereleri
tarafindan c¢evrelenirken kalan Kkisimlarda kale
duvarlan ile korunmustur. Zamanla Yukar1 Hisar
seklini koruyamamis Yukar1 Hisar1 kusatan bir Orta
Hisar olusmustur. Asagt Hisar ise Zagnos
Kopriisi'nden baslayip batiya dogru uzanmakta ve
Zagnos kulesinden kuzeye donmektedir [22].
Trabzon tarihi kent girisleri, Trabzon kentinin ilk
kuruldugu surlarla cevrili olan Trabzon Kalesi'nin
Yukar1 Hisar, Orta Hisar ve Asag1 Hisar1 boliimlerini
birbirine baglayan ve ya bu boéliimlerin sur disina
acilan kent kapilar1 olmaktadir. Savunma kaygisiyla
yapilan bu kapilardan kente girilmektedir.
Glinlimizde bu kapilarin ¢ogu kaybolmustur. Kent
kapilarina iliskin bilgilere ise seyahatnamelerden
ulasilmaktadir. Seyahatnamelerde yer alan bilgilere
gore ise tarihi yerlesmede kapi sayilarinda ve
isimlerinde farkliliklara rastlanmistir.

Bijiskyan’a gore kalenin ii¢ adet ig, alt1 adet de cift
olarak dis kapisi vardir [18]. Denizden baslayarak ilk
kap1 kuzeyde Moloz Kapisy, ikincisi bati tarafta Sotga
Kapisi, lgiinclisii yine bati tarafta Zaganos veya
Zindan Kapisi, dordiinciisii giiney tarafta Kule
Kapisr'dir. Burada Yukar: Hisar’a agilan diger bir kapi
olan besinci kap1 doguda Dabahane Kapisi doguda
denize yakin Pazar ve ya Mumhane Kapisi'dir [23].
Bryer ve Winfield haritas1 dikkate alindiginda
surlarin 7 tanesi sur disina, biri sonradan kapatilmis,
2 tanesi Yukar1 Hisar ve Orta Hisar’a ve ikisi Orta
Hisar’dan Asagi Hisar’a agilan toplam 11 demir kapisi
bulunmaktadir [22, 24].

Asik Mehmed, Yukar1 Hisar kapilar icin;“..kuzey
duvarinda Orta Hisar’a agilan bir kapi bulunmaktadir.
Bu kalenin Trabzon kentinin disina acgilan kapisi

yoktur. Giiney tarafinda kii¢iik bir kapisi varsa da bu
kap1 kilitlidir, ancak ihtiya¢ duyuldugunda agilir”
[23]. Evliya Celebi, “..kuzey duvarinda Orta Hisar’a
acilan bir kap1 var. Disar1 kente ¢ikan kapi budur.
Baska yoktur. Bir gizli kapisi var ise de daima kapali
durur, lizumunda agilir...” [23]. Bijiskyan, “kalenin
zapti esnasinda lanetle kapatilmis oldugu rivayet
edilen tikanmis ufak bir kap1”y1 Bryer ve Winfield
haritalarda kuzeybati duvar1 {zerinde gosterir.
Feruhan Bey ise digerlerinin aksine Yukari Hisar’'da
gliney taraftan Kuzgundereye inen kule Kkapisi
denilen ¢ift kap1 oldugunu belirtir [18, 22].

Asitk  Mehmed, Orta Hisarda 4  kapidan
bahsetmektedir; Bab-1 Yeni Cuma: “surun dogu
duvarinda kalenin Orta Hisar'a acilan Kkapisi
yakinindadir”,Bab-1 Debbaghane/Tabakhane: “bu
kapidan Tabaklar Carsisi’na tastan yapilmis biiytik bir
kopri ile gecilir’, Bab-1 Zindan: “bu kapidan tastan
yapilmis 3 ziralikk kismi ahsap kapli biiyiik bir
kopriiden Bab-1 Zaganos’a gegilir ve Bab-1 Asagi
Hisar: “surun kuzey duvarinda Asag1 Hisar’a acilir”.
Evliya Celebi ise Orta Hisar'daki Yeni Cuma Kapasi:
Orta Hisar'a agik olan kapisi yakininda, Debbag
Kapisi: aym1 duvarin dogusunun sonunda, Zindan
Kapisi: kalenin batisinda biitiin katiller, borglular bu
kale kulesinde hapis olunur, Asag1 Hisar Kapisi: surun
kuzey duvarindan Asagi Hisar’a acilir olmak iizere
dort kapidan bahseder.

Asik Mehmed, Asagi Hisar'da doért kapidan Bab-1
Zaganos: “Bab-1 Zaganos ile Bab-1 Zindan arasinda
uzun bir koprii vardir.”, Bab-1 Sutha: “Adini kapisinin
ardinda yasayan Hristiyan mahallesinin adindan
alir.”. Katip Celebi’e gore Siithane Kapisi, Bab-1 Moloz,
Bab-1 Mumhane kapinin disinda balmumu islenen
Semhane yer almaktadir. Asik Mehmed burada
Bijiskyana gore Pazar Kapisini belirtmistir [18].
Evliya Celebi ise Asag Hisar'da Zaganos Kapisi,
Siithane Kapisi, Moloz Kapisi, Mumhane Kapisi olmak
iizere dort kapidan bahsetmektedir [23] (Sekil 1).

TREBIZOND: 1223 - 1869

SHOWING EARLIEST KNOWN DATED REFERENCES
TO FEATURES
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Sekil 1. Bryer ve Winfield haritasina gore kent kapilari
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Trabzon, batisinda Giresun dogusunda Rize ve
kuzeyinde Karadeniz ile c¢evrilidir. Karadeniz
Bolgesi'nin 6nemli liman, ticaret ve kiiltir
kentlerinden biridir. Tarihi ipek Yolu iizerinde yer
alan Trabzon kenti, jeopolitik konumu sonucu bugiin
icin Bagimsiz Devletler Toplulugu (BDT) iilkelerinin
Tiirkiye ve Avrupa baglantisidir [25]. Kentin cografi
ve stratejik konumu sebebiyle kente karadan,
denizden ve havadan ulasim saglanmaktadir. Kent
girisleri acgisindan ulasim yapilar1
degerlendirildiginde;

e Trabzon, Dogu Karadeniz bolgesinin en
biiyiik limanina sahip olup basta iran, Irak,
Rusya ve Tirk Cumbhuriyetleri transit
yolunun baslangicinda stratejik bir noktada
yer almaktadir. Trabzon Limani bu iilkelerin
tim Avrupa ve Diinya pazarlarina
baglanmasinda kilit bir rol oynamaktadir
[26, 27].

Bijiskyan limanin tarihte Xenophon’'dan ¢ok
daha onceleri biiylik bir gayret ve masrafla
yapildigini  yazmaktadir. Eski miiellifler
kalenin kuzeyinde bulunan eski limanin
muazzam bir yapida oldugunu
belirtmektedir. ~ Texier ise  Hadrian'in
gemilerin yanasmasini tehlikeli gordigi
Giizel Saray kayalarinin altinda denize dogru
uzanan tashgin yaninda bir yapay liman
oydurdugunu belirtmistir [27].

Ik Trabzon Limani Moloz mevkiinde M. O.

117-119 yllarinda kayalarin  oyulmasi
suretiyle olusturulmustur. Osmanh
Imparatorlugu  déneminde eski rihtim

alaninda kumandan Hasan Pasa tarafindan
bir liman ve rihtim yapilmaya baslanmis, bu
liman 1903 yilinda Vali Mazhar Pasa
tarafindan tamamlanmistir. Bu tarihlerde
Trabzon Limam Osmanli imparatorlugu'nun
onemli  limanindan  biri  konumunda
olmustur. 1946'da temeli atilan yeni liman

'E. i =
Sekil 2. Trabzon limani, Trabzon terminali, Trabzon havaalani [32, 33]
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ise 1954 tarihinde tamamlanmistir. 1978
yilina kadar durumunu koruyan Trabzon
Limaninin artan gemi trafigine cevap
verebilmesi i¢cin 1980'de baslayan yenileme
calismalar1  1990'da  bitirilerek  liman
bugiinkii konumuna getirilmistir [28]. Liman,
yolcu ve yiik tasimaciligl olmak iizere iki
onemli hizmeti yerine getirmektedir. 1960
yilina kadar bélgede denizyolu ile seyahatler
olduk¢a fazla gerceklesmistir. Ancak bu
tarihten sonra bélgenin karayolu ulasim
sisteminin gelismesi ve havayolu ulasiminin
baslamas1 nedeniyle deniz yolculuguna olan
ilgi azalmistir. Glinlimiizde Trabzon limanina
i¢c hat seferlerinin yam sira, turistik gemiler
de sefer diizenlemektedir. Fakat limanda ytik
tasimaciliglt  yolcu tasimaciligina nazaran
daha 6n planda yer almaktadir [29].

Trabzon Terminali Rize-Artvin-Batum-Tiflis
ile Bagimsiz Devletler Toplulugu iilkelerine,
Glumiishane-Bayburt-Erzurum ve Giresun-
Ordu-Samsun-Ankara ile Istanbul istikameti
olmak tlizere ii¢ karayolu agina hizmet
vermektedir [30]. Trabzon Terminali'nin
yapimindan 6nce terminal hizmetleri Moloz
Mevkii'nde ve Suluhan’da toplu sekilde,
Taksim Meydani'nda ise daginik
yazihanelerde  yiriitilmiistiir.  Trabzon
Belediyesi 1974’te Degirmendere Mevkiinde
oncelikle bir otopark insa ettirmistir. Daha
sonra  otoparkin  hizmet  yetersizligi
nedeniyle ayni yerde, kent merkezine 2 km
uzaklikta Trabzon Terminali yaptirmis ve
terminal 1988’de faaliyete gecmistir [25].

Trabzon Havaalani ise 1957’de insa edilmis
ve 1995 tarihinde havalimani statiisiine
kavusturulmustur. Kent merkezine 6 km
uzaklikta, denize paralel olarak konumlanan
havalimanindan giiniimiizde bir¢ok ulusal ve
uluslararasi kente, dogrudan ucus
saglamaktadir [31] (Sekil 2).
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2. Materyal ve Metot

Ulasim yapilari, birer giris kapisi niteligi tasiyan
kente kimlik kazandirma potansiyeli ve kentlere dair
ilk izlenimin olusmasi agisindan imaj degeri yliksek
oncelikli yapilardir. Bu yapilarin ve yakin ¢evresinin
gorsel Kkalitesi ve kullanicida olusturdugu imaj
degerinin tespiti kent kimligi a¢isindan 6nemlidir.
Calismada Trabzon ulasim yapilarinin ve yakin
cevrelerinin gorsel kalitesinin ve imaj degerinin
tespiti amac¢lanmistir.

Calisma iki asamadan olusmaktadir. ilk asamada
ulasim yapilariin fiziksel o6zelliklerinin  gorsel
kalitesi analiz edilmistir. Ardindan kullanicilarin bu
mekanlardaki  hareketleri sonucu edindikleri
goriiniimlerin, imaj degeri incelenmistir. Tim bu
analizlerde gorsel analiz teknigi kullanilarak siibjektif
bir degerlendirme yapilmistir. Gorsel analiz teknigi,
tliim detaylar1 gosteren fotograflarin etkili ve o6zii
¢ikartilmis  bir anlami  vurgulamaya yonelik
birlestirilmesi olarak tanimlanmaktadir [34]. Imaj
acisindan onemli olan, ¢esitlilik ve okunabilirlik
kavramlarini  saglayan sekil-zemin, egemenlik,
basitlik, tekillik, farklilik ve smnirlarin keskinligi
kaliteleri belirlenmistir. Oncelikle bu kaliteler bina
Olceginde yapi1 ve yakin cevresi lizerinde analiz
edilmistir.  Bina  olceginde  bu  kalitelerden
hangilerinin giiclii ve zayif oldugu incelenmistir.
Ardindan her ulasim yapist i¢cin yolcunun indigi
noktadan ulasim yapisindan ayrilincaya kadar yapmis
oldugu hareket boyunca 260 fotograf ¢ekilmistir. Bu
fotograflar bir araya getirilerek her bir ulasim
yapisindan 5’er adet olmak iizere toplam 15 siluet
elde edilmistir.

ikinci asamada ise ulasim yapilarinin imaj degerinin
kullanicilar tarafindan degerlendirilmesi
hedeflenmistir. Bunun igin bir¢cok wulusal ve
uluslararasi ulasim yapilarini deniz stajlar1 boyunca
deneyimlemis olan Deniz Ulastirma Isletme
Miihendisligi Boliimii'ndeki 130 o6grenciyle anket
calismas1 yapilmistir. Bu o6g8rencilerin 65 tanesi
iclincii, 65 tanesi ise dordiincii sinifta yer almistir.
Ulasim yapilar1 ve yakin ¢evrelerinin olusturdugu
goriiniimler PowerPoint sunum ile 6grencilere
gosterilmistir.  Elde edilen veriler anlamsal
derecelendirme 6lceginde anlamsal farklilasma
cetveli kullanilarak degerlendirilmistir. 11 sifat
ciftleri oldugu gibi (+) ve (-) ytiiklere gore faktorlere
bagiml ya da rastlanti teknigi ile karisik siralanmistir
[35]. Her bir drnege ait kriterler her denege ayr1 ayri
uygulanarak  7’li  Likert  oOlgekte  belirlenen
derecelendirmelere gére degerlendirme yapilmistir.
Son olarak ogrencilerden Trabzon Terminali,
Havaalani ve Limani denince akillarina gelen ilk
seyleri ifade etmeleri istenmistir. Tim bu veriler
Trabzon ulasim yapilarinin ve yakin cevrelerinin
gorsel kalitesinin ve imaj degerinin tespiti amaciyla
tartisilmistir.

3. Bulgular

3.1. Ulasim Yapilarinin Kentle Olan Fiziksel ve
islevsel iliskisinin Degerlendirilmesi

e Trabzon Terminali kentin dogu-bat1 yoniinde
biiylimesiyle  birlikte kent merkeziyle
biitiinlesmistir. Terminal 1. Sahil Yolu
uzerinde yer almaktadir. 1. Sahil Yolu kent
ulasim aginda kent merkezi ile sanayi
bolgesi, {iiniversite ve aligveris merkezi
baglantis1i konumdadir. 2. Sahil Yolu'nun
yapimi 1. Sahil Yolu'nun yogunlugunu
azaltmasina ragmen 1. Sahil Yolu bazi toplu
tasima araglan icin halen Trabzon-Rize ve
Trabzon-Erzurum baglantisini
saglamaktadir. Terminalin bulundugu bolge
gerek kent i¢i gerekse kent disi ulasim
aksinin kesistigi ya da kesintiye ugradig bir
alt merkezdir. Terminal binast bu konumu
sonucu olarak imaj degeri yiiksek olan
bolgenin isaret 6gelerinden biridir.

e Trabzon Limani 1. Sahil Yolu ile 2. Sahil Yolu
kesisiminde yer almaktadir. Ayrica liman
icerisinde farkli islevlerde kullanilan tarihi
binalar vardir. Bu binalar limanin kimlik
degerini arttirmaktadir. Liman ve Cimento
fabrikas1 bolgenin Onemli isaret Ogeleri
olmaktadir. Ayrica ge¢misten gliniimiize bir
liman kenti olarak taninan Trabzon'da
limanin, kentin tarihi fotograflarinda da
oldugu gibi kent kimliginde de 6nemli bir
yeri bulunmaktadir.

e Trabzon Havaalani kentin biiyiimesi, adalet
sarayinin ve hastanenin kentin dogusuna
tasinmast ve bu bolgede yeni yerlesim
alanlarinin olusmas1 ile kent merkeziyle
biitlinlesmistir. Havaalam1  Trabzon-Rize
baglantisin1 saglayan 2. Sahil Yolu iizerinde
yer almaktadir. Gerek sehir ici gerekse
sehirlerarasi kullanimlarda yol boyunca
algilanmaktadir. Ayrica havaalaninin deniz
kenarinda yer almasi kent siluetinde etkili
olmasini saglamistir. Havaalani ve liniversite
bolgenin taninmasinda dnemli isaret 6geleri
olmaktadir. Konumu ve kent ulasim
sistemleriyle iliskisi acisindan yapinin imaj
degeri yiiksek olmaktadir (Sekil 3).

3.2. Yapi-Yakin
Degerlendirilmesi

Cevrelerinin Bicimsel

e slevleri geregi ulasim yapilar1 bicimsel
olarak genis yer kaplamakta, bu nedenle de
cevreye egemen, cevrede farkli ve tek
olmaktadirlar. Havaalaninin ve limanin deniz
kenarinda konumlanmasi baglam agisindan
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Lrs { -
Sekil 3. Trabzon ulasim yapilarinin konumlari

yaplya Ozglnlik kazandirmistir. Ayrica
limanda tarihi binalarin olmasi limana ayirici
bir nitelik de saglamistir.

e Bicimsel olarak bu yapilarin higbiri diger
kentlerdeki ulasim yapilarindan farkl
degildir. Bu yapilar bir¢ok kente siklikla ayni
malzeme ve teknolojilerin kullanildigi,
benzer mimari egilimlerle iiretilen imaj
degeri zayif yapilardir. Trabzon Terminali
sekil-zemin etkisi agisindan az kuvvetli bir
yapidir. Cevresindeki binalardan islevinin
geregi biiylik olmasi agisindan egemendir.
Yapinin tek olmasi ve sinirlarinin keskin
olmasi siluette okunabilirligini saglamakta,
fakat yap1 etkili bir imaj olusumu agisindan
zaylf kalmaktadir. Trabzon Limani sekil-
zemin etkisi agisindan kuvvetli, olmakla
birlikte kentsel dokuda islev ve biyiikliik
bakimindan tek olmasi ac¢isindan egemendir.
Ayrica tarihi binalarin bu kompleks i¢inde
yer almasi limanin okunabilirlik ve imaj
degerini attirmistir. Trabzon Havaalani ise
denizin kenarinda yer almasi nedeniyle sekil-

yapidir.

Havaalaninin islevi geregi boyut bakimindan

tek olmasi egemen olmasini saglamistir.

Ayrica yapinin simirlarinin keskin olmasi ve

tekilligi

kolaylastirmistir.

zemin etkisi kuvvetli bir

siluetteki okunabilirligini

e Ulasim yapilarinin yakin gevreleri carpik,
niteliksiz ve yliksek yapilarla ¢evrelenmistir.

Cevrelerinde etkili  bir
bulunmamaktadir.

isaret  0gesi

e (Cevre yapilarinin iislup agidan uyumsuzluguy,
kat ytikseklikleri ve biiytkliikleri arasindaki
oransizlik siluetlerde karmasaya neden
olmustur. Ozellikle havaalani ¢evresindeki
duvar olusumu gorsel acidan negatif bir
durum yaratmistir.

Terminal binast ve havaalaninin yakin ¢evresinde
yesil alan yok denecek kadar az ve kopuktur. Liman
siluetlerinde ise diger yapilara nazaran yesil, biraz
daha fazla ve siirekli olmaktadir fakat yetersizdir.
Sonu¢ olarak tiim wulasim yapilarinin yakin
cevrelerinde dogal cevre ile yapili ¢cevre biitiinligi
bulunmamaktadir (Tablo 1.2.3.4.5.6.).

3.3. Hareket Boyunca Elde Edilen Goériiniimlerin
Degerlendirilmesi

Trabzon’daki
cikislarina kadar yapilan hareketler boyunca elde

ulasim yapilarinin  girislerinden-

edilen gorinimler Liman
disindaki ulasim yapilarinda farkli ve 6zgiin bir
gorinim olmadigl, limanda ise tarihi binalardan ve
dogal c¢evreden kaynakli goriiniimlerin etkileyici

oldugu gorilmistir.

degerlendirildiginde;

Fakat limanda yapilan
diizenlemelerde tarihi binalar ve yeni binalarin biitiin
olarak ele alinmadig1 belirlenmistir. Dolayisiyla
ulasim yapilarinin hareket halinde de sundugu
goriniimlerin imaj degeri agisindan zayif oldugu
sonucuna varimistir (Sekil 4).
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Tablo 1. Trabzon Otogari bina - Yakin ¢evre biitiiniinde gorsel analizi

TRABZON OTOGARI BiNA-YAKIN CEVRE BUTUNUNDE DEGERLENDIRME

Okunabilirlik ve Ozgiinliik

Sekil-zemin Egemenlik OKkunabilirlik imaj Degeri
o Kuvvetsiz e Boyutlar e Belirgin (tek olma) o Etkisiz
e Az kuvvetli | o Sayisal cokluk o Kolay anlasilir(bicimlenme) o Az etkili
o Kuvvetli o Farkli/ e Biiyiiklik e Taniml (sinirlarin keskinligi) | o Etkili
o Cok o llging/ o Yiikseklik o Ozgiinliik (farkh olma) o Cok etkili
kuvvetli e Tek olma o Bicimlenme
o Malzeme/
Teknoloji

o Konstriiksiyon

o Tarz/stil

o islev

o zaman

. Terminal binasi ve ek binalar

A Bakis yonleri

Arazi sinir1 == === Hareket giizergahi

1 Fotograf numaralari
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Tablo 2. Trabzon Otogarinda hareket boyunca goriiniimler

TRABZON OTOGARI

585



D. Yilmaz Yildirim / Kente Ulagim1 Saglayan Binalarin Kent imajina Etkisi; Trabzon Ornegi

Tablo 3. Trabzon Limani - Yakin ¢evre biitliniinde gorsel analizi

TRABZON LIMANI BiNA-YAKIN

EVRE

Okunabilirlik ve 6zgiinliik

NUNDE DEGERLENDIRME

o Malzeme/Teknoloji
o Konstriiksiyon

e Tarz/stil

o islev

e Zaman

Sekil-zemin Egemenlik Okunabilirlik imaj Degeri
o Kuvvetsiz e Boyutlar o Belirgin (tek olma) o Etkisiz
oAz kuvvetli | o Sayisal cokluk o Kolay anlagilir(bigimlenme) o Az etkili
e Kuvvetli e Farkli/ e Biiyiikliik o Taniml (sinirlarin keskinligi) |e Etkili
o Cok kuvvetli | o ilging/ o Yiikseklik o Ozgiinliik (farkli olma) o Cok etkili
e Tek olma o Bicimlenme

. LIMAN YOLCU SALONU

. LIMAN iSLETME MUDURLUGU
. ANTREPO

. LIMAN BASKANLIGI

. GUMRUK BOLGE MUDURLUGU
. MULKi iDARI AMIRLIGi

0NV A WN R

. TMO SiLOSU

GUMRUK

. Bakis yonleri

Liman binasi ve ek binalar

Arazi sinir1
1 Fotograf numaralari

Hareket giizergahi
K1, K2 giris kapilar
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Tablo 4. Trabzon Limaninda hareket boyunca goriiniimler

TRABZON LIMANI

G1 Gilizergahi 1. Bakis

G1 Glizergahi 2. Bakis

G1 Glizergahi 3-4. Bakis

G2 Glizergahi 1. Bakis

G2 Glizergahi 2. Bakis
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Tablo 5. Trabzon Havaalani - Yakin ¢evre biitiiniinde gorsel analizi

TRABZON HAVAALANI BiNA-YAKIN CEVRE BUTUNUNDE DEGERLENDIRME

Okunabilirlik ve 6zgiinliik

Sekil-zemin Egemenlik Okunabilirlik imaj Degeri
o Kuvvetsiz e Boyutlar e Belirgin (tek olma) o Etkisiz
oAzkuvvetli | o Sayisal cokluk o Kolay anlagilir(bigimlenme) o Az etkili
e Kuvvetli o Farkli/ o Biiyiiklik e Tamimli (sinirlarin keskinligi) | o Etkili
o Gok kuvvetli | o ilging/ o Yiikseklik o Ozgiinliik (farkli olma) o Cok etkili

e Tek olma o Bigimlenme

o Malzeme/Teknoloji
o Konstriiksiyon

o Tarz/stil

o islev

o0 Zaman

HAVAALANI GIRISi
DIS HATLAR TERMINALI
iC HATLAR TERMINALI

. Havaalani terminali ve ek binalar Arazi sinir1 = = = "Hareket giizergahi

A Bakis yonleri 1 Fotograf numaralari
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Tablo 6. Trabzon havaalaninda hareket boyunca goriiniimler

TRABZON HAVAALANI

G1 Giizergahi 1. Bakis

G1 Giizergahi 2. Bakis

G2 Gilizergahi 1. Bakig

G2 Giizergahi 2. Bakis

G2 Glizergahi 3. Bakis
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TRABZON TERMINAL{
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Sekil 4. Hareket boyunca elde edilen gériiniimlerin analizi

3.4. Kullanic1 Tarafindan Ulasim Yapilarinin
Degerlendirilmesi

Ulasim yapilarinin kentin yogun kullanilan hareket
akslar1 olan ana yollarin tizerinde yer almalar ele
alinan nitelikler arasinda “algilanabilirligi” 6ne
cikarmistir. Ozelikle yolla ve dogal baglamla giiclii

iliskisi nedeniyle havaalani algilanabilirligi en yiiksek
ulasim yapist olmustur. Havaalani egemen, dikkat
cekici ve kalic1 bulunmustur. Algilanabilirlikten sonra
terminal binasinda egemenlik ve kalicilik kaliteleri
limanda ise kalicilik ve dikkat gekicilik kaliteleri on
plana ¢ikmistir. Buna ragmen tiim bu Kkalitelerin
etkileri zayif bulunmustur (Sekil 5).
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Terminal Binasi ve yakin ¢evresi
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Sekil 5. Trabzon Ulasim yapilarinda kullanicilar tarafindan
degerlendirilmesi

Bu degerlendirmeyi destekler bigimde kullanicilarin
ulasim yapilarina iliskin sozlii ifadeleri
degerlendirildiginde;

Trabzon Terminali konumu geregi kolay ulasilabilir
bulunmustur. Cok iyi algilanmadigl belirtilmistir.
Terminalin yakin c¢evresi diizensiz ve kullanissiz
bulunmustur. imaj degeri olarak yerel bir kimlik
tasimadigl, bicimlenme olarak ise bakimsiz, siradan
oldugu ve yerel kimligi yansitmadig tespit edilmistir.

Trabzon Havaalani’'nin kolay ulasilabilir olmasinin ve
deniz kenarinda konumlanmasimin 6nemli bir fark

olusturdugu, havaalaninin karsisinda yer alan
Universitenin  havaalanina bir deger kattigl
belirtilirken yolun altinda kalmasi nedeniyle

binalarin ¢ok iyi algilanmadig1 ifade edilmistir.
Bolgede oOnemli bir havaalani olmasina ragmen
bicimsel 06zellikler agisindan da siradan olarak
degerlendirilmistir.

Trabzon Limani'min kolay ulasilabilir olmasi olumlu
bulunmustur. Trabzon’un tarihi kimliginde liman

kenti olma 6zelligi tasimasina ragmen su anki limanin
bu kimligi desteklemedigi belirtilmistir. Tarihi
binalar ve yeni yapilan binalarin bitlnliik iginde

olmadigi, gelen yolcularin yaptig1 giris c¢ikis
hareketleri boyunca limanin sahip oldugu bu
ozginligii  kullanamadiklari,  niteliksiz ~ kent

gorinimleriyle karsilastiklar1 belirtilmistir. Ayrica
sanayi, yik limani ve yolcu limani islevlerinin bir
arada olmasiin olumsuz oldugu, gorinti Kkirliligi
yarattif1 belirtilmistir. Ayrica limanin kentin énemli
seyir alanlarindan biri olan Boztepe gibi yerlerden
etkili gorindigi dolayisiyla imaj potansiyelinin
yliksek oldugu belirtilmistir.

Havaalani; “Indikten 5 dakika sonra evinde olmay
herkes ister”

“Havaalani sehrin merkezinde yer almasi itibariyle
ulagim bakimindan olduk¢a avantajli deniz kenarina
konumlandwrilmis olmasi da ayrica giiriiltii olarak ta
insant etkiliyor. Karsisindaki tiniversiteden dolayr olan
yesillikler de Trabzon u yansitryor.”

“Swradan bir havaalam, tek giizel yani deniz kenarinda
olmasi, deniz manzarali olmasi”

“Havaalanmmn tek farki kampiisten ucaklar: gérebiliyor
olmaniz onun haricinde siradan”

“Yolun altinda kaldigi i¢in mimari géziikmiiyor ...’
“Karadeniz bélgesinin sik kullanilan bir havaalam
olmasina ragmen siradan”

1l

Terminal; “Terminal bulundugu yol iizerinde trafigi
engellemesi yaninda sehir i¢inde olmast ve ulagimin
kolay olmast iyidir. Ayni zamanda ¢ok karmasa var.”
“Terminal sehrin i¢inde kaybolmus bir goriiniimde...”
“...terminalin ¢evresi gayet diizensiz ve kullanigsiz”
“Trabzon terminali hi¢chir sekilde Trabzon mimarisini

yansitmiyor. Ciinkii sehrin sanayi bélgesinin kuruldugu
bir yerde yabanci bir insan geldiginde Karadeniz havasi
almak istiyor....”"

Liman; “Sehrin merkezinde olmasina ragmen Trabzon
sehrinin en karmasik yerine ¢ikiyor.”

“... ozellikle yolcu gemilerinden ¢ikan yolcularin yaptigi
ctkis kapisimin konumlandirildigi yer otoyola ¢ikmast
bakimindan oldukc¢a vasat...”

“..i¢i dagmik ve bakimsiz Trabzon liman kentine
yakismiyor”

“Eski tarihi binalar insana giizel gelse de yapisal olarak
tiimiine bakildiginda kétii bir goriintii Trabzon igin”
“...limanin sanayi ile i¢ ice olmast limana inen yolcular
icin kotii goriintii sergilemektedir.”

“... Binalarin dizilimi karisik, ...sehirle ilgili ilk izlenim
yaratmast agisindan  giris  ¢tkis  béliimleri  kisileri
olumsuz etkilemekte...”

“Yiik limamyla ortak alan iginde olmast yolcular
agisindan eksi bir puandir.”

“...limanmin Boztepe’den yukaridan goriintiisii ¢ok iyi”

4. Tartisma ve Sonug¢

Trabzon ulasim yapilart kent merkeziyle i¢ ice ve
kolay ulasilabilir durumdadirlar. Bu yapilar kent
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ulasim agiyla baglantili ve yogun kullanilan kent i¢i ve
kent dis1 ulasim akslarinda konumlanmaktadir.
Ayrica bu yapilar kentteki egitim, alisveris, hastane,
sanayi gibi islevlerle iliskili veya baglantil
konumlarda yer almaktadirlar. Bu durum ulasim
yapilarinin  algilanabilirliklerini  dolayisiyla imaj
potansiyelini arttirmaktadir.

Bicimsel agidan siradan, yogun ve c¢arpik yapilasma
icinde ise kaybolan bu yapilarin imaj degerleri zayif
olmaktadir. Trabzon kentinin imaj degerini arttiran
gecmisten giiniimiize bir liman kenti olma durumu ve
alandaki mevcut tarihi yapilar imaj agisindan
potansiyel olusturmaktadir. Fakat limanin ve
¢evresinin mevcut durumu yapinin bu potansiyelinin
kullanilamamasina neden olmustur. Yapilacak liman
diizenlemesinde bu kimlik degeri gliclendirilmelidir.

Trabzon ulasim yapilari kente dair; bigim agisindan
biitiinliik olusturmayan, uyumsuz, kimlik agisindan
ise niteliksiz goriiniimler sunmaktadir. Siluetlerde ne
hacimsel ne de oransal bir denge bulunmaktadir.
Siluetlerde dogal c¢evre ve yapay ¢evre biitiinligi
bulunmamaktadir. Siluetlerdeki yap: boyutlanmalari
arasinda bir denge bulunmamakta, bina sinirlar
hatta bigimleri bile net bir sekilde okunamamaktadir.
Biitiin icerisinde kenti tanimlayabilmeyi saglayacak
isaret 6gesi olusturacak farkli bir bicimlenmeye de
rastlanmamaktadir. Kisacasi Trabzon ulasim yapilari
ve c¢evreleri; glniimiizde genellikle her kentte
rastlanilabilen  6zgiin  olmayan, okunamayan,
kaliciliklar1 ve ilk izlenim olusturmalari agisindan
zayif alanlar olmaktadir.

Trabzon o6lgeginden yola ¢ikilarak genellikle ¢ogu
kentlerdeki ulasim yapilar1 tasarimdan malzeme
secimine kadar kentlere 06zgli ayiric1 nitelikler
tasimamakta, diger ulasim yapilarindan ayrilmalarini

saglayacak etkili bir imajlar1 bulunmamaktadir.
Ulasim yapilari, kent imaji agisindan kolay
anlagilamayan  karmasik  okunaksiz  g¢evreler
sunmaktadir.

Ulasim yapilar1 kente dair ilk izlenimlerin

olusturuldugu yapilar olmalar1 nedeniyle o6nemli
mekanlardir. Bu nedenle ulasim yapilar1 yakin
cevreleriyle birlikte bir biitlinliik icinde ele alinmali
ve incelenmelidir. Tim bunlarin yaninda ulasim
yapilarinin bicimlenmesinde estetik ve islevsel
kaygilarin yaninda farkl, tanitici ve kente 6zgiin olma
ozelliklerinin kazandirilmasi da 6nem tasimaktadir.
Gerek kent morfolojisinde gerekse kent imajinda
etkin rol alan, kent kimliginin giiclendirilmesinde
onemli yeri olan bu yapilar, o6ncelikli miidahale
alanlari olarak degerlendirilmelidir.

Etik Beyani

Bu c¢alismada, “Yiiksekogretim Kurumlart Bilimsel
Arastirma ve Yayin Etigi Ydnergesi” kapsaminda
uyulmast gerekli tiim kurallara uyuldugunu, bahsi
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gecen yénergenin “Bilimsel Arastirma ve Yayin Etigine
Aykirt Eylemler” baglhigi altinda belirtilen eylemlerden
hi¢birinin gerceklestirilmedigini taahhiit ederim.

Kaynakca

[1] Tiurk Dil Kurumu. 2021. Giris.
http://www.tdk.gov.tr/ ( Erisim Tarihi: 25.01.2021).

[2] Lynch K. 1960. The Image Of The City. The MIT
Press, England, 187s.

[3] Karagel H. 2010. Miilki Idare Sinrlarinin
Belirlenmesi ile Ilgili Kuramsal Yaklasimlar Ve
Tirkiye’'deki Gegerli Uygulamalar. VII. Cografya
Sempozyumu, 18-19 Ekim, Ankara, 96-106.

[4] Tekeli, 1. 1990. Bir Kentin Kimligi Uzerine
Diisiinceler. Kent Planlamasi Konusmalari. TMMOB
Mimarlar Odasi Yayinlari, Ankara, 82-83.

[5] ¢ol, S. 1998. Kentlerimizde kimlik sorunu ve
glinimiiz kentlerinin kimlik derecesini 6l¢mek igin
bir yontem denemesi. Mimar Sinan Universitesi, Fen

Bilimleri Enstitiisii. Yayinlanmamis Doktora Tezi,
334s, Istanbul.

[6] Bilsel, G. 2002. Kent Kiiltiirii-Kiiltiirel Streklilik-
Kimlik Sorunsali Ve Yasanilasi Kentsel Mekan
Kavrami Uzerine. Kentlesme Ve Yerel Yonetimler
Sempozyumu Bildirileri, 25-26 Ocak, Adana, 21-25.

[7] Cizgen, N. 1994. Kent ve Kiiltlir. Say Yayinlari,
[stanbul, 159s.

[8] Yargig, S. 2009. Kiiresellesen kentlerde ikonik
yapilarin kentsel kimlik olusumuna etkileri iizerine
irdeleme. Yildiz Teknik Universitesi, Fen Bilimleri
Enstitiisii, 140s, [stanbul.

[9] Norberg Schulz, C. 1980. Genius Loci: Towards A
Phenomenology Of Architecture. Rizzoli, New York,
216s.

[10] Eraslan Yayinoglu, P. ve Susar, A.F. 2008. Kent,
Gorsel Kimlik ve iletisim. Umuttepe Yayinlari, izmit,
1809s.

[11] Lang, J. 1987. Creating Architectural Theory, The
Role Of The Behavioral Sciences In Environmental
Design. Van Nostrand Reinhold Int. Ltd.,, New York,
278s.

[12] Berlyne, D.E. 1960. Conflict, Arousal And
Curiosity. Mcgraw-Hill, New York, 368s.

[13] Jacobs, A.B. 1993. Great Streets.
Cambridge, 331s.

MIT Press,

[14] Bentley, I. 1993. Responsive Environments: A
Manual For Designers. Butterworth Architecture,
Oxford, 151s.

[15] Nasar, J.L. 1998. The Evaluative Image Of The
City. Sage Publications, United States, 182s.

[16] Carmona, M., Heath, T., Oc, T. ve Tiesdell, S. 2003.
Public Places-Urban Spaces: The Dimensions Of
Urban Design. Architectural Press, Oxford, 311s.



D. Yilmaz Yildirim / Kente Ulasimi Saglayan Binalarin Kent imajina Etkisi; Trabzon Ornegi

[17] iller Bankas1. 1968. Trabzon Kentinin Tarihsel
Yapis1 ve Gelisimi Trabzon Analitik Etiidler 1967-
1968. Ankara.

[18] Bijiskyan, P. M. 1969. Karadeniz Kiyilar1 Tarih ve
Cografyas1 1817-1819. Edebiyat Fakiiltesi Basimevi,
[stanbul, 132s.

[19] Aysu, E. 1982. Trabzon Kenti Planlama
Calismalar1. Tirkiye Birinci Sehircilik Kongresi,
Kongre Tarihi, Ankara.

[20] Ozbilen, A. 1996. Havada Suda ve Gériintiide
Kirlenme Trabzon ili Kiy1 Yonetimi. Trabzon Vakfi,
Ankara, 101-114s.

[21] Dilaver, S. 1987. Tarihgesi ve Tarihi Yapilariyla
Trabzon. Trabzon Dergisi, (1), 12-20.

[22] Bryer A. ve Winfield D. 1985. The Byzantine
Monuments And Topography Of Pontos. Dumbarton
Oaks Pub Service, Washington, 394.

[23] Usta, V. 1999.
Seyahatnamelerde Trabzon.
Trabzon, 268s.

[24] Tuluk, 0.1. ve Diizenli, H. I. 2010. Trabzon Kent
Mirasi: Yer-Yapi-Hafiza. Klasik Yayinlary, Trabzon,
517s.

[25] Anonim, 1997. Trabzon Yillig1 1997. Trabzon
Belediyesi Yayinlari, 21s., Ankara.

[26] Demirci E., Kose E. ve Degerli B. 2000. Trabzon
Limaninin Benzetimle Incelenmesi. KTU Arastirma
Fonu, Trabzon.

Anabasis’ten  Atatiirk’e
Serander Yayinlari,

[27] Cigdem, S. 2007. Eskicag 'da Trabzon Limanu:
Askeri ve Ekonomik Yonden Gelisimi ve Dogu-Bati
iliskilerindeki Rolil. Atatiirk Universitesi Sosyal
Bilimler Dergisi, 12, 10.

[28] Anonim. 2015.
http://www.Al-Port.Com/
01.12.2019).

[29] Berber, M. 1992. Trabzon alt bdlgesinin sosyo-
ekonomik analizi-uygulamali bir yaklasim. Karadeniz
Teknik Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii,
Yayinlanmamis Doktora Tezi, 282s, Trabzon.

[30] Anonim. 2021.
http://www.Trabzonkultur.Gov.Tr
25.02.2021).

Trabzon Limani
(Erisim

Alport.
Tarihi:

Trabzon Terminali.
(Erisim Tarihi:

[31] Anonim. 2021. Trabzon Havalimanu
http://www.Dhmi.Gov.Tr (Erisim Tarihi:
25.02.2021).

[32]. Anonim. 2021. Trabzon.
http://www.earth.google.com (Erisim Tarihi:
25.02.2021).

[33]. Anonim. 20109. Trabzon Limani.

http://fotografligezirehberi.com/karadeniz_gezi_reh
beri/trabzon_liman_img_5989 (Erisim Tarihi:
01.12.2019).

[34] Aydinli, S. 1992. Mimarlikta Gorsel Analiz. ITU
Mimarlik Fakiiltesi Baski Atélyesi, Istanbul, 66s.

[35] Oymen Giir, S. 1996. Mekan Orgiitlenmesi. Giir
Yayincilik, Trabzon, 280s.

593



