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Ozet: Yaya iist gegitleri, 6zellikle yogun trafik alanlarinda, yayalarm giivenligi ve yollarinimn siirekliligi baglaminda
bir ¢6ziim olarak tasarlanan miihendislik yapilari olmalarinin yaninda, estetik yonii de agir basan kentsel donati
clemanlari olarak degerlendirilebilirler. Yaya iist gegitleri; sadece islevsel gereksinimleri ile degil, kent goriintiisii ve
estetigini etkileyebilen, sayilart diger kentsel donatilara gére daha az, ancak daha biiyiik 6lgekli olmalart nedeniyle
dikkat ¢ekebilen, kentin imgesel Ogelerinden biri olarak degerlendirilebilen elemanlar olarak da ele alinmalari
gereken onemli dgelerdir. Bu ¢alismada Trabzon kent merkezinde bulunan yedi yaya iist gecidi tasarim dlg¢iitleri
yoniinden irdelenerek, kent peyzajina etkileri ortaya koyulmugtur. Ayrica belirlenen sorunlarin giderilmesine yonelik
sonug ve ¢oziim Onerileri getirilmeye caligilmustir.

Anahtar Kelimeler: Yaya iist gegitleri, tasarim, islev, estetik, Trabzon

Examination of design criteria in pedestrian bridges:
Sample of Trabzon City

Abstract: Pedestrian bridges, particularly in the areas of heavy traffic, pedestrians, safety and continuity of paths in
the context of engineering structures, in addition to being designed as a solution, the predominant aesthetic aspect be
regarded as urban equipment elements. Pedestrian bridges are important elements which should be considered as the
image of the city not only for their operational requirements, but also for their being noticeable because of affecting
the image and esthetics of the city and being more large-scaled. In this study, seven pedestrian overpasses located in
Trabzon city center have been examined in terms of design standards and their effects on city landscape have been
presented. Moreover, conclusion and solution proposals to resolve the determined problems have been offered.
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1. GIRIS

Kentsel mekan, yapilar ve acik alanlarin olusturdugu, kentte yasayanlarin algiladigi, tiim kentsel olaylarin
gerceklestigi bir biitiindiir. Bir bagka deyisle bu mekanlar, kentlilerin barinma, ¢alisma, eglence, ulagim
ve rekreasyon gibi yagam faaliyetlerinin tiretildigi yerlerdir (Selguk ve Akan, 2005).

Cagdas yasam; kentlerde insanin 6n plana alindigi, yasamin kolaylastirildigi, yasayanlarin konforlarinin
saglandig1 kent mekanlarin1 gerektirir. Kentlerin yasaminda islevleri yadsinamayan kamu mekanlar1 ve
kentsel donatilarin tasariminin niteligi, mekan iginde yer alan insanin etkinliklerini, 6zelligini belirler ve
yonlendirir (Demirel ve ark., 2004).

Kent insani, yasammin her boliimiinde kentsel mekanlar1 kullanmak zorundadir. Insanlarin kentsel
mekanlar en iyi sekilde kullanabilmesi ancak teknik, islevsel ve estetik ya da davranigsal olarak uygun ve
yeterli donati elemanlarmnin varligi ile miimkiin olmaktadir. Donati elemanlar1 insanlarin sadece
ihtiyaglarini karsilamakla kalmaz, ayn1 zamanda psikolojilerini de etkilerler (Kuskun, 2002).

Son yillarda niifus yogunlugundaki artigla kent i¢i ve yakin ¢evresinde kullanimi zorunlu olan donati
elemanlarin sayisinda da artis goriilmistiir. Bu elemanlarin estetik ve fonksiyonel bakimdan uygun
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secilmemesi, c¢evremizde gorsel acidan bozukluklara, diger bir ifade ile gorsel kirlenmeye neden
olmaktadir (Ozer, 2010).

Donati elemanlart ile onu kullanan kisiler arasindaki iletisimin saglanmasinda; kiiltir diizeyleri,
mobilyalarin islevlerine uygun olarak kullanip kullanilmamasi, mobilyadan beklenen islevi yerine getirip
getirmemesi, ayrica kullanimi tesvik edici olmasi ve dogru bigimde, dogru yere yerlestirilmis olmasi gibi
faktorler etkili olmaktadir ( Esen, 2007).

Kentsel mekanlarda islevsellik ve gorsellik bir arada diisiiniilmelidir. islevsellikten uzak, estetik
ihtiyaglara cevap vermeyen bir tasarim eksik bir tasarimdir (Ozer, 2010). Tasarimda teknik, islevsel ve
estetik ilkelerinin géz 6niinde bulundurulmasi gerekir. Bu ilkeler; konstriiksiyon ya da yapim teknikleri,
cevreye uygunluk, denge, vurgu, ifade giicii, yineleme ve ritim, renk ve renk harmonisi, 6l¢ii ve dlclide
uyum, birlik ve kompozisyon olarak sayilabilir (Korkut, 2002). Tasarimda, zemin tastyict sistem iligkisi,
islevsel ve sembolik agidan algilanmasi, g¢evre ile birlikte uyumu, dogal yipranmaya ve tahribata
(vandalizme) kars1 dayanikliliklart estetik agidan 6nemli dl¢iitlerdir (Bayrakei, 2008).

Bagka bir ifadeyle tasarim olgiitleri; islevsellik, kullanilabilirlik, ergonomi, giivenlik, bakim, kalite ve
dayaniklilik, estetik olma, siireklilik, ekolojik bakis agisi, esneklik, maliyet, standartlara uygunluk, 6zgiin
tasarim, malzeme se¢imi ve baglanti detaylari, iiriin-kullanici dengelenmesi olarak sayilabilir ( Akyol,
2006).

Gerek kentsel tasarim, gerekse peyzaj tasarimi ¢aligmalarinda, insanlarin bilgi, giivenlik ve konforuna
yonelik, ayrica fiziksel gereksinmelerini karsilayan, c¢evre temizligi ve saglik acisindan da zorunlu
olabilen cesitli yapisal elemanlara gereksinim duyulmaktadir. S6z konusu elemanlar kentsel donati
elemanlar1 olarak tanimlanmakta olup, tasarim biitiinii igerisindeki diger elemanlarla uyumlu olmast
gereken ve dogru kullanildiklarinda peyzaj tasariminin gorsel kalitesini de ylikselten unsurlardir
(Altingekic ve Kog, 2003).

Yaya iist gegitleri islevsel amaci; ulasimda siireklilik ya da kesintisizligi kolaylastirma, yonlendirme ve
yaya giivenligi olan, tasit trafigine agik yollarda bulunan ulagim yapilart olmalarinin yaninda estetik
yonleri ile de kent goriintiisiine etki edebilen kentsel donati elemanlaridir. Dolayisiyla kentsel mekan,
donati ve mobilyalar1 tasarim 6lgiitleri yaya iist gegitleri_iginde uygulanmalidir.

Yaya iist gegitleri, yayalarin ulagimlarini rahat ve kolay bir bi¢cimde gerceklestirmelerini saglayan
yapilardir. Bu nedenle bazilar1 ara¢ trafigi yollarinda, bazilari park ve bahgelerde, bazi 6rnekler ise
akarsularin iizerlerinde insa edilirler. Malzemeleri ahsap, tas, betonarme, ¢elik, metal olabilmektedir.
Formlar1 bakimindan kiris, kemer, konsol, asma, kablo askili olarak sayilabilirler. Genellikle miihendislik
yapis1 gibi diisiiniilen bu yapilarin projeleri; Ikinci diinya savasindan sonraki yillarda sadece islev
oncelikli iken, son yillarda 6zellikle Avrupa da halkin estetik bir ¢evre i¢in gosterdikleri tepkiler sonucu,
acilan mimari yarigmalarla elde edilmeye baslamigtir (Bayar, 1998). Avrupa iilkelerinin ¢ogunda kent
merkezlerinden akarsularin gegiyor olmasi ve bu amagla dogan yaya iist gecitleri ihtiyaci, yarismalarin
sikligin1 ve dnemini arttirmigtir. Son yillarda Paris, Londra, Bilbao gibi bircok kentlerde, yaya kopriileri
de kent peyzajinin ve daha da otesinde kent siluetinin en ¢ok gdze carpan elemanlarindan biri haline
geldigini géormek miimkiindiir (Selguk ve Akan, 2005). Yaya iist gegitleri, giiniimiizde islev bakimindan
oldugu gibi sembolik bakimdan da bir deger tagimaktadir. Gelismis lilkelerde yogun tasit trafigi, kent
igine sokulmayarak, trafik sinyalizasyonu ile ¢dziimlenmektedir. Ulkemizde ise artan tasit trafigi kent
icine girmekte ve yaya akslari ile kesigmektedir. Bunun sonucunda, kent merkezlerinde ¢ok sayida yaya
iist gecitleri inga etme zorunlulugu ortaya ¢ikmistir (Siitigen, 2008).

Bu iist gecitler, yayalar icin tasit trafigine karigsmadan, konforlu bir gegis saglamak amaciyla insa
edilmektedirler. Yaya {ist gegitleri, lilkemizin birgok sehrinde cesitli 6rnekleri ile bulunmaktadir. Fakat bu
ist gecitlerin bircogunda planlama, teknik uygulama ve gorsel ve estetik sorunlarin var oldugu
gozlemlenmektedir (Siiticen, 2008).
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1.1 Yaya Ust Gegitlerinde Goriilen Sorunlar

Planlama ve tasarim sorunlari: Yer se¢imi sorunlari, trafik ve yaya ulagimi bakimindan karsilagilan
sorunlar, asir1 yiiksek tasitlarin ist gecitlere garparak verdikleri yapisal zararlar, yayalarin {ist gecide
yaklagim ve kullanilabilirlikten kaynaklanan sorunlar.

Teknik sorunlar: Malzemeden kaynaklanan sorunlar, yapisal ¢atlaklar, tabakalagsma, dokiilme, oyulma,
peteklesme, donati korozyonu, ve donatiya zarar veren diger sebepler (donma ve ¢oziinme ile olusan
sorunlar), metal yorgunlugu, oksitlenme, asir1 ylikten kaynaklanan hasarlar, asir1 sicak hasarlari, boya
problemleri vb., detay sorunlari ve is¢ilik hatalar1, kullanicilarin verdigi zararlar, vandalizm.

Estetik sorunlar: Estetik dogru tasarimin bir pargasidir. Basarili bulunan bir iist geg¢idin tasariminin
onemli paylarindan biri olan, formun estetigini striiktiiriin kurulusundan ayirmak miimkiin degildir. Yaya
iist gecit estetigi, tim mimari elemanlar i¢in oldugu gibi ilk bakista gorsel 6zellikleri ile tanimlanir. Sekil,
boyut, renk ve doku, striiktiirlerin sahip oldugu temel degerlerdir. Ardindan peyzaj ig¢indeki yerlesimi,
¢evreyle iliskisinin kurulusu gelir. Mimari elemanlarin tasariminda kullanilan aks, simetri, hiyerarsi, ritim
gibi diizenleme ilkeleri, yaya ist gecitleri tasariminda da gecerlidir (Saatgioglu, 1994), olarak
sayilabilirler.

1.2 Yaya Ust Gegitlerine iliskin Baz1 Ozgiin Tasarim Ornekleri
Yaya iist gecitlerinde kullanilan yapay materyallerin soguk ve monoton goriintiilerini, dzellikle bitkisel

materyaller kullanarak yumugatmak miimkiin olabilmektedir. Yaya iist gegitleri peyzaj tasarimlar ile
detaylandirilabilir ve bulunduklar1 mekanlar i¢in giizel goriintiiler olusturulabilirler (Sekil 1, Sekil 2).

Sekil 1. Bitkisel materyallerin kullanildig yaya iist gegitlerine 6rnekler (URL 1-4).
Figure 1. Samples of pedestrian bridges with green material.

Alt ve list gegitlerde, cevre miisait ise merdiven yerine egimi %8’1 gegmeyen rampalar yapilmalidir. Yaya
iist gecidinde erisim miimkiin olan en kisa ve en rahat sekilde yapilmali, uzun ve dolambagli rampa veya
merdivenlerden kaginilmalidir. Engelliler ve tiim yayalarin kullanimina uygun rampa yapilamamasi
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durumunda; dikey asansor, yiiriiyen merdiven ya da merdiven egiminde hareket eden egik asansor
yapilmalidir (URL 6), (Sekil 3).

Yaya iist gegit tasarimlar1 giivenli, rahat, konforlu ve dayamkli ve saglam olmalidir. Ozellikle
korkuluklar, yiikseklik fobisi olabilecek kullanicilar da diisiiniilerek yapilmalidir. Korkuluk standartlar
100 cm’nin altinda olmalidir. Yaya st gegidi tizerinde tedirginlik hissi duyulmamalidir (Sekil 4).

il AR AR gRE

Sekil 2. Bitkisel tasarim ile “yesil koridor” haline getirilerek dogal goriiniim kazandirilan bir yaya iist ge¢idine 6rnek

(URL 5).
Figure 2. An example of a pedestrian bridge with a natural appearence as a result of restoration with planting design.

Sekil 3. Rampaly, yiiriiyen merdivenli ve asansorlil yaya iist gegitlerine 6rnekler (URL 7, URL 8).
Figure 3. Samples of pedestrian bridges with ramp, moving stairway or elevator.
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Sekil 4. ¢ yiizeyi genis, korkuluklar1 yiiksek, giivenli ve rahat yaya iist gegitlerine drnekler (URL 9, URL 10).
Figure 4. Examples of safe and comfortable pedestrian bridges with large inside surface and high barriers.

Yaya list gecit tasarimlarinda gece aydinlatmalar1 dikkate alinmasi gereken 6nemli bir detaydir. Gece
aydinlatmalari estetik olmali ve kentin dnemli noktalarinda vurgu etkisi olusturabilmelidir (Sekil 5 ve 6).

Sekil 5. Gece aydinlatmasi olan yaya iist gegiti (URL 11).
Figure 5. Pedestrian bridge with night-time lightening.

Sekil 6. Yaya iist gecidi aydinlatmasinda giindiiz ve gece gériiniimiine 6rnek (URL 12).
Figure 6. An example of day and night perspectives in pedestrian bridge lightening.

Yer aldiklar1 kentin mimari tarzindan detaylar barindiran kent mobilyalari, kent kimliginin belirleyici ve
etkileyici donatilarindan biri olarak 6nem kazanirlar (Sekil 7).
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Sekil 7. Yer aldig1 ¢evrenin mimari tarzin1 yansitan yaya st gegitlerine 6rnekler (URL 13, URL 14).
Figure 7. Examples of pedestrian brigdes reflecting the architectural style of the environment where they are located.

Yaya {ist gegitleri tasariminda farkli ve 6zgiin tasarimlarin olugmasinda form, renk, doku, malzeme gibi
tasarim Ogeleri etkili olmaktadir. Yaya iist gecitlerine; 6zgiin tasarimlarla ana iglevinin yaninda, manzara
seyretme, oturma, dinlenme gibi farkli islevsel etkinlikler de yiiklenebilir. Bitkisel materyal yaninda,
estetik objeler, heykeller, siis 6geleri kullamlabilir (Sekil 8, Sekil 9).

Sekil 8. Farkli form, doku, renk ve malzeme kullanimli yaya iist gegitlerine 6rnekler (URL 15-17).
Figure 8. Examples of pedestrian bridges with different forms, textures, colors and materials.

Trabzon kentinde, hizli kentlesme sonucu olusan niteliksiz ve sagliksiz alanlarin yeniden yapilandirilmasi
amaciyla kentsel doniisiim projeleri uygulanmaktadir. Topografik yapisi itibariyle yiiksek egim
derecelerine sahip bir alanda yer alan kent i¢in, ulasim ag1 planlamalari giiclesmektedir. Kent merkezinde
her gecen giin artan trafik yogunlugu, dnemli noktalarda yol genisletme ¢aligmalar ile desteklenmekle
birlikte ulasim sorunlar1 giderilememektedir. Yasanan sorunlar hem tasit kullanicilarini hem de yayalari
olumsuz yonde etkilemektedir.
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Sekil 9. Oturma ve dinlenme gibi farkl islevler yiiklenmis yaya st gegitleri tasarim 6rnekleri (URL 18, URL 19).
Figure 9. Pedestrian bridge design examples with sitting and resting functionalities.

Trabzon kentinde 2013 yil1 itibariyle Karadeniz Sahil Yolu projesi tamamlanmis olup, olusturulan sahil
dolgusunda peyzaj planlama ve bitkilendirme ¢aligmalar1 siirmektedir. Yapilan yol sehirleraras: ulagima
acilmis olup, eski sahil yolunun yiikiinii azaltmakla birlikte, artan niifus ve buna bagli olarak arag
sayisinin artmasi, sehir i¢i ulasimi saglayan bu yoldaki yogunlugu yeterince azaltamamaktadir.
Siiriictilerin duyarsizligi, sehir i¢i trafik kurallarina uymamalar1 yayalar igin tehlike olusturabilmektedir.
Trabzon kenti ¢alisma alaninda yer alan yaya st gegitleri de; 6zellikle trafik kurallarina uymayan, sehir
ici hiz limitini asan ve tehlike olusturan siirliciilerin kazalara neden oldugu noktalarda
yapilandirilmislardir.

Trabzon kenti ulasim ag1 icinde yogun olarak kullanilan yaya iist gegitleri tasarimlari; kentsel yasamin
bir pargasi olmalari, yaya ulasimi, giivenlik ve konforu saglamalarmin yaninda, kent estetigini de
etkileyebilen giincel ve 6nemli bir konu olarak degerlendirilmelidir.

Bu ¢aligmada Trabzon kent merkezi eski sahil yolunun bir boliimiinde bulunan 7 yaya ist ge¢idi tasarim
oOlgiitleri yoniinden irdelenmistirler. Ayrica kent peyzajina ve gorsel kaliteye etkileri ortaya koyularak,
belirlenen sorunlarin giderilmesine yonelik sonug ve ¢6ziim Onerileri getirilmeye ¢aligilmustir.

2.MATERYAL VE YONTEM

Trabzon kenti i¢in se¢ilen drnekleme alani, yaya iist gegitlerinin yogun olarak bulundugu eski sahil
yoludur (Sekil 10). inceleme yapilan yaklasik 12 km’lik sahil yolu boyunca yer alan 6 yaya iist gecidi;
yerlesim alanlar1 ile kentlilerin rekreasyonel ihtiyaglarini karsilayan, sahil dolgu c¢aligmalar: ile yeni
yapilan kentsel agik yesil alan diizenlemelerine gecisi saglamaktadir. Diger bir {ist gegit ise, yine trafik
alan1 lizerinde, ancak konumu yerlesim alanlart ile ilkogretim okuluna baglanti saglayan onemli bir
noktada yer almaktadir. Arastirma alanlarinda yerinde gozlem ve incelemeler iligkin genel bilgiler
verildikten sonra, 7 adet yaya st gecidi ve gevrelerine iliskin mevcut durum degerlendirmesi tasarim
Olgiitleri dogrultusunda yapilarak, fotograflarla oOrneklendirilmistir. Yaya iist gecitleri mithendislik
ilkelerinden ¢ok mimarlik ve peyzaj mimarligi tasarim ilkeleri tizerinde durularak degerlendirilmistir.
Yaya {ist gegitlerinin degerlendirilmesinde; “islevsellik, estetik, konforlu olma, giivenli olma, simgesel
deger tasima, 6zgiin olma, farkli olma, etkileyici olma, bakimli olma, gorsel zenginlik olusturma, ¢evre ile
uyumlu olma, modern olma, yeni olma, diger kent mobilyalart ile uyumlu olma, bitkisel materyal
kullanmimi, aydinlatma, engellilere yonelik kullanim" olmak lizere 17 tasarim dl¢iitii kullanilmistir.

Tasarim Olgiitlerinin olusturulmasinda Atabeyoglu ve Bulut (2007) ile Aksu (1998)’nun, tasarim
Olciitlerinin degerlendirilmesinde ise Karakaya ve Kiper (2011) ile Aksu ve Demirel (2012)’in yapmis
olduklart1 ¢aligmalardan yararlamilmistir.  Yaya st gegitlerine iliskin tasarim  Olgiitlerinin
degerlendirilmesinde; mevcut degil: 0 puan, mevcut/olumsuz: 1 puan, mevcut/kismen olumlu: 2 puan,
mevcut olumlu: 3 puan, verilerek toplam puanlari belirlenmistir.

Ayrica 17 tasarim 6l¢iitii i¢in, mevcut olumlu puan tizerinden alinacak maksimum puan (17x3=51), her
bir yaya list gecit puan toplami ile orantilandirilarak basari yiizdeleri hesaplanmistir. Basar1 durumlari;
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%0-30 ise basarisiz, % 31-45 ise yetersiz, % 46-60 ise kismen basarili, % 61-85 ise basarili, % 86-100 ise
cok basarili olarak degerlendirilmistir. Caligmanin son agsamasinda belirlenen tasarim sorunlarina yonelik
Oneriler getirilmeye ¢aligilmustir.

Sekil 10. Yaya Ust gegitleri inceleme alan1 (URL 20).
Figure 10. Area of examination for pedestrian bridges.

3.BULGULAR

Gozlem ve incelemelerin yapildigi her bir yaya iist geg¢idi i¢in mevcut durum ve tasarim dlgiitleri
yoniinden degerlendirilmesi ile ortaya ¢ikan veriler yer almaktadir.

3.1 Sehit. J. Komando Cavus Engin Sara¢ Ust Gegidi

Yaya iist gecidi devlet sahil yolu iizerinde Besirli Mahallesi baslangicinda yer almaktadir. Ust gegit 2008
yilinda yapilmistir. Tastyict sistemi celik ve kemerlidir. Merdivenler ve zemin beton bloklar ile
kaplanmistir. Merdivenler olduk¢a dik ve tek sahanliklidir. Zayif dokusal 6zelliklere sahip korkuluklarda
paslanmalar goze c¢arpmaktadir. Aydinlatma elemanlari bulunmamasi nedeniyle gece kullanimi ve
giivenligi yetersizdir. Yaya tist gecidinin her iki ayaginda da otobiis duraklari, ¢6p kutular: ve isaret -bilgi
panolart vb. donati elemanlar1 yer almaktadir. Engelli kullanicilar yonelik asansor, yiirliyen merdiven,
rampa gibi islevselligi saglayacak bir diizenleme bulunmamaktadir (Sekil 11 ve 12).

Sekil 11. Yaya iist ge¢idinden genel goriiniis
Figure 11. General view of pedestrian bridge
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Sekil 12. Korkuluk yiizeyinden olusan paslanma
Figure 12. Surface rusted of banister

3.2 Aksular Otel Yam Yaya Ust Gecidi

Yaya tist gecgidi Toklu Mahallesi, Aksular Otel mevkiinde sahil yolu iizerinde yer almaktadir. Kirigli st
gecit, beton malzemeden yapilmistir. Korkuluklarda ise ¢elik malzeme kullanilmistir. Oldukca bakimsiz
ve eskimis olan yaya iist gegidinde, korkuluklar ve tasiyici sistemde kullanilan kaplama malzemelerinin
dokiilmeye baglamasi tasit yolu ve araglar icin risk olusturmaktadir. Yerlesim alanindaki ayaginin
bulundugu c¢evrede gorsel kirlilik olusturan ¢op kutulart ve atik toplama konteynerleri yer almaktadir.
Engelliler i¢in diizenlemeler bulunmamaktadir (Sekil 13 ve 14).

Sekil 13. Yaya iist ge¢idinden genel goriiniis
Figure 13. General view of pedestrian bridge

Sekil 14. Ust gegit cevresinde olusan gorsel kirlilik ve kullanicilarm olusturdugu vandalizme 6rnek
Figure 14. Visual pollution of pedestrian bridge in environment and vandalism example
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3.3 Ayasofya Kilisesi Yam Yaya Ust Gecidi

Ayasofya Mahallesi sahil yolu lizerinde 2012 yilinda yapilan yaya iist gecidi, ¢elik ve askilt sistemlidir.
Ust gegit sahil diizenlemeleri iginde yer alan ¢ocuk oyun alani ve kentin simgesel dgesi olan Ayasofya
Kilisesi ile yakin bir noktada yer almaktadir. Aydinlatma elemanlar1 bulunmayan st gegitte gece
kullanimu ve giivenlik yetersizdir. Ust gecidin her iki yaninda da engelliler igin rampa bulunmakla birlikte
farkli egim ve baglantilarla saglanan bu ek parcalar hem {iist gecide kotii bir goriiniim vermekte hem de
engelliler icin kismen rahat kullanim saglayabilmektedir. Ust gecidin yerlesim alan1 boliimiinde bulunan
cesme, istinat duvar1 ve merdiven basamaklari olduk¢a bakimsizdir. Ust gegit 6zgiinliik olusturabilecek
form, doku, renk, malzeme vb. tasarim 6l¢iitlerine sahip degildir. (Sekil 15 ve 16).
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Sekil 15. Yaya iist gecidinden genel goriiniis
Figure 15. General view of pedestrian bridge

Sekil 16. Merdiven ve baglanti sorunlari
Figure 16. Stairs and connection problems

3.4 Sehit Astgm. Coskun Davulcu Ust Gegidi

Yeni Mabhalle sahil yolunda yer alan iist gegit kirig sistemli olup 2010 yilinda yapilmistir. Beton ve celik
malzeme kullanilmistir. Ust gecidin bir ayaginda ¢ift tarafli merdiven ¢ikigt bulunurken, diger ayaginda
tek merdiven ¢ikis1 yer almaktadir. Mevcut aydinlatma elemanlari, geceleri ¢calismamaktadir. Yaya {ist
gecidinin ¢ift tarafli merdiven ¢ikist bulunan ¢evresinde ¢op kutulari, bitkisel elemanlar, reklam ve ilan
panolar1 yer almaktadir. Engelliler i¢in diizenlemeler bulunmamaktadir (Sekil 17 ve 18).
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Sekil 17. Yaya iist gecidi ve merdivenlerinden goriiniis
Figure 17. Pedestrian bridge and view of stairs

Sekil 18. Ust gegit ici, aydinlatma elemanlari ve gevresindeki ¢ép kutularindan bir gériintii
Figure 18. Interior pedestrian bridge, lamp elemets and view environment with garbage can

3.5 Sehit Jandarma Komando Er. Mustafa Mutlu Ust Gecidi

Hizirbey Mahallesi sahil yolunda yer alan kirisli list gegit, ¢ift tarafli merdiven sistemi ile yapilmustir.
Beton ve ¢elik malzeme kullanilmistir. Uzerinde aydimlatma elemanlar1 bulunmamaktadir. Ust gecidin
yerlesim alaninda bulunan béliimiinde kiigiik dlgekte yapilmis bir peyzaj diizenlemesi yer almaktadir.
Cevresinde oturma elemanlar1 yer almaktadir. Diger ayagmin yer aldigi boliimde agik otoparklar yer
almaktadir. Bu iist gegitte de, yapim tarihinden de kaynakli, malzeme yeniligi ve diizeni olsa da, dzellikle
engelli kullanicilar igin islevsellik bulunmamaktadir. Ust gegitte yogun olarak kullanilan beton malzeme
cevre peyzajina sogukluk ve monotonluk katmaktadir (Sekil 19).

3.6 Imperial Hastanesi Yam Yaya Ust Gegidi

Kemerkaya Mahallesi sahil yolunda yer alan yaya iist gecidi kent merkezine ¢ok yakin bir noktada
oldugundan yogun olarak kullanilmaktadir. Trabzon kentinin, ilgelerle ulasimini saglayan tasit duraklar
ile baglanti kurmaktadir. Kirigli yaya iist gecidinde, ¢elik malzeme kullanilmigtir. Zemin dékme beton
olup, bakimsizdir. Yerlesim alanindaki ayagimn oldugu béliim yesil bir mekan i¢inde yer almaktadir.
Diger ayagi ise biifelerle cevrilidir. Ust gegit cevresinde yer alan ¢op kutular1 gorsel kirlilik
olusturmaktadir. Aydinlatma elemanlar1 var olmakla birlikte caligmamaktadir. Yaya iist ge¢idinin bir
boliimii, alttan gecen bir yiiksek tasitin ¢arpmasi sonucu hasar almis durumdadir. Miithendislik hatasi ile
olusan bu durum, ciddi anlamda gorsel kirlilik ve islevsel sorun olusturmaktadir. Yine bu st gegitte de,
bulundugu mekana estetik anlamda deger katabilecek tasarim 6lgiitleri mevcut degildir (Sekil 20 ve 21).
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Sekil 19. Yaya iist gecidi ve cevresindeki oturma elamanlarina ait goriiniis
Figure 19. Pedestrian bridge and view of sitting elements in environment

Sekil 20. Genel goriiniis ve zemindeki estetik olmayan bir goriintii
Figure 20.General view and image of not aesthetic on ground

Sekil 21. Ust gegidin gordiigii tahribatin igten ve distan goriiniisii
Figure 21. Internal and external appearance of the upper passageway where the damage
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3.7 24 Subat flkégretim Okulu Yam Yaya Ust Gegidi

Tanjant Yolu 24 Subat {lkdgretim Okulu yaninda yer alan yaya iist gecidi kirisli sistemle yapilmustir.
Celik malzeme kullanilmistir ve zemin betondur. Uzerinde aydinlatma elemanlar1 olmakla birlikte, diger
iist gecitlerde de oldugu gibi islevselligi yetersizdir. Ust gegit 24 Subat lkdgretim Okulu ile konut
alanlar1 arasindaki baglantiy1 saglamaktadir (Sekil 22).

Hem iist gecit, hem de iist gecidin yer aldig1 mekanlar oldukca bakimsiz ve eskidir. Ust gegit ve gevresi
bulundugu mekan icin gorsel kirlilik olusturmaktadir. Ust gegit ayaklari kent ¢dplerin toplandig: noktalar
olarak se¢ilmistir. Yaya iist ge¢idi reklam panosu amaci ile de kullanilmaktadir. Korkuluklarin i¢ yiizeyi
cesitli cicek figiirleri ile boyanmustir. Yine korkuluk i¢ yiizeyleri kullanicilar tarafindan gizilerek,
yazilarak, kotii kullamma maruz kalmustir. Ust gecit 6grenciler igin giivenli gegis olanagi saglamakla
birlikte, estetik yonden yetersizdir. Ayrica engelliler i¢in kullanim mevcut degildir (Sekil 23).

Sekil 22. Ust gegidin reklam panosu olarak kullanilmasi ve ¢evresindeki gorsel kirlilik
Figure 22. Used as a bill-board around the flyover and visual pollution
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Sekil 23. Ust gegidin igten griiniisii
Figure 23. Top view of the inside passage

Inceleme ve gozlemlerin yapildigi 7 yaya iist gecidine ait tiim veriler genel olarak asagidaki sekilde
degerlendirilebilir:

Yaya iist gegitlerin tamami merdivenli tarzda yapilmistir.
Tiim yaya iist gegitleri tasit karayolu lizerinde bulunmaktadir.

Formlari kirisli olup, bir tanesinde celik kemerler kullanilmistir (Sehit. J. Komando Cavus Engin
Sarag {ist gecidi).

Zemin kaplamalar1 Ayasofya Kilisesi yan1 yaya {ist gecidi hari¢ beton olup, deformasyonlar
mevcuttur.

Koprii korkuluklar yiiksekligi 90 cm standardinda olmakla birlikte, form, renk, dokusal 6zellikler
vb. tasarim 6lgiitleri acisindan estetik degildirler.
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Di1s mekanlarda merdivenler igin 15 ya da 18 basamaktan sonra sahanlik gerektigi ongoriiliirse, tist
gecitlerin tamaminda basamak sayis1 ve sahanlik arasinda bu sayinin iizerine ¢ikilmistir.

Yaya iist gecit merdivenlerinde, dis mekan basamak standart dlgiilerinin (basamak yiiksekligi 15-
18 cm, basamak genisligi ise 28-30 cm) yeterince uygulanmadigi gorillmektedir.

Merdivenlerin i¢ yiizey genislikleri 1.5-2 metre eninde olup, iist gegitlerin yogun kullanim
durumlar1 dikkate alindiginda yeterli rahatlig1 saglayamamaktadir.

Merdivenler oldukga dik egimlidir.
Yaya iist ge¢idi merdiven genislikleri yeterli konfor ve rahat kullanim1 saglayamamaktadir.
Gece aydinlatmalar1 bulunmamaktadir.

Ust gegitlerde 6zellikle Trabzon ikliminin asir1 yagish ve nemli olmasindan dolayi, kullanilan
malzemelerde, korozyon, paslanma gibi goriintiiler mevcuttur.

Ust gecitlerin tamaminda vandalizmin izlerine rastlanmaktadir.
Yaya iist gegitlerinin ¢evrelerindeki peyzaj tasarimlar1 ve kent mobilyalari kullanimi yetersizdir.
Bakimsizlik 6n plandadir.

Renk, doku, form, malzeme vb. tasarimda farklilik ve Ozgilinlik olusturabilecek tim oOlgiitler
yetersidir.

Tablo 1. Yaya iist gegitleri tasarim dlgiitlerine iliskin puanlar.
Table 1. Pedestrian bridge of design criterions the points

Yaya Ust Gegitleri

Tasarim Olgiitleri ! 2 3 4 5 6 !
1 Islevsellik 2 2 2 2 2 2 2
2 Estetik 11 1 1 1 1 1
3 Konforlu olma 2 1 2 1 2 1 1
4 Giivenli olma 2 1 2 2 2 1 2
5 Simgesel deger tasima 1 1 1 1 1 1 1
6  Ozgiin olma 1 1 1 1 1 1 1
7 Farkli olma 1 0 1 0 1 0 O
8 Etkileyici olma o 0 0O o o o0 O
9 Bakimli olma 1 0 1 0 1 0 O
10  Gorsel zenginlik olusturma o 0 o0 o o o0 o
11 Cevre ile uyumlu olma 1 0 1 0 1 1 O
12 Modern olma 1 0 0 O 1 o0 O
13 Yeniolma 2 0 2 1 2 0 1
14 Diger kent mobilyalar1 ile uyumlu olma 1 1 1 0 1 1 1
15  Bitkisel materyal kullanimi 0o o0 o O 0o o0 o
16  Aydinlatma 1 1 0 0 0 1 O
17 Engellilere yonelik kullanim 0O 0 O O O 0 O

Mevcut degil: 0 puan, Mevcut/Olumsuz: 1 puan, Mevcut/Kismen olumlu: 2 puan, Mevcut/Olumlu: 3 puan

Tablo 2. Yaya iist gegitlerinin puan dagilimlar
Table 2. Pedestrian bridge of distributions point.

Ust Gecitler ~ Toplam Puan  Basarn Yiizdesi

1 17 % 33 (yetersiz)
2 9 % 18 (basarisiz)
3 15 % 29 (basarisiz)
4 9 % 18 (basarisiz)
5 16 % 31 (yetersiz)
6 10 % 20 (basarisiz)
7 10 %20 (basarisiz)
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e Ust gecitlerin gevresinde gorsel kirlilik olusturacak sekilde yerlestirilmis ve tasarlanmis ¢op
kutulari, ilan ve reklam panolar1 vb. donati elemanlar1 bulunmaktadir.

e Yaya {ist gecitlerinin hig birinde engelli kullanicilar i¢in gerekli diizenlemeler bulunmamaktadir.
e Asansdr, doner merdiven, doner rampa vb. diizenlemeler yer almamaktadir.
e Erisebilirlik, kullanilabilirlik ve ergonomik kurallar g6z ardi edilmistir.

e Ust gegitlerin coguna sehit askerlerin adlar1 goriintiide vurgu olusturacak bigimde yerlestirilerek
iist gecitlere anlamsal bir deger verilmistir.

Yaya iist gegitlerine iliskin tasarim olgiitleri degerlendirmesi ile olusan puanlama durumu ise Tablo 1°de,
tasarim o6lgiitlerinin durum degerlendirilmesi sonucu olusan toplam puan ve basart yiizdeleri dagilimi
Tablo 2’de verilmektedir. Tablo 2 incelendiginde yaya iist gegitlerinin basar1 yiizdeleri birbirine yakin
olup yetersiz ve basarisiz diizeydedir.

4.TARTISMA VE SONUCLAR

Kentsel donati elemanlari islevsel gerekliliklerinin yani sira; kent yasamini daha zevkli ve anlamli kilan,
kentsel konfor ve kentsel estetik yaratan elemanlar olarak, toplumsal yasama olumlu katkilarda
bulunmaktadirlar ve kentlilerin gereksinim ve kiiltiirlerindeki farklilik géz 6niine alinarak sosyal, kiiltiirel,
psikolojik, ekonomik, antropometrik, ergonomik ve demografik acidan incelenerck diizenlenmelidirler
(Akyol, 2006).

Kentsel donati elemanlarinin bir pargasi olan yaya st gegitleri; bulunduklar1 konum itibariyle, kentin
kimligini etkileyebilecek noktalarda olan, sayilari itibariyle az, ancak biiyiikliikleri itibari ile diger kent
mobilyalarindan daha ¢ok etkili olabilecek, simgesel deger tasiyabilen ve kent kimligini etkileyebilecek
kent 6geleri konumundadirlar. Ancak inceleme ve goézlemlerin yapildigi Trabzon kenti 7 yaya ist
gecidine ait mevcut durum degerlendirildiginde bu kaniyr dogrulamak miimkiin olmamaktadir.

Atabeyoglu ve Bulut (2007)’ ile Aksu ve Demirel (2012) yaptiklari ¢alismalarda; kentsel dis mekanlarin
kalite yeterliliklerinin puanlama yontemi ile degerlendirilmesi, yapilan gozlem ve incelemelerin
somutlastiritlmasinda etkili olmaktadir. Kullanilan bu yontemle yaya iist gegitlerinin tasarim olgiitleri ile
degerlendirildiginde yetersiz ve basarisiz olduklari ortaya ¢ikmaktadir.

Trabzon kenti i¢in drnekleme alaninda yer alan yaya iist gegitleri; yeni yapilan sahil yolu dolgu
calismalar1 ile kente kazandirilan agik yesil alan diizenlemelerine baglantiyr saglamaktadir. Yiriime,
oturma, dinlenme, oyun oynama vb. bir¢ok etkinligin yapilabilecegi bu alanlar, kullanici kitlesi yogun ve
her yastan insanin gelebilecegi mekanlardir. Yine diger bir 6rnekleme alaninda segilen yaya iist gecidi ise
ilkogretim alaninda yer alip, 6zellikle 6grenciler i¢in yapilmistir. Bu nedenledir ki yaya iist gecitlerin de;
islevsellik, giivenlik, kullanim kolaylig1 ve estetik 6n planda olmalidir. Yaya iist gegitlerini kullananlar,
bu st gecitleri sadece =zorunluluktan dolayr degil, isteyerek ve rahatsizlik hissi duymadan
kullanabilmelidirler.

Yapilan gozlemlerde; iist gegitlerin ¢cok fazla kullanilmadigi, cogu zaman bos kaldig1 ve kullanicilarin iist
gecitler yerine yakinlarindaki yaya gegitlerini ya da tehlikeli olabilmesine karsin trafik yollarini
kullandiklar1 belirlenmistir. Bu da yaya st gegitlerin kullanim durumlarinin, sayilarinin, gerekliliklerinin,
amaca uygunluklarmm ve kullanim kolayliklarmnin sorgulanmasi gerektigi konusunu ortaya
cikarmaktadir. Bu konuda, mevcut yaya st gegitleri igin “kullanict memnuniyeti’nin belirlenmesine
iliskin anket c¢aligmalarinin yapilmasi Oneri olarak getirilebilir. Yine uzman gruplar ile de anket
caligmalar1 yapilarak sorunlar ve ¢dziim Onerileri ortaya koyulabilir.

Yerel yonetimin son zamanlarda Trabzon kenti i¢in gosterdigi hassasiyet ve kentsel dontisiim ve yenileme
calismalarinin yaninda, yaya st gegitlerinin de gdzden gegirilmesi, bakimlarmin yapilmasi, mevcut
islevsel ve estetik eksikliklerin giderilmesi saglanmalidir. Ozellikle ¢ok eski ve bakimsiz iist gecitlerden
kopabilecek malzemeler tasitlar ve stirliciiler icin tehlike olusturabilir. Yaya iist gegitleri, glinlimiiz
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teknolojisine uygun, engelli, yasl, ¢cocuk vb. kullanicilar disiinerek yiirliyen merdivenli, asansorli vb.
giivenli ve kullanim kolaylig1 saglayabilecek sekilde yeniden yapilandirilmalidirlar.

Trabzon kenti yaya {ist gegitlerinde yesil elemanlar, kiigiik 6lgekli peyzaj diizenlemeleri ile dahi olsa yer
almalidirlar. Islevi aksatmayacak sekilde tasarlanan cesitli form, renk ve dokudaki bitkisel materyaller iist
gecit korkuluklarinda, ya da st gecit ayaklarinda yer yer ¢esitli saks1 diizenlemeleri ile kullanilabilirler.
Cok disiplinli bir ¢alismayr gerektiren kentsel mekan ve donatilart tasarimi; mimarlik, sehir bolge
planlama, peyzaj mimarligi, endiistri iiriinleri tasarimlar1 gibi farkli ancak birbirleriyle baglantili meslek
gruplar ile birlikte yapilmali ve gelistirilmelidir.

Incelemelerin yapildig1 7 yaya iist gecidinden 3’iine sehit askerlerin adlari verilmistir. Islevsel ve estetik
durumlar1 yetersiz olan yaya iist gegitlerine bu tarz anlamlarin yiiklenmesinin olumlu ve olumsuz
yonlerinin irdelenmesi 6nemli bir konu olarak degerlendirilebilir.

Sonug olarak, yaya iist gecitleri tasarimi salt tek bir tasarim 6gesi olarak ele alinmamali, iist gecidin
yerlestirildigi mekan, mekanin g¢evresi ve diger kent mobilyalart ile bir biitiinliik saglamasina dikkat
edilmelidir. Yaya st gegitleri tasariminda tek tip, tek model degil, 6zgiinliik ve farkli tasarim anlayisi 6n
planda tutulmalidir.
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