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TURKIYE'DE SU iILE ODUN HAMMADDESI NAKLIiYATI
VE KERESTE ENDUSTRISI

Dr. Refik ALACAM |

GtRTS

Siyasi, idari ve hukuki egemenlikler bakimindan «Turkiye» diye adlandirdigimiz
yurdumuz, cografya dilinde «Anadolu» adini tasimaktadir. Bu deyim, Antik ve daha
yeni c¢aglardanberi sdylene gelmekte olan «Kigiuk Asya - Asie Mindre» ile, cografya
sinirlari itibariyle, hemen hemen es anlamdadir. Anadolu’ya uygun gorulen Kuguk
Asya terimi, onun buyuk Ana Asya kara parcasinin kucguk bir benzeri olmasindan
kaynaklanmaktadir.

Anadolu fiziksel cografya bakimindan Asya Kitasi'na ne denli benzerse, insanhgin
kultar tarihi yoninden de onun bir benzeridir. Anadolunun bir baska 6zelligi de cesitli
uluslara yurtluk yapmasina, o nedenle turlt kdlturlere besiklik etmesine karsi Asyali
karakterini surekli korumus olmasidir, 6tedenberi Anadolunun insanlik kultirindn
ilk filizlendigi sayili alanlardan birisi oldugu biliniyordu. Ancak her gin biraz daha
yogunlasan son arkeolojik kaziiar, bu kaniyi ¢ok kuvvetlendirmislerdir (GORCELI-
OGLU, 1979).

Anadolu’nun bizim i¢in ne denli 6nemli oldugu kavrami, en ufak bir tartismaga
girismeyecek kadar acik ve seciktir. Ancak Anadolu’nun sadece cografyasina degil,
tarinine de ayni Olgulerde sahip ¢ikmamiz gerekmektedir. Tarih ve kiltir kalintisi
olarak bu topragin Ustinde her ne varsa, onlarin timu bu toprak Ustinde yasamis
insanlarin Grunddiar. O halde bu topragin sahibi olarak o tarih mirasinin da sahibi
yine biz Turklerdir.

Yakin yillara kadar bilingli olarak yaklasiimiyan bu kurama, son yillarin Turk
Dusunurleri, genis bir tarih gorusuyle, bir agiklik getirmislerdir. Gergede uygun du-
sen bu goéruse katilarak, memleketimizin su yollarinin ge¢misi ile konumuzun kap-
samina giren olaylar bu gorisle incelenecektir.

| — SU TLE ODUN HAMMADDESI NAKLIYATININ TARTHCEST

Uygarhgin bir bakima simgesi yollardir. Uygarlik ancak dretim, ulasim, ticaret
ve en sonunda tiiketim ile gelisebilir. Ulasim, bugiin oldugu sekilde, tarih icinde de
yollarla gerceklestirile gelmistir. Bu nedenle Anadolunun tarihini arastirmada antik
¢aglari da icine alan, ge¢cmisteki yol aginin varligina ve gelismesine genis bir yer ay-
rilmaktadir. Bir ornekle bu gorusi ag¢iklamak yerinde olacaktir.
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SU TLE ODUN HAMMADDESI NAKLIYATI 225

Anadoludaki yollarin en 6nemlilerinden birisi, kendinden en ¢ok séz edileni, Ma-
nisa yanindaki Sart’ta bashyan, iran’da Susa'da son bulan Kral Yoludur. Bu inli
Kral Yolunun, bastan sona dek Persler tarafindan yapilmadigi, bir béliminun daha
Onceki donemlere ait oldugu anlasiimistir. Bu konuda W. M. RAMSAY (1961, s. 27),
unlu yapiti «Anadolu’'nun Tarihi Cografyasinda sodyle aciklamaktadir :

«franlilar kendi devirlerinden daha eski bir devirde ve o devrin idare merkezinin
vaziyetine gore en tabii bir surette tekdmul etmis olan mevcut bir yolu muhafaza ve
idame etmislerdir. Bilhassa buyuk (Kral Yolu’nun) Cilicia’dan Susa’ya giden sark
kisminin iran kudretinin baslangicindan daha c¢ok eski oldugu, iran imparatorlugu
yollarinin muhtelif kisimlarinin iran devrinden pek ¢ok evvel Asuri hikimdarlari
tarafindan kullanilmis oldugu bir hakikattir.»

Anadolu’daki tarih icinde gelismis yollar, en genis anlamiyla, Asya ile Avrupa
arasini ve iskenderiye ile Anadolu’daki limanlar arasindaki deniz yolu baglantisi ne-
deniyle, Afrika ile Kuzeydou Avrupa arasmdaki mal tasimaciligim gerceklestirmis-
lerdir.

Konumuz tarih iginde Anadolu’nun karayolu sebekesini arastirmak olmadigin-
dan daha genis aciklamalara yer verilmemistir. Karayollari konusunu bu kadar ile
keserek asil konumuz olan akarsu yollarina gegelim. Anadolu’daki akarsu yollarinin
kendilerine o6zgu ozellikleri vardir. Genellikle akarsular, yataklarinin yapisi, akis
diizeni ve su debisi ile orantili olarak ulasimda 6énemli rol oynamaktadirlar. Bu go6z-
le Anadolu akarsularina baktigimizda, bu dogal yollarin mal tasimaciligina ¢ok el-
verisli olmadigim goraraz.

Genelde Anadolu’daki akarsu yollarinin ticaret ve sanayi uUrund tasimaciliginda
durumlari boyle ise de odun hammaddesi tasimaciliginda durumlari farkhdir. Aras-
tirmalar, Anadolu’daki nehir, irmak, cay ve derelerden odun hammaddesi tasimaci-
hginda, tarih icinde, blUyuk 6lcude faydalanildigini kanitlamislardir. Her ne kadar
bu konudaki kaynaklar cok yetersiz ise de eldeki kaynaklardan olabildigi o6l¢tude
faydalanilmaga calisilmistir. Bunda ne dl¢ide basari saglandigi, akarsularin teker
teker anlatimi sirasinda gorulecektir. Bu calisma ile, ¢ok mutevazi o6lcller iginde,
memleketimizin bu yéndeki bilgi birikimine katkida bulunmaga c¢aba harcanmistir.

H — KERESTE ENDUSTRISI

Su ile odun ham maddesi nakliyati yaninda bu tirden bir tasimaciliga bagh ola-
rak kereste endustrisi kurulusu uzerinde de durmak gerekmektedir. Daha acik bir
deyimle, su ile odun ham maddesi tasimaciliginin kereste fabrikalarinin yer secimi
Uzerinde ne o6l¢ide etken oldugu aciklanmasi gerekmektedir.

Konunun bu ydnunu belirtmekte, hi¢ siphesiz, yarar vardir. Bu bakimdan konuyu
bir yazi cercevesine sigdirmak yerine 2-3 yazidan olusan bir yazi dizisinde incele-
mek daha yararli olacaktir. Cunki, ilerde goriulecedi gibi, Turkiye, odun hammad-
desi tasimaciliginda kullanilan ve faydalanilan su yollari itibariyle oldukg¢a zengindir.
Bu zenginligi geregince sergileyebilmek igin uzunca bir yazi dizisine ihtiya¢ vardir.

Dizinin ilk yazisi Karadeniz bolgesinden ve bu bdlgenin en dogusundaki Coruh’-
tan baslamaktadir. Su ile odun hammaddesinin tasinmasina bagh kereste endust-
risi de, genellikle bu bélgede kurulmustur. Bu nedenle ilk yaziya bir de kereste fab-
rikalari tablosu eklenmistir (Tablo 1).



Fabrika Yeri ve ismi

1.

2.

Catacik Fab.
Bozoyuk - Yoriikler

Bozdyiik - Colak ibrahim

. Bartm - Derbent

Bartin - Yenihan

. Bartin - Ulupmar

7. Kokurdan Fab.
8. Kastamonu - Egriceova

10.
11.

12.
13.
14.
15.

. Bolu - Karacasu

Bolu - Tatava
Rize - Kurayiseba

Kastamonu - Muhzir Fab.

Azdavay - Samancikdy Fab.

Daday Fabrikasi

Kastamonu - Karkalmaz Fab.

Tablo — 1. 3116 Sayili
Kurulus Sahibinin
Tarihi Adi
1929  Azizim Ahmet

1924

1928

1925-1928

1930

1926
1928

1923

1923
1923

1922
1928
1928
1927

Yurukler Koli. S$ti.

ibrahim Colak

ince Alemdarzade Halil
ve daha sonra oglu Fakih

Mehmet Hocaogullari

Degirmencioglu Haci is-
mail Hakki-Mehmet Firat
sonra Ovel Sirketi
Karadeniz Or. isi. T.A.S.
Ormancilik ve
Sti.

Kurulus Nuhzade, sonra
1933 de Titas’a devir
Tekel idaresi

Sadikzade Rusen
Tekel idaresi
Muhzir

Hamdi Kabaali
Hamdi Kabaali

Ahmet ihsan sonra Sabri
Asmaz

Endustri

sonra

Orman Kanunundan Evvel Kurulmus Kereste Fabrikalari,

Ozellikleri

U¢ katrakh, 10 yil mu-
kaveleli

Lokomobili!, su olugu ile
nakliyat yapabilen

Biri bayuk biri kicuk iki
katrak, serit ve bas dai-
reler

Biri buyuk digeri
kuguk iki katrak
Lokomobilli ve bir
rakli

kat-

Bir buyuk katrak

Biri bayuk biri kticuk iki
katrak

Bir katrakli, hem un hem
kereste fabrikasi

Bir katrakh

Bir katrakl

Kapanis Tarihi ve Sekli

1939 Or. Gen. Md. intikal

1941

1939

L942 de Or. is. devir

1946

1943 Or. isi.
devir

Md. lagine

1946 da kapandi

1988 de kapandi

1938

NIEER]
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Fabrika Yeri ve ismi

16.
17.
18.

19.
20.

21.

22.
23.

24.
25.

26.

27.

28.
29.

30

Karabik Fab.
Eskipazar Fab.
Bafra Fab.

Ayancik Fab.

Gerede - Esentepe Fab.

Cankin - Cit Fab.
Sapanca - Derbent
Sankaims - Rus Fab.

Egridir Fab.
Mugla Fab.

Dursunbey Fab.

Usak - Banaz

Burdur - Haci Kaymakam Fab.
Denizli - Kocatasi Fab.

. Acipayam - Bozdag
31. Bartin - Iskala

Kurulus
Tarihi

1939
1941
1929

1926
1924

Tablo — 1. (devam)

Sahibinin
Adi

Kadirganoglu
Cemal

Emin Sazak ve sonra is

Bankasi
Zingal Sirketi
Thsan Yalcgin

1927-1928 ilyas Batumi

1922

1924
1928

1938

1928

Hasan
Osman Kokgu,

Fettah, Rauf
Sami

Ekrem Usakhgil ve
ismail Bursali

1923-1924 Haci Kaymakam

Ali

1923-1924 M. Hocaogullari

sonra Orel Sti.

ozellikleri

iki katrakl

Biri yatik on katrak
Tek katrakh

istiklal Harbinden evvel
Karakurt mevkiinde 5000-

6000 m3 kapasiteli
Fabrika kurulmustur
Tek katrakh

70 beygirlik tek katrak
bas ve yan alma testere-

leri

Bir katrakh
Bir katrakl

Kapanis Tarihi ve $Sekli

1942 Or. Gen. Md. devir
1944 Or. Gen. Md. devir

1942 Or. Gen. Md. devir
1945 Or. Gen. Md. devir

1935
1933 halen gayri faal

Or. Gen. Md. muvafakat
vermediginden c¢alisma-
di

1939

NO T (B
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Bu tablo Gulen’den alinmistir (GULEN, 1965). Gilen bu tabloyu Orman Genel
Madirlagu eslti sube mudurlerinden rahmetli Halil Kutluk’un verdigi bilgiye dayana-
rak dizenlemis oldugunu belirtmektedir. Bu ana tabloya tarafimizdan da iki tane
tablo eklenmistir.

Birinci ek tablo, Gulen’in tablosuna alinmayan kereste fabrikalaridir (Tablo 2).
ikinci ek tablo ise su ile nakliyata gore kurulan kereste fabrikalarini gdstermekte-
dir (Tablo 3).

Gulen’in tablosuna yapilan eklerle ge¢cmiste kurulan Kkereste fabrikalarmdan
onemli bir bélumi tamamlanmis oldugu kanisindayiz. Buna ragmen ge¢miste kurul-
mus, bu gin artik izleri silinmis daha bir kac¢ fabrikanin bulundugu kanisini tasiyo-
ruz. Ormancilhik tarihimizi arastiracak bir enstitinin olmayisi, kereste endulstrimi-
zin gecmisini de tam olarak bilmemizi engellemektedir.

Gulen’in Halil Kutluk’un verdigi bilgiye dayanarak hazirladig: tablonun saghgi-
,na blyuk olcude glivenmek gerekmektedir, érnedin tablodaki Kastamonu - Egrieeova,
Kastamonu - Muhzir, Kastamonu - Azdavay - Samanci kdy, Kastamonu - Daday - Kar-
kalmaz Fabrikalarinm o&zellikleri, ya satin alma veya kapatma isleriyle gérev geregi
yakin ilgimizden 6turd bilinmektedir.

Bolu - Tatava Tekel Kereste Fabrikasi Bolu’ya takriben 10 km mesafede fTs.
tanbul yoniinde Abant’a ayrilan yolun altinda bulunmakta idi. Bu fabrika da 1950 yal-
larina kadar calismis, daha sonra c¢alismasi, Fabrikayir kendi haline birakmak su-
retiyle, durdurulmustur.

Gulen kitabinin 23. ve 24. sayfalarinda bahsettigi, ikisi devlet sektdriine ve ikisi
de 0Ozel sektdre ait ondokuzuncu yuz yilin son yillarinda ve yirminci yiz yilin ilk
yillarinda kurulan doért kereste fabrikasini tablosuna nigin almadigini tahmin etmek
guctar. Halbuki bu ilk lokomobili!, giniine gére modern sayilmasi gereken fabrika-
lari da tablosuna almasi gerekirdi. Cunki bu yapiti kaynak goésteren daha sonraki
yapitlar, kereste fabrikasi sayisina bu fabrikalari almamaktadirlar. Bu nedenle ta-
rafimizdan dizenlenen tabloya, kendisini kaynak gostermek suretiyle, bu dort fab-
rikay! da almayr uygun gordik.

Ek tablodaki diger kereste fabrikalari kisisel saptama ve sorusturmalarla ve
emekli ormancilarimizdan Dagci’nin «Bizde Su Nakliyati Ne Haldedir? Nasil Calis-
maliyiz» (DAGCI, 1954) adindaki kitabindan faydalanilarak hazirlanmistir. Fayda-
lanilan diger kaynaklar, tablonun kaynaklar sttununda gosterilmistir.

Kurulmasindan hi¢ s6z edilmeyen fabrikalardan birisi de Bursa - inegdl’de ku-
rulan kereste fabrikasidir. Bu fabrika inegél ve kismen Keles ormanlarinin tomruk-
larini islemistir. Bu fabrikanin Yigitoglu'nun bahsettigi Ahidag ve Canakkale kereste
isleme firmasinin kurup islettigi fabrika olmasi gerekmektedir (YIGITOGLU 1935).

Yukarda agiklamasi ve kaynaklari bildirilen verilere dayanilarak diizenlenen tab-
lodaki eksiklerin tamamlanmasi, gelecegin genc¢ ormancilik tarihi arastiricilarina bi-
rakilmistir.

Dagci, anilan eseriyle, kereste fabrikalarinin tarihi bakimindan cok 6nemli bil-
giler vermistir. Kendisi Giresun Devlet Orman isletmesini hem kurmus, hem de uzun
stire Mudurlaguni ve o bdlgenin Mufettisligini yapmistir. Bu bakimdan kereste fab-
rikalari hakkinda verdigi bilgiye inanilabilir. Dagci’nin ayrica iyi bir goézlemci ol-
dugu adi gecen kitabindan asagiya aktardigimiz satirlardan anlasiimaktadir.



Tablo — 2.
Fabrikanin Yeri ve ismi Kurulus
Tarihi
1. Zeytinburnu 1882
2. Zeytinburnu 1906
3. Halig 1906
4. Filyos 9
5. E@ridir - Dinar - Beylerli - 1905-
inceler 1908
6. Eskisehir - Catacik 1908
7. Erimez 1. DlUnya
Savasl
oncesi
8. Ayitepesi
9. Kulakkaya >
10. Espiye >
11. Aksu
12. Sinop - Catakcay! agzi *
13. Kastamonu - Cide - Kocacay >
14. Kitahya - Egrigoz >
15. Pos - Karsanti Cumbhuriyet
Doénemi
16. Bursa - inegél 1927
17. Artvin - Borgka 1950

3116 Sayili Orman Kanunundan Evvel

Sahibinin Adi

Tophane idaresi

Tersane idaresi

Barutcu
Barutgu

ibrahim - Kuddusi
(Stager)

Bilinmiyor

Ahidag ve Canak-
kale Kereste Sirketi
Eroglu

Kurulmus Kereste Fabrikalarina Ek

ozelligi

Lokomobilli ve
katrakl
Katrakli ve
lokomobilli
Lokomobilli ve
katrakli

»

»

Lokomobilli, tek
katrakli
Lokomobilli ve
katrakli

Alti katrakl
Lokomobilli ve
katrakl

»

»

>

20 bin ntf kapa-
siteli
Lokomobilli ve
katrakli

Kapanis
Tarihi

Bilinmiyor

Kaynak;
Halil Kutluk ve
ilhan Gilen
» »
3> >
» g
> >
Necip Dagcl
> >
» »
g »

A. Necip Dagci ve
Refik Alacam
Refik Alagam

Refik Alagcam
Refik Alagcam
0. Bulend Seckin

Ali Kemal Yigitoglu ve
Refik Alagcam \
Refik Alacam

8
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Fabrikanin Yeri ve Adi

1. Artvin - Borcka
2. Artvin - Borgka

3. Rize - lyidere
Kurrayi seba

4. Giresun - Espiye

5. Giresun - Aksu
6. Sinop - Catakagzi

7. Kastamonu - Cide -
Kocacgay

8. Zonguldak - Filyos

9. Pos - Karsanti

Tablo — 3.

Su

ile 0Odun Hammaddesi Nakliyatina Gére Kurulan Kereste

Sahibinin Adi

D. Orman isletmesi
Eroglu

Sadikzade Rusen, sonra Tekel
idaresi

Bilinmiyor

>

»

Barutcu

Bilinmiyor

Fabrikalari

Odun Hammaddesinin
Tasindigr Suyun Adi

Coruh
Coruh

lyidere

Yaglidere ve Gelevera
deresi

Aksu
Catak

Kocacay

Filyos

Yalniz mamdulleri
su ile nakliyat

NIEER]
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«Birinci Cihan. Harbine tekaddim eden yillarda Giresun - Sebinkarahisar yolu
Uzerinde ve muhtelif mevkilerinde kurulmus olan kereste fabrikalari vardir. Bu
fabrikalar Aksu deresinin garp mailesi Uzerinde siralanmis olup Erimez, Ayitepesi,
Kulakkaya mevkilerindedir. O zaman c¢cok buyik ve zengin bir halde olan Caldagi ve
Kulakkaya Ormanlarinin isletildigini, dekovil yollan tesis olundugunu ve bir ving ma-
rifetiyle Dereli istikametindeki mailelerden tomruk cekilerek bunlann Kulakkaya’'da
kurulan fabrikada islendigini, elde edilen kerestelerin at arabalariyla muhtelif mer-
haleler tesis olunarak Giresun’a naklolundugunu bu muhitte yasayan halk sdylemek-
te oldugu gibi, bahsedilen tesislerin halen mevcut olan enkaz ve eserleriyle de bu
ciheti anlamak mumkundur.

Fakat bu U¢ fabrikadan daha sonra sahilde ve Giresun merkezine 5 km mesafe-
de kain Aksu deresinin agzinda bulunan alti katrakli buyuk kereste fabrikasinin
ayni ormanlardan Aksu deresiyle tasinan tomruklarla isletildigini 6greniyoruz. Nite-
kim bu tarihten sonra Espiye’de ve Yaglidere agzinda kurulmus ve oluklarla bu fab-
rikaya tomruk aktarilarak isletilmis olup simdi bu derelerde yaprakli escardan baska
hi¢ bir aga¢c kalmamis ve ibreli sinif yiksek daglk mintikalarda ve parcgalar halin-
de serpili oldugu gorulmustir. Su izah bizde tomruk nakliyatinin fabrikalarin kuru-
lus tarihlerini takiben ve sonradan disuntlmuis oldugunu anlatir.»

Yazarin Espiye’de kurulan ve Aksu’dan ayri olmasi gereken kereste fabrikasina
Yaglidere havzasindan yalniz ibreli tomruklarin nakledildigi, yaprakli agaglarin kesil-
miyerek birakildigi, bu nedenle de havza ormanlarinin yalniz yaprakl agacglardan
olustugu konusundaki goézlemleri gercegi yansitmaktadir. Nitekim Almanya’da yapi-
lan bir arastirma, Weser nehri ve yan kollarinin havzalari dogal iklim kosullari iti-
bariyle goknar ve ladine uygun dustigu halde, kayinin salla hi¢ denecek kadar az
tasinmasindan oturd, Weser nehri ve yan kollari havzalarinin 18. yuzyil ortalarina
kadar ¢ogunlukla kayinla ortult kaldigim goéstermistir (DELFS 1952). Boylece Dag-
ci’'nin gozlemlerinin genel kurallara uydugu goérulmektedir.

>9

Ek listeye konmasi gereken kereste fabrikalarinin birisi de, ikinci Mesrutiyet
déneminde kurulmasi mumkidn olan, bugin Kitahya sinirlari iginde kalan E@rigoz
dag! kereste fabrikasidir. Bu fabrika hakkinda kisisel kulaktan duyma bilgiden bas-
ka verecek bir sey yoktur. Ancak fabrikanin lokomobilli ve katrakli oldugu gerg¢ek-
tir (Tablo 1 ve 2).

Bir baska ayri tabloda yalniz su ile tasimaya dayali kereste fabrikalari goste-
rilmistir (Tablo 3).

Bu son tablo, Il. Mesrutiyet donemiyle Cumhuriyetimizin ilk on yili icinde ku-
rulan kereste fabrikalarini sergilemektedir. Bu fabrikalar lokomobilli, katrakli, ger-
¢ek anlamda birer sanayi isletmeleridir. Bu fabrikalarin énemli ve dikkate deger bir
ozelligi de, Tidrkiye’nin, sanayilesme hareketine memleketin c¢esitli yorelerine dagil-
mis sanayi isletmeleri halindeki kereste endustrisiyle baslamis oldugunu gosterme-
sidir.

Kereste endustrisi, sanayilesme siurecine girmek isteyen Turkiye gibi memleket-
lerde 06zel tesebbusin istekle el attigi konularm basinda gelmektedir. Bu olguyu,
mesrutiyet donemi sanayi hareketlerinde goérdigumuz gibi, Cumhuriyetimizin kuru-
lusundan sonraki ilk yillarda, i¢ kaynakla beraber dis finansman kaynaklarinin da
kereste sanayii kurma alamnda yogunlastigini géruriiz (YtGTTOGLU 1935). Ayrica
yine geride biraktigimiz son on yilda (1970-80 arasi) kereste ve odun hammad-
desi isleyen sanayiin giderek yogunluk kazandigini gériyoruz.
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Odun hammaddesi isleyen 6zel kesim sanayiinin bu konuya ilgi duymasi nede-
ninin basinda, odun hammaddesinin kolay elde edilir durumda olmasi (6zellikle ma-
dencilikle karsilastirildiginda) ve genis bir kullanma alammn bulunmasi gelmektedir.

Kereste endistrisinin cekiciligine Ornek olarak, Cumhuriyetin ilk yillarinda ol-
dugu gibi, érnegin Zingal Anonim Ortakhdinin Ayancik ormanlari isletme imtiyazi-
ni almasi, Ayancik kasabasi yaninda modem bir kereste fabrikasi kurmasindan ay-
ri, bir ingiliz - Alman firmasinin bitiin Sinop ve Kastamonu ormanlarim isletme im-
tiyazini almaya g¢abalamasini ve 1929 yilinda yuzbin Tark lirasi gibi o ginin sart-
larina gore oldukga buyuk bir gideri, yalniz arastirma amaci igin g6ze almasini
goOsterebiliriz. Yalniz o yillarda Turkiye Cumhuriyeti Hukimetleri bu son basvuru-
yu kabul etmemislerdir. Son yillarda ayni bdlge ormanlari i¢gin genis bir envanter
arastirmasi yabanci bir firma tarafindan surdidrtulmektedir. Bu olgu da, odun ham-
maddesinin 6zel yatirim ve girisimlerin goézinde hald c¢ekiciligini surdirdugina ka-
nitlamaktadir. Bu konuda ormanin ulusal bir zenginlik kaynagdi oldugunu vurgula-
makta fayda vardir. Soyle ki, bu ulusal servetin kimin elile isletilmesi gerektigi po-
litikasi ana hatlari ile acik segik saptanmalidir. Gelecekte hem ulusal zenginligin, hem
de ulusal sermayenin zarara ugramamasi bakimindan, ge¢misteki uygulamalar da goz
ontne alinarak, ormancilik politikamizin saptanmasinin geredine inanmaktayiz.

ikinci Mesrutiyet doneminde c¢ay agizlarina kurulan kereste fabrikalarinin ca-
listirici gucd, ormanlar icindeki su degirmen hizarlarimn aksine, lokomobiller idi.
Bu fabrikalar, kurulduklari cay agizlarina, isleyecekleri tomrugun o akarsu ile nak-
li dusincesinden hareketle kurulmuslardir. Bunda he o&lcide basarilhi olduklari, he.
men hemen, hi¢ bilinmemektedir. Birinci Dinya Savasi'nin agir kosullari, belki de
sahiplerinin savasa katilip bir daha geri donmemeleri gibi nedenlerle, bu fabrikalari
¢alisamaz duruma sokmuslar, sonuc¢ta gunin yipratici etkisine terk edumislerdir.

Kereste endustrimizin gegmisine bdylece genel bir géz attiktan sonra, su ile odun
hammaddesi nakliyatinin bir baska yoénunu ele alabiliriz. O da bu hammaddenin
perakende olarak, pazar ve tiuketim ihtiyacim karsilamak icin akarsulardan tasin-
masidir. Bu konuyu, her akarsu birer birer ele alindigi zaman daha genis agidan
ele alacagiz. Ancak bu agiklamalar daha c¢ok gerilerde oldugu icin, kereste fabrika-
larinin kurulusunda izlenen yol gibi, simdilik konu topluca 6zetlenecektir.

insan emegi ve glctne dayali balta ve el hizan imalati kerestenin insanlik.ta-
rihine esit bir ge¢cmisi vardir. Tark tarihi bu olgunun cok ilging ydnlerini yansitmak-
tadir. ornegin, Turk boylarindan bir bolumu yalniz agag¢ isleriyle ugrasmakta idi.
Bu yuzden onlara «Agac erleri» denmistir. Bati ve Glney Anadolu’daki Tahtacilar
bu agag erlerinin bir uzantisidirlar. Tahtacilarin bir bolumi glinimuzde bile gegim-
lerini orman isciligi ile sagladiklari dustnuliurse,, eskiden daha kalabalik olan bu
toplum, uzun yillar gecimlerini hep el mamulu kereste isciligi ile sagladiklarina gore,
el imalatinin énemi ve genisligi anlasilir. Memleketimizin konar gocer Tahtacilar ya-
ninda, o6zellikle Karadeniz Bolgesinde, yerlesik genis bir el imalati yapan is¢gi top-
lulugu da bulunmakta idi. Strekli orman icinde veya kenarinda oturan Karadeniz
insanmda aga¢ isleme ustaligi ¢ok gelismistir. GUunumuzde Turkiye'de ve disarda
insaat iscilerinin Karadeniz kdkenli olmasinin nedeni budur.

Bir yonden Karadeniz Bélgesinin ormanca zenginligi, onun yanmda yetenekli ve
ustalasmis bir is¢i toplulugu, diger yénden Osmanli imparatorlugunun merkezi is-
tanbul’'un surekli yapi kerestesi istegi icinde cirpinmasi, Karadeniz Bélgesinden is-
tanbul’a surekli el imalati kereste yollanmasini kamgilamistir.
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istanbul Megarali gé¢menlerce Kadikdy’un karsisina, baslarindaki kisinin adi olan
Bizans olarak kurulduktan sonra, burasi Roma’nin egemenligi altina girmis, daha
sonra imparator Konstantinus tarafindan yeniden Roma stilinde duizenlenerek Kons-
tantinopolis adini almistir. Konstantinopolis’in kurulmasindan sonra, Roma, Didnyanin
tek g6z kamastirici sehri olma Ununu kaybetmis, onun yerini Konstantinopolis al-
mistir. isa'dan sonra 395 yilindan 1453 yilina kadar Roma egemenliginde kalan se-
hirin 1453 yilinda Turklerin eline gecmesi ile géz kamastiricihigr birkat daha art-
mistir. Tirklerin eline gegmesi ile adini degistiren ve istanbul adini alan sehir, yeni
bir emniyet havasi ve ortami iginde giin gectikce buyiimus ve gelismistir. istanbul’'un
bu gelismesi, Osmanh imparatorlugu dénemi siiresince, burasimn yapi kerestesi ihti-
yacim karsilamak; yoneticileri ugrastiran belli bash bir sorun olmustur." Bu nedenle
istanbul halkinin aldanmamasi ve gerek kereste, gerekse odun ihtiyacini ucuza sag-
lamasi bakimindan, zaman zaman narhlar konmus, hangi iskelelerden hangi 6l¢u-
lerde istanbul’a kereste génderilecegi hikim ve fermanlarla o yérenin kadi ve ida-
recilerine bildirilmistir.

ot

57 Basbakanlik arsivlerindeki belgeleri inceleyen Halil Kutluk, arastirmalarinin so-
nuglarini yayinlamis bulunmaktadir (KUTLUK, 1940). Bu belgelerden, Karadeniz ve
Marmara iskelelerinden istanbul’a génderilecek kereste cinsleri, &lgileri belli ol-
maktadir. Bu belgeler yardimi ile ayni zamanda, tarih icinde, hangi iskelenin keres-
te ihrac eden iskele oldugunu da 6§renmis oluyoruz. Bu iskeleler sunlardir :

1. Akgasehir (Akcakoca) 13. Istefan

2. Alabil 14.  Sinop

3. Eregli 15. 1znikmid (izmit)
4. Filyos 16. Sakarya

5. Bartm 17. Karabiga

6. Gordes 18. Cakiroglu

7. Meset ve Kiran ve Darbina 19. Kozak

8. inebolu 20. Ayancik

9. Catalzeytin 21. Kuple ye Gelidi
10. Evrenye 22. Cide

11. Abana 23. Irmak agzi

12.  Ayandon 24. Kurucasile

25. Milan agzi (Melet)

Dikkat edilirse yukarida sayilan iskeleler, 6zellikle Karadeniz Bélgesinde, Sinop
ve Istefan gibi dogal liman disinda kalanlar, hepsi birer irmak agzinda bulunmakta-
dirlar. Boylece, ge¢cmiste iskelelerden ihrac¢ edilen kerestelerin timine yakin bdlumua
su ile nakledilerek su agizlarindaki iskelelere getirilmekte oldugu anlasiimaktadir. Bu
sonu¢ ayni zamanda memleketimizde akarsulardan gec¢cmiste ne buyuk O6lglide fay-
dalandigimizi gostermektedir.

Osmanli dénemi ile ilgili belgelerin, uzmanlarca incelenmesi, yalniz ge¢misimizle
degil, bu gunki meselelerimizin ge¢mise bagh kokenlerini de anlama bakimindan
énemli ipuclari verebilir. incelenmesi ilging sonugclar verebilecek konulardan birisi,
Narh muessesesidir. Osmanli dénemi narhi, biyik 6lgude, istanbul’da oturan halk
icin ayricalikli bir yasam surdirme olanagi saglayan bir ara¢ gibi isletilmistir. Ete
konan narh ¢ok ilginctir. Osmanli yénetim doéneminin turla tarih kesimlerinde pera-
kende et satis fiyatlari, piyasa fiatlarindan diisik oldugu icin, Anadolu ve Rumeliden
istanbul’a kasaplik koyun getirilmemekte idi. Sehre kasaplik koyun tedarik ve halkin
et gereksinmesini saglamak isini, Osmanl yo6netimi, halkin sirtindan faizcilikle ser-
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vet edinmis kisilere (ribahurlara) bir ceza olsun diye, vermekte idi. Boylece o Kisi,
haksiz kazancim bu ugurda harcamaya zorlanmak suretiyle serveti elinden alinmak-
ta idi (AKDA'G 1975).

istanbul'daki kereste narhlarinin bu derece keskin olup olmadigi bilinmiyor. An-
cak bir taraftan kereste fiatlari tGzerine konan narhin isletilmesi, diger taraftan Ter-
sane ve Tophane idarelerinin kereste ihtiyaclarinin stirekli emniyet altinda bulundu-
rulmasindan dogan tedbirlerin sonucu olarak ormanlardan kereste saglanmasi ya-
sagl, Turkiye'de kereste ticaretinin canlanmasini 6nlemistir (BRICOGNE, 1877). Bu
yuzden memleketimizde teknik ormancilik bu dénemde gelisememistir. Clnku ticareti
kisith bir malin teknigi de gelisemez. Suveys kanalinin insasinin kereste ticaretini
kamgcilamasi, Osmanh ydénetimini gafil avlamis, Ormancilik konusunda ydnetim ve
teknik alandaki hazirlhiksizlik genis olcide ormanlarin tahribine yol agmistir. Tsin il-
ging yonu, bu olayin da suclusunun halkin gdésterilmis olmasidir. Nitekim bu sugun
cerimesini blUyuk o6l¢ude, Tdrkmen asiretleri 6demislerdir.

Yukaridaki bu kucik agiklamadan sonra asil konumuza gecebiliriz.

Yakin tarihimize ait kereste endilstrimiz, bu endustrimizin su ile odun hammad-
desi nakliyati ile olan ilgisi ve yine su ile el imalati kereste nakliyati hakkinda top-
luca, eksik olmakla birlikte, bilgi sunduktan sonra, odun hammaddesi nakliyati ba-
kimindan akarsularimizi birer birer incelemeye baslayabiliriz.

Il — TURKIYE'NIN SU YOLLARI
1. Coruh

Coruh’un yatak uzunlugu Tdrliye Atlasina gore, 375 km olup, yagis havzasi ise
14 500 km2 dir. Buna karsihik akittigt mVsan su debisi itibari ile memleketimizin
en onde gelen nehirlerinden birisidir. Erzurum ili sinirina kadar uzanan nehre adini
veren ana kol Goruh’tan baska diger baslica kollari Berta, Tortum ve Oltu caylaridir
(Harita: 1). Coruh’u olusturan bu baslica kollar, genellikle, 3000 m ve bu yuk-
sekligi asan daglardan kaynaklanirlar. Bu morfolojik yapiya ek olarak bir de bdlge-
ye fazla yagis distigu goéz ondne alindiginda, Coruh’un debi yiksekliginin nedeni
kendiliginden anlasilir. Nehir yataginin acildigi arazinin ¢ok engebeli olusu, yatagin
derinligini olusturur. Gergekten, Borgka’dan yukaridaki mecra, tst yan kollara dog-
ru, gittikce daralir. Bu gorinum, o6zellikle, Artvin altindan Tortum’a yaklastikca
¢ok belirgin duruma gelir. Nehrin sayilan bu o6zelliklerine bir de su debisinin yuk-
sekligi eklenince, sonug olarak, akis hizinin yuksek olacagi anlasilir. Bu sonug, hem
odun hammaddesinin hem de insan ile birlikte ticaret esyasinin tasinmasini gugcles-
tirir. Bu nedenle olacak, bélgeyi Gstinkoérd gérmis oldugu anlasilan Fransiz orman-
cilik heyeti, Coruh’tan nakliyat konusunda faydalanilmiyacagmi, ancak Acara (bu
gun milli sinirlarimiz disinda kalmistir) kolundan sal nakliyatinda faydalanilacagim
yazmaktadir. Halbuki, biraz asagidaki aciklamalar, bu nehirden ¢ok eski yiz yillar-
dan beri pek guzel faydalanildigini ortaya koyacaktir.

Coruh’tan su ile nakliyati agik secik anlatabilmek icin konuyu iki bashk altin-
da incelemekte yarar gorilmustiur. Bunlar odun hammaddesi tasimaciligi ile insan ve
insanla birlikte ticaret esyasi tasimacihigidir.

1.1. Odun hammaddesi tasimacihigi

Zaten ¢ok kit olan tarih kaynaklarim tanik goéstermeden, arazinin topografyasi-
ni, canli hayvansal gu¢ durumunu, tasimacilikta kullanilan ara¢ ve geregleri goz-
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den gegirmekle, mantiga uygun bir ddstnce ile, bazi sonuglara kendiliginden vari-
labilir.

Coruh Nehri ve kollarini gosterir harita-kroki

Coruh’un yalniz yatag! degil, tim havzasi ¢ok engebelidir (Resim 1.1.). Yakin
yillara degin koéyden koye, kdyden kente ulasim ancak insanlarin yaya yurimesi,
yuklerini hayvan sirtinda tasimalari ile saglanabiliyordu. Yine son yillarda motorlu
araclar icin yapilan yollar disinda, hayvanla ¢ekilen arabalar i¢in, ne bir yol, ne
de kdy yollarinda gidip gelebilecek tekerlekli, kagni veya ispitti, araba vardi. Ana-
dolu koylusinin en buyuk yardimcisi araba, Karadeniz koylusince Ordu’dan ileri
Trabzon ve Rize ydresine dogru, hemen hemen hi¢ kullaniimayan, bilinmeyen bir
aracti. Ancak Bayburt cevresinde, caplari gégus hizasina kadar gelebilen, buyik cap-
i tekerlekli, 6kuz tarafindan degil, tek at tarafindan cekilen arabalarin, pazarlar ara-
si esya tasimaciliginda kullanildi§i tarafimizdan goérulmustir. Bu sartlar altinda ya-
sayan halkin, elindeki diger dogal olanaklardan faydalanmak isteyecegi agiktir. Ni-
tekim Coruh’tan ve onun en kigik kollarindan bile odun tasimaciliginda faydalanil-
mistir. Bu tasimaciligin, insanhgin kdy ve kent kurma kadar eski ge¢misi oldugunu
sdyleyebiliriz. Kit olmakla beraber, elimizdeki tarih kaynaklari bu goérusiumuzi ka-
nitlar durumdadir.
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Coruh ile ilgili elde edebildigimiz en eski kaynak, Ksenophon’un unli yapiti Ana-
basis'tir. Bilindigi gibi Anabasis, Firat kiyisinda parali Hellen askerlerinin fran’lila-
ra yenilmesinden sonra, kurtuluslari icin giristikleri serivenin anlatimidir. 10 000 Kisi

Resim 1. Coruh Havzasi Ormanlari.

kadar olan bu ordu Firat yatagini izleyerek Erzurum’a .oradan Bayburt ile Gumus-
hane Gzerinden Trabzon’a ulasmistir. Bu macerali yolculuk nedeniyle, 7.6. 401 yilla-
rinda Dogu Anadolu ve Dogu Karadeniz yoreleri hakkinda oldukga guvenilir bilgiler
edinmis bulunuyoruz.

Ksenophon Coruh uzerine bize asagidaki bilgiyi aktarmaktadir: 1

«Bundan sonra dort plethron genisligindeki Harpasos (Coruh) Nehrine kadar
ilerlediler. Buradan da Skythen’lerin (iskitlerin) memleketine girerek bir ovada dort
gunde yirmi parasang gittiler ve koylerine vardilar. Burada- Gi¢ gun kalarak erzak
tedarik ettiler (ANABASIS, VII. 18).

Ksenophon Oykusiini sirduriyor: «Gymnias’ta: 19. Buradan hareketle dért giin-
de yirmi parasang gittikten sonra Gymnias (Bayburt) adinda buyik, zengin ve ka-
labalik bir sehre vardilar. Bu sehirden, kabile reisi, Hellenleri kendine disman olan
memleketlerden gecirmek Gzere, onlara bir kilavuz verdi» (VII, 19): Goéruldugu gi-
bi, Ksnophon Harpasos (GCoruh) u doért plethron olarak goéstermistir. Bir plethron
29,6 m. olduguna gore, Coruh’un Bayburt ovasindaki genisligi 115-120 m. olmasi
gerekir. Bu da pek olasi degildir. Ksenephon kitabini Atina’ya déndukten sonra yaz-
digindan rakamlara tam givenilemez. Kitabm Bayburt ve cevresi hakkinda verdigi
bilgi ¢ok ilgingtir. O yérenin 13kitlerin egemenligi altinda bulundugu anlasilmaktadir.
Ovadaki koyler buyuk ve zengindir. 10 000 kisiye yakin bir ordunun butin gerek-
sinmelerini ,zora ve savasa bas vurmadan, kolaylikla saglayabilmektedirler. Bay-
burt, o gunkl adi ile Gymnias, buyuk ve kalabalik bir sehirdir. Butin bu goéruntuler,
1.60. 401 yilinda, Bayburt ve cevresinin tarimda olsun, sanayide olsun yuksek bir
dizeyi yasadigini, Bayburt’'un gelismis bir ticaret merkezi oldugunu kanitlar.

Anabasis’in bundan sonraki satirlari, konumuzu yakindan ilgilendirmese bile,
bolgenin tarihini ¢cok yakindan ilgilendirmektedir. Bu nedenle Anabasis'ten asagidaki
satirlari aktarmak ¢ok ilging olacaktir :

20. Bu kilavuz gelince Hellen’lere kendilerini bes giin icinde deniz gdrebilecekleri
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bir yere godturecegini, eger bunu yapamazsa 6lime razi oldugunu sdyledi. Yola ¢ik-
tilar. Dusmanlarinin memleketine gelince kilavuz, Hellen’lere burasini ates ve kilicla
harab etmelerini sdyledi. Boylece onun Hellen’lere iyilik olsun diye degil, sirf bu mak-
satla yola c¢ikmis oldugu anlasildi.»

«Thekes tepesinde 21. Besinci gun Thekes adindaki daga vardilar. Denizi gor-
mek icin 6nden tirmananlar arasinda buyuk bir bagrisma koptu. 22. Bu gurulta Gze-
rine arkada bulunan Ksenophon ve bitin art¢idakiler énden baska dismanlarin hu-
cum ettigini sandilar, ¢unku ates ve kilicla harab edilen memleketin adamlari arkadan
takip ediyorlardi. Artgilar bir pusu kurarak bunlardan birkagini éldirmus, bir kagini
da esir etmislerdi. Bu sirada yirmi kadar 6rme ve tabaklanmis tiylu sigir derisi ile
kapl kalkan da igtinam olunmustu.»

«Deniz! Deniz! 23. Bagrisma gittikce fazlalasti ve yakinlasti. ilerleyen her kita
ondeki mutemadiyen bagiran askerlerin yanma vardikca ve bdylece orada kalabalik
arttikca bagrisma da artiyordu. Ksenophon artik buna muhim bir sebebin mevcut
olduguna kanaat getirdi. 24. Hemen ata bindi, yanma Lykios ve stvarileri alarak yar-

dima kostu.»

«Fakat biraz sonra, askerlerin: Deniz! Deniz! diye bagirdiklarini ve geriden ge-
lenleri acele etmiye tesvik ettiklerini duydular. Artik herkes, hatta art¢ilar da kosu-
yor, yuk hayvanlari ve atlar olanca hizla strtliyordu. 25. Herkes dagin tepesine va-
rinca, komutanlar ve yuzbasilar, gozlerinden yaslar akarak bir birlerini kucakladi-
lar. Askerler hemen —bunu kimin emriyle yaptilar bilmem— tas tasiyarak kucuk
bir tepe halinde yigdilar. 26. Bunun Ustiine birgok tabaklanmis sigir derileri, sopalar
ve igtinam edilmis olan 6rme kalkanlari koydular. Kilavuz bu kalkanlari kirmaya
koyuldu ve digerlerine de ayni seyi yapmalarim ihtar etti»> (ANABASIS VII, 20, 21,
22, 23, 24, 25, 26).

Anabasis’te memleketimizin tarihini, cografyasini, hatta folklorunu yakindan il-
gilendiren konular, bilgiler ve sahneler vardir. Fakat en carpici sahne, hi¢ suphesiz,
askerlerin denizi goérunce Deniz! Deniz diye bagirmalaridir. Bu sahne, Kristof Ko-
lomb'un Amerika'yr bulusu sirasinda, gemicilerin karay! goérunce Kara! Kara!
diye bagirmalari ile karsilastirihr. Gergcekten bir boluk Idsi, kurtulusu denizi gor-
mekte, ayri zamanlarda, ayri yerlerde, baska bir boluk kisi de karayr gérmekte bulu-
yor. Birbirlerinden kesinlikle habersiz bu kisiler, birbirlerine zit iki doga parcasini
ayni cosku ile karsihyorlar. Ama umut ayni: Yasamak umudu. Anabasis’in yolu ge-
nellikle biliniyor. Fakat kitabin metninde adi ge¢en yukaridaki Thekes dagi nere-
sidir, bunun bu ginki adi, sani nedir? bunlarin bilindigini, yerinin saptandigini san-
miyoruz. Bu sorularin yanitini, her kurulustan &énce, Orman kuruluslari verebilir.
Cunkd bu kurulusun mensuplari, araziyi iyi tamma, arazinin guvenilir haritalarina
sahip olma gibi olanaklari ellerinde bulundurmaktadir. Ayrica bdélgenin tarihi ve
turizmi ile ilgili kurum ve kisilere bu konuda 6nemli goérevler dusmektedir. Onbin-
lerin aylar suren sertvenlerinden sonra, kurtuluslarinin ilk maujdesini aldiklari bu
tepeyi her kisi merakla goérmek isteyecektir. Bunun baska o6rneklerini, Efeste oldugu
gibi, gérmekteyiz.

Ksenophon dan yaklasik ikibin yil sonra ayni yollardan Unlu gezginimiz Evliya
Celebi de gecmistir. Gezginimiz bize, konumuz bakimindan, ¢ok dnemli bilgiler bi-
rakmistir. Kendisini hem rahmetle, hem de sukranla anmak gdrevimizdir. Boylelikle
gelecek kusaklara bilgi mirasi birakmanin ne o6l¢ude 6nemli ve kutsal bir is oldu-
gunu anlamis oluyoruz.
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Evliya Celebi Coruh’u bize sdyle tanitmaktadir :

«Goruh nehri, Cuyi ruhtan galattirki (Can irmagi) demektir. Erzurum’un garp
tarafinda vaki «Cagna Koyluhisar» (Sebinkarahisar) daglarindan cem olup cereyan
ederek (Bayburt) sehrinin icinden gecer. iki tarafi mamur hanelerdir. Andan Bay-
burt kalasinin kayalari altindan gecip (Lazke) vilayeti hududunda nice karye ve ka-
sabalarin bad ve bahgelerini irva ederek Bukiinye kal’asi yaninda Karadeniz’e ka-
risir. Gegit vermez, kopru tutmaz bir nehri azimdir. Nice laz kayiklari bu nehirden
bas yukari sark canibine ve Mekerlistan hududuna tuz, demir, sair alat ve silah go-
turerek Mekerlistan ve Gdrcistan'm cemsir, asel ve aseli musaffasi ile mahbub ve
mahbube esirleri ile degisip ticaret ederler. Bu sehri temasa ederek GUmrik nam
yerden Coruh nehrine girip bir gin sarka giderek Mekrlistan hududuna vardik.»

(EVLIYA CELEBI, Mehmet Cevdet yayini).

Evliya Celebi'nin yukariya aktardigimiz satirlari bize o gunun yasantisindan
goruntiler ve ekonomik olaylar yansitmaktadir. Bélgenin urettigi baslica mallarin
basinda asel (bal) ve aseli musaffa (stizme bal) gelmektedir. Ormanguliince zengin
bir bdélgenin bol bal yetistirmesi biraz celiski gibi gorulebilir. Bu giun de Borgka'nin
koylerinden «Balci» adini tasiyan koy vardir (Resim 2 ve 3). Ayrica «Balci»

Resim 2. Borgka, Balci Bdlgesi Ormanlari.

soyadini tasiyan kisiler coktur. Bunlar, bolgede 0Otedenberi bal Uretildigini gosterir.
Ancak bolgedeki balciligin bir 6zelligini belirtmeden bu yoéredeki balcilik tstine tam
bir gorus elde edilemez; o 6zellik te, aricihigin yuksek kayin agaglari dstiinde yapil-
masidir. Yuvarlak ari kovanlari, gévdeleri hem kaim, hem de kaygan yuksek boylu
kayin agaclarinin kalin dallari Gstine konur. Kalin gévdeli, uzun boylu, gérunusi
cidden sahane bir kayinin ustiinde 15 -20 kadar ari kovani konabilir. Boylelikle ko-
vanlar ayilarin saldirisindan korunur. Cunku ayr dizgun ve kalin kayini kucak-
layip yukari kovanlara kadar ulasamaz. ince, dizgun govdeli bir kayma guvenip
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ar1 kovani koyan birisi bir giin cesur bir ayinin agacin tepesine kadar ¢ikip kovan-
larini parcaladigini gorebilir ve bdyle olaylar da o ¢evrede eksik degildir.

Ari kovanlarinin yiksek agaglara konmasinin diger bir yarari, arilarin yalniz
agac¢ ciceklerinden bal toplamak zorunda kalmalaridir. Boylece orman gulinin gok
yaygin oldugu bir cevrede aci veya deli bal dretilmesi dnlenmis olmaktadir. Yiksek
agaclar uzerinde aricilik, o yore halicinin 6zel yéntemlerle yuksek agaglara cilana
yeteneklerini fazlasi ile gelistirmistir. Yerden 15-20 m. yuksekteki bir dala urgan
asirtabilirler ve ¢ift kath bu urgani ayaklarina dolayarak dala kadar rahatlikla ¢i-
kabilir, oradan bir baska agaca atlayabilirler. Bir kelime ile sdylemek gerekirse,
Tarzan filimlerindeki sahneler, bu ydre halkinin becerileri karsisinda adeta cocuk

oyuncag! kalir.

Kesim 3. Borgka, Kaynarca yaylasi, yaylo evleri.

Evliya Celebi'nin anlatimlarinda goze carpan bir baska olay, 17. yy. ortalarinda,
insanlarin para ile alinip satilmasinin (esir ticareti) yaygin olmasidir. Mahbub ve
Mahbube, gen¢ oglan ve kizlarin, evlerinden zorla koparilip goéturilmelerinden cok,
ana ve babalar tarafindan para karsih§l satildigr kanisindayiz.

Nitekim Misir'daki Tuark Koélemen egemenligi, Kafkaslardan Misir’a goturilen
askerlerin kurduklari bir egemenliktir. Fatih Sultan Mahmet’in Bojazkesen (Rumeli)
hisari yalniz istanbul’u zaptetmegdi degil, ayni zamanda Misir'a Kafkaslardan
goturulen genglerin gegisini engellemegi de amacliyordu.

Esir ticareti bir balama bir cesit nufus planlama islevini de gérmekte idi. Yo-
renin insanlari uzun 6émurla olurlar. Arazi daghk oldugundan ekonomik olanaklar
kisir ve sinirhidir. Esir ticareti nufus fazlaligini dengeleyen bir faktérdid. Bu gin
bu denge i¢ goclerle olusturulmaktadir, 6rnedin Bursa’nin simdiki nidfusunun 6nemli
bir béliumdnd, Artvin ilimizden bu sehre goécenler olusturmaktadir. Tahminlere gore

bu rakam yuzbin kisiyi bulmaktadir.

Evliya Celebi konumuzla dogrudan dogruya ilgili, esine az rastlanir ozellikte

bilgileri de bize kadar ulastirmaktadir. Bakimz gezginimiz ne diyor: «Bayburtlular
daglara gidip odun devirerek, keserek bu Coruh nehrine saliverirler. Sonra sehirdeki

bende gelip herkes nisani ile malim bularak evine goétarar.»
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Bayburt’'un denizden 1550 m., cevresindeki arazinin ve daglarin bu rakimin iis-
tindde oldugu gbéz o6nidnde tutulursa, bu yuksekliklerde orman yetisebilecegi anlasi-
lir. Yakin denecek zamanlara kadar Coruh’un bu gevresinin de ormanca zengin ol-
dugu anlasilmaktadir. Ayrica konumuz bakimindan akarsulardan nasil faydalanil-
dig1 da agikhik kazanmaktadir, dyle anlasiliyor ki, Bayburtlular aga¢ kesmeye top-
luca gitmekte imisler. Kestikleri odunlari da yine topluca suya salivermekte imigler.
Bu da Turklerde sire gelen imece gelenegine uymaktadir. Aslinda isin teknigi de bir-
likte calismayi1 gerektirmektedir. CunkU salma halindeki odun tasimasi bir ekip ve
organizasyon isidir, insanlarin birbirine yardimci olmalarim, aralarinda is bdélumu
geregini sart kosar. Bunun disinda bir Gst otoritenin dagdan agac¢ devirip sehre
getirmeyi planlamis olmasi mumkindur. Bu konularin agiklik kazanmasi igin Erzu-
rum ve Bayburt’'un sayim defteri ile ser’i sicillerinin incelenmesi luzumludur. Halil
Kutluk'un «Turkiye Ormanciligi ile ilgili Tarihi Vesikalar» adindaki degerli calis-
masinda, Coruh ile ilgili bir belgeye rastlanmamistir. Sakarya’da gemi kerestesi nakli
ile Firat'ta Keleklerle yapilan tasimacilia iliskin bu yapittaki belgelerden ileride,
yeri geldiginde, faydalanilacaktir. Fakat bu belgeler arasinda Coruhla yapilacak veya
yapilmis nakliyata iliskin bir belgeye rastlanamamistir.

Bayburt cevresindeki Coruh nehrinden, Evliya Celebinin yukarida anlattig: sal-
ma odun nakliyatinin ge¢cmisi cok eskilere dayanmaktadir. Fakat son bulma tarihi,
saniriz, cok eski olmasa gerektir. Stphesiz bu bitis Coruh’'un havzasindaki ormanla-
rin tukenisi ile esit tarihlerdedir.

Coruh’un son alt yatagi Berta - Artvin alti ile Borgcka arasmda hem yakacak
odun, o6zellikle son 1960 yillarina kadar, kereste hammaddesi olan tomrugun nakli-
yati yogun olcide surmustir. 19. yy. sonlarina kadar da, halkin gereksinmesi ya-
kacak odunu hi¢ bir engelle karsilasmadan kesip tasidiklari kaynak bilgilerden an-
lasiimaktadir (RADDE 1899). Ayrica Coruh’un Artvin - Borgka - Maradit arasi ya-
taginin her iki yamacinin ¢iplak ve ormansiz olusu, bu faydalanmanin boyutlarini ka-
nitlar gérintmlerdir. 1877 den sonraki Rus isgali déneminde bu yatagin cevresindeki
ormanlar, Rus garnizonlarinin yakacak gereksinmelerini karsilamak Uzere, olagan
ustu ol¢ude, tahrip edilmislerdir. Bu tahripten Artvin kentinin Ust yamaclarim or-
ten ormanlar da nasiplerini, hisselerini almiglardir. Sarp bir yamac¢ uzerine kurulu
bu kentimizi tas yuvarlanmasindan, toprak kaymasindan ve ¢i§ dismesinden koruyan
bu ormanlarin sorumsuzca Rus garnizonu tarafindan tahribini halk, elinden birsey
gelmemenin Gzuntdst icinde, kaygi ile izlemistir. Artvin’in Gst yamaglarim orten bu
gunki gen¢ ormanlar, Rus isgali sona erdikten sonra halkin bilingli korumasi sonu-
cu meydana gelmistir.

Tirkiye dizeyinde, Devlet Orman isletmelerinin kurulmaga baslamasindan son-
raki 1940 i yillardan bu tarafa, Coruh'la salma tomruk nakliyati buyuk 6nem kazan-
mistir (AVCI 1948). Devlet Orman isletmeciliginin kurulmasi ile Coruh'tan salma
tomruk tasimacihigi buayuk olgtlere ulasmistir. O yillarda orman ici yollar heniz ya-
pilmadi§i gibi, yeterli kamyon da zaten yoktu. Surttmede kullanmak dusincesiyle
halk birer ikiser 6kiiz ve manda almaga baslamisti. ilk kesimler Coruh’a bakan ya-
mac¢ ormanlarindan yapiliyordu. Hazirlanan tomruklar atak baslarma kadar kuru
oluklarla veya hayvanla stritme yolu ile geliyordu. Atak yerlerinin egimleri % 50 nin
Uzerindeki arazide seciliyordu. Uzunluklari birka¢ yuzmetre ile birka¢ kilometre ara-
smda degismekte idi. Atak basi, yukarida deginildigi gibi, yamacin uygun bir kesi-
minde, sonu ise Coruh’un kiyisi idi. Bu kadar ilkel, Nuh Peygamber metodu ile Co-
ruh sahiline indirilen tomrukta kayip oraninin ne 6lculere ulastigim, arastirma ve



SU TLE ODUN HAMMADDESI NAKLIYATI

Olcilye dayanarak vermek olanaksizdir. Ancak daha sonraki yillarda Hayati Gur-
tan’in arastirmasi biraz daha duzeltilmis metodlarla yapilan tomruk istihsalindeki
kaybin % 50 ye kadar oldugunu gdstermistir. Nehrin ¢evresindeki ilk tomruk Ureti-
minin yapildig: yillarda bu rakkamin daha yutksek oldugundan kusku duyulmama-
hdir.

Ataklardan Coruh Kkiyisina indirilen tomruklar beraberlerinde araziden kopar-
diklari ne varsa, tas, toprak, agac govdelerini de suruklayorlardi. Bu kadar buyuk
serivenden sonra da, kolaylikla anlasilabilecedi gibi, tomruklar ilk ana gdvdelerin-
den ayrildiklari guzel goérinamlerinden pekcok sey kaybediyor, ¢ogu da bir yahut
bir ka¢ pargaya ayriliyordu. Tomruklar bu durumlari ile ne satilir, ne de kulllanilir
durumda olduklarindan ikinci bir defa ataklarin altinda, Coruh kiyisindaki toplama
yerinde baslari kesiliyor, yeniden boy kesimine ugratiliyordu.

Butun bu yukarida anlatilan islemlerden sonra tomruklar artik suya atilir duru-
ma gelmistir. Burada aciklanmasi gereken bir nokta vardir ki o da, ormanda ydnet-
melikler gereg@i, kutigu dibinde ka¢ metrekiip tomruk elde edilmis, son rampada bu
rakam ka¢ metre kUpe inmistir? Bunu kanitlamak, yanitlamak olanaksizdir. Clnku
tomruk 6lcimi yonetmeliklere aykiri olarak, ormanda kutugu dibinde degdil, rampada
yapila gelmistir. Boyle olunca da, aradaki farki, 6zel bir arastirmanin disinda, ra-
kamla ifadelendirmek olanaksizdir. Bu uygulamanin bu yazinin yayinlandigi bu gun-
de de surip gittigini saniyoruz. Her ne kadar, artik Coruh’la salma tasimacilik son
bulmus, onun yerini kamyon tasimaciligi almistir ama, kamyon tasimacihiginin bas-
ladigi son rampalara kadar yukarida acikli goéruntist cok yumusak kelimelerle an-
latilmaga calisilan ¢ok degerli ve o dlgide cok glizel tomruklarin serdvenleri sirip
gitmektedir. Bu ilkel uygulama son bulmus ise, herkisi gibi bu satirlarin yazari da
sevinecektir. Konu ile ilgisi yok gibi gorilen yukaridaki aciklamalarin elbet te bir
anlami olmasi gerekir. Herseyden once, teknigin bu kadar gelistigi bir ¢agda, hald
daha Nuh Peygamber uygulamasindan ilgilileri, yetkilileri caydirmaktir. Ayrica, tze-
rinde hi¢ bir sorumluluk kalmamis bir emekli ormancinin bunlari séylemekle, yaz-
makla ucuz bilimsel kahramanlik hevesine kapilmis oldugu dustncesini silmek is-
teriz. Bu satirlarin yazari sorumluluk tasidigr dénemlerde, bu konulari yazi ile de,
dille de en Ust dizeydeki yetkililere kadar anlatmaga calismistir. Ayrica, bu bdlgele-
rin teftisini Ustlenen birgok mufettis meslektasim, bu ilkel uygulamanin dogurdugu
parasal ve hammadde zararlarim, yuzmilyonlari asan sayilarla, ortaya koymuslar,
yetkilileri tedbir almaya cagirmiglardir.

n. Diny Savasindan sonra orman ici tasimaciligina giren ikibin metreyi asmiyan
uzunluktaki, bir yerden baska bir yere tasinabilir havai hatlar, 1950 yillarindan son-
ra bu ataklarm yerini almaya baslamistir. Ancak sayilarinin azhgi, uygulayici per-
sonelin iyi egitllmemesi gibi nedenlerle bu uygulama ¢ok yetersiz kalmistir. Coruh
havzasi ve Dogu Karadeniz bélgesi gibi daglik, ancak cok sarp terimi ile ifade edi-
lebilecek boyle bolgelerde, teknigin gelismesi ile degisiklik gdsteren yeni aragclar,
metodlar uygulanmadikc¢a, héalen surup gitmekte bulunan ¢ok kiymetli ham madde
yok olmasinin 6niine gecilecedini beklememek gerekir. Bu konuda yalniz ydnetici
kadroya degil, bilimsel calisan kadro ve kisilere de 6nemli gorevler diusmektedir.

Coruh’ta yapilan salma tasimaciliginin en 6nde gelen goérevi, Borgcka'da kuru-
lan Orman Genel Muduarligine bagh kereste fabrikasinin tomruk gereksinmesini
karsilamakti.

Hiseyin Agun, (AGUN, 1940) «Coruh Boylari» adli yazisinda bu konuda bize
asagidaki on bilgileri vermektedir. «Bor¢cka ormancilik bakimindan da hal ve is-
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tikbalde mevkii itibariyle de muhim bir merkez olacaktir. Kurulmasi tekarrir etmek
tizere Goruh Orman isletmesine ait kereste fabrikacinin Borgka'da hazirliklarina bas-
lanmasi, halki c¢ok sevindirdigi bu havali ormanlari tomruk nakliyatini Coruh ile
buraya kadar kolaylikla temin edileceginden pek isabetli olmustur.» (Resim 4).
Bu devlet fabrikasindan ayri Borcka’da bir de 6zel kicuk bir kereste fabrikasi var-
di. Ama bu fabrika denmeyecek kadar zayif kereste atelyesi, o yillarda ormani yu-
tan bir dev blyuklaginde géruldigu igin, uzun émurli olmadi. isin igine bir de sa-
hibinin su veya bu partiden oldugu goéridst karisinca, ekonomik degeri hi¢ dusundl-
meden, degirmenin suyu Kkesildi, bir kelime ile orman isletmesi tomruk vermeyince
o tesis de dagilip gitti. Bu fabrikanin sahibini, 1965 yillarinda, Goktas’ta bir hava
hatti kurarken orman iscisi olarak tamdik.

Resim 4. 1970 yillarinda Borgka.

Coruhla yapilan salma tasimacihiginin bir 6zelligi, suda ylzen tomruk yiginini
arkadan bir veya birka¢ neihr kayiginin izlemesidir. Kayik igindeki isciler kolaylikla
su i¢indeki tomruk yigilmalarina, bir yerde tomruklarin kilitlenmesine, vakit gegir-
meden el atabiliyorlardi. Kayiklarin icinde iscilerin yiyecekleri, giyecekleri, gerekli
malzeme de tasinabiliyordu. Beklenmedik bir sel olmadigi siirece Coruh’la tomruk ta-
simasi kolay ve adeta tath bir yolculuk gériniminde idi. Ama beklenilmeyen bir
sel de, tam anlami ile bir feldket olurdu. Zaten normal hizi yiuksek olan Coruh, sel
zamanlarinda azginlasir ve 6nlne ne gelirse siler supurur. Boyle felaketlerin kag¢ ke-
re tekrarlandigr hakkinda rakam verememekle beraber, bir ka¢ defa yatag: i¢cindeki
tomruklan silip stpirmuis, tomruklar Rus hududunu da gegerek Karadeniz’e ulas-
mislardir. Boyle olaylar ayni zamanda Turkiye ile Rusya arasinda bir takim politik
surtismelere de neden olmustur. Bunlardan birisine, ancak 6grenebildigim kadari ile,
burada ilgi cekici bir olay oldugu icin, dokunmak isteriz.

Coruh uzerinde, Rusya ile Maradit adinda bir sinir kdyimuiz vardir. Bu kéyln
sinirt iginde, bizim kiyimiza ¢ok yakin bir nehir adacigi vardir. Uzerinde, gevrede
yetisen bir kag tiir agaggik vardir. iste Coruh'un énune katip surikledigi Artvin islet-
mesinin tomruklarindan belki bir ka¢ yiz tanesi bu adaciga siginmis, sular alcalip ce-
kilince, bizim taraf bu tomruklan adadan kurtarmak i¢cin Rus tarafina bas vurmak
gafletinde bulunmustur. Bunun dzerine Rus tarafi hemen adanin kendi sinirlan
icinde bulundugunu ileri sirmis, hem adanin topragina, hem de lzerindeki ganimete
sahip cikmistir.
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Coruh’la tomruk tasimaciliginda, Cumhuriyet ddneminin sinirlari cergevesinde,
son durak Borcka olmustur. Buraya gelen, sal gibi birbirine bagh olmiyan serbest
tomruklar iki yontemle sudan disari alinirlardi. 1. Tomruklari birer birer avlamak,
2. Nehir Gzerine agagtan bir bend, 1zgara kurarak yiginla yakalayip sonra birer bi-
rer kiylya ¢ekmek.

1. Yontem : Bu yo6ntem yukarida adi gecen doktora tezimizde Karadeniz Or-
manlarinda Su ile Nakliyat ve inkisaf imkanlari s. 41 - 43 te agiklanmistir. Burada
kisaca bir daha tekrarlamakta, konunun butinligld bakimindan, yarar vardir. Ayni
zamanda buna ‘benzer ydntemlerin, halkimizin ge¢misteki bulus ve uygulama yete-
negini gostermesi bakimindan da 6nem tasir.

Tomruklarin sudan karaya alinacagi yerde nehrin iki kiyisi arasina su yuzin-
den yuksekligi 4 -5 m. olan bir celik halat gerilir. Nehrin genisligi az, yamaclari da
dik oldugu i¢in germe isinde bir zorluk cekilmez. Celik halati baglamak Uzere kaya
parcalarindan, agac¢ govdelerinden faydalanilir. Bundan sonra c¢elik halatin dstine
iki dilli bir makara gecirilir. Dilin birisi halat tzerinde ¢alisirken, ikinci dilden bir
urgan gegcirilir, bir ucu tomrugun c¢ikarilacag: nehrin kiyisina, ikinci ucu ise Coruh
Uzerinde calisan alti duz bir nehir kayiginin burnuna baglanir. Kayigin icinde iki kisi
calisir, birisi dumenci, 6teki de kancacidir. Kayigin dumeni genis yuzll, uzun bir
kirektir.

Tomrugun yakalanisi: Tomruk celik halatin altina yaklastigi zaman, kiyida
ipin ucunu tutan is¢i, tomrugun bulundugu yere gore, ipi ya kendine dogru ceker ve-
ya ipi serbest birakir. Kayiktaki dimenci bu sirada dimen kiregini saga sola oynat-
mak suretiyle tomruga yaklasir. Eli kancali kayiktaki ikinci is¢i kancasini tomruga
saplar. Kiyidan durumu dikkatle izleyen, elindeki ipi gevsetip veya geren isci hemen
ipi kendine dogru c¢eker. Bdylece hem kayik hem de kayik i¢cindeki kancaci iscinin
kancasina takili tomruk kiyiya rampa eder. Kiyida tomrugu sudan cikarmayi bek-
leyen birka¢ isci ellerindeki urganlarin birer uglarim tomrugun altmdan gegirirler,
ikinci uclarida genellikle ya bir kaziga baghdir, yahut ta baska bir is¢inin elindedir.
Urganlarin serbest uclarini, isgiler kendilerine dogru cekmeye baslayinca, tomruk
yuvarlanarak Kkiyiya cikar.

Coruh Nehrinin boyuna profili.

Bu basit ve kullanilishi yontem, daha fazla kicuk partiler hslindeki, 500 m3. ka-
dar, tomruklarin tasinmasinda kullaniimistir.

2. yéntem : Coruh Uzerine agactan bend kurup gelen tomruklari tutmak,
ra da karaya cekmektir. Bu yontem biyuk hacimda tomruklarin tasinmasinda, ge-
nellikle de Orman Genel Mudiarlugud Borgka Kereste Fabrikasinin tomruklarim ¢i-
karmada uygulanmistir. Ancak yukarida belirtildigi gibi bend veya i1zgara onine
yigih tomruklari kisa sirede sudan disari almak olanaksiz oldugundan bu bekleme
sirasinda bir sel ile, tim tomrugun bend yerinden ¢6zilip nehrin alt yatagma kag-
masi olagan bir durum almistir. Hele deneyimlerin, gézlemlerin az oldugu yillarda
bu yuzden buyidk kayiplara ugramlmistir.

son-



