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Oz

Diinya genelinde kentlerdeki niifusun hizla artmasi ve buna bagh olarak
artan arag sahipliligi metropol sehirlerde ciddi ulasim problemlerine ne-
den olmaktadw. Cegsitli tasarimlarla farkli ortamlarda insa edilen otopark
sistemleri artan trafik yogunlugu, siiriiciilerin park ihtiyaglarimin karsila-
namamast gibi bir¢ok sebep nedeniyle kullanim sekli ve tasarimlar: sebe-
biyle kent icerisindeki mevcudiyeti onem arz etmektedir. Otopark yonetimi
bu nedenle sehir bazinda daha verimli ve daha siirdiiriilebilir cevre ko-
sullart saglama acisinda onemli bir bilesen haline gelmistir. Yasanabilir
kentler olustururken otoparklarin tasarim asamasinda biitiinsel yaklasim
icerisinde olup yaya giivenligi, konfor, kullanisliik, peyzaj alanlarint dii-
stinerek tasarim yapilmalidwr. Giiniimiizde yapilan otoparklarin ¢ogunda
cok az miktarda peyzaj alani vardir ve betonlasan kentlerde asfalt kap-
1 otoparklar, ¢ok¢ca beton yapilar ve trafik yogunluklar: sebebiyle daha
fazla yakit ve kirlilik ortaya ¢ikmakta, 1s1 adalari olusumuna sebebiyet
vermektedir. Ayrica bitki ortiisiinii desteklemek icin yeterli ozveri goste-

rilmediginden kentsel yasam ortaminda siirdiiriilebilirlikten soz edileme-
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mektedir. Betonlasan sehirlerin yasayan siirdiiriilebilir bir yapiya doniis-
tiirmek adina arastirma bulgularinda incelenen Danimarka’daki Play n
Play katli otopark: ¢cok fonksiyonel olacak sekilde tasarlanmis, geleneksel
otopark algisindan ¢ikarak yapinin kamusal bir alana doniistiiriilmesi gibi
sebeplerle stirdiiriilebilir otopark cesitlerine giizel bir érnek olarak ince-
lenmistir. Sehirlerdeki kisitl alanlar: géz oniine aldigimizda otoparklarin
(agtk alan otoparklari, katl otoparklar vb.) genis alanlara ihtiya¢ duydu-
gu suirly alanlarda arag¢ kapasitelerini maksimum sayida arag alabilmeye
calismast sebebiyle yetersiz kaldigi goriilmektedir. Bu sebeple, teknolojik
gelismelerin de yardimiyla hem yatay hem dikey alanlarin etkin kullanimi-
nt saglayan Manisa Biiyiiksehir Belediyesinin yapmis oldugu tam otoma-
tik otopark diger bir 6rnek olarak incelenmistir. Verilen iki 6rnek mevcut
otopark problemlerine farkl stratejilerle stirdiiriilebilirligini saglanmaya

calisiimasi sebebiyle incelenmistir.

Anahtar Kelimeler: Otopark, kent, tasarim, trafik yogunlugu, siirdiiriile-
bilirlik

Analysis of equivalent and accessible parking lots in terms
of sustainable transportation

Abstract

The rapid increase in the population in cities throughout the world and
the resulting increase in vehicle ownership cause serious transportation
problems in metropolitan cities. Parking systems are built in different
environments with various designs, their presence in the city is important
due to their usage and designs due to many reasons such as increasing
traffic density, inability to meet the parking needs of the drivers. For this
reason, parking lot management has become an important component in

providing more efficient and more sustainable environmental conditions
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on a city basis. While creating livable cities, car parks should be designed
with a holistic approach in the design phase and considering pedestrian
safety, comfort, usability and landscape areas. Most of the car parks built
today have very little landscaping area, and in cities that are getting
concrete, more fuel and pollution arise due to asphalt-covered car parks,
a lot of concrete structures and traffic density, causing the formation of
heat islands. In addition, since there is not enough dedication to support
the vegetation, it is not possible to talk about sustainability in the urban
living environment. The Play n Play multi-storey car park in Denmark,
which was examined in the research findings in order to transform the
concreted cities into a living sustainable structure, was designed to be
very functional, and it was examined as a good example of sustainable
car park types for reasons such as transforming the building into a public
space by leaving the traditional car park perception. When we consider the
limited areas in cities, it is seen that car parks (open area car parks, multi-
storey car parks, etc.) are insufficient because they try to accommodate
the maximum number of vehicles in limited areas where they need large
areas. For this reason, the fully automatic parking lot built by the Manisa
Metropolitan Municipality, which provides effective use of both horizontal
and vertical areas with the help of technological developments, has been
examined as another example. The two examples given were examined
because of trying to ensure the sustainability of existing parking problems

with different strategies.

Keywords: Parking lot, city, design, traffic density, sustainability
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Giris

Esdeger ulagim bulundugumuz bolgede erisim kolayligini ve ¢evresindeki
alanlarda yerlesme alanlarini olusturmakta Onemli bir yere sahiptir.
Kentsel planlamalar ve kentlerin tasarlanip planlanmalarinda géz oniine
alian kentin fiziksel ¢evre, sosyo-ekonomik faktorler, yapilasmis cevre
teknolojik alaninda gelisimler sayesinde evrimlesir. Kullanicilarin insan
merkezinde sekillenmesi sebebiyle dinamik halinde olan kentler stirekli
degisim halindedir. Degisim halinde olan sehirlerde yasamsal aktivitelerin
devamliligi saglanabilmesi i¢in temel wunsurlarin basinda ulasimi
saglayacak hareket ve erisim ihtiyaci gelmektedir. Ulasimdaki gelismeler,
sanayi devriminde 6nemli bir yere sahip olmakla birlikte metropol kentler,
kentlesme, kentlilik gibi kavramlar1 ortaya ¢ikarmistir. Biiyliksehirlerin
olugsmas1 sebebiyle yerlesim alanlarmin fiziki yapisi, ekonomi, yasam
standartlarinda degisimler meydana gelmesiyle, kentlerin giderek gelismesi
ile farklilagmaya da baslamistir. Daha ¢ok insan, ulasim icin daha fazla
alanlara ihtiya¢ duyulmustur. Bu baglamda is, aligveris, eglence, dinlenme
alanlar1 i¢in farkli yer arayislarina neden olmustu. Bu sebeple sehirlerin
planlamas1 ¢ok boyutlu olarak degerlendirilmeye baslanmistir. Boylece
esdeger ulagilabilir otopark alanlar1 yaratmak ve siirdiiriilebilirligini
saglayarak ¢ozlimlemek, cevresindeki ulasim baglantilarin1 ve yasam
kalitesini artirmadaki 6nemini bir kez daha ortaya ¢ikarmistir. Zamanla
artan arag sahipligi, plansiz bilylime ve genisleme, toplumsal ve ekonomik
aligkanliklar, ulasim agindaki problemlerin artmasina, giderek kapasitenin
lizerine ¢ikan arag¢ sayisinin trafik problemlerinin ortaya ¢ikmasina sebep
olmustur. Glinlimiizde de hizla artmaya devam eden otomobil sahipligi
otopark sorunlar1 ve ulagim problemlerini beraberinde getirmektedir.
Otomobil sahipliginin az oldugu bolgeler de ise ulagim aginin yetersizligi
is ve ticaret merkezlerinin az sayida olmasi o alanda yogunlagsmaya ve
park sorunlarina sebebiyet vermektedir. Otoparklar ulagim sistemlerinin

kilit noktas1 denilecek kadar onem arz etmekte ve kentsel mekanlari
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etkilemektedir. Esdeger ulasilabilir otopark diizenlemeleri yapmak i¢in
de cesitli politikalar ve programlar olusturulmustur. Bu nedenle otopark
sorunlarini irdeleyerek gelecege yonelik ve kentsel tasarim olgusunda
stirdiiriilebilirligi saglamak agisindan gelistirmek ve c¢oziimler iiretmek

son derece dnemlidir.
Otopark tanimi ve gerekliligi

Tiirk Standartlar1 Enstitiisii, otopark tanimi i¢in “her bireyin kullanimina
acik olan, araglarin park etmesi i¢in ayrilan, temelde iki ¢esidi bulunan
yol tizeri ve yol dis1 otopark olmak {izere park edilen yer veya tesis”
seklinde tanimlanmistir (TSE, 1992). Otoparklar alanlar1 kentsel mekan
ve yasanilan ¢evreyi direk ya da dolayli yoldan mutlaka etkilemektedir.
Teknolojik gelismeler, siirekli niifus artisi, ekonomik sosyal gelismeyle
birlikte ara¢ kullanan kisi sayisinin hizla artis1 trafik sorunlarina yol
acmaktadir. Otoparklarin sehirlerin stratejik noktalarina yapilmasi ve sehir
aginin 6nemli faktorlerinden biri olmasi sebebiyle siirdiiriilebilirligi ve
ulasilabilirligi 6nemli hale gelmistir. Otopark ihtiyaci, ara¢ sahipliligi ile
dogru orantili sekilde artmasi sebebiyle ihtiya¢ halinin giderilmesi hem
ulasim1 hem de kentsel kullanimi etkiledigi i¢cin dnemli bir bilesendir.
Otopark alanlar1 kent arazisinde kapladiklari alanlar sebebiyle kullanimlari
acisindan dogru sekilde planlanip, diizenlenmediginde yapildig1 bolgede
ulasim1 ve fiziki c¢evresi yoniinden etkilemektedir. Otopark konusunda
yasanilan arazi kullanim problemlerinden dolay:1 kiigiik alanda daha
fazla otomobil depolanmasi yoniinde c¢oziimler iiretilmesi ve bunun
gerekliliklerine yonelik genel bir egilime karar kilimmustir (Yetiskul ve
Senbil, 2018).

Otopark problemleri

Otopark problemleri, metropol sehir yasaminin problemleri olarak

algilanip, motorlu ara¢ sayisindaki ve seyahat ulasim araglarindaki artis
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olarak diistiniilmektedir. 19.yiizy1l Amerika’sinda, 18.yiizy1l Londra’sinda
da var olan sorundur. Sadece merkezi degil bir biitiin olarak sehir yasamini
ve sehir sistemini de etkilemektedir. Otopark problemleri 20.ylizyilin
baslarinda daha da artmis, merkezden sehir disindaki karayollari ve
otoyollara genigleyerek yayilmistir (Okubay, 2008). Ana yollar ve ara
yollarda da trafik tikanikligna rastlanmis agir tasitlarin ve yayalarin
motorlu tasit vasitasiyla olan iletisimleri sebebiyle giinden giine artmustir.
Trafik tikaniklig1 ve otopark problemleri tagima imkanlarinin gelistirilmesi,
seyahat cesitliligi (dolmus, otobiis vb.) ile bir derece problemleri azaltmada
etkin rol oynamistir. Ancak aligveris merkezleri, is, egitim alanlar1 gibi
ayrilan otopark alanlar1 yapilmis olsa da bireysel ara¢ kullanan kisi sayis1
arttikca yeterli otopark ihtiyacina cevap verilememekle birlikte alan
kisithliginin bulundugu yerlerde bile araglar uzun siireli park halinde
bekletilmektedir. Bunun gibi bir¢ok sebepten park yeri ihtiyaci yeterince
karsilanamadig1 i¢in tasit siiriiciilerinin zamanlarmin ¢ogu park yeri
aramakla gecmektedir. Ulastirma sistemlerinin, kentlesme, metropol sehir
haline gelmesinde 6nemli bir faktdr haline gelmesi ve yatirim {icretlerinin
pahalilig1 dikkate alindigt zaman sehirler igerisinde yasanan trafik
sorunlarini rahatlatacak yerlesimler belirlemek icin kurulmus otoparklar,
kentlesmeyi de etkilemesi sebebiyle 6nemli bir konumda yer almaktadir.
Otopark problemlerini belirlemede, bekleme yeri olan alanlarin bireysel ya
da tekil olarak degil, sehir genelinde incelemek gerekmektedir. Boylelikle
hem otopark yonetimi kontrol altina alinmasinin saglanmasinda hem de
sehir i¢i diizen dengesinin olusmasinda 6nemli rol oynamaktadir. Ulagim
problemlerinin planlamadaki yetersizlikleri giderebilmek amaciyla

“Otopark yonetim ve stratejileri” gelistirilmistir.
Otopark yonetimi

Otopark  yonetimi, otopark planlama alanlarindaki uygulama

problemlerini arastirmakta, gelistirilen yontemlerin devamliligimi ve
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kazancini incelemekte, otopark tesislerinin maliyet ve biitce durumlarinin
irdelenmesini saglamakta ve bunlarin daha iyi nasil uygulanabilecegini

aciklamaktadir.

Merkez ya da merkeze yakin yerlerde park etmenin yasak olmadig: yol
kenarindaki parklarda, park edenlere otopark iicretleri diisiik maliyette
tutularak varilacak olan yere hem ulasim kolaylig1 hem de tesvik edilmek
adma yapilirken, uzun siireli parklar durumunda ticretler yiikseltilmeye
calisilmistir. Boylece park yeri daha fazla kisiye hizmet etmekle kalmayip,
uzun siireli dolu kalmasi dnlenmeye ¢alisiimaktadir. Bu amagla da park
et — devam et sistemleri gibi ulasimda kolaylik saglayabilmeyi arttiran

coziimler gelistirilmeye calisilmistir.

Etkinlik alanlar1, okul, hastane, aligveris merkezleri gibi alanlarda bulunacak
otopark gereksinimleri miktar1 optimal (minimum ve maksimum) degerleri
g0z Ontine alinarak planlanmalidir. Niifus ve ara¢ kullanan birey sahipliligi
ilerleyen zamanlarda park sorunlarini ortaya ¢ikardigi i¢in otopark yerleri
ne kadar alan kaplamali, gereksinimleri ne kadar olmali onlar1 incelenmeli,
gelecege yonelik tahmin ve planlamalar yapilmalidir. Arazi alanin1 dogru
kullanmaya ve topluluklarin kullanim kosullarina kontrol saglamasina
yardimci olur. Otopark yonetimi bu nedenle sehir bazinda daha verimli ve
daha stirdiirtilebilir ¢cevre kosullari saglama ¢abalarinda 6nemli bir bilesen
halindedir.

Otopark stratejisi

Park yonetimi konusunda bir¢ok farkli strateji s6z konusudur. Paylagimli
park yeri olusturma, park minimum-maksimumlarini belirleme, uygun
ve daha esnek standartlar, ring servisleri saglama, teknoloji ile biiyiime
stratejileri belirleme, ylirlime ve bisiklet kullanim alanlarmi arttirma,
kullanilmayan park alanlarin1 kisiye yonelik planlamalar yaparak
bir¢cok konuda ¢alisma stratejileri {izerine ¢alismaktadir (Yardim, 2015).

Gliniimiizde artan ara¢ popiilasyonu sebebiyle geleneksel otoparklar
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yetersiz duruma gelmistir. Esdeger ulagim saglanabilmesi i¢in kullanilan
bir¢ok otopark stratejileri gelistirilmistir ancak ekonomik agidan yetersiz
kalmaya basladig1 durumlar olmustur. Teknolojik gelismelerin yardimiyla
kisith alanlarin islevselligini arttirmak amaciyla yeni nesil otopark
sistemleri (tam otomatik, yar1 otomatik ve mekanik otoparklar vb.)
gelistirilmistir. Yeni nesil otopark sistemlerinde verimliligi arttiran sensor
teknolojisi kullanilmasi, paletli tasiyici raylar, programlanabilir kontrol
linitesi, park iglemlerinin otomatik tastyicilarla gerceklestirildigi, bu
tastyici elemanlar kullanilarak yapilmasi sebebiyle zararl egzoz gazlarini
azaltmaya yonelik ¢evreye birgok faydasi olmasi sebebiyle sistemlerin
iyilestirilmesi ve gelistirilmesine yonelik calismalar 6nem kazanmistir
(Dudakli ve Baykasoglu, 2020). Otoparklar gelecekte de dnemli bir sorun
teskil edecegi i¢in her gecen giin yogunlasan trafik ve diizenlenmeden
devam ettirilen uygulamalar ileride siirdiiriilebilir ulagimi etkileyerek
kalabaliklagsan yerlesim merkezlerinde siirdiiriilebilir yasam kosullarini
da zorlayacaktir. Kentler gelistikce siirdiiriilebilir ulasim saglamaya
calisirken, birbirileriyle iligki halinde olan toplu tasima ¢esitlerine ek

olarak otopark stratejileri ve yonetimleri dikkatle degerlendirilmelidir.
Siirdiiriilebilir ulasim

Stirdiiriilebilir ulagim tanimini yapabilmek i¢in 6ncelikle siirdiiriilebilirligin
ne oldugunu bilmek gerekir. Siirdiriilebilirlik, cevresel ve dogal
kaynaklar1 koruyacak sekilde giiniin gereksinimlerini gelecekteki kusaklar
icin tehlikeye sokmadan stratejilerin diizenlenmesi ve giderilmesidir.
Stirdiiriilebilir ulagim ise ekonomik gelisme, trafik giivenligi, arag
emisyonlari, trafik sikigikligini azaltma, daha az hava kirliligi gibi
faktorlerin saglanmasinda sosyo-ekonomik erisimi siirdiirebilir kilacak

sekilde gevresel olarak duyarli planlamalar ve diizenlemeler yaklasimidir.

Geleneksel ulasim ve siirdiiriilebilir ulasim bazi noktalarda belirgin

farkliliklara sahiptir. Geleneksel ulasimda amac¢ hiz ve hareketliligi
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saglamak olmustur. Otomobile bagimli tek mod disiiniilmiis talep-
arz iligkileri 6n planda tutularak ¢evresel ve sosyal maliyetleri goz ardi
edilecek sekilde, ulasim kapasitesini yol aglarint genisletmeye yonelik
sistem iizerine kurmustur. Siirdiiriilebilir ulasimda 6n planda erisilebilirlik
ve kalite vardir. Cok cesitli modlulugun hakim oldugu, Planlamalar
yapilirken tiim maliyetler hesaplanarak ger¢ekg¢i ve ulagim taleplerini etkin
sekilde yonetildigi sistemlerdir. Siirdiiriilebilirlik bakimindan giiniimiizde
de gelisme gosteren otopark yoOnetimi ve ulagtirma politikalari, kent
planlamasini yasanabilir ¢evre ve yasam kalitesinin siirekliligi agisindan

saglayabilmek amaciyla zorunlu hale getirmistir (Cirit, 2016).
Siirdiiriilebilir otopark

Otoparklarin yiizeyde daha az yer kaplamasma yonelik tasarimlar,
strdiiriilebilir otopark saglanmasi acgisindan Onemlidir. Bunun igin
ileri teknolojinin kullanildig1r bazi sistemler mevcuttur. Cevre, enerji
verimliligi, yapisal konfor, havalandirma sistemleri vb. birgok ydnden
olumlu etki saglar. Bu sistemlerde amag aracglara az alanda daha ¢ok park
yeri saglayabilmesi, bir glivenlige ya da personele ihtiya¢ duyulmadan
mekanik 6deme makineleri ile park {icretinin kolayca yapilmasi, mekanik
bariyer sistemleri, giris/¢ikis kontrolii gibi teknolojik iiriinlerle ¢esitlenen

otomatik sekilde park ihtiyacinin tasariminin saglanmasidir (Tas, 2012).

Otomatik otopark sistemleri temel olarak; Tam otomatik otopark sistemleri,

mekanik (yar1 otomatik) park sistemleri olarak 2’ye ayrilir.
. Hidrolik arac platformlar: (Lift)

Bu sistemler de tek yonlii dikey hareket s6z konusudur (Sekil 1). Arag
stirliciisii otopark katina aracindan inmeden ulasim saglar. Siirticii araciyla

platformun iizerine ¢ikar, gidecegi otopark katina ulasim saglar.
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w1 (Life)

ikey yonde hareket
tzerine gikar ve

Sekil 1. Otopark katina erisim saglayan hidrolik arag platfors it ve yandan gértns (Otomatik,
2019a).

2.2. Mekanik Park S

s sistemlerdir. Mekanik park

Sekil 1:Hidrolik ara¢ platform kesiti 6rnegi (Can ve Ilical1 2019)

. Mekanik park sistemleri

Araclarin list liste konumlanmasi seklinde tasarlanmis sistemlerdir.

Bagimli ve bagimsiz olarak ikiye ayrilir.
1.Bagimh tip mekanik park sistemleri

Bu sistemde park imkani saglanabilmesi i¢in Oncelikle diger aracin
sistemde olup olmamasina baglidir. Bir ara¢ giris veya ¢ikis yapiyorken

bir diger ara¢ bu durumdan etkilenir, sistem hareketine dahil olur.
2.Bagimsiz tip mekanik park sistemleri

Bir aracin hareketi diger araglar1 etkilemeyen giris ¢ikiglart park halindeki

aragtan bagimsiz olarak gergeklesen sistemlerdir.
. Yar1 otomatik park sistemleri

Siirticiiler araglariin kendileri i¢in ayrilmis platformun {izerine birakarak
araglarindan ayrilirlar. Araglarini almak istediklerinde kontrol panelinden
kendileri sistemi harekete gecirirler. Araglarini bélmeden alip sistemden

cikis yaparlar.
. Tam otomatik park sistemleri

Gorevli destegi olmadan kullanilan sistemdir. Siiriiciiler araglarmi giris/
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cikis i¢in ayrilan odalara birakir ve aracin uygun Olgiisii, konumu ve
agirlik siirinda olup olmadigina dair sistem siiriiciiye bilgi verir. Kosullar
saglandig1 zaman siirlicii odadan ¢ikarak araci teslim eder. Bu sistemlerde
hicbir operator miidahalesi olmaz. Arag sistemsel olarak uygun yere park

edilir ve arag sahibi istediginde geri getirilmesi saglanir.

Ayrica kentlerde daha ¢ok acgik ve yesil alan yaratmak amaciyla, yiizeyde
genis alan kaplayacak otoparklari planlamadan 6nce yeralt1 otoparki veya
katli otopark planlamasina yonelmek gerekmektedir (Aksoy ve Sabitoglu,
2011). Katli otoparklarin cephelerinde diisey bahgeler yapilabilir, ¢ati
bahgeleri olusturulmaya g¢alisilip cat1 kisminda kamu kullanimi i¢in yesil
parklar olusturulabilir ve yeralti otoparklarinin istleri ¢evresel kosullari
iyilestirmeye yonelik siirdiiriilebilir otopark konseptine uygun olarak

tasarlanabilir.
Otopark cesitleri

Cesitli tasarimlarla ve farkl sekillerde insa edilen otoparklar, insa edilecegi
bolgeye/ortama gore degiskenlik gostermistir. Otoparklarin amaci arsa
siirlart igerisinde verilen alanda en fazla araci kapasitesi kadar en iyi
sekilde degerlendirmeye caligmaktadir. Otoparklarin kullanim alanlarina

gore gruplara ayrilma semast Sekil 2°de verilmistir.

Yapisina Gore Acllarina Gore
*Yol Digi Parklar Parklar *Uzun Siireli Parklar +Karma Kullanim
oYol (zeri Parklar oKatl Otoparklar Kullanim «Dikey Mode! oTir Parklar

+Actk Otoparklar ' K'Sﬁ‘ Sareli «Agll Park Etme +COtomobil Parklan
JEI Modeli +Bisiklet Parklan

Park Etme Kullanimina Bl Arag Tiiriine
Yerine Gore Gore Parklar Gore Parklar

Sekil 2: Otopark tiirlerinin kullanim alanlarina gore gruplara ayrilma
semasi
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Park etme yerlerine gore otoparklar
Otoparklar konumlandiklari yerlere gore ikiye ayrilmaktadir.
1. Yol tizeri otoparklar 2. Yol dis1 otoparklar

1.Yol tizeri otoparklar: Yol {izeri otoparklar ise yol kenarlarinda arazinin
konumuna ve eksenine paralel 30°, 45°, 60° ve 90°’lik otoparklar

diizenlenmektedir.

2. Yol dis1 otoparklar: Yol dis1 otoparklar araglarin garajlarda ya da yollarin
hareketli alan yogunlugunun az oldugu yerlerde park edilmesi i¢in ayrilmis
alanlardir. Yol dis1 park etme acik alan parklar1 (zemin tesisleri), cok katl

otoparklar olarak ikiye ayrilmaktadir:

a- Acik alan otoparklar: Giinlik yasamda park durumlarinda en ¢ok
karsilasilan yol dist otopark tipidir. A¢ik alan otoparklarinda araglar, agilt
ve dikey olmak iizere park alanlarini kullanirlar. Bazen paralel olarak park

etme ya da dikey (dik ac1l1 90) park tipleri de mevcuttur.

b- Katli otoparklar (Yer alti, yeriistii): Katli otoparklar iki grupta

incelenmektedir; Rampali katli otoparklar, mekanik otoparklar.

Otopark ihtiyacinin fazla oldugu, rampali katli otopark tesislerinin
yapimi i¢in uygun olmayan ve kullanislt arazi alanlari i¢in 6zellikle sehir
merkezlerinde arsa fiyat1 yiiksek olan yerlerde mekanik otoparklar tercih
edilmektedir. Kurulacak olan sistem arsa boyutuna, cografik durumlara,
kapasite ve isletmeyle ilgili ekonomik durumlara baghdir (Gilingér, 2006).
Giliniimiizde de rampal1 ve mekanik sistemli otoparklar giinlimiizde sik¢a

kullanilmaktadir.

Materyal ve yontem
Materyal

Arastirmanin materyali olarak; Danimarka’nin Kopenhag sehrinde yer
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alan Park’n Play Katli Otopark’1 ve Tiirkiye’nin Manisa sehrinde yer alan
Manisa B.$.B Tam Otomatik Otopark’1 ele alinmigtir. Bir yarisma projesi
olan Park’n Play Katli Otopark’inin tasarimcilar1 geleneksel otopark
anlayisin1 ve kentsel yogunlugu kirmay1 amacladigi i¢in birden ¢ok islevi
te bir yapiya entegre etmeyi amaclamislar. Bu diislince dogrultusunda kente
ylizey alanindan 0diin vermeden yeni bir kamusal alan elde edilmistir.
Arastirmanin diger 6rnegi olan Manisa B.S.B Tam Otomatik Otopark’inda
ise ileri teknolojiden yararlanilarak hicbir personel yardimina gerek
duymadan kullanilabilen tam otomatik sistemin mevcut olmasi 6ncelikle
kentin park ve trafik sorununu ¢ézmiistiir. Orneklere bakildiginda ikisi de
farkl1 agilardan siirdiiriilebilir otopark tasarimlari igerisindedir. iki &rnegin
ele almma sebebi Park’n Play Katli Otopark’inin tek bir yapida ¢ok
islevselligi yansitiyor olmasi, Manisa B.S.B Tam Otomatik Otopark’mnin
ileri teknoloji kullanilan tam otomatik sistemli Tiirkiye nin en biiyiik tam

otomatik otoparki olmasidir.
Yontem

Bu calismada orneklenen otoparklar literatiirde yer alan stirdiiriilebilir
otopark anlayis1 ¢ercevesinde analiz edilmistir. Konuyla alakali daha
onceden yazilmis tez, makale, anket, vb. veriler toparlanarak Ornekler
izerinden inceleme yapilmistir. Analiz sonucunda otopark yoOnetim

politikalar1 izerinden degisim ve Oneriler sunulmustur.

Arastirma bulgulari

Yabanci bulgular

Park’n Play (Kopenhag -Danimarka):

2016 yilinda Danimarka’nin Kopenhag sehrinde insa edilmis olan Park’n
Play katl1 otopark toplam 2400 m?lik alana sahiptir. 24 metre yiikseklikte
7 kattan olusan yap1 485 arag kapasitesindedir. Kentlerde yesil alanlarin

giderek azaldig1 6zellikle kent merkezlerinde bireylerin yesil alana olan
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ihtiyacina yonelik tasarlanmis teras ve c¢ati bahgeleri ile karsilanmaya
calistimisti. Bunun giiniimiizde uygulandigi en iyi ve hizli sekilde
yayginlastirilmas1 gereken ornegi yapi catilart ve otopark iistlerinin
yesil alan olarak degerlendirilmesidir. Yesil catinin ekolojik agidan

degerlendirilmesi Tablo 1’deki gibidir.

Tablo 1: Yesil ¢atilarin ekolojik a¢idan degerlendirilme tablosu
(Kariptas, 2010)

YESIL CATILARIN

EKOLOIJIK ACIDAN

DEGERLENDIRMESI
Ekosisteme yarar nry
Cevreye Etkisi Cevresel akustik nyy
Iklimsel Yarar "
Yagmur suyu kontrolii N
Enerji Verimliligine Etkisi g1 denge o
Su baskinlarinin 6ntine gegilmest | 4
Bina i¢1 1s1 konforu "
Akustik yalitim "
Yapisal Konfor Etkisi Estetik o
Enerji korunumu w
Estetik etki F
Birey Sagligina Etkisi Temiz havanin saglanmasi "
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Park’n Play 6rneginde ¢evredeki yogun kentsel dokuyu kirabilmek adina
yapinin ¢atisinda ¢esitli etkinlik ve oyun alanlar1 olugturulmustur. Cati ayni
zamanda seyir terasi olarak kullanilmaktadir. Bu sayede kent igerisinde
yogun bina dokusunu kiran ac¢ik alan ve park alani yaratilmistir. Kath

otoparkin catisi yasayan kamusal alan olarak degerlendirilmistir (Sekil 3).

_

Sekil 3: Park’n Play cat1 park alan1 (URL-1)
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Park n Play cepheleri yapiile doga arasinda karsilikli bir baglam olusturuyor.
Cephede catiya ¢ikan iki merdivene cepheye konumlandirilmis 40 adet
bitki rafi eslik ediyor. Bu sekilde klasik 1zgara cephe yerine siirdiiriilebilir
yesil cepheler tercih edilmistir (Sekil 4).

P-HUS
LUDERS

Sekil 4: Park’n Play cephe goriiniisii (URL-1)

Yesil cepheler otoparkin igindeki raf sistemleri ile etkilesim halinde olan
bir bitki raf sisteminden olusmustur. Bu sekilde tasarlanan yap1 cepheye
ritim Ozelligi kazandirmasinin yaninda derinlik ve dinamik ve bir form
olarak kentle uyum igerisinde olmasimi sagliyor. Beton yapiy1 bilingli
olarak kirmiziya boyanmasinin sebebi ise kiremit ve tugla hissini vererek
cevreyle uyumlu sicak bir yapiya dontistiirmeyi hedeflemistir. Cephelerinde
de yesil bitkileri kullanmas1 doga ve yapinin biitiinsel bir iliskide olmas1
gerekliligini vurgulamaktadir (Sekil 5).
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Otopark tasariminda oncelik yasayan cati diisiincesiyle olusturulmustur.
Her yastan bireyin aktivite yapabilecegi bu alani tek bir formda mekansal
cesitlilik saglayarak birlestirmesi bu tarz yapilmis olan ilk kentsel mekan
olmasinin yaninda hibrit tipolojilerinin gelecekte de dnemli bir yere sahip

oldugunu gostermektedir.

STARCASE OETAR

Sekil 5: Park’n Play cephe goriiniisii (URL-1)
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Yerli Bulgular
Manisa Biiyiiksehir Belediyesi Tam Otomatik Otopark Sistemi(Manisa):

2016 yilinda Tiirkiye’nin Manisa Sehrinde tlkenin en biiyiik, 560 arag
kapasiteli tam otomatik otoparki agilmigtir. 12 kata sahip otopark 4 kati
Bodrumdan olugsmaktadir. Zemin ve zemin Uistii 7 kat olacak sekilde toplam
12 bin 750 m? alana sahiptir. 930 m? oturum alani ve 17,50 m yiikseklikte
uygulanan sistem yedi adet manevra odasina sahiptir. Otomatik Otopark
Sisteminde ayni anda yedi tane arag¢ 105 sn gibi bir siirede tam otomatik
otoparka girig yapabiliyor (Sekil 6). Park trafigini rahatlatmak amaciyla
¢ozlim sunulan ve araglarin glivenli bir sekilde park etmesini saglanmaya

calisilmisg, Tirkiye’deki en biiyiik tam otomatik park sistemidir.

A LT

— e = | -
o | o | o | &
=i’} — =i =
. .

T

T

T

T

Sekil 6: Manisa Tam Otomatik Otopark kat planlar1 (URL-2)
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Bu tarz sistemlerin montaj1 kolay yapilmasinin yaninda az yer kaplamakta,
bakim ve servis gerektirmemektedir. Ekstra ingaat isciligine gerek
duyulmadan, araglar1 hizli kaldirma/indirme sistemine sahiptir. Tam
Otomasyonlu Otoparkta her araca yonelik yangin sondiirme sistemleri,
kontrol ve izleme, plaka tanima kamera gibi ileri teknoloji sistemleri
bulunmaktadir. Park 6deme ficretleri i¢in otomatik 6deme imkani sunan
O0deme makineleri mevcuttur ayrica giris ¢ikis odalarinda yiikseklik
ve agirlik kontrol algilayicilart bulunmaktadir (URL 3). Kullanici
bilgilendirme ekranlari, ara¢ algilayict manyetik dedektor, park yardim
kamerast, sesli iletigim sistemi gibi her yonden ileri teknoloji kullanilmigtir.
Otomatik Otopark Sistemlerinde yatirimei1 ve isletmeci yoniinden de biiyiik
avantajlara da sahiptir, aydinlatma ve havalandirma gibi gereksinimlere
ihtiya¢ duyulmaz. Kullanilan tam otomatik sistem sayesinde teknolojiyi
dogru bi¢imde kullanilmaya calisilmis boylece siirdiiriilebilir olmasi
saglanmigtir. Standart bir otopark binasindan en biiyiik farki biitiin katlara
otomasyonlu asansor sistemi ile ulagsmasi sebebiyle egzoz gazi salinimi
yapmaz (Sekil 7). Bina, egzoz gazi salmamasi, doga da egzoz tiiketimini

diisiirmesinden dolay1 ¢evre dostu bina olarak sayilir.
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Sekil 7: Lift sistemi (URL-2)

Tam Otomasyonlu Otopark Sistemleri sayesinde yogun trafik azalir, yakit
kullanimindan tasarruf saglanir. Tam otomasyonlu otopark sistemlerinde
ara¢ sahipleri araglarin1 otoparkin icerisinde kullanmadiklar1 i¢in CO
emisyonuyoktur. COsalinimiolmadigiiginkirlenenhavaiginhavalandirma,
iklimlendirme ihtiyac1 olmaz. Bdylece enerji tiiketimi de olmaz. Ayni
zamanda yiizey alaninda genis yer kaplamadigi i¢in kent igerisindeki
yapt yogunlugunu azaltmistir. Binanin arazi iizerinde kapladigi alan diger
otopark sistemlerine gore igerdigi teknoloji sebebiyle hem daha ¢ok arag
kapasitesine sahip hem de daha az alan kaplamaktadir. Bunun sonucunda
da arazide kalan bos alanlarda oturma elemanlar1, peyzaj ¢alismalart ile

degerlendirilerek betonlagmay1 kirmaya caligsmiglardir (Sekil 8).

Arazi secimi ve siirdiiriilebilirlik acisindan Tam Otomasyonlu Otopark
Sistemleriyiizeyde veyazeminaltindadahakii¢iik alanlardauygulanabildigi
icin Sehir planlamasinda LEED temellilerine uygunlugu yoniinden gerekli
kosullara sahiptir. Bu sayede biitlinliik ve siirdiiriilebilirlik i¢in kosullar
saglanmaya ¢alisilarak tasarlanmasi ve ileri teknoloji kullanmasi sebebiyle
Tiirkiye’deki tam otomatik sistemli tam otomatik otopark sistemiyle

tasarlanmis 6nemli bir 6rnektir.
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Sekil 8: Manisa Tam Otomasyonlu Otopark binasi (URL-3)

Sonuclar ve oneriler

Gelismis iilkeler ulasim ve otopark problemlerini bazi dayatmalara ve
uygulamalara yaptirimlar uygulatarak stratejik kararlar ve ¢ozlimler
tireterek kisa ya da uzun vadeli planlamalar ile sorunlarla bas etmeye
calismaktadir. Fakat gelisen diinyada politik olaylar ve teknoloji sebebiyle
sehir merkezlerini en ¢ok etkiledigi i¢cin ¢oziimlerinde kent merkezi
odakl1 katli otoparklar, katli kavsaklar, yeni ulasim koridorlar1 agmak gibi
betona dayal1 sehircilik biitlinselligi gdzetmeksizin projeler yapilmaktadir.
Bu sebeple bazi konularda onlemler ve gelismelerde yol kat edilse
bile baska bolgelerde sorunlara sebebiyet vermektedir. Onemli olan
stratejik ve uygulanabilir bakilan planlama ve koklii kararlar alinirken,

stirdiiriilebilirligi 6n planda tutacak tasarimlar teknolojiyi dogru kullanacak
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sekilde kullanigh, erisilebilir, kaliteye Onem verilerek planlanmasi
gerekmektedir. Bireysel ¢ozlim diisiinceleri ve toplumsal bilingsizlik 6zel
otomobil sahipliliginin daha da artmasia ve trafik problemlerinin giin
gectikce icinden ¢ikilamaz bir hal almasina sebep olmustur. Ozellikle
otopark tasarimlarinin binalara erisim kolayligi, bdlgenin korunmasinda
ve ulagim kolayliginin yaninda kentsel topluluklarin gelisim siirecine
olanak saglamasi amaglanmali, siirdiiriilebilir ulasimi agisindan mono
fonksiyonel diisliniilerek planlanmalidir. Herkes icin esdeger ulasilabilir
otopark diizenlemesi yaparken kalic1 ¢éziimler i¢in siiriiciiler ve otopark
yonetim politikalarinda degisikliklere gidilmesi sorunlarin temeline

inilerek ¢oziilebilecek bir durumdur.

Burada en 6nemli hususlardan biri planlamalar ve degisiklikleri saglamaya
calisirken bilingli stirticiiler ve park yeri arzlarini belirleyerek farkli ulagim
araglar1 kullanmaya yonlendirilmek gerekmektedir. Otopark sorunlari
sadece yol lizeri otoparklar1 ile saglanamadig1 i¢in yol dis1 otoparklari
diizenlemelerinde destekleyici ve maksimum seviyede kullanilmasi
saglanmalidir. Daha fazla araci kapasitesine katabilmesinin yaninda ileri
teknoloji sistemlerini dogru sekilde kullanarak yapinin siirdiiriilebilirligi
acisindan egzoz gazi, CO emisyonu, aydinlatma elemanlari, havalandirma,
iklimlendirme ihtiyact1 duyulmamas: yoniinden bir¢ok artis1i olan
Manisa Biiyiiksehir Belediyesi’nin tam otomatik otoparki bu ydnleriyle
stirdiiriilebilir bir otopark tasarimi olmustur. Yeni yerlesime agilacak alan
veya yenilenecek alanlarda kamuya ait alanlarin otopark tistii bahce veya
park olarak diisiiniilmesi, dogal a¢idan 6nemlidir. Bu nedenle koruma
gerektiren alanlar tespit edilip otopark ve yesil alan kullanimi i¢in
ayrilmali ve Park’n Play 6rnegindeki gibi kamulastiriimalidir. Yesil cephe
ve teraslar tasarlamak, yiizeyde yesil alan yaratamayacak kadar alana sahip
olmayan kentler i¢in iyi bir fikirdir. Boylece yesil cepheler ve teraslarin
olusturulmasi kent kullanicilarinin fiziksel ve zihinsel sagliklarini ve yasam

kalitesini yiikseltmek i¢in kentsel bolgelerde yaygilastiriimalidir. Insan
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ve ekosistem sagligi korunmali. Ekonomik ve teknolojik gelismeleri dogru
kullanmaya calisilarak ihtiyaclarin karsilanmasi giiniimiiz ve gelecek i¢in
siirdiiriilebilir kent ortam1 saglanabilmesinde temel amag olmalidir. iki
tasarimda siirdiiriilebilirlikleri agisindan birbirleriyle farkli yonleri bulunsa
da otopark ve ulasim planlanmasina biitlinsel yaklagmistir. Yapilacak olan
yeni otoparklarda bu tarz yaklasimlara 6zendirecek stratejiler uygulanmali

ve tesvik edilmelidir.
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