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Ozet

Gliniimiizde Tiirkiye’nin en énemli limanlarindan biri olan Mersin Limani’nin
tarihi ¢ok eski degildir. XIX. yiizyiin ortalarina kadar bir kéy hiiviyetinde olan
Mersin’de ilk iskele, 1850’li yillarda yapilmistir. Bu tarihten sonra hizli bir sekilde
gelismeye baslayan Mersin Limani ve Mersin sehri, Adana vilayetinin disariya agilan
kapisi olmustur. ilerleyen siirecte ticari potansiyeli hizla artan Mersin Limani,
Akdeniz’de ticaret yapan uluslararasi gemilerin ugradigi Osmanli Devleti’nin en
6nemlilimanlarindan biri hdline gelmistir. Hinterlandinda Cukurova gibi Anadolu’nun
en bliyiik ve verimli ovalarindan birine sahip olmasi, limani bu hinterlanda baglayan
mevcut karayoluna ek olarak 1886 yilinda demiryolunun da hizmete girmesi, Mersin
Limani’nin hizli bir sekilde gelismesinin en 6nemli nedenleridir.

Bu ¢alismada, Mersin Limani’nin gelisimi ve limanin ticari potansiyeli lizerinde
durulacaktir. Ozellikle ingiltere konsolosluk raporlarina dayandirilarak, 1870 ile 1912
yillari arasinda Mersin Limani’'na gelen gemiler ve bu gemilerin hangi iilkeden
geldikleri, limandan ihra¢ ve ithal edilen diriinler, iriinlerin miktar ve fiyatlari
hususunda istatistiki bilgiler isiginda Mersin Limani’nin ticari durumu ortaya
ctkarilmistir. Bu istatistiki bilgiler ile birlikte Mersin Limani’nin ticari potansiyeli diger
6nemli Osmanli limanlari ile karsilastiriimistir.
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TRADE IN MERSIN PORT (1870-1912)

Abstract

History of the Mersin Port, which is one of the most important ports in Turkey,
is not very old. The first wharf in Mersin, which was a village until mid-nineteenth
century was built in 1850’s. Mersin Port and city that begun develop rapidly after
1950’s, became gate of Vilayet of Adana which is open abroad. Mersin Port had got
which commercial potential increase in time, became one of the most important port
of Ottoman Empire that was visited by the international ships which traded in
Mediterranean. Cultivating Cukurova, which is the biggest and most fertile plain of
Turkey, more actively in terms of agricultural in second half of nineteenth century is
one of the most important reasons of development of Mersin Port. In addition to the
present road possibility that provides connection between the port and its hinterland,
the railway was put into service in 1886 speed up this progress very much also.
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In this article, evolution and trade potential of Mersin Port will be emphasized.
Especially, according to British consular reports, some statistical information will be
given about ships coming to Mersin between 1870 and 1907, the country that they
came from, the products which were exported to and imported from Mersin Port and
amount and prizes of these products. So, trade potential of Mersin Port which
appeared in last period of Ottoman Empire and developed rapidly will be revealed by
comparing with other important Ottoman Ports.

Key Words: Mersin, Trade, Port, Import, Export

Giris

XIX. yuzyil, Osmanli Devleti igin her alanda en kokli degisimlerin yasandig
doénem olarak kabul edilmektedir. Bu dénemde yasanan ekonomik gelismeler ise
degisimin en 6nemli ayaklarindan birini olusturmaktadir. Yiizyilin baslarinda Osmanli
Devleti ekonomide geleneksel yapisini siirdlirmekte, ic ve dis ticaret devletin
denetiminde ve gdzetiminde yapilmakta, Uretim ve tiiketim ise esnaf loncalari
vasitaslyla denetlenmekteydi (Cadirci, 1997: 6). Bu haliyle Osmanl ekonomisi, Sanayi
inkilabinin sekillendirdigi, gelisen Avrupa ekonomisi karsisinda hayli geride kalmis ve
kapitalizmin etki alanina girmekten kurtulamamistir (Tabakoglu, 1994: 131). Sanayi
inkilabi ile baslayan siiregte ham madde ve pazar arayisi, Avrupali devletlerin en
onemli faaliyet alanlarindan biri olmustur. Bu dénemde yukari dogru ivmelenen
ekonomik sikintilarla bogusan Osmanli Devleti’nin sahip oldugu genis topraklar ve
niifus, emperyalist dislincelerle hareket eden Avrupa’nin ¢alisma alanlarinin basinda
gelmistir.

Buharli gemilerin kullanilmaya baslanmasiyla birlikte bir hayli gelisen deniz
ticareti sayesinde Avrupalilar, XIX. yizyll baslarindan itibaren, Dogu Akdeniz
havzasinda yer alan Osmanli liman sehirlerini istila etmeye baslamislardir. Ozellikle
1838 yilinda ingiltere ile imzalanan Balta Limani Antlasmasi ve ilerleyen yillarda diger
Avrupa devletleri ile imzalanan benzeri ticaret antlasmalarinin getirdigi kolaylastirici
hikimlerle Osmanl dis ticaretinin hacmi daha da artmistir (Pamuk, 2005: 17).

Bu ddénemde Osmanl liman sehirlerinin gittikge artan ticaret hareketliligi
icerisinde Avrupali tliccarlarin yaninda, “Berath Tiiccar” denilen, gogunlugunu yerli
gayrimislimlerin olusturdugu bir tliccar sinifi da tliremis ve 6zellikle dis ticareti, bu
sinif tliccar kontrol eder hale gelmistir. Ticaretle ugrasan ¢ok az sayida Misliiman ise
daha ¢ok ig ticarete yénelmislerdi (Cadirci, 1997: 7).

XIX. ylzyllda ulasim ag1 ve ticaret kanallarinda meydana gelen degisime
paralel olarak, Giretim ve kontrol merkezlerinin de degistigi, bunun neticesinde de
yeni ticaret merkezlerinin ortaya ciktigi goériilmektedir. idari hiyerarside ve eyalet
sinirlarinda da strekli degisimlere sebep olan bu duruma verilebilecek en bariz
orneklerden biri, XIX. ylzyillda Cukurova’nin bir iktisadi kontrol merkezi haline
gelmesidir. Bu donemde Adana sehri, Halep’e gore gittikge gliclenen bir faaliyet
merkezi haline geldigi icin mustakil bir idari birim olarak yeniden orgitlendirilmistir
(Ortayh, 2002: 28). Cukurova’nin XIX. yizyilda gegirdigi bu degisim siirecinde Mersin
once bir liman, ardindan da Gukurova gibi oldukga verimli bir hinterlandi arkasina
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almasi nedeniyle ticari bakimdan oldukg¢a hareketli bu limanin dogurdugu sehir
olarak 6n plana ¢ikmaya baslamistir.

Mersin Limani ticarl 6nem kazanmadan o6nce, bdlgenin en mihim iskelesi
Tarsus’tu. Antik donemden beri devamli bir yerlesim yeri olan Tarsus kenti, ticaret
yollarinin kavsaginda olmasi nedeniyle bu 6zelligini ylzyillar boyu muhafaza etmistir
(Unlii, 2010: 6). Tarsus’'u &nemli kilan bir diger &zelligi ise sahip oldugu dogal
limanidir. Antik donemdeki ismiyle Kydnos Nehri (Glinimiizde Berdan ya da Tarsus
Cay1) Uzerinden gemilerin isletilmesiyle sehrin glineyinde bulunan Rhegma Golu bir
ic liman olarak kullanilabilmekte, bu da Tarsus’a 6nemli bir liman sehri olma 6zelligini
kazandirmaktaydi. Gemiler Rhegma Go6li’ne kanallar vasitasiyla girmekte ve Tarsus
sehir merkezine kadar ulasabilmekteydi. Limana gelen mallar Giilek Bogazi'ndan
Anadolu iglerine tasinmakta, Anadolu’dan gelen mallar ise yine Tarsus Limani
sayesinde gemilere yiliklenmekteydi. Slreg igerisinde nehrin getirdigi allivyonlar
nedeniyle Rhegma Golini’niin siglasmasi sonucu Tarsus, liman kenti olma o6zelligini
yitirmeye baslamistir. Bizans hakimiyetinin son devrelerinde ve Anadolu’nun Tarkler
tarafindan fethine rastlayan dénemlerde goél, tamamen allvyonlarla dolarak bataklik
halini almistir (Uguz, 2011: 20). Bu nedenle giderek énemini yitiren Tarsus Limani,
XIX. ylzyilin baslarinda ticari hareketliligi olmayan, sadece kagak ticaretin yapildigi
Issiz bir liman haline gelmistir. Bu donemde iki yeni iskelenin dn plana ¢ikmaya
basladigi gérilmektedir. Kazanh ve Mersin iskeleleri (Oguz, 2008: 2210-2212).

Ylazyihn baslarinda bolgeyi ziyaret eden Sir Francis Beaufort’'un
anlattiklarindan ise Tarsus’un yeni limaninin Kazanl’ya kaydigi, ancak burasinin ¢ok
da hareketli bir liman izlenimi uyandirmadigi anlasiimaktadir (Beaufort, 2002: 266).
Ayni sekilde Langlois de Misirl ibrahim Pasa’nin isgali sirasinda (1831-1841)
Kazanl’nin Tarsus’un iskelesi oldugunu belirtmektedir (Langlois, 1947: 33, 34). Seriye
Sicillerinde yer alan kayitlardan, ézellikle Misirli ibrahim Pasa déneminde ticaretin
Kazanli iskelesi’nden yapildigi, burada bir giimriik bulundugu ve hatta ibrahim
Pasa’nin ordusunun ikmalini buradan yaptig1 ve Misir’a gidis ve gelislerde bu iskeleyi
kullandigi anlasiimaktadir. Bu durum ibrahim Pasa déneminde Kazanl iskelesinde
ticari hareketliligin arttigini gostermektedir. Ancak 1846 yilindan itibaren Kazanl
iskelesi ile ilgili kayitlar birden kesilmistir (Oguz, 2008: 2213).

Mersin Limani ile ilgili ilk verilere ise M. 1831 (H. 1248) tarihli Tarsus Seriye
Sicillerinde rastlanmaktadir. O dénemde en az Kazanli iskelesi kadar 6nemli oldugu
anlasilan Mersin iskelesi bu tarihten sonra da giderek 6nemini arttiracaktir. ibrahim
Pasa déneminden sonra Kazanl iskelesi gesitli nedenlerle, 6zellikle de gemiler igin
tehlike arz ettiginden dolayl, hareketliligini kaybetmeye baslamis ve UstUinlUgl
Mersin iskelesi’ne kaptirmistir. 1837 yilindan Mersin iskelesi ve cevresinde ibrahim
Pasa isgalinin sona ermesi ile bolge bir cazibe merkezi haline gelmeye baslamis, yeni
magazalar insa edilmis, eski diikkanlar onarilmis, yani iskele ve gevresine yeni
yatinmlar yapilmistir. Bu durum iskelenin hareketliligine yukari yonde bir ivme
kazandirmistir (Oguz, 2008: 2212, 2213).
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ibrahim Pasa dénemi ile birlikte Cukurova’da tarimin gelismesi, buna bagh
olarak da ozellikle tarimsal sanayi adina yapilan yatirimlar nedeniyle Mersin,
ilerleyen dénemde bdlgenin disa agilan en énemli kapisi haline gelmistir. Bu durum
Mersin’in diger sehirlerle irtibatini saglayan baglanti yollarinda da gelismeleri
beraberinde getirmistir. Bu meyanda Tarsus-Mersin sosesinin yapimi igin 1852
yilinda irade-i seniyye ¢tkmis (BOA. A.AMD. 39/28), bir yildan uzunca bir sirede
tamamlanan c¢alismalar neticesinde yol araba ulasimina uygun hale getirilmistir
(BOA. A.MKT.NZD 96/71; BOA. HR. MKT. 81/20). Bu tarihten sonra ulasimda daha
cok atli arabalarin kullanildig gérilmektedir (Uguz, 2011: 342).

Bolgenin ticari potansiyeliile Adana, Tarsus ve Mersin arasindaki kara yolunun
mevcut durumu, ilerleyen yillarda ulastirma alaninda daha islevsel ve modern
yatinmlari beraberinde getirmistir. Yapilacak olan demiryolu hatti sayesinde,
bélgenin disariya agilan kapisi olan Mersin iskelesi! ile Cukurova’nin iki 6nemli sehri
olan Tarsus ve Adana birbirine baglanacak, hem Avrupa’nin endustriyel Grlnlerini
bolgede ve Anadolu’nun i¢ kesimlerinde daha kolay pazarlanabilecek, hem de
bolgenin Grinlerini Avrupa’ya kolaylikla tasinabilecektir.

Adana-Tarsus-Mersin arasinda bir demiryolu yapimiileilgili mevcut ilk kayitlar
1863 yilina aittir. Ancak Mersin-Tarsus-Adana demiryolunun insaatina 1883 yilinda
baslanilabilmis ve 1886 yilinda tamamlanmistir (Uguz, 2011: 343-351). Boylece
Mersin ylzyilin sonlarinda, Cukurova’nin da igerisinde bulundugu Adana vilayetinin
disariya acilan tek iskelesi haline gelmis, hatta kismen Kayseri, Nigde ve Konya
Vilayetlerini de kendi hinterlandina dahil etmistir.

Tarihi Siiregte Mersin Limani’'nin Gelisimi

Mersin’de ilk iskelenin ne zaman yapildigl ile ilgili herhangi bir kayit
bulunmamaktadir. “Mersin iskelesi” tabirine ise ilk olarak 1832 tarihli bir arsiv
vesikasinda ve yine ayni tarihli bir Seriye Sicili kaydinda rastlanmaktadir. Her iki kayit
da Misir kuvvetlerine karsi civar iskelelerle birlikte Mersin iskelesi’nin de
kuvvetlendirilmesi i¢in alinacak 6nlemlerle alakalidir (BOA. C.DH. 83/4136; Oguz,
2008: 2213). ilk kayrtlarin hem arsiv vesikalarina, hem de seriye sicillerine ayni yil
yansimis olmasi ve daha o6ncesinden herhangi bir kayit bulunmamasi, Mersin
iskelesi’nin 1832 ya da hemen éncesinde yapilmis olma ihtimalini gliclendirmektedir.
ibrahim Pasa isgali dénemi ve takip eden yillarda, Mersin iskelesi’ndeki ticari
hareketliligin katlanarak artmasi ve ahsaptan yapilmis olan bu ilk iskelenin ihtiyaci
karsilayamamasi, yeni bir iskelenin insasini glindeme getirmistir. 1852 yilinda
Mersin’e yeni bir iskelenin yapilmasi ve Tarsus-Mersin yolunun iyilestirilmesi birlikte
ele alinmistir (BOA. A.AMD. 39/28; BOA. i.MVL. 262/9894; BOA. i.DH. 262/16148;
BOA. i.DH. 258/15948; BOA. i.MVL. 242/8720). Tastan yapilacak olan bu iskele ile
Mersin’deki iskele sayisi ikiye gikacaktir. Ancak bundan Ug yil sonra, 1856 yilinda,

1% .Mersin iskelesi’nin Anadolu havalisine miinasebeti bulundugundan havéli-i mezkirenin ve
buralarin idhalét ve ihracdti ekseriyetle buradan vuki bulur Misir, Rusya ve Fransa sirket
vapurlari da evkat-t muayenede bu iskeleye gelir giderler...” AVS, 1296, 130.
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mevcut iki iskelenin yetersizligi ve bes yeni iskelenin yapilmasi yoniinde yazismalarin
yapildigi gérilmektedir (BOA. A.MKT.NZD. 194/49; BOA. A.MKT.NZD. 208/17; BOA.
A.AMD. 84/29; BOA. i.MVL. 386/16864). ilerleyen yillara ait Adana Vilayet
Salnamelerinde belirtilen iskele sayilarina bakildiginda yapilmasi kararlastirilan bu
bes yeni iskelenin tamaminin yapilmadigl anlasilmaktadir. Zira Adana Vilayet
Salnamesinde 1872 yilinda dort iskele oldugu belirtilmektedir (Adana Vilayet
Salnamesi (AVS), 1289: 70). 1874 yilinda Fransiz Messageries Maritimes sirketi
tarafindan Mersin Limanina ilk ézel iskele insa edilmistir (BOA. i.MMS. 49/2098).
Boylece limandaki iskele sayisi bese ¢ikmistir. 1876 tarihli Vilayet Salnamesinde ikisi
tas, Uc¢l de ahsap olmak tizere limanda bes iskele? oldugu kayithdir (AVS, 1293: 71).
Ancak 1879 ve 1881 yili salnamelerinde; muhtemelen ahsap iskelelerden biri
kullanilamayacak kadar eskidigi icin, ikisi ahsap, ikisi de tas olmak lzere limanda
toplam dort iskele oldugu belirtilmektedir (AVS, 1297: 93; AVS, 1299: 43). 1883
yilinda Mersin’in énemli tiiccarlarindan olan Konstantin Mavromati® tarafindan da
bir iskele yaptirildigl bazi kaynaklarda zikredilmektedir (Develi, 1998; 180). 1891 yili
salnamesinde ise doérdi ahsap, biri demir (AVS, 1308: 85), bir yil sonra da dordi
ahsap, biri tas olmak Uzere bes iskele oldugu belirtilmistir (AVS, 1309: 91).
Cumbhuriyet’in ilk yillarinda Mersin Limani’'nda genellikle yolcu tasimacilhiginda
kullanilan Giimriik iskelesi, en fazla ihracatin yapildigi Tas iskele ve Messageries
Maritimes sirketi tarafindan yaptirilmis olan Ahsap iskele hizmet vermekteydi
(Bozkurt, 2011: 312). 1926 yilinda dénemin Ticaret Vekili Ali Cenani Bey’in
tespitlerine gére Mersin’de bunlara ek olarak 1923 yilinda yaptirilan Belediye iskelesi
bulunmaktaydi. Messageries Maritimes sirketi tarafindan isletilen Ahsap iskele bu
tespitlerde yer almamaktadir (Ari, 2011: 299). Mevcut iskelelere 1928 yilinda
betonarme olarak insa edilen ve Alman iskelesi olarak da bilinen Demiryollari iskelesi
de eklenmistir (Bozkurt, 2011: 312).

Osmanli’dan Cumhuriyet’e ticaret hacmi katlanarak biytyen Mersin Limani,
bu slregte birgcok sorunla da bogusmaktaydi. Bu sorunlarin ¢oziilmesi Mersin’in
gelisimi agisindan hayati 6nem tasimaktaydi. Cografi konumu ve dogal yapisi
nedeniyle bir transit merkez haline gelmis olan Mersin Limani ve sehri igin ugrayan
her gemi zenginlik ve gelir demekti. Ancak mevcut iskeleler ve altyapi ise ihtiyaci
karsilamaktan ¢ok uzakti. Soyle ki; oncelikle liman hem nitelik hem de nicelik
bakimindan yeterli degildi. Donanim bakimindan eksiklikler olup biiylik yatirimlara
ihtiyag vardi. Ayrica agik bir liman oldugu igin riizgardan etkilenmekte 6zellikle kis
aylarinda nakliyede biytk zorluklar gekilmekteydi. Ayrica iskeleler kullanisl degildi

2 Salnamede 5 adet iskeleden bahsedilmesine karsin yanlislikla olsa gerek toplam 3 adet
iskele var denilmektedir.

3 Konstantin Mavromati, aslen Kibris’in glineybatisinda yer alan Baf'tan gelerek Mersin’e
yerlesmis bir Rum’dur. Mersin’in sayili tliccarlarindan olan Mavromati’nin asil adi, Karagoz
Oglu Koskiki’dir. Zamanla Mersin’deki Ortodoks Rum cemaatinin en zenginlerinden birisi olan
Mavromati, gemi acenteligi, emlakgilik, sarraflik, bankerlik gibi islerin yaninda 6zellikle tekstil
sektériine yonelik sanayi yatinmlar da gergeklestirmistir (Ulkii, 2005: 97)
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ve mevcut vingler kifayetsizdi. Yikler satlara ve mavnalara yiklenerek agik denizde
demirli bulunan gemilere tasiniyor, gemilerden de ayni sekilde limana naklediliyordu.
Bu durum birgok sikintiyl da beraberinde getiriyordu. Zira firtinali glinlerde tasima
esnasinda birgok zayiat olabiliyordu. iskelelerin darligi nedeniyle mallari istifleyecek
yer sikintisi gekiliyor, mallar mavnalarda bekletiliyor, zaman zaman da bu bekleme
esnasinda islandigi i¢in zayi oluyordu. Ayrica limanda gozle gorilir bir dizensizlik ve
kesmekeslik vardi. Bu durum birtakim karaborsacilarin ve simsarlarin tiiremesine
neden olmustu. Hamallar tarafindan tasinan balyalar yere indirilme sirasinda
durumlar hem de bazi mallarin uzun slre limanda beklemesi ya da islanmasi
nedeniyle bozulmasi vakalariyla sik sik karsilastiklari igin birgok mali sigorta etmekten
kaginiyorlardi (Ari, 2012: 299- 301).

Bu ve benzeri olumsuzluklarin giderilebilmesi amaciyla, Mersin’e modern
manada bir liman yapilmasi gerekiyordu. Bu is igin ilk girisimler, 1922 yilinda Fransiz
Grunbland Sirketi tarafindan yapilmistir. Bu sirket Fransiz isgali zamanindan beri
Mersin Limani’nin isletmesini elinde bulunduruyordu. Ancak TBMM’de yapilan
gorismeler neticesinde Mersin Limani’nin konumu ve ticarf potansiyeli géz 6niinde
bulundurularak yeni limanin devlet tarafindan yapilmasina karar verilmistir.
Cumbhuriyet’ten sonra uygulanan Ulkenin disa bagimliligini azaltmak ve milli
ekonomiyi olusturmak politikasi geregi limanlar yerel idarelerin yonetiminde olan
anonim sirketlere devredilmistir. Bu baglamda Mersin Liman isletmesi de 1926
yilinda kabotaj hakkinin elde edilmesinden sonra Mersin, Tarsus, Seyhan ve Ceyhan
Belediyeleri ile Mersin Ticaret Odasi ve Tiirkiye Seyr-i Sefain idaresi tarafindan
kurulan Mersin Liman isleri inhisari Tiirk Anonim Sirketi’ne devredilmistir (Bozkurt,
2012: 314).

Mersin Liman Trafigi

ilk buharli geminin 1807 yilinda Amerika’da Hudson Nehri'nde hizmete
sunulmasiyla deniz tagimaciliginda yeni bir dénem baslamistir. 1816 yilinda ise Mans
Denizi’'nde uygulamaya konulan seferlerle iki llke arasinda -ingiltere ve Fransa-
dizenli tasimacilik baslatiimistir. Deniz tasimaciliginda yasanan bu gelismeleri
yakindan takip eden Osmanl, 1827 yilinda donanma igin ilk buharli gemisini
ingiltere’den satin aldi. 1838 yilinda da ilk yerli buharli gemi, Amerikali Foster Rhodes
tarafindan istanbul Tersanesi’nde insa edildi. Yelkenli gemilere gére doga sartlarina
¢ok daha az bagimli olan buharl gemiler, kisa siirede deniz tasimaciliginda tercih
edilir olmustur. Osmanli’da buharli gemilerle tarifeli yiik ve yolcu tasimaciligi ise
1840 yilinda Mesir-i Bahri vapuru ile baslamistir (Demir, 2006: 3, 4).

Buharli gemilerin denizlerde boy gostermeye baslamasiyla birlikte, Avrupa
deniz tasimaciligl sektorl hizl bir donisimle yelkenli gemilerden buharl gemilere
gecmeye baslamistir. Osmanli’daki dénlisiim ise Avrupa’ya nazaran ¢ok daha yavas
olmustur. Bu nedenle yabancilarin 19. vyiizyilda Osmanli sularindaki deniz
tasimaciliginda giderek daha fazla rol almaya basladiklari gérilmektedir (Demir,
2006: 3).
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Sahip oldugu hinterlandi ve ticari potansiyeli sayesinde hizla gelisen Mersin
Limani, bu déonemde yabanci vapur kumpanyalarinin Dogu Akdeniz’de ugradiklari
dnemli limanlarindan biri haline gelmistir. Onceleri Mersin Limaniile Avrupa arasinda
yapilan ticaretin buyk bir kismi Marsilya tizerinden yelkenli gemilerle yapiimaktaydi
(Uygun, 2013: 118). Bunun en énemli nedeni Mersin Limani’nin agir tonajli buharli
gemiler igin uygun olmamasi ve Mersin’in hinterlandiyla olan baglanti yollarinin
yetersizligi nedeniyle ticaret hacminin diisiik olmasiydi (Unli, 2010: 8). 19. yiizyihin
ikinci yarisindan sonra ise gerek Mersin Limani’nda bulunan iskelelerin gelistirilmesi
ve yenilerinin yapillmasi, gerekse de hinterlandiyla olan baglanti yollarinin
iyilestirilmesi, limanin ticaret hacmini arttirmis; bu da, limana gelen yabanci
vapurlarin sayilarina yansimistir. 1870 yilinda Mersin Limanina 761 gemi gelmistir.
Bunlardan 165 adedi buharli, 596 adedi de yelkenli gemilerdir. 570 gemi ile Osmanli
tliccarlar basi gekmektedir. Ancak bu yerli gemilerin tamami yelkenlidir. Bu nedenle
de tasima kapasiteleri olduk¢a disiktiir ve bunlar genellikle dahili limanlar arasinda
tagimacilik yapmaktadir. Yabanci gemiler icerisinde de 68 gemi ile Fransizlar basi
cekerken, Ruslarin 51 gemisi, ingilizlerin de 16 gemisi Mersin Limani’na ugramistir.
Bu tarihte 34 adet Misir gemisi de Mersin Limani’na gelmistir. Bu gemilerden ¢ok azi
yelkenli, cok biiyiik bir kismi ise buharlidir (HCPP, Commercial Reports 1871: 1088)%.
1880 yilinda ise 138’i buharli, 601’i ise yelkenli 739 gemi Mersin Limani’na gelmistir.
Bu tarihte gelen 552 vyerli geminin yine tamami yelkenlidir (HCPP, Commercial
Reports 1881: 1208).

1886 yilinda Mersin-Adana demiryolunun agilmasi ve Gukurova’nin tarim
Uridnlerinin kolay ve seri bir sekilde Mersin Limani’na nakledilmesi, Mersin ticaretine
yukari yonde 6nemli bir ivme kazandirdi. 1885 yilinda 171.163 koli olarak gergeklesen
Mersin Limani’'nin ihracatinin 1886 yilinda 336.608 koliye yiikseldigi gérilmektedir.
Bu durum Mersin’e ugrayan gemi sayisinda da ayni oranda artis oldugu anlamina
gelmektedir (Uygun, 2013: 124). 1886 yilinda 286 (Uygun, 2013: 124), 1887 yilinda
da 350 yabanci gemi Mersin Limani’na ugramistir (HCPP, Trade of Vilayet of Adana
(Aleppo) 1888: 6).

4 ingiltere’nin degisik tlkelerdeki konsolosluklari ile yaptiklari yazismalar ve konsolosluklarin
gonderdigi raporlar 1854 yilindan itibaren basili hale getirilmistir. House of Common
Parliamentary Papers ana bashgi altinda yayimlanan bu Foreign Office belgelerinde Osmanli
cografyasinin 6zellikle ticari durumlari ile ilgili ayrintili istatistiki verilere ulasmak mimkinddr.
Bu belgelerden Commercis| Reports Reveived at the Foreign Office from Her Majesty’s Consuls,
Reports from Her Majesity’s Consuls on the Manufactures, Commerce on the Consular Districts
gibi genel basliklar altinda tiim Osmanl cografyasini kapsayan bilgilere ulasilirken, Diplomatic
and Consular Reports on Trade and Finance, Turkey bashkli raporlarin Trade of the Vilayet of
Adana/Aleppo ve benzeri baslklar altinda yayimlanmis kisimlarinda Mersin Limaninin da
icinde bulundugu Adana ve Halep Vilayetleriile ilgili bilgilere ulasmak miimkinddr. Bu raporlar
bu g¢alismanin ana kaynagini olusturmaktadir ve raporlara yapilan atiflar HCPP (House of
Commons Parliamentary Papers) kisaltmasi ile verilecektir.

340



Mersin Limaninda Ticaret (1870-1912)

Tablo 1: 1305 Yilinda (Mart 1889-Subat 1890) Mersin Limani’'na Gelen Gemilerin Tdr,
Adet ve Tonajlari

Ulke Gemi Sayisi ve TUru Tonaj

Buharli  Yelkenli Toplam Buharli Yelkenli Toplam
ingiltere 96 - 96 39.198 - 39.198
Avusturya- 5 - 5 4.834 - 4.834
Macaristan
ispanya 5 - 5 4.078 - 4.078
Fransa 68 - 68 111.856 - 111.856
Yunanistan 25 13 38 8.764 3.138 11.902
Kudis - 14 14 - 423 423
italya - 2 2 - 609 609
Osmanli 35 560 595 29.453 11.839 41.292
Misir 53 - 53 49.675 - 49.675
Sisam - 1 1 - 269 269
Adasi
Rusya 23 - 23 30.881 - 30.881
Toplam 310 590 900 278.739  16.278 295.017

Kaynak: Cuinet, 1890: 11/57; Mazak, 2013: 165

Giderek artan Mersin Limani trafigini yukaridaki tablodan daizlemek mimkin
olmaktadir. On yil dnce 739 olan limana gelen toplam gemi sayisi, bu tarihte 900’e
yukselmistir. Bunlarin 310’u buharli 590’1 ise yelkenlidir. Toplam 535 yerli geminin
ise 35’i buharlidir. Onceki istatistiklerden farkli olarak yerli tiiccar da artik buharlh
gemiler kullanmaya baslamistir. Ancak bu hususta yabanci tlccarin oldukga
gerisindedir. Zira toplam 305 yabanci geminin sadece 30’u yelkenli geri kalani ise
buharhdir. Tasima kapasitesine bakildiginda ise buharli gemilerin tonaj olarak
avantaji bariz bir sekilde gorilmektedir.

XX. yuzyilin baslarinda Dogu Akdeniz’in en o6nemli limanlarindan biri
konumuna yiikselen Mersin Limani’'na degisik milletlerden ¢ok sayida gemi, yolcu ve
yuk tasimak amaciyla ugramaktaydi. 1900 ile 1904 yillari arasi bes yillik donem
incelendiginde 1.780’i buharl, 4.536's1 da yelkenli olmak lzere toplam 6.316 gemi
ticaret amaciyla Mersin Limani’na gelmistir. Bu dénemde Mersin Limani’na gelen
yabanci gemilerin mensup olduklari ilkeler sunlardir: ingiltere, Almanya, Fransa,
Rusya, Avusturya-Macaristan, italya, Yunanistan, Danimarka, Norveg, Belgika,
ispanya, Bulgaristan. Bu {lkelere ait 1900 yilinda 338 buharli, 31 yelkenli; 1901
yilinda 338 buharli, 16 yelkenli, 1902 yilinda 339 buharli, 13 yelkenli; 1903 yilinda 368
buharl, 15 yelkenli; 1904 yilinda da 397 buharli, 10 yelkenli gemilimana yanagmistir.
Bu gemilerden 502’si ingiliz, 401’i Avusturya-Macaristan, 159’u Fransiz, 177’si Yunan,
144’( Rus, 109’u italyan, 89’u Alman, 23’l Belgika, 4’i ispanyol, 3’ii Norveg, 1'i
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Danimarka, 1'i de Bulgar gemileridir. Bundan baska mistakil devlet olmamalarina
ragmen raporlarda ayrica kaydedilen 9 Sisam ve 1 Kudis gemisi de bulunmaktadir.
Toplamda ise s6z konusu bes yillik donemde 1.623 yabanci bandirali geminin Mersin
Limani’'na ticaret amaciyla ugradigi gorilmektedir. Bu verilerden XX. yizyilin
baslarinda Mersin’in dis ticaretinde, diger Osmanli liman sehirlerinde oldugu gibi,
ingilizlerin bagsi c¢ektigi anlasiimaktadir (Bu bashk altinda vyapilan istatistiki
degerlendirmelerde kullanilan veriler su kaynaktan alinmistir. HCPP, Trade and
Commerce of the Vilayets of Aleppo and Adana 1901: 17; 1903: 30; 1904: 26; 1905:
14).

Tablo 2: 1900-1904 Yillar Arasinda Mersin Limanina Gelen Yabanci Gemilerin Ait
Olduklari Ulkeler

B ingiltere

B Avusturya-Macaristan
¥ Yunanistan

M Fransa

W Rusya

m italya

= Almanya

m Belgika

Digerleri
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Tablo 3: 1900-1904 Yillari Arasinda Mersin Limani’na Gelen Yabanci Gemiler Buharli-
Yelkenli Mukayesesi

Adet

500

400

300 - m Buharli
200 H Yelkenli

100 -

0 -
1900 1901 1902 1903 1904

Mersin’e gelen Turk ticaret gemilerine bakildiginda ise; 1900 yilinda 71
buharli, 879 yelkenli; 1901 yilinda 49 buharli, 727 yelkenli; 1902 yilinda 40 buharli,
1.075 yelkenli; 1903 yilinda 44 buharli, 813 yelkenli ve 1904 yilinda da 31 buharli 956
yelkenli geminin limana yanastigl kayitlara yansimistir.

Tablo 4: 1900-1904 Yillar1 Arasinda Mersin Limanina Gelen Yerli Gemilerin Buharli-
Yelkenli Mukayesesi

Adet

1200
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Buharli ve yelkenli gemiler tonaj bakimindan karsilastirildiginda ise buharli
gemilerin tasidig yik ile yelkenli gemilerin tasidigi yiik arasindaki oranin oldukca
fazla oldugu goéze ¢arpmaktadir. S6z konusu bes yillik siirecte Mersin Limani’'na
yanasan buharli gemiler 2.133.188 tonluk bir kapasiteye sahipken, sayica hemen
hemen (g kat daha fazla olan yelkenli gemiler ise sadece 93.462 tonluk kapasiteye
sahiptir.
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Tablo 5: 1900-1904 Yillari Arasinda Mersin Limani’na Giris Cikis Yapan Buharli ve
Yelkenli Gemilerin Tonaj Bakimindan Mukayesesi

Ton

500.000

400.000

300.000 m Buharli Gemi Tonaj

H Yelkenli Gemi Tonaj

200.000

100.000

0 -

1900 1901 1902 1903 1904

Bu rakamlar Turk ticaret gemileri ile yabanci ticaret gemileri arasindaki bariz
farki ortaya koymasi agisindan onemlidir. O dénemde buhar giicliyle calisan
gemilerin ve lokomotiflerin diinyanin en modern tasima araglari oldugu
disitindldiginde, Mersin limanina yanasan yabanci bandirali gemilerin ¢ok blyuk bir
kisminin  buharli olmasi, Avrupal ticcarlarin Osmanh tiiccarlarina kiyasla
tasimacilikta ne derece ileri seviyede olduklarini ortaya koymaktadir. Ornegin séz
konusu bes yillik dénemde Mersin Limanina gelen 502 ingiliz, 399 Avusturya-
Macaristan, 159 Fransiz, 144 Rus ve 89 Alman gemisinin tamami buharlidir. 109
italyan gemisinin sadece 3’UG, 199 Yunan gemisinin de 68’i yelkenli digerleri
buharhdir. Tirk gemilerine bakildiginda ise toplamda mezkdr limana ugrayan 4.685
gemiden sadece 235’i buharli geriye kalan 4.450'si yelkenli gemidir.

Yukarida bahsedilen buharli gemilerle yelkenli gemiler arasindaki yik tasima
kapasiteleri karsilastirildiginda, Tirk gemilerinin sayica ezici GstinlUgine karsin yik
tagimadaki oldukga sinirli kapasitesi Tiirk deniz ticareti agisindan o dénemde oldukga
biyik bir handikap olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Mersin’e Gelen Buharli Gemi Kumpanyalari

XIX. yUzyilin ortalarina kadar ¢ogunlukla yelkenli gemilerin ugrak yeri olan ve
bir iskele hiviyetinde olan Mersin Limani, daha 6nce de bahsedildigi Gzere, gerek
iskele sartlarinin iyilestirilmesi nedeniyle buylik gemiler icin daha elverisli hale
getirilmesi gerekse de hinterlandiyla olan baglanti yollarinin iyilestirilmesi nedeniyle
ticaret hacminin artmasi gibi olumlu gelismelerin bir sonucu olarak ytzyilin ikinci
yarisinda yabanci vapur kumpanyalarinin Dogu Akdeniz’deki 6nemli ugraklarindan
biri haline geldi. Ancak Mersin Limani’'nin gercek anlamda degisimi ve gelisimi,
Avrupa’nin dnemli vapur sirketlerinin ugramaya baslamasiyla olmustur. Bu baglamda
akla gelen iki biiyik sirket Messageries Maritimes ve Lloyd Kumpanyalaridir.
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Mersin Limani’'na dlzenli sefer yapan ilk buharli vapur kumpanyasi
Fransizlarin diinyaca tnlii sirketi Messageries Maritimes’tir®. Eylil 1851’den itibaren
seferlerine baslayan sirket, her 20 giinde bir izmir-Rodos Ulizerinden Mersin ve
iskenderun’a oradan da Beyrut ve Yafa’ya kadar Suriye Limanlarina ugramaya
basladi. 1854’ten itibaren ise iskenderiye’ye kadar bu hat uzatildi ve seferler 15
glinde bir yapilmaya baslandi. Buna gére izmir’den gelen vapurlar iki haftada bir
persembe, iskenderiye’den gelenler ise yine iki haftada bir cuma giinleri Mersin’e
ugramaktaydilar (Uygun, 2013: 118, 119).

Messageries Maritimes Kumpanyasina ait vapurlarin Mersin’e gelmesinin ve
sirketin Mersin’de ve Tarsus’ta birer acente tesis etmesinin, ilerleyen yillarda Mersin
ve ¢evresinin imarina blyiik katki sagladigi gorilmektedir (Uygun, 2013: 119). Zira
sirket limanin ticaret hacmini arttirmak igin bolgenin ulasim imkanlarinin
iyilestirilmesi hususunda girisimlerde bulunmak ve agikta bekleyen gemilere yiik
taslyan mavnalarin rahat yanasabilmesi icin yeni bir iskele insa etmek gibi imar
faaliyetleri yiritmistir (Oguz, 2008: 97; BOA. I.MMS. 49/2098). Ayrica
acentelerinde c¢alistirmak (zere biinyesinde 0zellikle gayrimislim Osmanl
tebaasindan birgok insan istihdam ederek sehrin 6nemli isverenlerinden biri
konumuna gelmistir (Uygun 2013: 120).

ilerleyen yillarda Mersin’deki ticari faaliyetlerini giderek arttiran Messageries
Maritimes kumpanyasi sadece yik degil yolcu tasimaciliginda da 6nemli bir yere
sahip olacakti. 1883 yilinda Mersin’e giris yapan 10.100 yolcunun 2.520'si,
Mersin’den ¢ikis yapan 7.900 yolcunun da 2.198’'i Messageries Maritimes
kumpanyasi tarafindan tagsinmistir. Ayrica sirket ayni yil 37.058 koli ithalat ve 70.308
koli de ihracat gergeklestirmistir. 1886 yilinda Mersin-Tarsus-Adana demiryolunun
aclimasiyla ticaret hacmi ikiye katlayan Mersin Limani’na, Messageries Maritimes
kumpanyasi tarafindan dizenlenen 53 sefer dizenlemistir. Bu seferlerde ise
1.762.520 kg ithalat, 9.900.610 kg ise ithalat maddesi tagimigtir. 1890-1900 vyillari
arasinda sirketin Mersin’deki ticaret hacminde 6nemli dustsler meydana geldi.
Bunun en o6nemli nedenleri, bu dénemde Mersin Limani’'na ugrayan vapur
sayisindaki artis nedeniyle rekabetin kizismasi ve bdlgede meydana gelen Ermeni
olaylarinin ticarf faaliyetlere olan etkisi, olarak gosterilebilir. 1900 yilindan sonra ise
Mersin ve hinterlandinda ticari bakimdan bir hareketlilik goriliir. Bunda 6zellikle
1903 yilinda tamamlanan Konya-Eregli demiryolu hattinin bdlge ticaretine olan
katkisi 6nemlidir. Bu canlanma vapur kumpanyalarinin nakliye trafigine de
yansimistir. Messageries Maritimes kumpanyasi 1901 yilinda 26 sefer diizenledigi

5 Messageris Maritimes sirketi 28 Subat 1851 tarihinde Marsilya merkezli olarak Compaigne
Des Services Maritimes Des Messageries Nationales adiyla kurulmus, 1871’de adini
Compaigne Des Messageries Maritimes olarak degistirmistir (Unlii ve Unlii, 2009: 82). Sirketin
Osmanl topraklarindaki amaci; “Fransa ile Osmanli topraklan arasinda baglanti kurarak
Osmanli Devleti’nin bakir bélgelerinde kesfedilmemis olan muazzam zenginliklerinin kapilarini
Fransiz ticaretine agmak ve Fransiz endlistri (riinlerine Pazar olusturmak” olarak belirlenmistir
(Uygun, 2013: 37-39).
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Mersin Limani’nda 52.379 tonluk bir ticaret hacmine sahip olmustur. 1910 yilinda ise
26 seferde 48.527 tonluk emtia tasimistir. Bu donemde Mersin Limani’na ugrayan
Rus ve ingiliz vapur kumpanyalarinin sayilarinda hizli bir artis oldu. Yine bu dénemde
bolgede yasanan Ermeni olaylari, Messageries Maritimes kumpanyasini olumsuz
etkilemekteydi. Zira sirket ticari faaliyetlerini blylk olglide bélgenin yerli Ermeni
tliccarlar vasitasiyla yiiritmekteydi. Bu nedenle Messageries Maritimes Kumpanyasi
dolayisiyla Fransizlar Mersin Limani’'ndaki ticari Gistiinliigii ingiliz ve Rus sirketlerine
kaptirdilar. 1880’lerde 250.000 Frank civarinda olan sirketin yillik yolcu ve emtia
gelirleri, 1912 yilinda 90.000 Frank’a kadar geriledi. 1902 ile 1913 yillari arasinda
sirketin gelirlerinin  65.902,00 Frank ile 114.855,30 Frank arasinda degistigi
gorulmektedir. Sirketin 1902-1913 yillarinda Mersin acentesi olan Jaureguiberry
Edmound’un sundugu raporda Mersin-Marsilya arasindaki Pamuk ticaretinin dahi
Rus ve Hidiviye (Khedival) kumpanyalarinin eline gegtiginden yakinmasi sirketin
Mersin ticaretindeki rolinin bilyik ol¢lide kayboldugunu gostermesi agisindan
onemlidir (Uygun, 2013: 121, 129).

Dénemin bir diger dnemli sirketi ise Avusturya Lloyd Kumpanyasidir. 1833
yilinda Trieste’de kurulan sigorta sirketinin 1836 yilindan buharl vapur departmani
olarak kurulan sirket, ilk seferini 1837 yilinda Trieste, Ankona, Korfu, Patras, Pire,
Sira, izmir ve istanbul hattinda gerceklestirdi (Kilicarslan, 2013: 10, 18). 1840
tarihinde ise Kalsa-istanbul, Késtence-istanbul hatlariyla Osmanli limanlarina ilk
dizenli seferlerini baslatti. Bu tarihten sonra Karadeniz ve Akdeniz’'deki Osmanli
limanlari Lioyd kumpanyasinin ana aktivite alanlari olmustur. 1846 yilina gelindiginde
Lloyd’un Osmanli deniz ticaretindeki payr %10’lara kadar ulagmisti Demir, 2006: 4).

Her ne kadar Lloyd kumpanyasi buharli vapur seferlerini Akdeniz’de baslatan
ilk sirketlerden biri olsa da burada ingiliz ve Fransizlar tarafindan c¢ok &nceden
kurulmus yerlesik bir ticaret agi bulunmaktaydi. Ayrica Akdeniz’'de Karadeniz’e gére
daha fazla ticaret yapan sirketin bulunmasi Lloyd’un Akdeniz’deki ticaretinde ¢ok
fazla degiskenlige neden olmustur (Kiligarslan, 2013: 154).

Lloyd, 1846 yilinda Trieste, Korfu, Sira, Rodos, Larnaka, Beyrut, iskenderiye
hattinda ticaret yapmaya basladi. Bu hatta 1850 yilinda Trablus, Hayfa, Yafa,
iskenderun, Lazkiye ve Mersin iskelelerini de ekledi. Bdylece Mersin Limani’na tarifeli
seferler yapmaya baslayan sirket, 1854 yilinda Mersin acentesini de hizmete agti ve
mezkar limanin en énemli ticar aktérlerinden biri haline geldi (Kiligarslan, 2013: 85,
86).

Lloyd vapurlari 1855 yilindan itibaren Kibris (izerinden aktarmali olarak
Mersin Limani’na ugramaya baslamistir. Kibris'tan Beyrut’a gitmek lizere Mersin’e
gelen Lloyd vapurlari cuma ginleri, Beyrut’tan hareketle Kibris’a gitmek (izere
Mersin’e ugrayan vapurlar ise cumartesi giinleri Mersin’den hareket etmekteydi
(Uygun, 2013: 119).

1890’ yillarda Mersin’e ugrayan nakliyat kumpanyalarinin sayisinda
meydana gelen artisa paralel olarak sirketler arasindaki rekabet de kizismistir. Bu
doénemde diger vapur kumpanyalari gibi Lloyd da Mersin’e yaptigl sefer sayisinda
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artisa gitti. Ancak boélgede yasanan Ermeni olaylarinin ticari faaliyetlere olan etkisi
nedeniyle 1900’lerin basinda Mersin ticaretindeki durgunluk Lloyd kumpanyasini da
olumsuz yonde etkilemistir. Buna bagli olarak 1901 yilinda Lloyd’un Mersin’e 77 sefer
yaparken 1910 yihinda bu sayinin 50’ye distligl gorilmektedir. Tonaj olarak
karsilastirildiginda ise 1901 yilinda gelen 77 vapur toplamda 125.179 tonluk bir
kapasiteye sahipken, 1910 yilinda gelen 55 vapur 13.861 tonluk bir kapasiteye
sahiptir (Uygun, 2013: 126). Bu rakamlar vapur sayilarindaki distsle birlikte Lloyd'un
Mersin’e disiik tonajli vapurlar génderdigini de gostermektedir.

1902 yilinda Mersin’de acentelik yaninda bir de posta ofisi agan Lloyd sirketi,
Osmanli Devleti’nin iginde bulundugu siyasi ve ekonomik bunalim, Balkan Savaslari
ve |. Diinya Savasi’'nin etkileri nedeniyle ticari faaliyetlerdeki istikrarsizlik ve glivenlik
problemleri yiziinden 1914 yilinda Mersin’deki posta ofisini 1918 yilinda da
acentesini kapatmistir (Kiligarslan, 2013: 85).

Bu iki sirketten baska, stirekli artan ticari hareketlilige paralel olarak 1870’li
yillardan itibaren Rus Navigation, ingiliz Belle’s Asia Minor®, 1880’lerden itibaren
Misir Khedival ve italyan Rubattino kumpanyalari da Mersin Limani’na ugramaya
basladilar. 1900’1ii yillarin basinda ingilizlerin idaresindeki Misir Khedival sirketi hizli
bir gelisim gostererek birinci sinif bir vapur kumpanyasi haline geldi ve 6zellikle yolcu
tasimaciiginda sagladigi konforla &n plana cikti. Yine bu dénemde bir baska ingiliz
sirketi olan Prince Line, tim Osmanl limanlari ile Marsilya arasinda yapilan ticarette
Messageries Maritimes sirketi ile rekabet etmeye basladi. Prince Line, 1903 yilinda
Mersin ile ingiltere arasinda yiik ve yolcu tasiyan tek sirket durumundaydi (HCPP,
Trade of the Vilayets of Adana and Aleppo 1903: 14; 1904: 17). Bunlardan baska
1901-1910 yillari arasinda Mersin Limani’na ugrayan kumpanyalar ve mensup
olduklari Glkeler sunlardir: Messageries Maritimes, Chyprien Fabre (Fransa), Prince
Line, Khedival, Bell’s Asia Minor (ingiltere) (HCPP, Trade of the Vilayets of Adana and
Aleppo 1904: 14), Navigation Rus, Navigation North (Rusya), Deutche Levant Line,
Pantaleon (Almanya), Chprien Fabre, Florio Rubattino, Balhi Calcaqua (italya), Lloyd
(Avusturya), Royal Neederlandaise (Hollanda), Roman Kumpanyasi (Romanya),
Amerikan Kumpanyasi (Amerika), Adolf Belge (Belcika), Haci Davud, irade-i Mahsusa
(Osmanli) (Uygun, 2013: 120-128).

Uriinlere Gére Mersin Limani ihracat ve ithalati

Mersin Limani’nin Osmanli ve Akdeniz ticareti icerisinde yer almaya basladig
XIX. ylzyihn ortalarindan itibaren daima yukariya dogru ivmelenen ticari
faaliyetlerine paralel olarak, ticareti yapilan trlinlerin gesitliliginde de artiglar oldugu
gorulmektedir. Zira ardinda Cukurova’yi igine alan Adana Vilayeti gibi bir hinterlanda
sahip olan Mersin Limanr’'nin ticarl aktivitelerini ilk zamanlar tarim Grinleri
sekillendirirken, ylizyihn sonlarina dogru Tarsus, Adana ve Mersin’de kurulmaya

6 Bu sirketin adi 1921 yilinda Bell’s Orient Line olarak degismistir (Unlii ve Unlii, 2010: 82).
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baslayan sanayi kuruluglarinin etkisiyle mamul ya da yari mamul sanayi mallarinin
ticarf emtia igerisine dahil oldugu séylenebilir.

Ortalama on yillik araliklarla incelendiginde Mersin Limani’nin ihracat ve
ithalat kalemlerinde meydana gelen bu degisiklikleri gozlemek mimkin
olabilmektedir. Mersin’in Adana Vilayetinin iskelesi olarak 6n plana g¢ikmaya
basladig XIX. ylzyilin ortalarinda iskeleden en ¢ok pamuk, kereste ve bakir ticareti
yapildigi dikkati ¢cekerken (Oguz, 2008: 86), ilerleyen yillarda gerek ticarl emtia
cesitliliginde gerekse de miktarinda daimi bir artisin oldugu goézlemlenmektedir.
Mersin Limani’nin ihracat ve ithalat istatistikleri ile ilgili mevcut ilk ayrintili veriler ise
1870 yilina aittir.

Tablo 6: 1870 yili Mersin Limani ihracat ve ithalat Kalemleri ve Miktarlari

ihracat ithalat

Uriin Miktar Uriin Miktar
Pamuk 20.170 balya ipek/Yiin Mamul Esya 4.000 balya
Deri 2.000 balya Guval Bezi 1.300 balya
Hali 100 balya Un 3.000 paket
Kok Boya 3.000 balya Deri 1.500 balya
Kurutulmus Et 350 balya Petrol 6.000 paket (varil)
Bugday 332.000 kg. Seker 140.000 okka
Arpa 100.000 kg. Kahve 110.000 okka
Susam 2.000.000 okka  Sabun 90.000 okka
Cehry’ 40.000 okka Tatln 70.000 okka
Yin 270.000 okka Likor 40.000 okka
Balmumu 4.000 okka Demir 60.000 okka
Kemik 480.000 okka Baharatlar 3.000 okka
Sakiz 12.000 okka

Kaynak: HCPP, Commercial Reports 1871: 1089.

Yukaridaki tabloda belirtilen 1870 yili ihracat ve ithalat verileri incelendiginde
ihracat kalemlerinin tarimsal ve hayvansal riinlerden olustugu goriliir. Ozellikle
pamuk, susam, bugday ve arpa ihracati 6n plandadir. ithalat maddeleri ise mamul
maddelerden olusmaktadir. Ozellikle seker, kahve, sabun ve titiin ithalati ilk
siralarda yer almaktadir. Bu dénemde bugday satip un ithal etmek, pamuk satip guval
bezi ithal etmek ya da yiini ham olarak satip mamul olarak ithal etmek, bolgede

7 Meyvesi boya maddesi olarak kullanilan bir tiir bitki. Uluslararasi piyasada bir zamanlar ticari
madde olarak ¢ok 6nemli bir yer tutmaktaydi. Anadolu’nun degisik yorelerinde sari boya, sari
tane, altin agaci, boyac dikeni, cehni, cehil, ¢ehri olarak da adlandirilir. Yabanci dillerde ise,
Graines de Perse, Graines d’Avignon, Persan Berries, Yellow Berries olarak
isimlendirilmektedir (Somuncu, 2004: 99).
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bunlan isleyecek sanayi kuruluslarinin olmadiginin ya da yetersiz oldugunun
kanitidir. Mersin Limani’nin 10 yil sonrasina ait ihracat ve ithalat verileri ise su
sekildedir:

Tablo 7: 1880 yili Mersin Limani ihracat ve ithalat Uriinleri ve Miktarlari

ihracat ithalat
Uriin Miktar Deger Uriin Miktar Deger
(Ton) (Pound) (Ton) (Pound)
Bugday 12.410 98.320 ipek ve Yin 2.048 83.974
Mamul Esya
Arpa 1.425 5.700 Seker 984 29.920
Pamuk 2.900 122.115 Kahve 545 55.430
Susam tohumu ve 4.915 76.060 Piring 1.573 30.310
diger tohumlar
Yin 538 21.520 Deri 263 19.120
Kereste 4.624 46.160 Demir 1.115 23.100
Ham Deri 530 15.900 Bakir 65 5.840
Palamut 608 2.880 Demir Sulfat 58 685
Balmumu 127 12.262 Kirmizi Biber 82 5.060
Cehri 140 6.900 Petrol 960 38.400
Agac sakizi 245 31.800 Sabun 670 29.262
Hali 24 7.660 Baharat 57.262
Kurutulmus Et 100 5.000 Tutun 250 10.450
Koza 10 1.132 Ham Deri 7 1.450
Kemik 280 920 Kegi Kili 10 1.600
Eski Giysi-Pagavra 440 2.160 Erzak 57 5.050
Cesitli Uriinler 300 5.990 Tibbi ilaglar ve 365 28.606
Cesitli Uriinler

Blylkbas Hayvan 640 3.200
Baharatlar 96.716
Toplam 30.256 562.395 Toplam 9.052 425.519

Kaynak: HCPP, Reports from Her Majesty’s Consuls... Part VII, 1881: 1266, 1267.

Tabloya gore 1880 yilinda Mersin Limani’'nin toplam ticaret hacmi miktar
olarak 39.308 ton olarak gerceklesmistir. Bunun %77’sini ihracat geri kalanini ise
ithalat maddeleri olusturmaktadir. Deger olarak bakildiginda ise ticaret hacmi
987.914 pound olarak gergeklesmistir. Bunun 562.395 poundu (%57) ihracat ve
425.519 poundu (% 43) ise ithalattir. Bu durumda ihrag Uriinlerinin miktar olarak %77
seviyelerinde olmasina karsin deger olarak %57 seviyesinde olmasi Mersin
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Limani’ndan yapilan ithalatin yikte hafif, pahada agir oldugu sonucunu ortaya
koymaktadir. Ayrica bu tarihte 10 yil 6ncekinden farkli olarak ihracat kalemlerindeki
cesitlilige; misir tohumu, susam tohumu, gesitli bitki tohumlari, kereste, ham deri,
koza, palamut, agac sakizi ve biiyiikbas hayvan da eklenmistir. ithalata ise; ipek,
piring, islenmemis deri, kegi kili, bakir, demir siilfat, baharat gesitleri, kdmiir ve tibbi
ilac dahil olmustur. ihracat kalemlerinde meydana gelen artisla birlikte ihracati
yapilan Urlnlerin miktarlarinda da 10 yil 6ncesinin rakamlarina gére hatiri sayilir
artislar oldugu goézlenmektedir. Ornegin; 1870 yilinda 332.000 kg. (332 ton) bugday
ihrag edildigi kayitlara gegirilmisken, bu rakam 1880 yilinda 12.410 tona ylikselmistir.
Yine ayni sekilde arpa ihracati 100.000 kg. (100 ton)’dan 1.425 tona, yiin ihracati
270.000 okka (346,14 ton)’dan 538 tona yiikselmistir. Bunlar gibi diger ihracat
trtinlerinde de artis s6z konusudur. ithalata bakildiginda ise 1870 yilinda 140.000
okka (179,48 ton) olan seker ithalati 984 tona, 110.000 okka (141,02 ton) olan kahve
ithalati 545 tona, 60.000 okka (76.92 ton) olan demir ithalatinin da 1.115 tona ulastigi
gorulmektedir. Diger ithalat kalemlerinde de bu artis s6z konusudur. 1890 yilina
gelindiginde Mersin Limani’nin ticaret hacminin yukariya dogru ivmelenmeye devam
ettigi gorilmektedir.

Tablo 8: 1890 yili Mersin Limani ihracat ve ithalat Uriinleri ve Miktarlari

ihracat ithalat
Uriin Miktar  Deger Uriin Miktar  Deger
(Ton) (Pound) (Ton) (Pound)
Bugday 28.850 165.000 Kahve 198 16.000
Arpa 18.250 58.500  Seker 1.166  23.500
Yulaf 10.300 33.000 Piring 674 12.000
Dari 600 1.650 Ham Demir 500 4.500
Pamuk 3.000 108.000 Bakir Levha 23 1.500
Susam 2.100 31.000 Civi  ve Demir 800 11.200
Edevat
Yin 32.000 Makine 800 3.900
Kuru Uziim 1.850 16.500 Manchester Goods® 750 68.000
Dut 406 36.500  Cuval 440 13.000
Agac Sakizi 316 51.000  YunlG Malzeme 300 25.000
Kurutulmus Meyve 340 8.000 islenmis Deri 118 19.000
Yari islenmis Deri 425 17.200  Petrol 1.462 12.000
ipek Kozasi 6 2.000 icki ve Sarap 230 12.000
Balmumu 28 3.400 Sabun 1.335 58.500
8 Carsaf ve havlu gibi keten veya pamuklu ev  tekstili  Grinler,

http://dictionary.reverso.net/english-definition/manchester.
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Blylkbas Hayvan ..... 12.000  Zeytin Yag 145 5.900
Hali ve Kilim 75 8.500 Tatin 222 71.000
Afyon 6 9.500 Erzak 95 2.500
Katran 400 5.400 Meyve 290 3.800
Agac ve Kereste 600 2.500 Tibbi  ilag  ve 10 1.900
Kimyasallar
Pamuk ipligi 210 15.300 Baharat 14 2.600
Diger Uriinler 1.900 38.000 Cam ve Toprak 750 7.500
Esyalar
Fantezi Esyalar 105 6.000
Diger Uriinler 764 28.000
Toplam 70.462 654.950 Toplam 10.467 404.300

Kaynak: HCPP, Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance, Turkey, Trade of
Aleppo 1891: 9, 10.

Tablodan da anlagilacagi Gizere 1890 yilinda Mersin Limani’nin toplam ticaret
hacmi miktar olarak 80.929 ton olarak ger¢eklesmistir. Bunun 70.462 tonunu (%87)
ihracat ve 10.467 tonunu da (%13) ithalat maddeleri olusturmaktadir. Deger olarak
bakildiginda ise toplam ticaret hacmi 1.059.250 pound olarak gergeklesmistir. Bunun
656.950 poundu (% 62) ihracat ve 404.300 poundu da (%38) ithalat degerleridir. 10
yil 6dnceki rakamlarla karsilastirildiginda ticaret hacminde %100’ln Gzerinde bir artig
oldugu gbze carpmaktadir. ihracat oranlarinin hem miktar hem de deger olarak
ticaret hacmi igerisindeki yeri de yine 10 yil dncesine nazaran artis gdstermistir.
ihracat rakamlari miktar olarak %10, deger olarak da %5 oraninda artmistir. Ozellikle
de bugday ve arpa ihracatinda kayda deger bir artis oldugu gdzlemlenmektedir.
ithalat kalemleri icerisinde ise en dikkat cekici olan makine ithalatidir. 1886 yilindan
itibaren her yil degisik miktarlarda makine ithal edildigi kayitlara yansimistir. 1886’da
80, 1887’de 400 (HCPP, Trade of the Vilayet of Adana (Aleppo) 1888: 6), 1888’de 300
(HCPP, Trade of Adana 1889: 5), 1889’da 60 (HCPP, Trade of Aleppo 1890: 12) ve
1900 yilinda ise 80 (HCPP, Trade of Aleppo 1891: 10) adet makine ithal edilmistir.
Suphesiz bu makineler bélgede sanayi kuruluslarinin giderek yayginlastiginin ve de
tarimda modern makineler kullanilmaya baslandiginin géstergesidir. Bu konuda 1901
yilina ait ingiltere konsolosluk raporunda; Cukurova’da kullanilan tarim arag-
gereclerinin sayisinin arttigl, 6zellikle bicerdéver satisinda biyik bir artis oldugu
belirtiimektedir. Ayrica Amerika’nin bigerddverinin bdlgede tercih edildigi ve bir
onceki yil 100’den fazla bigerdéver satildigi vurgulanmaktadir (HCPP, Trade of Aleppo
1891: 12). Mersin Limani’'nin 10 yil sonrasina ait yani 1900 yil verileri ise su
sekildedir:
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Tablo 9: 1900 yili Mersin Limani ihracat ve ithalat Uriinleri

ihracat ithalat

Uriin Deger  Uriin Deger  Uriin Deger
(Pound) (Pound) (Pound)

Bugday 134.216  Pamuklu Kumas 2.417 Kereste 15.900
Arpa 22.958 Mamul Esya 47.115 Tibbiilag 3.840
Yulaf 52.414  ipekli Kumaslar  5.805 Hurma 280
Susam Tohumu  66.199  Pamuk ipligi 5.162 Kina 3.240
Pamuk 304.452  Yi{n Esyalar 4.374 Fasulye 1.720
Pamuk ipligi 39.070 Bez Esyalar 2.007 Civit 785
Yin 8.830 Cuvalve CadirBezi  10.720 Mum 300
Yin ipligi 802 Kahve 2.230 Kirtasiye 3.255
Un, irmik 15.065 Seker 25.997 Canak Cobmlek  4.260
Bugday Kepegi  4.641 Biber 6.610 Kordon, Kablo  1.840
Uziim 4.427 Baharat 6.616 Petrol 8.995
Agac Sakizi 21.987  Piring 6.760 Uniforma 678
Cehri 4.422 Demir 810 Fayans 870
Pamuk Tohumu  9.621 Dokim Demir 17.464  Diger Maddeler 4.244
Tutun 1.140 Demir Sag 910
Cesitli Cekirdekler 4,885 Teneke 1.059
Balmumu 4.906 Civi 6.070
ipek Kozasi 5.503  Sap 315
Ham Deri 9.850 Bakir 6.992
Hali 1.760 Kursun 610
italyan Salgasi 630 Dikis Makinesi 12.120
Krom 4.720 Tarim Makineleri 7.910
Odun Kémird  1.040 Nisadir 700
Katran 6.249 Asit 300
Turung 3.890 Kémir 2.380
Kereste 9.000 Cinko Sulfat 980
Cam Kabugu 15.460  Techizat, Hirdavat 9,175
Ceviz Fidani 101 Alkol 5.191
Tahin 2.494 Alkollii igecekler 280
Buyikbas Hayvan 909 Cimento 804
Kemik 12.600  Zeytin Yagl 882
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Konserve Erzak ~ 1.190 Madeni Yaglar 887

Cesitli Tahillar  38.654  Sabun 8.210
Kursun 166 Deri 5.707
Diger Maddeler 9,855 Konserve Erzak  3.345
Toplam 821.243 Toplam 269.121

Kaynak: HCPP, Diplomatic and Consular Reports, Turkey, Trade of the Vilayet of Aleppo 1900:
13-16.

Tabloda ithalati ve ihracati yapilan drinlerin miktarlari yer almazken sadece
pound cinsinden degerleri verilmistir. 1890 yili ile karsilastirildiginda ozellikle Grin
cesitliligindeki artis ile toplam ihracat degerinin ithalat degeri karsisindaki artisi
dikkati ¢ekmektedir. Bu yilda toplam ticaret hacmi, 1.090.364 pound olarak
gergeklesmistir. Bunun 821.243 poundu ihracat, 269.121 poundu ise ithalattir.
ihracatin toplam ticaret hacmi igerisindeki yeri 10 yil énceki rakamlara nazaran
%62'den %75’lere yilkselmistir. Bu artista giderek yilikselmekte olan pamuk
ihracatinin katkisi ¢ok blyuktir. 1890 yilinda 108.000 pound olarak gergeklestirilen
pamuk ihracatini 1900 yilinda hemen hemen Ug¢ kat artarak 304.452 pounda
cikmistir. Yine bu dénemde pamuk ipligi, yin ipligi, un ve irmik gibi tarima dayali
sanayi Urlnlerinin ihracatinda gorilen artis da dikkati ¢ekmektedir. Siiphesiz bu
durum, Cukurova bélgesinde gelisen sanayi yatirimlarinin bir sonucudur. Ozellikle bu
donemde Mersin’de, Tarsus’ta ve Adana’da birgok tekstil fabrikasinin kuruldugu
bilinmektedir (Uguz, 2011: 336, 337). Ayrica bulgur ve irmik Gretiminin de yapildigi
un fabrikalarin agilmasiyla (Uguz, 2011: 327) da 1900 yilina kadar disaridan un ithali
yapilan Mersin Limani’ndan 1900 yili ile birlikte un ve irmik ihracatinin yapilmaya
baslandigl gorilmektedir. Ancak ozellikle tekstil alaninda yapilan yatirimlara ve
kurulan fabrikalara ragmen, Mersin Limani’'ndan 1900 yilinda yapilan ithalat
icerisinde kumas, bez ve iplik gesitleri 6n plana ¢ikmaktadir. Bu durum bélgedeki
tekstil Gretiminin yetersizligi ile birlikte fabrikalarda Uretilen (riin gesitliliginin sinirh
olmasindan kaynaklanmaktadir. Ayrica o déonemde yari mamul bez olarak ihrag
edilen Grlnlerin mamul konfeksiyon Uriinleri olarak ithal edildigi de gbz ardi
edilmemelidir.

Ulkelere Gére Mersin Limani ihracat ve ithalati

Basit bir iskele hiviyeti ile ortaya ¢iktigi 1850°li yillarda, sinirli sayida tlkeye
ait gemilerin geldigi Mersin Limani, ilerleyen donemde deniz ticaretinde goriilen
gelismelere, Cukurova’nin tarimsal potansiyelinin artmasina ve bodlgede
gerceklestirilen sanayi yatirimlarina paralel olarak yerli ve yabanci birgok geminin
siklikla ugradigi bir liman haline gelmistir.

1870 yilinda ingiltere, Fransa, Rusya, italya, Avusturya, Yunanistan ve
Hollanda devletlerine ait 26 buharli, 131 de yelkenli olmak tzere toplam 157 gemi
ticaret amaciyla gelmistir. Bu yilda 570 Osmanli, 34 de Misir yelkenlisi Mersin
Limani’na ugramistir. Fransa 68 gemi ile ilk sirada yer alirken 51 gemi ile Rusya ikinci
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ve 18 gemi ile de ingiltere {igiincii sirada yer almaktadir (HCPP, Commercial Reports
1871:1088).

1838 Balta Limani Antlasmasi ile Osmanli deniz ticaretinde agirligi artmaya
baslayan ingiltere’nin bu tarihte Mersin ticaretinde heniiz Fransa kadar etkin
olmadig gorilmektedir. Asagida yer alan tabloda gesitli yillardaki Mersin Limani’nin
ihracat rakamlari verilmistir.

Tablo 10: Ulkelere Gére Mersin Limani’ndan Yapilan ihracat Miktarlar (Pound)®

. Yillar
Ulkeler
1880 1894 1900 1902 1903 1904 1907

ingiltere 18.814 60.606 43.800 58.616 121.290 199.362 113.900
Fransa 142.100 164.165 122.649 38.395 104.685 85.800 61.460
Tirkiye 251.736  267.684 329.550 266.823 633.095 429.425 175.795
Avust- 26.250" 75.655" 106.950 67.680 228.269 83.962 62.593
Macaristan
italya --- --- 115.098 47.098 220.865 121.388 48.425
Yunanistan  10.090 4.790 1.100 19.377 65.247 17.395 11.700
Misir 49.240 12.328 57.980 115.522 144.832 197.911 168.280
Rusya 5.040 --- 18.334 55.706 44.612 48.845 ---
Almanya --- --- 21.178 38.842 17.422 94.031 48.080
Belgika --- --- 4.604 9.932 104.753 54.603 33.720
Kibris --- --- --- 5.458 3.223 4.020 4.395
ispanya --- --- --- 10.840 108.287 34.115 14.580
Amerika --- --- --- 311 1.062 5.784 12.152
Diger --- 34.377 --- --- --- 1.566 3.360
Toplam 562.359 609.605 821.243 734.600 1.802.394 1.378.207 786.610

Tablo incelendiginde ilk gbze ¢arpan sey, Mersin Limani’ndan ticaret yapilan
Ulkelerin sayisindaki yildan yila gézlenen artistir. 1870’lerde ve 1880’lerde 6-7 Ulkeye
ait gemiler Mersin’e gelirken XX. ylzyilin baslarina gelindiginde bu sayl en az iki
katina ¢ikmistir. Tabloda verilen ihracat rakamlari igerisine Mersin Limani’'ndan ig
piyasaya yonelik olarak yapilan ticaret de dahil edilmistir. Ornegin; 1880 yilinda
425.510 pound gergeklesen toplam ihracatin 225.622 poundu Mersin Limani’'ndan
gemilerle diger Osmanli limanlarina génderilen iriinlerdir. Onceleri toplam ihracat

9 Bu veriler yillara gore su kaynaklardan alinmistir: HCPP, Reports from Her majesty’s Consuls
on the Manufactures, Commerce, Part VI, 1881: 1267; Trade of the Consular Distirct of Aleppo
1895: 12, 13; Trade of te Vilayet of Aleppo 1901: 15, 16; Trade of te Vilayets of Aleppo And
Adana 1903: 26; Trade and Commerce of te Vilayets of Aleppo And Adana 1904: 24; Trade and
Commerce of te Vilayets of Aleppo And Adana 1905: 12, 13; Trade and Commerce of te
Vilayets of Aleppo And Adana 1908: 21, 22.

* Bu yillardaki istatistiklerde sadece Avusturya olarak gegmektedir.
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rakamlari icerisindeki orani %50’ye yakin olan i¢ pazarin bu payi, yildan yila azalarak
1907 yilinda %22’lere kadar dlismustlr. Tabloda gbdze carpan bir diger ayrinti ise
Ulkelerin Mersin Limani ticaretindeki agirliklarina bakildiginda, Fransa’nin yildan yila
ticari etkinliginin azalarak bu alandaki Ustiinliglii 1900’lerden sonra ingiltere’ye
kaptirmasidir. Ayrica burada sémirge haline gelmesinden sonra Misir’i ve Kibris'i da
ingiltere ticaretinin bir parcasi olarak gérmek gerekmektedir. Bu durum ingiltere
konsolosluk raporlarinda yer alan baz istatistiklerde “England and the colonies
(ingiltere ve koloniler)” (HCPP, Reports from Her Majesty’s Consuls...Part VII, 1881:
1267) ya da “England and her possesions (ingiltere ve onun sahip oldudu iilkeler)”
(HCPP, Reports from Her Majesty’s Consuls...Part VII, 1883: 624) olarak gegmekte,
1890’lardan sonraki istatistiklerde ise Misir ve Kibris, ingiltere’den hemen sonra ayri
ayri verilmektedir.

Mersin Limani’ndan yapilan ithalatin gelisimini ise su sekilde tablolagtirmak
muimkindr.

Tablo 11: Ulkelere Gére Mersin Limani’ndan Yapilan ithalat Miktarlari (Pound)*®

Ulke 1880 1894 1900 1902 1903 1904 1907
ingiltere 59.717 66.503 78.840 146.680 92.824 91.340 228.660
Fransa 92.806 24.042 22372 44170 21.191 18.356 28.620
Tirkiye 225.622 370.030 69.033 67.434 173.243  162.203  124.590
Avust-Mac.  8.570* 35.558* 30.705 27.039 65.857 74.451 65.140
italya 8.300 4.260 4.480 40.180  39.509 26.688 25.470
Yunanistan  20.625 1.941 1.321 10.125 2.650 2.583 3.690
Misir 9.879 15.559 9.493 19.926  70.406 69.464 60.690
Rusya 12.110 12.695 32.060  38.308 29.878 25.990
Almanya 7.017 9.239 40.120  20.615 20.059 20.160
Belgika 14.578 5.572 24.110  23.610 22.051 24.555
Kibris 3.535 3.875 2.557 1.787 3.045
Amerika 10.327 21.870  24.843 24.248 20.030
Hindistan 7.395 41.797  44.120 41.271 29.690
isvec- 2.114 5.800 6.832
Norveg

iran - - - 3.600 - - -

10 Bu veriler yillara goére su kaynaklardan alinmistir: HCPP, Reports from Her majesty’s Consuls
on the Manufactures, Commerce, Part VI, 1881: 1266; Trade of the Consular Distirct of Aleppo
1895: 14, 15; Trade of te Vilayet of Aleppo 1901: 13, 14; Trade of te Vilayets of Aleppo And
Adana 1903: 20, 21; Trade and Commerce of te Vilayets of Aleppo And Adana 1904: 20, 21;
Trade and Commerce of te Vilayets of Aleppo And Adana 1905: 10, 11; Trade and Commerce
of te Vilayets of Aleppo And Adana 1908: 23, 24.

* Bu yillardaki istatistiklerde sadece Avusturya olarak gegmektedir.
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Hollanda - 2.882
Diger 1.040 - 7.843 10.500
Toplam 425519 558.638 269.121 528.786 629.450 592.228 670.830

Tabloya gére, Mersin Limani’'nin ithalat rakamlarina bakildiginda 6zellikle
1890'li yillardan sonra ingiltere’nin Gstiinligiiniin s6z konusu oldugu gériilmektedir.
XX. yiizyihn baslarinda ise ingiltere, diger Akdeniz limanlarinda oldugu gibi Mersin
Limani’nda da ticari agirhigini oldukga arttirmistir. 1907 yilinda 670.830 pound olarak
gerceklesen ithalatin 228.660"1 ingiltere’den, 93.425 poundu ise ingiliz sémiirgeleri
konumunda olan Hindistan, Misir ve Kibris'tan yapilmistir. Boylece ithalat diizeyinde
ingiliz ticaretinin payr 322.085 pound olmaktadir ki; bu toplam ithalat hacminin
%50’sine yakin bir oran demektir. Fransa’nin ise ihracatta oldugu gibi ithalatta da
etkinliginin giderek azaldig1 goriilmektedir. ithalatta da yine ticaretin 6énemli bir
kismini diger Osmanli limanlarindan Mersin’e getirilen Urlinler olusturmaktadir.
ihracatta oldugu gibi dahili limanlardan gelen Griinlerin Mersin Limani’nin ithalat
hacmi icerisindeki orani yildan yila azalmis 1880 yilinda %50’den fazla iken 1907’de
bu oran %18’lere kadar diismustir. Yine yildan yila ithalat yapilan dlkelerin gesitliligi
artmis ve XX. ylzyilin baslarinda Mersin, Hindistan’dan Amerika’ya kadar birgok
Ulkeden ithalatin yapildigi bir liman haline gelmistir.

Mersin Limanr’nin Diger Osmanh Limanlan igindeki Yeri

Mersin Limani, diger Osmanli limanlari igerisinde diinya ticaret agina en son
baglanan limanlardan biri olmasina ragmen, kisa siirede yakaladig ticaret ivmesiyle
XX. yuzyllin baslarinda en buyik bes Osmanli limanindan biri olma derecesine
gelmistir. Ancak zaman zaman ilk bes igerisine girse de ticaret hacmi bakimindan
genellikle istanbul, izmir, Selanik, Beyrut ve Trabzon Limanlarindan sonra altinci
sirada yer almistir.

Diger Osmanli limanlariyla bazi &rnekler vererek, kiyaslama yapilacak
olunursa; Osmanl’nin en biiyiik limani olan istanbul Limani’'na 1875 yilinda gelen
toplam gemi adedi 20.424’tlir. Bunun 3.527’si buharh, 17.174’G ise yelkenli
gemilerdir (Yildiz, 2014: 79). Ayni yil Mersin’e ise 116’s1 buharli, 982’si ise yelkenli
olmak Uzere toplamda 1.098 gemi gelmistir (HCPP, Reprots From Her Majesty’s
Consuls... Part IV, 1876: 994, 995).

Dogu Akdeniz’in bir diger énemli ticaret merkezi konumunda olan Beyrut
Liman’'nda 1899 vyilinda toplam 2.632.115 poundluk bir ticaret hacmi
gergeklesmistir. Bunun 1.051.950 poundu ihracati, 1.580.165 poundu ise ithalati
olusturmaktadir (Yildiz, 2014: 110, 111). Ayni yil Mersin Limani’nda ise toplamda
1.004.173 poundluk bir ticaret hacmi gerceklesmistir. Bunun 336.753 poundu ithalat,
677.420 poundu ise ithalattir (HCPP, Trade of the Vilayet of Aleppo 1900: 13-16).
ilerleyen dénemde Beyrut Limani’ndaki ihracat orani giderek diiserken, ithalat
yukselmistir. Mersin Limani’ndaki ihracat ve ithalat dengesi ise ¢ok fazla degismemis,
ihracat orani daima ithalat oranindan fazla olmustur. Bu arada Mersin Limani gibi
XIX. ylizyihin ikinci yarisinda én plana ¢ikmaya baslayan iskenderun Limani’nin da bu

356



Mersin Limaninda Ticaret (1870-1912)

tarihlerde ticari agidan 6nemli bir atihm gergeklestirdigi goriilmektedir. 1901 yilinda
iskenderun Limani’nin ticaret hacmi 3.639.000 pound olarak gerceklesmesi bu
limanin bolgenin en énemli ticaret Uslerinden biri haline geldiginin gostergesidir
(Urkmez, 2012; 417).

1900 yilinda izmir Limani’'na gelen toplam gemi sayisi 5.252’dir. Bunlarin
3.788’i Osmanli gemisidir. Osmanli gemilerinin de 3.428’i yelkenli, 310’u da
buharhdir (Yildiz, 2014: 88). Ayni yil Mersin Limani'na ise 1.248 gemi gelmistir.
Bunlardan 71’i buharli, 879'u ise yelkenli gemilerdir (HCPP, Trade of the Vilayet of
Aleppo 1901: 17). Bu durumda Osmanli tliccarlarinin hala yelkenli gemileri yogun
olarak kullanmakta oldugu, yeni teknoloji Grlini buharli gemilerin yerli tiiccar
tarafindan kullaniminin izmir ve Mersin gibi limanlarda ¢ok az oldugu ortaya
¢ikmaktadir. Zaten diger Osmanli limanlarinda da durum farkli degildir.

Mersin Limani ve diger bes dnemli Osmanli limaninin 1907 yili ticaret hacmi
verileri karsilastirildiginda durum su sekilde ortaya ¢ikmaktadir.

Tablo 12: Osmanl Limanlarinin 1907 yili ihracat ithalat Rakamlari ve Toplam Ticaret
Hacimleri

Liman ihracat ithalat Oran
. 1.555.512 9.535.340
Istanbul %38
11.090.852
. 4.690.000 3.183.000
lzmir %27
7.873.000
1.058.540 2.797.795
Selanik %13
3.856.335
1.020.000 1.694.000
Beyrut %9
2.714.000
677.090 1.823.290
Trabzon %8
2.500.380
786.610 670.830
Mersin %5
1.457.440

Kaynak: Yildiz, 2014: 43, 44; Mersin’e ait veriler igcin HCPP, Trade of the Province of
Adana 1908: 21-25.

Mersin Limani’nin bu gelisimi siirecinde 1880 yilinda 898.914 bin pound
olarak gergeklesen toplam ticaret hacmi, 1903 yilina gelindiginde 2.413.754 bin
pounda ylkselmistir. Ancak bundan sonra bir dislis s6z konusudur. Zira 1904 yilinda
1.970.435 pound olarak gergeklesen toplam ticaret, 1906 yilinda 1.386.204, 1907
yilinda ise 1.447.440 pounda dismistiir (HCPP, Trade and Commerce of the Vilayets
of Aleppo and Adana 1905: 10-13; Trade of the Province of Adana 1908: 21-24).
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Tablo 13: Yillara Gore Mersin Limani’nin Ticaret Hacmi
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ingiltere’nin Adana konsolosuna gore; ézellikle pamuk ihracatinda gériilen
azalmanin ana nedenleri, hayvan hastaliklarinin ihracati olumsuz etkilemesi ve
Osmanli hikimetinin mali sikintilar ¢ekmesine ragmen icinde bulundugu siyasi
durumdan dolayi, kaynaklarini daha ¢ok silah alimina yéneltmesidir (HCPP, Trade and
Commerce of the Vilayets of Aleppo and Adana 1905: 6).

1808-1812 yillari arasinda Mersin’in ihracati ortalama 860.000 pound, ithalati
ise 675.000 pound olarak gerceklesmistir. Ticaret hacmi 1870’li yillara gére kabaca
%50 oraninda artis gostermistir (Isaswi, 1980: 130). Bu durumda Mersin’in ticaret
hacminde asagi yukari her yil igin %1’lik bir artis oldugu soylenebilir.

Mersin Limani’nin civar limanlarla gemi trafigi agidan mukayesesi ise asagidaki
tablolarda verilmistir. Gelen giden gemilerin adet, tiir ve tonajlari bu limanlarin ticari
hareketliligi hakkinda 6nemli ipuglari vermektedir.

Tablo 14: 1305 Yilinda( Mart 1889-Subat 1890) Mersin ve Civar Limanlara Gelen
Gemilerin Tir ve Tonajlari

Gemi Sayisi ve Tiru Tonaj
Liman Adi

Buharli  Yelkenli Toplam Buharli  Yelkenli Toplam
Antalya Limani 180 1.084 1.264 65.468 33.436 98.904
Alanya Limani 126 565 691 37.946  23.869 61.815
Mersin Limani 310 590 900 278.739 16.173  294.912
Anamur Limani 55 300 355 18.138  13.863 32.001
Toplam 671 2.539 3.210 400.291 87.341 397.632

Kaynak: Mazak ve Dogan, 2013: 164.

Vital Cuinet’in verilerinden elde edilen bu tablodan (Cuinet, 1890: /859, 870;
11/57, 84) Akdeniz’in Anadolu sahilindeki bu dort limana yelkenli ve buharl toplam
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3.210 geminin geldigi anlagiimaktadir. Bu gemilerden 671’i buharli 2.539'u ise
yelkenlidir. Yelkenli gemiler agisindan Mersin Limani, Antalya’nin ardindan ikinci
sirada yer alirken buharli gemiler agisindan ise ilk siradadir. Tonaj agisindan
bakildiginda ise sayica yelkenli gemilerin dortte birinden daha az olmasina ragmen
buharl gemilerin tasidigi yik, yelkenli gemilerin dort katindan daha fazladir. Mersin
tasima kapasiteleri agisindan buharli gemilerde %70, yelkenli gemilerde de %19’luk
bir paya sahiptir. Daha 6nce de bahsedildigi gibi o donemde buharli gemilerle daha
¢ok yabanci tiliccar ticaret yapmaktaydi. Bu durumda Mersin Limani’nin mezkur
limanlar igcinde uluslararasi ticarete en agik liman oldugu sonucunu g¢ikarmak
mimkin olmaktadir.

Asagidaki tabloda ise Akdeniz’in Suriye’den Mersin’e kadar olan sahilindeki
limanlara gelen gemilerin tir ve tonajlari verilmistir.

Tablo 15: 1895 Yilinda Suriye’nin Mubhtelif Limanlari ile Mersin ve iskenderun
Limanina Gelen Gemilerin Tir ve Tonajlari

Gemi Sayisi ve Tiru Tonaj
Liman Adi

Buharli  Yelkenli Toplam Buharli Yelkenli Toplam
Beyrut 629 2.541 3.170 668.449 72.102 740.551
Sayda 35 856 891 34.854 9.633 43.987
Sur 16 770 786 12.807 16.017 28.824
Akka 66 919 985 60.590 11.787 73.377
Hayfa 99 527 626 103.145 7.481 110.626
Trablussam 359 1.508 1.867 403.552 26.171 429.723
Lazkiye 121 770 691 163.461 7.430 4.975
Mersi 322 292 614 406.109 29.210 435.319
iskenderun 383 272 655 344.614 13.490 358.104
Toplam 2.030  8.455 10.285 2.197.581 193.321 2.225.486

Kaynak: Cuinet, 1896: 49; Mersin ve iskenderun’a ait veriler icin HCPP, Trade of
Aleppo and Adana 1897: 12; Trade of the Consular District of Aleppo 1895: 7.

Bu veriler Mersin Limani’nin, Suriye sahilinde yer alan civar limanlar igindeki
liman trafigi agisindan yerini ortaya koymaktadir. Buna gére mezkdr limanlara 1895
yilinda buharli-yelkenli toplam 10.285 gemi gelmistir. Mersin Limani buharl gemiler
acisindan 322 gemi ile Beyrut, iskenderun ve Trablussam limanlarinin ardindan 4.
siradadir. Yelkenli gemiler agisindan bakildiginda ise bu tarihte gelen 292 gemi dnceki
yillara kiyasla oldukca disiiktiir ve siralamada iskenderun Limani ile birlikte
sonlardadir. Ornegin; Akka, Sayda ve Sur limanlarina toplam 117 buharli gemi
ugrarken 2.545 yelkenli gemi ugramistir. Bu rakam Mersin ve iskenderun limanlarina
ugrayan yelkenli gemilerin toplaminin dort katindan fazladir. Bu durumda Suriye
limanlarinda ticaretin daha ¢ok yelkenli gemilerle yapildigi ve dolayisiyla yerli tliccara
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hitap ettigi sdylenebilir. Tabi burada Beyrut ve Trablussam Limanlarini ayri tutmak
gerekir. Ozellikle Beyrut Limaninin bélgenin en énemli dis ticaret limani oldugu
asikardir.

Sonug

Adana Vilayetinin kadim limani olan Tarsus'un zamanla liman &zelligini
yitirmesinden sonra XIX. ylizyihn ortalarindan itibaren, kiiglik ahsap bir iskele olarak
ortaya ¢ikan Mersin Limani, hizla geliserek Akdeniz ticaretine entegre olmus ve XX.
yuzyilin baslarinda Osmanli Devleti'nin Dogu Akdeniz’'deki en o6nemli ticaret
merkezlerinden biri haline gelmistir. Limana paralel olarak gelisen Mersin kasabasi
da yine Anadolu’nun muhtelif yerlerinden gelen tiiccarlarin ve diger Ortadogu liman
sehirlerinden ve Avrupa’dan gelen Levantenlerin toplandigl ayrica birgok
konsoloslugun bulundugu canl bir ticaret sehri olarak 6n plana ¢ikmaya baslamistir.
Suphesiz bu gelisimde Mersin’in sahip oldugu GCukurova gibi dnemli bir tarim alani ile
Adana ve Tarsus, kismen de Nigde ve Kayseri gibi sehirlerin ticari potansiyelleri
onemli bir yer tutar.

Musirli ibrahim Pasa’nin Cukurova’da tarimi iyilestirmek icin yaptigi faaliyetler
ve 1850'li yillardan sonra batakliklarin kurutularak tarima kazandirilmasi galismalari,
bolgede ticaretin gelisiminde 6nemli bir etkendir. Ancak 1860’lardan sonra
ingiltere’nin sanayisinin ihtiyaci olan pamugu tedarik etmek amaciyla Ortadogu’ya
ybnelmesi ve Cukurova’da pamuk ekimini tesvik etmesi, bolge ticareti ve sanayisi
agisindan bir déniim noktasidir. ilerleyen siirecte pamuk Cukurova’nin en énemli
tarim Grdnd, tekstil de yine Cukurova’nin en énemli sanayi kolu haline gelmistir.
Mersin Limani’nin bu potansiyeli Messageries Maritimes ve Lloyd gibi donemin en
onemli ticaret kumpanyalarini ve daha birgok ticaret sirketini de Mersin’e ¢ekmistir.
1886 yilinda agilan Mersin-Adana demiryolu ile de Mersin Limani, hinterlandina en
modern ulagim ve tagimacilik sistemi ile baglanmistir. Bitiin bu gelismeler bolgenin
diinyaya acilan kapisi konumunda olan Mersin Limani’nin gelisiminde biyik pay
sahibi olmustur.

Mersin Limanina ait ingiliz konsolosluk raporlarinda yer alan istatistiksel
veriler incelenerek, yapilan ticaretin niteligi de ortaya konmaya galisiimistir. Bu
meyanda; incelenen dénem deniz tasimaciligl alaninda yelkenli gemilerin yerini
buharl gemilerin aldigi bir gegis donemidir. Burada Avrupali tiiccarin bu gelismeye
¢ok daha hizli bir sekilde ayak uydurup ticaret filosunu kisa siirede buharli gemilerle
yenilerken, yerli tiiccarin bu gelismenin gerisinde kaldigl, ¢ogunlukla yelkenli
gemilerle ticaret yaptigl, bu durumun da ekonomik agidan yerli tiiccarin Avrupal
tliccarin gerisinde kalmasina neden oldugu ortaya ¢ikmaktadir.

Ticari emtia agisindan bakildiginda ise Mersin Limani’'nin ticaretini ilk
zamanlarda tarim Urlnleri olustururken, XIX. ylzyillin sonlarina dogru bélgede
kurulmaya baslayan sanayi kuruluslarinin etkisiyle mamul ya da yari mamul sanayi
Urdnleri, makineler ve madeni Uriinler de ticari emtia icerisinde 6nemli bir yer
tutmaya baslamistir. Mersin Limani ticaret hacmi bakimindan diger Osmanli limanlari
ile mukayese edildiginde istanbul, izmir, Selanik, Beyrut ve Trabzon Limani’ndan
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sonra altinci sirada yer almaktadir. ihracat ve ithalat istatistikleri ise Mersin
Limani’nin bir ihracat limani oldugunu ortaya koymaktadir. Zira her dénemde ihracat
ithalattan fazla olmustur.

Siyasi bunalimlarin ve buna bagh olarak ekonomik bunalimlarin iyice arttig
Osmanli’nin son dénemlerinde (ilke genelindeki limanlarda oldugu gibi Mersin
Limaninda da ticarf agidan 6nemli bir dislis olmustur. Cumhuriyet yillarinda ise
limanin fiziki sartlarini iyilestirmek ve ticari hareketliligi arttirmak igin galismalar
yapilmigsa da yeterli olmamistir. Ancak 1950’li yillardan sonra yapilan yatirimlarla
uluslararasi ticarette rekabet edebilecek seviyeye ulasan Mersin Limani, giinimiizde
Tirkiye’nin en 6nemli limanlarindan biri olma 6zelligini sirdirmektedir.
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