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Son zamanlarda artig gosteren deniz haydutlugu saldirilarina ragmen kiiresel ticaretin %80’lik
boliimii deniz yollariyla yapilmaktadir. Dolayisiyla limanlarin ve gemilerin giivenliginin
saglanmas1 gilin gectikce onem kazanmaktadir. Deniz yollarindan gelebilecek saldirilara karsi
Birlegsmis Milletler’in denizcilikten sorumlu organizasyonu olan Uluslararasi Denizcilik
Orgiitii (IMO) tarafindan ISPS Kod (International Ship and Port Facility Security Code)
ortaya konulmustur. ISPS kod, diinya denizcilik sektoriinde giivenlik kurallarinin en
glincelidir. 1 Temmuz 2004 yilindan itibaren tim Birlesmis Milletler iiye devletlerinde
uygulanmaya baslanmistir. Giivenlik konusunda 6nemli olan teknolojik yatirimlar degil,
ulusal ve uluslararas1 giivenlik ile ilgili kurallarin butiinliigidiir. ISPS kod, gemilerde ve
limanlarda giivenlik uygulamalarina deger katmaktadir. Bu caligmada ISPS kodun
Tiirkiye’nin gemilerinde uygulanma durumu degerlendirilmistir. ISPS Kodun gemilerde
uygulayicisi konumunda olan Gemi Giivenlik Zabiti unvanini tasiyan 80 gorevli, anket
formlarina cevap vermistir. Elde edilen verilerden hareketle ISPS kodun limanlar ile
gemilerde uygulanmasinin beraberinde getirdigi giivenlik, ¢evre ve emniyet agilarindan
mevcut durum yorumlanmistir.

Anahtar Sozciikler: Deniz Haydutlugu; ISPS Kod; Gemi Giivenligi.
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Evaluation of ISPS Code Implementations Performed For Vessels

Abstarct

Eighty percent of global trade is carried out by sea, despite recently increasing banditry
attacks on maritime. Therefore, ensuring the safety of cargo and cruise ships is becoming
increasingly important. The ISPS Code (International Ship and Port Facility Security Code)
was put forward by the International Maritime Organization (IMO), the United Nations'
Maritime Organization responsible for maritime attacks. ISPS Code is the most up-to-date of
safety rules in the world maritime sector. It has been implemented in all United Nations
member states since 1 July 2004. It is not technological investments that matter about
security. But the integrity of the rules related to international and national security. ISPS Code
adds value to the security practices of ships. In this study, the application status of the ISPS
Code on Turkish-flagged vessels was evaluated. A survey study was conducted for 80 officers
in charge of Port Facility Security, who are practitioners of the ISPS Code on ships. Using the
obtained survey data, the current situation was discussed in terms of safety, environment and
security caused by the implementation of the ISPS Code on ships.

Keywords: Sea Banditry; ISPS Code; Vessel Security.
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Giris

Diinyanin dortte licli denizlerle kaplhidir. Deniz tasimacilik maliyetleri diger tasima tiirlerine
gore daha dustiktiir. Bunun dogal bir sonucu olarak uluslararasi ticaretin yaklasik %801 deniz
yoluyla yapilmaktadir (Acar, 2005). Ayrica diinya ticaretinin lojistik merkezleri, limanlardir
(Flynn, 2006). Biiyiik limanlara ve biiyiik gemilere yonelik yapilacak saldirilarin global
Olciilerde ekonomik ve ticari krizlere neden olmas1 muhtemeldir.

Gemilerle ticari zenginliklerin iilkeler ve kitalar arasinda taginmaya baslanmasindan itibaren
denizlerde korsan saldirilar1 da beraberinde gelmistir. Deniz korsanligindan deniz
haydutluguna dogru doniisiim gegiren illegal yapilanmalar halen varligini siirdiirmektedir.
Bugiin okyanuslar ve denizlerde yapilan tagimacilik faaliyetleri her tiirlii teror ve illegal
saldirilara agiktir. Deniz yollarinda seyir yapan yolcu ve yiik gemileri ile limanlar giivenlik
risklerini biinyelerinde tasimaktadir (Raymond, 2006).

Ozellikle deniz alanlarmin giivenligi, 2000°li yillarla birlikte yeniden dnem kazanmustir. 11
Eyliil 2001 teror saldirilarinin ardindan gemi ve liman gilivenligi ile ilgili kontrolii saglayacak
kurallar dizisi ISPS Kod sayesinde giindeme gelmistir (Banomyong, 2005). Bu problemin
¢dziimiine yonelik Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan ISPS Kodu (International
Ship and Port Facility Security Code) diizenlemesi 1 Temmuz 2004 tarihinden itibaren
uygulanmaktadir. ISPS Kod, diinya denizcilik sektoriiniin en giincel giivenlik kurallarim
icermektedir.

Uyusturucu madde, sigara, icki, niikleer, kimyasal biyolojik tehlikeli maddelerin kacakeiligi,
insan kacakeilig1 ve teror gibi eylemlerin biiyiik bir oran1 deniz yoluyla gergeklestirilmektedir
(Giirel, 2005). Deniz yolu yiik ve yolcu tagimaciligina yonelik yapilan gozlemlere istinaden
ortaya konan degerlendirmeler sonucunda gemilerin ve limanlarin menfur saldirilara karsi
savunmasiz oldugu anlasilmistir (Yildiz, 2005). Boylece ISPS Kod, 500 gros ton iistii
gemilere ve bu gemilere hizmet veren limanlarda zorunlu uygulanmaktadir. Ornegin petrol
tastyan gemilerin tek cidarli degil ¢ift cidarli insas1 ve tek cidarli tankerlerin hurdaya
gonderilmesi, tehlikeli yiik tasiyan gemilerin anakaradan belirli mesafede seyri gibi
diizenlemeler IMO tarafindan ISPS Kodu kapsaminda hazirlanak uygulamaya konmustur.

Bu calismanin amaci; 1 Temmuz 2004 yilindan itibaren gemi ve liman tesislerinin glivenligini
diizenleyen ISPS kodun, gemi gilivenlik zabitlerinin bakis acisindan durum degerlendirmesini
ortaya koymaktir. Yapilan anket ¢alismasi sayesinde ISPS kodun uygulanmasinda ortaya
cikan problemlerin tespit edilmesi saglanmaistir.

Denizlerde Giivenlik

Diinyadaki niifus artisina paralel olarak iiretimin artmasi ve iiretilen mallarin diinya ¢apinda
pazarlanmas1 ile birlikte gemi trafigi artmaktadir. Ayrica degerli madenlerin denizlerin
altindan ¢ikarilmasi denizlerin énemini agikg¢a gostermektedir (Alan, 2010). Diger taraftan
kurvaziyer gemilerin turlarina dahil ettikleri limanlarda aradiklari ilk sart ISPS Kod
sertifikasinin varligidir (Akyiiz, 2007). Tur destinasyonlarinin segilmesinin en onemli sarti
tilkenin giivenli bir lilke olmasidir. En ufak bir terér eylemi bu gemilerin ve o iilkenin
limanlarinin turizm stirecinden ¢ikarilmasini gerektirmektedir.
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ISPS Kod

ISPS Kod, gemiler ve limanlar arasinda haberlesme faaliyetlerinin en {ist seviyede olmasi igin
taraflar arasinda giiglii isbirligini igermektedir. Bu igbirliginin bir tarafin1 Liman Tesis
Giivenlik Sorumlusu, diger tarafini Gemi Gilivenlik Zabiti olusturmaktadir. ISPS’e gore
gemilerin ve liman tesislerinin stratejik noktalarina izinsiz girisler engellenmelidir. Bu alanlar
gemiler i¢in kumandanin yapildig1r koprii iistii, makine dairesi ve su tanklarmin yer aldig
alanlardir. Limanlar i¢in enerji baglanti noktalari, antrepolar, bilgi islem merkezleri stratejik
oneme sahiptir. Tehlikeli maddeler yetkili makamlardan izin alinmadan limanlara ve gemilere
sokulmayacaktir. Gemi ve limanlarda giivenlik planlar1 yapilacaktir. Bunun i¢in personele
farkindalik egitimleri verilecektir. Gemi ve liman gilivenligine yonelik tatbikatlar
yaptirilacaktir. Ayrica teknoloji ilerledikge giivenlik 6nlem ve tedbirlerinde gelismeler ivme
kazanmugtir. Orneg@in termal kameralar, gece goriislii kameralar, liman giivenlik bariyerleri ve
benzerleri her gegen giin teknoloji ile birlikte paralel gelisen giivenlik sistemleridir.

ISPS Kod iki boliimden olusmaktadir: Boliim A, zorunlu uygulamalar igerir. Kodun B
boliimiiniin uygulanmasi zorunlu degildir. Uygulanmasi1 halinde faydali olacagina dair
tavsiyede bulunulmaktadir. AB iilkeleri, kodun her iki kismin1 da uygulamaktadir.

ISPS Kodu kapsaminda; gemiye giris kapisinda ziyaret¢i defterine kisilerin kayitlari
yapilacaktir. Gemilerin kumanya, yakit, yag, su, kargo ikmalleri, gozetim ve denetim altinda
gergeklestirilecektir. Limanlarda yolcu ve yiik gemilerinin tahmil/tahliye faaliyetlerinin
denetimi yapilacaktir. Limanlarda giris kapilar1 kontrol edilecektir. ISPS Kodun igerdigi
direktifler giivenlik kiiltiiri olusturmaya yonelik prosediirler biitiintidiir.

Wengelin (2006), tarafindan yapilan ¢alismada Isve¢ limanlarmin giivenlik analizi yapilmustir.
Onemli olan giivenlik ile ilgili teknolojik yatirimlarin degil ulusal ve uluslararasi giivenlik
kurallarinin  biitiinligiiniin  saglanmas: ve ortak giivenlik disiincesinin olusturulmasi
gerektigine isaret edilmistir. Denizcilik sektor, tilkeler arasinda isbirligini gerektirmektedir
(Ayyildiz, 2007). ISPS Kod geregi gemilerin Otomatik Tanimlama Sistemi (Automatic
Identification System) cihazlari ile donatilmasi sayesinde gemilerin takibi saglanmustir. Zec,
Francic ve Rudan (2008) tarafindan Hirvat limanlarinda ISPS Kod uygulama analizi
gergeklestirilmistir. S6z konusu limanlara gelen tiim gemilere ISPS Kod uygulanmaktadir.
Suppiah (2009) tarafindan ISPS Kodun limanlarda giivenlik ile ilgili uygulamalara deger
kattigi vurgulanmistir. Ayrica Suppiah (2009), ISPS Kodun liman ve gemilerde ek
sorumluluklar getirdigine dikkat ¢ekmistir. Gemilerin giivenligi sadece gemi kaptani ve gemi
giivenlik zabiti ile degil tiim personelin ekip ¢aligmasi sonucu maksimum diizeye ¢ikabilecegi
sonucuna varimustir. Personelin gerekli egitimleri almasi, yeterli sayida olmasi ve
motivasyonu giivenlik problemlerinin ¢6ziim noktalarini olusturmaktadir. Bichou (2011),
caligmasinda ISPS Kod uygulamalarinin limanlarin faaliyetlerinde olumsuz yonde etkisinin
goriilmedigi degerlendirmesinde bulunmustur.

Materyal ve Yontem

YOK tez merkezinde ISPS kod iizerine yapilmis olan akademik yaymlar taranmustir. Agik
erisime agik yayin izni olan ii¢ ve agik erisim i¢in yayin izni verilmeyen bes tane lisansiistii
tez oldugu goriilmiistiir. Dergipark’ta ise hi¢bir tane ISPS konulu makale calismasina
rastlanmamistir. Dolayisiyla anket formunun sorularini olusturmak iizere farkli zamanlarda
tesadiif edilen bes gemi giivenlik zabiti ile miilakatlar ger¢eklestirilmistir. Kendilerine “ISPS
kodu konu alan sorular size yoneltilseydi, hangi sorularin sorulmasini isterdiniz? seklinde
anket sorulari olusturmalar1 kendilerinden rica edilmistir. Boylece dokuz soru tertip edilmistir.
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Limana gelen bes gemi zabitine ise hazirlanan anket formundaki sorulari doldurmalari
istenmistir. Ayrica anket maddelerine ilave eklemek istedikleri hususlar olup olmadig
sorulmustur. Yapilan goriis alisverislerinin neticesinde anket formuna son sekli verierek
yeniden yapilandirilmistir. Bundan sonra 2019 yili boyunca Bartin Limani’na gelen gemi
zabitlerine anket formlarini doldurmalar1 saglanmistir. Makalenin evrenini ve Orneklemini
2019 yili boyunca Bartin Limanina ugrayan ISPS kod yiikiimliiliigiine tabi 80 geminin
Giivenlik Zabiti meydana getirmistir. ISPS kodun Tiirk gemilerinde ve limanlarinda
uygulanmasi1 esnasinda ortaya ¢ikan problemler, gemi zabitlerinin bakis acisindan nitel
arastirma yontemlerinden anket yoluyla degerlendirilmistir. Anketlerden elde edilen verilerin
analizi SPSS programinda gergeklestirilmistir.

Bulgular

Tablo 1’de goriildiigii iizere “Denizde giivenlik kavrami ilk olarak ISPS kod ile giindeme
gelmistir” ifadesinin ortalamasi ve standart sapmasi (Ort: 3,65; Ss: 1,38) olup, “kismen
katiliyorum” araliginda gerceklesmistir.

“ISPS kod uluslararast ticaretin gelisimine Onemli katkilarda bulunmustur” ifadesinin
ortalamas1 ve standart sapmasi (Ort: 3,32; Ss: 1,52) olup “kararsizim” araliginda yer almistir.

“ISPS kod limanlarda gemilerin giivenligini arttirmistir” ifadesinin ortalamasi ve standart
sapmast (Ort: 4,23; Ss: 1,19) sonucuna istinaden “tamamen katiliyorum” ifadesi
desteklenmistir.

Tablo 1. Ortalamalar, standart sapmalar ve ortalamaya gore degerlendirme
araliklarina iliskin tanimlayici bulgular.

Anket Sorulan n Ort. Ss. Degerlendirme Arahg:
Denizlerde guvenlik kavrami 1Ik olarak

ISPS kod ile giindeme gelmistir 80 3,65 1,38 Kismen katiltyorum
ISPS kod uluslararasi ticaretin geligsimine

onemli katkilarda bulunmustur 80 3,32 1,52 Kararsizim

ISPS kod Iimanlarda gemilerin glivenligini

arttirmistir 80 4,23 1,19 Tamamen katiliyorum

ISPS kod gereklerini yerine getirmeyen

gemiler ve limanlar uluslararasi ticaretin

disinda kalir 80 3,88 1,44 Kismen katiliryorum
ISPS kod gemicilik sektoriine ekstra

isletme maliyetleri getirmistir. 80 3,52 1,39 Kismen katilryorum

ISPS kod ile gemicilik sektoriine otomatik
tanimlama sistemi (AIS), gemi kimlik
numarasi, gemi giivenlik alarm sistemi ve

CRS siirekli kayit gibi yapilanmalar1 getirmistir. 80 4.45 1,06 Tamamen katiltyorum
ISPS kodun limanlar ve gemiler i¢in koymus oldugu
kurallar sektoriin giivenligine fayda saglamistir 80 4.32 1,01 Tamamen katiliyorum
ISPS kod geregi Liman tesis guvenligl zabiti ve gemi
giivenlik zabitinin igbirligi onemlidir 80 4,71 0,87 Tamamen katiliyorum

Tiirk limanlarinda ISPS kod tam ve eksiksiz
uygulanmaktadir 80 3,61 1,37 Kismen katiliyorum
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“ISPS kod gereklerini yerine getirmeyen gemiler ve limanlar uluslararasi ticaretin disinda
kalir” ifadesinin ortalamasi ve standart sapmasi (Ort: 3,88; Ss: 1,44) olup, “kismen
katiliyorum” araliginda gergeklesmistir.

“ISPS kod gemicilik sektoriine ekstra isletme maliyetleri getirmistir” ifadesinin ortalamasi ve
standart sapmasi1 (Ort: 3,52; Ss: 1,39) seklinde gerceklesmistir “kismen katiliyorum” ifadesi
desteklenmistir.

“ISPS kod ile gemicilik sektoriine otomatik tanimlama sistemi (AIS), gemi kimlik numarasi,
gemi giivenlik alarm sistemi ve CRS siirekli kayit gibi yapilanmalar1 getirmistir” ifadesinin
ortalamast ve standart sapmast (Ort: 4,45; Ss: 1,06) olup, “tamamen katiliyorum” ifadesi
desteklenmistir.

“ISPS kodun limanlar ve gemiler i¢in koymus oldugu kurallar sektoriin giivenligine fayda
saglamistir” ifadesinin ortalamasi ile standart sapmasi (Ort: 4,32; Ss: 1,01) seklinde ortaya
cikmistir ve “tamamen katiliyorum” ifadesi desteklenmistir.

“ISPS kod geregi Liman tesis giivenligi zabiti ve gemi giivenlik zabitinin igbirligi onemlidir”
ifadesinin ortalamasi ve standart sapmast (Ort: 4,71; Ss: 0,87) seklinde ger¢eklesmistir,
“tamamen katiltyorum” araliginda yer aldig belirlenmistir.

“Tirk limanlarinda ISPS kod tam ve eksiksiz uygulanmaktadir” ifadesinin ortalamasi ve
standart sapmasi (Ort: 3,61; Ss: 1,37) olmustur, “kismen katiliyorum” araliginda yer almistir.

Anket sorulari arasindaki iligkilerin belirlenmesi igin Tablo 2’de goriildiigii tizere korelasyon
analizleri gergeklestirilmistir.

Tablo 2. Anket sorularina iliskin korelasyon analizi bulgular:

Degiskenler 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. Denizde giivenlik kavramu ilk olarak
ISPS kod ile giindeme gelmistir. 1

2. ISPS, kod uluslararasi ticaretin

gelisimine 6nemli katkilarda bulunmugtur. ,324** 1

3. ISPS kod limanlarda gemilerin

giivenligini arttirmistir. ,250* ,514** 1
4. ISPS kod gereklerini yerine

getirmeyen gemiler ve limanlar

uluslararasi ticaretin diginda kalir. ,202 374**  369** 1
5. ISPS kod gemicilik sektoriine
ekstra igletme maliyetleri getirmistir. ,044 ,014 ,008 ,143 1

6. ISPS kod ile gemicilik sektoriine

otomatik tanimlama sistemi (AIS),

gemi kimlik numarasi, gemi giivenlik

alarm sistemi ve CRS siirekli kayit

gibi yapilanmalari getirmistir. ,287** ,213 114 ,338** 137 1

7. ISPS kodun limanlar ve gemiler

icin koymus oldugu kurallar sektoriin

giivenligine fayda saglamustir. ,043 ,458** ,670** ,328** ,044 173 1
8. ISPS kod geregi liman tesis

giivenligi zabiti ve gemi

givenlik zabitinin igbirligi nemlidir. 177 ,280* ,503** 145 -,051 ,181 ,025 1

9. Tiirk limanlarinda ISPS

kod tam ve eksiksiz uygulanmaktadir. ,180 ,182 ,312** 189 ,074 ,198 ,243* ,180 1
*p <0.05 ve **p<0.01
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Bulgulara gore; Denizde giivenlik kavrami ilk olarak ISPS kod ile giindeme gelmistir” ifadesi,
“ISPS kod uluslararas1 ticaretin gelisimine 6nemli katkilarda bulunmustur”, “ISPS kod
limanlarda gemilerin glivenligini arttirmistir” ve “ISPS kod ile gemicilik sektoriine otomatik
tanimlama sistemi (AIS), gemi kimlik numarasi, gemi giivenlik alarm sistemi ve CRS siirekli
kayit gibi yapilanmalar1 getirmistir” ifadeleri arasinda ayni1 yonlii anlamli (p<0, 05) iliskilerin
oldugu ortaya ¢ikmuistir.

ISPS kod uluslararasi ticaretin gelisimine onemli katkilarda bulunmustur”, “ISPS kod
limanlarda gemilerin giivenligini arttirmistir”, “ISPS kod gereklerini yerine getirmeyen
gemiler ve limanlar uluslararasi ticaretin disinda kalir”, “ISPS kodun limanlar ve gemiler i¢in
koymus oldugu kurallar sektoriin giivenligine fayda saglamistir” ve “ISPS kod geregi liman
tesis giivenlik zabiti ve gemi giivenlik zabitinin isbirligi 6nemlidir” ve “Tiirk limanlarinda
ISPS kod tam ve eksiksiz uygulanmaktadir” ifadeleri arasinda ayni yonlii anlamli (p<0, 01)
iligkilerin oldugu sonucuna ulasilmgtir.

Sonu¢

Liman ve gemilere yonelik giivenlik risklerini minimum seviyeye ¢ekmek iizere ISPS Kodu
yapilandirilmistir. ISPS kodun gemiler ve limanlar i¢in koymus oldugu kurallar, sektdriin
giivenliginde katma deger olusturmus ve fayda saglamistir. Limanlarin uluslararas: ticari
faaliyette bulunabilmesi i¢in ISPS kod sertifikasina sahip olmasi gerekmektedir. Kontrol
yapilan gemilere 5 yil siireli Uluslararast Gemi Giivenlik Sertifikasi (ISSC) verilmektedir. Bu
sertifika, kontrol yapilan geminin ISPS kodu uyguladiginin belgeli ispatt durumundadir. ISPS
Kod uygulanan limanlara yine ISPS kod uygulanan gemiler girebilir. ISPS kod sertifikasina
sahip olmayan limanlar ve gemiler uluslararasi ticari faaliyetlerde bulunamazlar.

Sonug olarak, Tiirkiye dogalgaz, petrol gibi enerji hatlarmin merkezindedir. Istanbul ve
Canakkale bogazlar1 ayni zamanda terdr Orgiitlerinin ilgi alamidir. Tiirkiye, kendi deniz
sahalarinda gii¢lii bir giivenlik saglamak istiyorsa “Deniz Giivenlik Kanunu” ¢ikarmalidir.
ISPS kod uygulama ve kontrollerinin tek sorumlusu Sahil Giivenlik Teskilati olmalidir. Bu
yetki su anda Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi’'ndadir. Dolayisiyla ISPS kod
hatal bir teskilatlandirma yapisina sahiptir. Bundan vazgegilmelidir. ISPS kod uygulamalari,
higbir tonaj standardi gozetmeden tiim gemilere yonelik hale getirilmelidir.

Yapilan bu aragtirmanin kisiti; yalmizca Bartin Limanina ugrayan Tirk gemileri
olusturmaktadir. Yabanci bayrakli ve yabanci gemi gilivenlik zabitlerine anket uygulamasi
gerceklestirilmemistir. ISPS koda sahip diger liman tesislerindeki uygulama durumlari
dikkate alinmamistir. Dolayisiyla bundan sonraki yapilacak ¢alismalarda farkli limanlardaki
ISPS kodu uygulamalar1 incelenebilir.

Makalenin yazarlar giivenli denizler temennisiyle, denizcilik sektoriinde emegi gegenlere ve
denizcilik sektoriine katki saglayanlara saygilarin1 sunmaktadirlar.

* Bu calisma, Bartin Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Isletme Anabilim Dalinda Doc.
Dr. Yasar Ak¢a damsmanliginda yiiriitiilen Babiir Halulu’nun “Karadeniz ve Akdeniz
Limanlarinda Gemilere Yonelik ISPS Kod Uygulamalar:” bashkl yiiksek lisans tezinden
tiretilmistir.
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