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Osmanl’nin Endiistri
Devrimine I1k Adimlar::
Kiiciik ve Biiyiik Vapur

%o LEVENT DUZCU*

0z

Bu makale, Osmanli Devleti'nin, Endistri Devrimine ilk
adim atginin iki vapur vasitasiyla gergeklestigini iddia etmekeedir.
Sozkonusuvapurlardan Swift 1828'deve Hilton Joliffeise 1829'da
Ingiltere'den saun alinmugtir. Bu vapurlar Osmanlt iilkesinde bir
ilkti. 1760’larda Ingiltere'de karada baglayan Endiistri Devrimine
Osmanlilar denizcilik tizerinden adim atacaktir. Vapurlar i¢in
Osmanlilarda ilk baglarda g ismi kullanilsa da daha sonra
vapur sefinesi, kiigiik vapur, biiyiik vapur isimleri tercih edilir
olmugtur. Tersane’nin hizmetinde olan bu iki kardeg vapur i¢in
Osmanl: biirokrasisi 6zel bir ad vermeyi nedense son ana kadar
gerek duymamustur. Iki vapur diplomaside elgileri bir yerden bas-
ka bir yere tagtmanin yani sira malzeme nakliyat1 ve yelkenli ge-
milerin ¢ekilmesi gibi islevler gormistiir. Yaklagik olarak sekiz
yil deniz hizmetinde kalan her iki vapurla Osmanlilar endiistri
caginin atmosferine kiigitk ve sessiz bir giris yapmistir. Bu min-
valde her iki vapurun Osmanlr’'ya mirast iki yonli olmusgtur.
Birincisi, Tersane-i Amire ve Tophane-i Amire'de 1832-1833 yil-
larinda buhar fabrikalar: denilebilecek vapurhanelerin kurulma-
sina; ikincisi ise Tersane’'de vapur ingasina ve ticari filoya 6n ayak
olmasidir. Vapurlar miirlerinin son yilinda ticaret amaciyla kul-
lanilmak i¢in devlet adamlarinin igtirakiyle satin alinmig, boylece
deniz ticaret filosunun da temelleri bu iki vapurla atlmigtir.

Anabtar Kelimeler: Osmanli, Endiistri Devrimi, Bahriye,
Buharli gemi / Vapur, Tersane, Ticaret.
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THE FIRST OTTOMAN STEPS
TOWARDS THE INDUSTRIAL
REVOLUTION: THE SMALL
AND THE BIG STEAMSHIP

ABSTRACT

This article investigates the beginning of
the Industrial Revolution in the Ottoman
Empire. It claims that the starting point of
this process was the arrival of two steamboats
in Istanbul. The Ottomans purchased Swift
in 1828 and Hilton Joliff in the following
year from Britain and these steamers were the
first ones in the empire. Thus the Revolution,
which started in Britain in the 1760s, entered
the Ottoman lands through maritime.
Although the word bug was the first name
for steamers, later on, the Ottomans pre-
ferred the names steamship, small steamer
and big steamer. The Ottoman bureaucracy
did not give a particular name for these
two sister ships that served the shipyard by
transporting foreign ambassadors, carrying
materials and towing sailing ships until the
end. So, the Ottomans tasted the industrial
age's atmosphere thanks to these steamships
remaining in naval service for almost
cight years. The steamboats' legacy to the
Ottomans was two-folded. The first is the
establishment  of stcam  engine-powered
factories  (vapurhaneler) in  1832-33.
Secondly, since the ships were purchased for
commercial purposes in their final years, they
pioneered shipbuilding in the commercial
fleet. Accordingly, they paved the way for the

foundation of the merchant fleet.

Keywords: Ottoman, Industrial Revolution,
Steamship/Vapour, Shipyard, Commerce.
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OsMANLI'NIN ENDUSTRI DEVRIMINE ILK ADIMLARL: KUGUK VE BUYUK VAPUR

LEVENT DUZCU
GIRIS

smanlr'nin ilk vapurlariyla endistri ¢agina gecis arasinda nasil bir iligki olabilir?

Sorunun cevabi devrimin makine ile dogrudan iligkisiyle ilgilidir. James Wattin,
1ngi1tere’dc buharli makineyi icadiyla birlikte, diinyada bugiin Endiistri Devrimi 1.0 dedigi-
miz yeni bir teknoloji ¢cag1 bagladi. Walther Kiaulehn’in makine i¢in kullandig Demir Melekler
tabiri bu yeni ¢ag1 ¢ok iyi agiklar. Makine, icat edilmekle birlikte kdmiir yataklarindaki suyun
tahliye edilmesinde oncelikle kullanildiktan sonra buharli tren, buharli gemi gibi farkl: kulla-
nim alanlarinda ¢ok biiyiik ekonomik ve sosyal degisimlere yol acti. Bugiin Endiistri Devrimi
4.0 diye anilan dijital bir diinyada yastyoruz ve iste bu devrimin 1.0’ 19. ylizyilda 1ngi1tere’nin,
kapali ckonomileri, buharli teknolojiler araciligiyla serbest piyasa modeline gecirmeye caligma-

styla yakindan ilgilidir.

Osmanlilar da hig stiphesiz 1838’de bu yeni ekonomik diizene biraz da mecburi olarak
evet diyecekeir. 1838 Balta Liman1 Ticaret Antlagmast ile serbest piyasa sistemine (liberal
ekonomi) gegis yapan/yaptirilan Osmanlilar, bu tarihten yaklasik 10 yil 6nce Ingiltere’den
iki buharli gemi (Swift/Sagir/Kiiciik ve Hilton Joliffe/Kebir/Biiyiik) satin alarak pek de
farkina varamadig: bir siireci mi baglatacakeir? Nasil oluyor da bu ilk vapurlar Osmanli
acisindan bir endiistri ¢cagina girisin ilk adimi olabilir? Bu vapurlarin alimiyla bilingli bir
endistri devrimine gecis mi digiinilmistii? Elinizdeki makale, Osmanlilarin sahip oldugu
bu ilk vapurlarin detaylarina egiliyor. Satin alimindan, yaptiklar: seferlere, cesitli kullanilig
amaglarina ve en son deniz hizmetinden ¢ekilmelerine kadar bu iki vapurun hikayesi esasen
makalenin tzerinde durdugu hususlardir. Makalede, Osmanlrya ait ilk iki vapurun ele alin-
masinin sebebi, ikisinin de iki y1l icinde arka arkaya alinmasi ve alindiktan sonra sekiz yil
birlikte Osmanli denizciligine hizmet veren tek buharli gemi olmalaridir.

Neden bu iki vapuru birlikte ele aldigimizdan kisaca séz etmeliyiz. Osmanlrnin ilk
vapuru olan Swift’i (kiigitk vapur) ele almak diisiincesiyle yola ¢ikmisken, Hilton Joliffe’in
(biiyiik vapur) de makaleye eklenmesi bir zaruret olmustur. Ciinkit Osmanli kayiclarinda her
iki vapura ait bilgiler bazen o kadar muglakeir ki, belgelerde gecen vapurla ilgili bir bilginin
gercekte hangisine ait oldugunu tespit etmek zordur. Bu tiir belgeler sayica fazladir ve bu
belgelerde vapur/vapurlarin isimlerinden s6z edilmemekeedir. Belki ikinci bir sebep olarak
da iki vapurun kader birligi, yoldaslik yapmis oldugunu soyleyebiliriz. Her iki sebep de bizi
iki vapuru birlikte ele almaya zorlamigtir, diyebiliriz.

1. Osmanli Cografyasinda Ik Vapurlar

Osmanlilarin kendilerine ait ilk vapuru elde etmesinden (1828) yaklagik 21 y1l 6nce
diinyada ilk vapur tretilmigti. Amerika’da gerceklestirilen bu icat elbette yukarida da degin-
digimiz gibi makineye dayali yeni bir teknolojinin iiriintiydii. Buharli gemiler baglangicta
tamamiyla Endiistri Devrimi'nin bir tanimi olan makinenin ahsap teknelere konulmasin-
dan bagka bir sey degildi. Amerikali Fulton tarafindan 1807’de Clermont adi verilen ahgap
teknenin i¢ine Watt-Boulton adli makine yerlestirilmisti. Diinyanin bu ilk vapur/buharli
gemisi 49,2 m boyunda ve 6,2 m enindeydi.' Bu ilk buharli gemiden sonra Ingiltere’de 1812’de

1 Andrew Murray vd., Shipbuilgind in Iron and Wood, (Edinburg: Neill Compony, 1863), 115.
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buharli gemi inga edildi ve devaminda da bagka buharlilar yapildi. S6zii edilen ilk buharl:
gemiler yandan carkli olup, makine ve kazanlari ahgap tekne i¢inde oldukga fazla yer kapliyor-
du. Ingiltere’de insa edilen vapurlar nehirlerde ve daha gok lojistik amagli kullanilmis olup,
hentiz donanmanin savas gemileri olarak kabul edilmis degildi.

Yandan carkl: buharli gemiler hem kiicitk hem de yavasti; o nedenle yelkenli gemiler
kargisinda herhangi bir varlik gostermeleri miimkiin goriinmiiyordu. 1830’larda yandan
carkli buharli gemiler sayisal olarak fazla olsa bile, yelkenli gemilere kargi herhangi bir denge
olusturabilmis degillerdi. Bu tiir gemiler daha cok nehir ve gollerde, i¢ denizlerde kullaniliyor
ancak biiyiik denizler ve okyanuslar icin heniiz elverigli gértilmiiyorlardi. Yelkenli gemilere
yardimei gemiler olarak vazife goren buharlt gemiler acik denizlerde ve okyanuslarda yelken
donanimi kullanmak zorundaydi; bu bile heniiz 1840’lara kadar yeni teknoloji olan carkl
vapurlara giivenin olmadigin1 gostermesi agisindan yeterliydi.*

Diinyadaki gelismelere paralel olarak Osmanli iilkesinde ilk vapur tecriibesine bakmakta
yarar var. Osmanli hitkiimetini yénetenler hemen her asir Avrupa’da kullanilan yeni tekno-
lojiyi kendi tilkelerine transfer konusunda kararli olmuglardi. Endiistri Devrimi denilen bu
yeni paradigma kargisinda Avrupa diginda iilkelerin tecriibeleri goriintigte daha pasif ve ithal
ikameci bir gekilde siirdii; elbette Osmanlilar da bundan azade degildi.

Osmanlilar vapur denilen yeni teknolojiyi aslinda 1828’den 6nce tantyorlardi. Ingilizlerin
[zmir’e gelen vapurlari goz 6niindeydi. Bunun yaninda 1825 yilinda Misir valisi Mehmed Ali
Paga’ya bagli deniz kuvvetleri icinde iki buharli gemi bulunuyordu. Misir valisinin bu gemi-
lerinden biri 1818’de inga edilmis olan London Engineer’dir.’ Rusya da ilk buharlt gemisini
1815 gibi erken bir tarihte edinmigti.*

Osmanlr'nin ilk vapurundan yaklagik ii¢ y1l 6nce Misir donanmasina katilmig olan bu
vapurla ilgili daha detayli bilgiye su an i¢in sahip degiliz. Osmanli hitkiimeti bu vapurdan
ne kadar etkilenip de Istanbul’a ilk buharli gemileri siparis verdi, bunu tam olarak bilemiyo-
ruz; ancak Osmanli kiyilarina 1820’lerde vapurlarin az da olsa gelis gidis yaptiklarini hesaba
katarsak bunlarin Osmanli yoneticilerini etkiledigini sdylemek mimkiindiir.

2. Sagir/Kiigiik Vapur (Swift) ve Ozellikleri

Osmanlilarin vapur teknolojisine adim atiglar1 Navarin Deniz Savag’ndan (1827)
sonraya rastlar. Bu savagta Osmanli hemen hemen biitiin yelkenli savag gemilerini kaybetti.
Navarin’in dogrudan bir sonucu olmasa da tarihte yelkenlilerin bu son biiyiik savagindan
sonra Avrupa’da buharli savag ve ticari gemi kullanimi yayginlagti.s Osmanlilar buharli gemi
teknolojisinde bastan sona kadar genelde Ingiltere’ye yakindi. Hem gemi aliminda hem de

2 Lawrence Sondhaus, Naval Warfare 1815-1914, (New York: Taylor and Francis e-Library, 2001), 32; Her ne kadar yelkenliler
yandan garkli vapurlara karg: ilk zamanlar @stiinligiinii korusa da bu kisa stirmiistiir. Pervanenin 1830'larin ikinci yarisinda icat
edilmesi, yelkenli gemilere kesin darbeyi vuracaktir. Bk. Ali Fuat Oreng, "Yakingagda Osmanh Bahriyesi', Hunlardan Giiniimiize
Tiirk Askeri Kiiltiirii, ed. A. Sefa Ozkaya (Istanbul: Kronik, 2019), 396.

3 John L. Comstock, History of the Greek Revolution, (New York, 1829), 350.

4 Henry Preble, A Chronological History of the Origin and Development of Steam Navigation, (Philadelphia: L.R. Hamersly &
Co, 1895), 99-100.

s Ali Fuat Oreng, “1827 Navarin Deniz Savast ve Osmanh Donanmast’, Tarih Dergisi 46 (Haziran 2012), 78-79.
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LEVENT DUZCU

uzmanlardan yararlanma yolunda Osmanli yoneticileri bu tilkeyi tercih etti. Bu tercihin ilk
adimi 1828 de at1ld1 ve Osmanlilar, Ingiltere’ye ait Swift vapuruna talip oldu. Swift, Ingiltere
adina [zmir'e gidip gelen bir vapurdu. Vapur, 1801’de yelkenli bir gemi olarak inga edilmis
olup, sonradan gemiye makine ve aksaminin monte edildigi anlagiliyor. Gemi, Londra’da
bir firma tarafindan igletilmigti ve 5 mile yakin bir hiza sahipti.* Geminin boyu 32,4 m, eni
9,8 m, su kesimi 3,03 m’ydi. Yelken donanimina sahip olan geminin 40 beygir kuvvetinde
makinesi, iki carks, iki kazani ve bir de topu vard1.”

Vapur i¢cin Osmanli kayitlarinda “buhar ile yiiriir sefine” tabiri kullanilmigtir. Geminin
kaptani Kelly isimli bir Ingiliz’di. 12.000-15.000 kile® kadar agirlik tasiyabilen Swift,
Tiirkiye’de bulunan Ingiliz Tiiccar Black’e gonderilmisti. Tiiccar Black, Babiali'ye verdigi
bir takrirde vapur/bug gemisi hakkinda detayli malumat vermeyi ihmal etmedi. Verdigi
bilgilere bakacak olursak vapur iki yil 6nce (1826) Londra’da insa olunmug (buharli gemi
olarak yeniden tasarlanmis) ve satilmak iizere Izmir'e getirilmisti. Izmire gonderilen gemi
begenilmesi durumunda satin alinacak, aksi halde Tiiccar Black tarafindan [zmirde isletile-
cekti. O da olmazsa Ingiltere’ye geri gonderilecekti. Bug gemisinin neferleri Miisliman olur
ise (vapur fenni/teknigini tam égrenmedikleri var sayilarak) say1 20 kisi, ancak nefer eger
Frenk/Avrupali ise bu say1 12 kisi olmaliydi. Gerektiginde personel sayisi 200 kisiye kadar
cikarilabilirdi. Black’e gére vapur 10 top tagiyabilirdi. Vapur kapak, firkateyn ve korvet gibi
yelkenli gemileri arkasina baglayip akintidan yukar: tagiyabiliyor ve riizgira kargt hareket
edebiliyordu.® Black, Swift icin “Bu gemi gerci giizel sey ama kii¢iik denir” dedikten sonra ve
daha biiytgi talep edilirse mahallinden on giine kadar getirecegini ve bedelinin ise 600.000
kurus olacagini beliremigti.”

Swift’in satin alinmasi sirasinda yapilan yazigmalara bakildiginda geminin aliminda
Osmanli yéneticilerinin olumlu fikre sahip oldugu gériiliir. Bunlardan Serasker Mehmet
Hiisrev Pasa, kendi ifadesiyle bug gemisinin (Swift vapurunun) Tersane icin faydali olacagini
diisiiniiyordu. Daha da ileri giderek istendiginde béyle bir geminin Istanbul’daki Tersane’de
de inga edilebilecegini, vapur icin gerekli olan kdmiir madeninin bile Istanbul yakinlarinda
Biiytikdere’de bulundugunu belirtmekten geri durmamuigti. Serasker pasaya gore vapurun
iadesi de diisiiniilebilirdi, ancak Kaptan Paga Izzet Mehmed bu konuda istekliydi ve onun
gayreti bu alimda rol oynamigtr.™

Kaptan pasanin isrart hem serasker pagsadan hem de padisah tarafindan iyi kargilanmis-
t1.” Kaptan paganin vapurla bizzat ilgilenmesi muhtemelen vapurun alinmasinda biyiik rol
oynadi. Kaptan paga, Swift/Bugvapurundan verim alinacagini diigiintiyordu. Kaptan pagaya

6 Levent Diizcii, Yelkenliden Buharliya Gegiste Osmanli Denizciligi 1825-1855, (Istanbul: Dogu Kiitiiphanesi Yayinlari, 2017),
201.

7 Cumbhurbagkanlig1 Devlet Arsivleri -Osmanl Arsivi (BOA), Maliyeden Miidevver Defterleri (MAD.d), 8886, 369.

8 Kile hesabi biitiin Osmanli cografyasinda ayni degildi. Yelken devrinde gemilerin istidb sinirmni belirlemek i¢in 36 kile 1
tonilato (ton) kabul edilirdi. Bk. Cengiz Kallek, “Kile”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi (Ankara: TDV Yayinlari, 2002),
25/570; bu hesaba gore yukarida verilen kile miktarlar1 333-416 tonilataya karsilik gelmektedir.

9 Diizc, Yelkenliden Buharliya, 201.

10 Heniiz daha ilk vapur alimi gergeklesmemisken ikinci vapur i¢in de BlacKin 6neride bulunmas: dikkat ¢ekicidir. Bk. BOA,
HAT, 27922-N.

11 BOA, HAT, 27922-S.

12 BOA, HAT, 28018.
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gore bu vapur, Bogaz'dan yelkenli gemi ve kayik tagimada ise yarayacakti. Yine ona gore bu
isten para kazanmak dahi mumkiindi.”

Vapur Artin bazirgan marifetiyle Ingiliz tiiccar Black’ten alinmisti. Geminin maliyeti
Osmanlr'ya 320.000 kurusa mal olmugstu. Osmanl: kayitlarindan bu satin alimin 13 Mayis
1828 tarihinde gerceklestigini anliyoruz.

Swift vapuru Istanbul’a 20 Mayis 1828’de varacaktir. Geminin iginde tanidik bir seyyah
da vardir: Charles Mac Farlane. Vapurlar ilerlerken siddetli riizgarlar ve dar bogazlardan geg-
tiklerini daha ¢ok betimlerle anlatan Mac Farlane, bu yolculugun Tirkler arasinda buharli
geminin avantajlarini digtiindirdigiing, halkin sagkin bakiglar: arasinda ve biiyiili bir pa-
noramanin ortasinda vapurun Istanbul'a ulagtigini belirtir. Swift bu taraflarda goriilen ilk

buharli gemiydi. Vapurun Karadeniz’de hizli gegisi de halk: etkilemis gibiydi. *s

3. Kebir/Biiyiik Vapur (Hilton Joliffe) ve Ozellikleri

Swift vapurundan bir y1l sonra yine Ingiltere’den baska bir vapur daha satin alinacaker.
[1k vapura gore daha bityitk olan bu vapur sultana satilmak iizere Osmanli sularina getiril-
misti."® Orijinal ad1 Hilton Joliffe adli vapur 38,8 m boyunda, 6,8 m eninde, su kesimi ise 3,9
m’ydi. Vapur 1824’de Ingiltcre’de inga edilmisti. Scott & Sinclair yapimi tek silindirli basit
bir buhar makinesine sahip olup 30 Mayis 1829’da Osmanli Devleti tarafindan satin alind1.””
Vapurun maliyeti ile ilgili simdilik elimizde sadece bir kayit bulunmaktadir. Buna gére vapur
625.000 kuruga mal olmug ve yine Ticcar Black’ten temin edilmigtir.’® Vapurun alimi ile
ilgili bilgiler gerek arsiv kayitlarinda gerekse literatiirde oldukca sinirlidir. Bu sebeple ikinci
vapurun satin alim siireci, teknik 6zellikleri gibi konular i¢in simdilik mevcut bilgilerle iktifa
etmek gerekecektir.

Yukaridaki sinirli bilgilere karsin 1832’de Istanbul’da bulunan Amerikali James E. De
Kay vapur hakkinda baz: bilgiler vermektedir. Verdigi bilgilere giivenecek olursak, vapur
yaklasik olarak 200 ton agirliginda olup makine giicii 8o beygirdi. Resmi iglerde kullanil-
masi i¢in vapura epey masraf yapilmigti. Vapurun yatacak yeri, geminin ortasinda bulunan
ve i¢inde alt1 ranzanin oldugu genisce bir kamaradan miitegekkildi. Bu kisim ayrica maunla
kaplanmisti. Vapurun kig tarafi ise kaptana tahsis edilen iki kamara ve padisah i¢in ayrilmig

13 BOA, HAT, 28403.

14 BOA, MAD, 8886, 370; Nurcan Bal, XIX. Yiizyilda Osmanl Bahriyesinde Gemi Insa Teknolojisinde Degisim: Buharli Gemiler
Dénemi, (Istanbul: Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yitksek Lisans Tezi, 2010), 12; bu vapurun
fiyat: ile ilgili Diizciiniin eserinde verilen 625.000 kurus, muhtemelen ikinci vapur Hilton Joliffee ait olmalidir. Yukarida tiiccar
Black'in ikinci vapur i¢in 6n gordigii 600.000 kurusta birlikte diigtiniildiigiinde 625.000 kurusun ikinci vapura ait oldugunu
soylemek miimkiindiir. Diizcii, Yelkenliden Buharliya, 202; yazar Maliyeden Miidevver defterindeki meblag yerine Hatt-1 Himayun
fonunda yer alan bir belgeyi kullanmugtir. Ancak s6z konusu belgede vapur satin alimu ile ilgili yine tiiccar Black ile pazarlik yapilmug
olmast ve belgede bu ikinci vapura ait herhangi bir atif bulunulmamasi yanilgiya sebep olmus gibi goriinmektedir. Bu belgenin Swift
degil de Hilton Joliffee ait olabilecegini ima eden hicri yilin 1244 olmasidir. Bu tarih miladi 1828-1829’a kargilik gelmektedir. Bkz,
BOA, HAT, 46521.

15 Charles Mac Farlane, Constantinople in 1828, (London: Saunders and Otley, 1829), 1/245-246.

16 Adolphus Slade, Records of Travels in Turkey, Greece, Etc., and of a Cruize in the Black Sea, With The Capitan Pasha, In The
Years 1829, 1830 and 1831, (London: Saunders and Otley), I/108.

17 Diizcti, Yelkenliden Buharliya, 204.

18 BOA, HAT, 46462. Vapurun maliyeti ile ilgili maliyeden miidevver defterlerinden daha detayli taramalara ihtiyag vardir.
Yaptigimiz taramalarda heniiz bir bilgiye tesadiif edemedik.
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olan bir kamaradan olusuyordu. Padisah adina hazirlanmis olan bu mekanda “Yerleri Wilton
halisiyla d6senmis, i¢inde en pahali ipek satenlerle kaplanmus iki yatak, bir divan, alaturka
tarzinda mermer bir tuvalet vb. bulunan kiiciik ama harikulade bir kamara yer aliyordu.”*

4. [lk Buharli Gemilerin isim Sorunu

Hilton Joliffe vapuru Osmanli adina alindiktan sonra tipki birinci vapur gibi Tersane
hizmetine girmigtir. Arttk Osmanlilarin iki vapuru bulunmaktaydi; o zaman ortaya baska
bir sorun ¢ikacakti: Vapurlarin isimleri. Hilton Joliffe vapurunun boyu ve eni Swift’e gore
daha biiyiik oldugundan bu vapura Kebir, Swift’e ise Sagir denilmis olmalidir. Zira kay-
naklarda 1829’dan sonra bu isimler kullanilmigtir. Kebir ve Sagir isimleri gemi ismi midir?
Kanaatimizce degil. Osmanlilar her iki vapur i¢in bug, bug sefinesi, vapur, kebir (biiyiik)
vapur, sagir (kiiciik) vapur isimlerini kullanmigtir. Ancak buradaki bityiik-kiiciik tabirleri
gemi ismi olarak kullanilmayip, sadece vapurlar1 birbirinden ayirma amact tagimakeadir. {1k
kez deniz envanterine vapur tiiriinii ekleyen Osmanlilar ilgingtir bu gemilere baglangicta bug
vevapur diginda isim kullanmiyor. Bug ve vapur ismi de 6zel isim olarak degil, geminin cinsini
anlatmak i¢in kullanilmaktaydi. O zaman sunu sdylemek miimkiin goriintiyor: Osmanli yé-
neticileri bu ilk vapurlara uzun siire isim vermemistir. Ancak bu durum 1838’den itibaren
inga edilen ve satin alinan vapurlar icin gecerli degildir. Osmanli buharli gemi tarihinde
sadece Swift ve Hilton Joliffe i¢in soz konusudur.*

Her iki vapur i¢in isim verilmedigini, hatta Osmanli biirokrasisinin daha ¢ok kiigiik ve
buyiik vapur adiyla bu vapurlari zikrettigini kayitlardan izleyebiliyoruz. Bu vapurlardan ilki
i¢in sadece kayitlarin birinde Sagir ismi ge¢mektedir. 1835-36 yilina ait bir kayitta saraydan
cikan bir iradede Sagir nam vapur sefinesi ifadesinin kullanilmast da bu ilk vapurun isminin
tiir ismi iken giderek 6zel bir isme dogru belleklerde kaldigini gosteriyor.”” Bu kayit sirasinda
ilk vapur heniiz aktif olarak deniz hizmetindedir. Ancak sadece bir arsiv kayd: bizim bu
iddiamiz1 ciiriitiiyor. Kiigitk vapurun ya da diger adiyla Sagir’in (Swift) 1836 yili sonlarina
dogru kaza yapug sirada kayitlara gegen bir takrirde isminden Mitevekkil-i Hiida diye soz
edilmektedir. Belgede gegen “Akdemce beyan oldugu iizere Izmir'e sevk olunan Miitevekkil-i
Hiida nam sagir vapur Seddiilbahir civarinda” ifadesine bakacak olursak, s6z konusu kiigiitk
vapur Swift'ten baskas: degildir.>* Kii¢iik vapura burada bir ad verildigi anlagiliyor. Bu isim
daha onceki yillarda Swift icin kullanilmamigtir. Vapurun deniz hizmetinden ¢ekilecegi
zaman boyle birismin verilmesi ne anlama geliyor? Bu durumdabizilk vapuri¢in Miitevekkil-i
Hida ismini kabul etmek zorunda miy1z? Bu konu daha detayli argiv taramalarini gerektir-
mektedir, ki bu da igneyle kuyu kazmak diyebilecegimiz bir ugras ve zaman alacakeir.

19 James E. De Kay, 1831-1832 Tiirkiyesinden Goriiniimler, gev. Serpil Atamaz Hazar (Ankara: ODTU Yaymncilik, 2009), 235.

20 Hiisnii Tengiiz, eserinde bu iki Osmanli vapurlarindan Kebir (Biiyiik) ve Sagir (Kiigiik) diye soz ederken Sirat ismini
kullanmaz. Hiisnii Tengiiz, Osmanl Bahriyesinin Mazisi, (Istanbul:Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 1995), 44; Hayati Tezel ise
1828de alinan gemi i¢in Siirat ismini kullanir ve daha sonra iki vapurun alindigini bunlara da Kebir ve Sagir dendigini belirtir ki
burada Tezel yanilgtya diismiistiir. Hayati Tezel, Anadolu Tiirklerinin Deniz Tarihi (Istanbul: Deniz Basimevi, 1973), 1/403.

21 BOA, HAT, 27184.

22 BOA, HAT, 52041.

23 Bu ilk vapurun ismi sorunu Osmanli Arsivinde hatt-1 hiimayun ve maliyeden miidevver defterlerinde gegen bilgilerden
ancak ¢ikarilabilir, diye diisiiniiyoruz. Yine de ilk vapura sadece bug gemisi (ilk zamanlar), kiiiik vapur, sagir vapur tabirlerinin tiir
isimleriyle daha ok anildigin1 s6yleyelim.
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Burada hemen sunu da diizeltmeye ¢alisalim. Osmanlrnin Ingiltere’den satin aldig1 ve
deniz envanterindeki ilk vapuru olan Swift gemisi icin Tturkge literatiirde genelde ‘Stirat’ ismi
kullanilmaktadir.** Ancak Osmanlilar Swift vapuru alindiktan sonra bu gemiye Stirat ismini
vermemiglerdir. Yukarida da deginildigi gibi genelde vapur, bug, kii¢iik vapur gibi isimler
Osmanli kayitlarinda gegmekeedir. Peki o zaman Stirat ismi nereden ¢ikti? Osmanli gemi en-
vanterlerinde Stirat ismi var, ancak bu vapur i¢in degil, daha ileriki donemlerde bazi gemiler
igin kullanilmakeadur. {lk vapur Swift'in anlaminin siirat, siiratli olmasindan hareketle bu
ismin muhtemelen Osmanlrnin son dénemlerinde ya da Cumhuriyet devrinin ilk yarim yiiz-
yilinda deniz tarihgileri tarafindan kullanildigini iddia edebiliriz. Ancak bu ilk vapura Stirat
isminin ilk kez kimin tarafindan verildigini ortaya ¢ikarmak su an i¢in zor gérinmektedir.

5. Sagir/Kiiciik ve Kebir/Biiyiik Buharli Geminin Deniz Hizmetinde Kullanilmasi

Osmanli denizciligine kazandirilan ilk buharli gemi (Swift) icin Babiali’de bir tartigma
oldugu izlenimini ediniyoruz. Gemi tersane ve donanmada mi yoksa ticaret iglerinde bir
tiiccar gemisi olarak mi kullanilacakei? Bu soru ile ilgili bir kayit bize biraz da olsa ipucu
veriyor. Sadrazamin yazmis oldugu bir takrirde, bug gemisinin ticari amaglarla kullanilma-
st gerekeigi ileri stiriilmigtii. Ancak sonucun dyle olmadigini biliyoruz. Sadece ilki degil
ikinci buharli gemi de Tersane hizmetine verildi. Deniz hizmetinden ¢ekilmelerine sadece
son bir yil kala iki vapur deniz ticaretinin hizmetinde émriinii tamamladi. $Simdi bu vapurla-
rin deniz hizmetinde nasil kullanildigina yakindan bakilabilir.

Her iki vapur Tersane hizmetinde olarak seyriisefere baglamigtir. Bazen bir yelkenli
geminin ¢ekilmesinde bazen de Babiali’den bir yéneticinin, yabanci bir gérevlinin bir yerden
bagka bir yere yolcu edilmesinde, esya tasinmasinda vapurlarin kullanildigini goriiyoruz.
Sadece Istanbul’da da degil Akdeniz'e kadar agilan bu ilk vapurlarin seyriisefer alanlar1 yine
de Marmara’dan oteye pek de agmamigtir. Burada sunu da hemen soyleyelim: bu vapurlar
dizenli seferler yapmak icin kullanilmamigtir. Her iki vapura ait bilgilerin olduk¢a az
oldugunu da hatirlatarak, bu vapurlarin deniz hizmetlerine dair 6rneklere gegebiliriz.

Ik kayitlardan biri hicri 1244% (miladi 1828-1829) aittir. Bu kayitta Ingiltcreli Tiiccar
Black’ten 1.250 kiseye (625.000 kurus) alinan vapur gemisinin, Ingiliz elgiyi Istanbul’a
getirmek i¢in Bogaz’a gittigini goriiyoruz.** Bu bilgiden szt edilen vapurun hangisi oldugu
kesin olarak ifade edilmemis olsa da vapurun bedelinden ikincisi oldugunu anliyoruz. Ikinci
vapur (kebir/biiyiik) satin alindiktan sonra Osmanli kayitlar: bunlar arasinda bazen biiyiik
-kiiciik diye ayrim yapmakeadir. Bazen de sadece vapur denilerek bilgi verilmektedir. Bu
tiir belgelerde hangi vapurun kullanimda oldugunu anlamak gii¢lesmektedir. Tam da bu
dedigimiz bilgiye uygun bagka bir 6rnek olay yaganmugtir.

Ikinci seyriisefer (vapur ismi kayitta belirtilmemistir) bu kez 1829 yilinin Agustos ayinda
Tekirdag’a yapilmistir. Istanbul’dan Amedi Efendi alinarak hareket edilmis ve saat 10.00 s1-
ralarinda Tekirdag’a varilmigtir. Burada bir stire bekleyen buhar gemisinin Gelibolu’ya dogru

24 Siirat isminin ilk kullanildig1 akademik eserlerden biri icin bk. Ali Thsan Gencer, Bahriyede Yapilan Islahat Hareketleri ve
Bahriye Nezaretinin Kurulusu (1789-1867), (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu, 2001), 116.

25 BOA, HAT, 27927-T.
26 BOA, HAT, 46462.
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gonderilmesi bir aralik digtiniilmiigse de daha sonra bundan vazgecilmis, gemi bir siire daha

Tekirdag da kalmigtir.>?

Tersane hizmetinde olan bu iki buharli geminin hizmetleri dogal olarak daha ¢ok
Bogazici, Bahr-i Sefid Bogazi (Canakkale) ve Marmara’da gergeklesiyordu. Kig aylarinda
yelkenli gemilerin pek de kullanilamadigini hesaba katarsak vapurlarin ne kadar degerli
oldugunu anlamak miimkiin olabilir. Yelkenliler y1lin kasim ile mayzs aylar1 arasinda genelde
Tersane’de yatiyordu. O cihetten bakildiginda ve Osmanlr’y1 yonetenlerin, vapurlarin kig
aylarinda da caligabildigini gdrmeleri buharli gemilere yonelmelerini saglamig olmalidir. 1830
yilinin Ocak ayinda bu iddiay1 dogrulayan bir 6rnek yasanmigti. Rusya elgisi 9 Ocak giinii
bir firkateynle birlikte Akdeniz’den Bahr-i Sefid Bogazr'ndaki Yenikdy adli kéye gelmisti.
Elginin Istanbul’a gelmesi sirasinda hava sartlar: pek iyi degildi. Elgi kara yoluyla da geleme-
yecegini bildirince, Bahr-i Sefid Bogazi muhafizi olan Ali Paga, Sadaret’e yazdigi kaimesinde
Tersane-i Amire’den bir adet carh sefinesinin (vapur) gonderilmesini talep etmisti.”* Bu
istegin nasil karsilandigini ve iki vapurdan hangisinin gonderildigini tam olarak bilmiyoruz
fakat bu istegin karsilandigini tahmin etmek pek giic degil. Ayrica kig ay: gibi bir mevsimde
sadece vapurlarin seyriisefer yaptigini diisiindiigiimiizde ve elbette yabanci bir el¢inin kargi-
lanmasi s6z konusu oldugunda bunun geri ¢evrilmeyecegini diisiinebiliriz.

1830’da vapurlarin yine diplomatik iliskileri saglamada kullanildigini goriyoruz. Rusya
murahhast Orlof’un Istanbul’a gelmesi gerektiginde, vapurlardan birinin Tekirdag’a gonde-
rilmesi giindeme gelmisti. Bunun i¢in vapurlardan biri, bir cumartesi giinii Miralay Resid
Bey’in sorumlulugunda Tekirdaga gonderilmigti.*® Benzer bir gorevlendirme 1834-35°de
Rusyalilarin yapacagi ates talimini takip etmek amaciyla yapilmisti. Hiinkar Iskelesinde
gerceklestirilecek olan talimi izlemek i¢in Kethiida Bey ve Reis Efendi vapurlardan biri ile
gidecekti.®® 1835’de ise vapurlardan biri bu kez Karadeniz tarafina diplomatik amacli bir sey-
riisefer icra edecektir. Sirp Bagknezi Milog Bey, Istanbul’a ziyaret gergeklestirmek istedigini
Babiali'ye bildirmis, kara ya da deniz yollarindan hangisinin uygun oldugunu sormustu.
Kendisine verilen cevapta Adakalesine ya da Fethiilislam’a ve oradan da Vidin, Rusquk ve
Varna'ya kayiklarla varilacag: belirtilmis, devaminda ise Varna’dan vapur sefinesine binip
buradan Istanbul’a varmasinin daha rahat ve ehven olacag: iletilmisti.>!

Tersane’de bulunan bu iki vapur, diplomasinin diginda nakliyat isinde de kullanilmis-
tr. Bu nakliye iglerinden biri de surre alaylarini tagima isidir. Hac mevsiminden 6nce yola
cikan surre alaylarina ait egyalarin Istanbul’dan Uskiidar’a tasinmast isinde vapurlar 6nemli
vazife icra edecektir.’* Imparatorlugun sonuna kadar bu isi vapurlar yerine getirecektir. Surre
alaylar1 ile kutsal beldelere gonderilmesine karar verilen bazi egyalarin da vapur ile bazi
iskelelere taginmast isine tesadif ediyoruz. Yine 1835’de, Gordos'ta imal edilen kaligelerin
Istanbul’dan Mihalig iskelesine taginmast isi giindeme geldiginde sadrazam Tersane’den
kiicitk vapuru talep etmis; bu talebe padisah onay vermigti.’

27 BOA, HAT, 43752; Adolphus Sladee gore Tekirdaga giden vapurda Mehmed Sadik Efendi, defterdar, Anadolu kazaskeri
Abdulkadir Bey bulunuyordu. Bkz, Adolphus Slade, Records of Travels, 379.

28 BOA, HAT, 43376.
29 BOA, HAT, 43144.
30 BOA, HAT, 46277.
31 BOA, HAT, 44925.
32 BOA, HAT, 50772.
33 BOA, HAT, 27184.
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[k buharli gemilerin yukarida belirttigimiz vazifelerinin yaninda belki en 6ne gikan-
lardan biri yelkenli gemilerin yedekte ¢ekilmesiydi. Aslinda diinyada da benzeri 6rnekler
gormek mimkiindii. Yelkenlilerin bilhassa kigin yasadiklari sorunlarda buharli gemiler
genelde kurtarici rol oynuyordu. En biyigiinden en kiigiigiine yelkenli gemilerin yedege
alinarak bir yerden bagka bir yere ¢ekilmesi vapurlarin yelkenlilere kargi tistiinliginiin
agik bir gostergesiydi. Tersane-i Amire’deki vapurlarin Istanbul Bogazinda bu tiir isleri de
yaptigini biliyoruz. Bu 6rneklerden biri 1834-35 yilinda Ruslara ait Istanbul’da bulunan bir
yelkenlinin Karadeniz Bogazr'na ¢ekilmesiydi.>*

Iki vapurun deniz hizmetine dair yukaridakiler disinda pek 6rnek bulmak miimkiin
degildir. Bunun en énemli sebebi vapurlarin verimli olmayslaridir. Ikivapuru da Istanbul’da
gormiis olan James E. De Kay’a gore her ikisinin makineleri de eskiydi. De Kay’in bu vapurlar
hakkindaki su tespiti vapurlarin etkinligini gostermesi agisindan kayda degerdir: De Kay,
iki buharli gemiye ait vapur teknolojisinin “cocukluk déneminin ilging bir 6rnegini” olus-
turdugunu diigiiniiyordu. Bunun yaninda her ikisi en fazla alt deniz mili hiz yapabiliyordu.”
De Kay’1 dogrulayan en 6nemli hususlardan biri vapurlarin alindiktan kisa bir siire sonra
arizalanmalari ve tamir gormeleriydi. Zaten dmiirlerinin sekiz yil olmast da bunu kanitlar
niteliktedir.

Vapurlardan Sagir (Swift) alindiktan bir yil sonra (1829) arizalanmis ve tamir iglemi igin
Tersane’de yelkenliler gibi karine edilmesine karar verilmigti. Ancak konunun uzmanlar:
bunu kabul etmemiglerdi. Gerekgelerinde vapurun cark, makine ve kazandan olugmas:
sebebiyle tamirinin yelkenli gibi yapilamayacag: ve vapur teknoloji ilmini bilen kigilerin
Tersane’de bulunmayust ileri siiriilmiistii. Bundan yaklagik dére yil sonra (1833) iki vapur da
Rodos Mutasarrifi Hasan Bey’in nezaretinde tamir edildi.’¢

6. Vapurlarin Kémiir [htiyact

Tersane hizmetinde bulunan vapurlarin en 6nemli sorunu enerji kaynagi olan komiiriin
tedarikiydi. Her iki vapurun da ihtiyact olan maden kémiirii Ingiliz tiiccarlar araciligs ile
kargilaniyordu. Anladigimiz kadariyla vapurlar i¢in kargilanan bu kémiirler oncelikle Rodos
Adasina getirilmekteydi. 1 Eyliil 1832’de Izmir Ihtisap Nazir1 Tahir Bey’in yazdig: bir
sukkada kémiir ihtiyacini daha iyi anliyoruz. Buna gére Ingiltere himayesinde olan Colen
adli kaptan yedi giinde Rodos’a Ingiltere’den maden komiirii getirilmis, kémiirler Rodos
mutasarrifina teslim edilmisti. Bunun tizerine donanma hizmetinde olan vapur gemisi de
komiir almak i¢in Rodos’a gelmis, donanmaya ait savag gemileri 35 mil agiklarda beklemigti.’”

Vapurlar i¢in komiir alimi hemen her yil siirmiigtiir. Asagida verecegimiz tablo bunu
kanitlar niteliktedir:**

34 BOA, HAT, 46162.

35 De Kay, 1831-1832 Tiirkiyesinden, 236.

36 Kiigiik vapur igin 80,5 kiyye zift, 3 kiyye tistiipii, 200 kiyye serme ¢ivi; Biiyiik vapur i¢in de 39 adet kogus tahta, 36 kiyye
tistiipii, 132 kayye zift ve 630 adet ¢iviye ihtiya¢ duyulmustu. Bk. Diizcii, Yelkenliden Buharliya, 237.

37 BOA, HAT, 20129.

38 Diizcii, Yelkenliden Buharliya, 345; bu vapurlara gereken komiirii bazen Tiirk kaptanlar kendi gemileriyle tasiyorlardi.
Bunlardan biri Vizeli Ali kapudandi. Bk. BOA, C.BH, 6485, 28 Cemaziyelevvel 1249 / 13 Ekim 1833.
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Tablo 1: Vapurlar I¢in Satin Alinan Kémiir Mikeari ve Masrafi

SATIN . BiRIiM
KULLANIM MIKTAR . TOPLAM TOPLAM TUTARI
. ALINAN FIYATI YIL
YERI .. (KIYYE) TUTAR (PARE) (xURUS)
TUCCAR (PARE)
Vapur ? 20.787 8,5 176.689 4.417 kurus 9 pare 1833
Vapur Black 118.958 9 1.070.622 26.765,5 kurug 2 1834
pare
Vapur Black 16.118 ) 161.180 4.029,5 1834
Vapur Giovanni | 114.645 6 687.870 17.196,5 kurus 10 1835
Ranto? pare

7. Vapurlarin Hisse ile Satis1: Ticari Vapur Filosunun Temelleri

Tersane-i Amire’ye ait olarak birkag yil hizmet vermis olan kiigiik ve biiyiik vapurlar igin
1836 yilinin Agustos ayi farkli bir se¢enek sunacakti. 1830’ larin baglarinda gerek Bogazici
gerekse Marmara ve Akdeniz ile Karadeniz'de diger devletlerin tiiccarlarina ait vapurlarin
stkca goriilmesi her iki vapurun hisse usuliiyle devlet adamlarina satig iglemlerinin yapilmasi-
n1 sagladi. Anadolu ve Rumeli’deki bazi sehirlerin vali, miitesellim, muhassil ve voyvodalar1
gibi yoneticileri her iki vapura hisse ile ortak edilerek vapurlar birer ticaret gemisi haline
getirildi. Bunun gerekgesini Trabzon valisi Osman Bey 13 Agustos 1836 tarihli bir sukkasin-
da izah eder. Osman Bey, bugiinlerde ecnebi vapurlarin Istanbul, Izmir ve sair bazi sahillere
gidip geldigini; yabanci vapurlarin boyle cok¢a Osmanli tilkesine gelip gitmelerinin bazi
cihetler agisindan mahzurlar doguracagini belirtir. Bu mahzurlarin ne oldugunu yazmadan
dogrudan ¢oziime gecen Osman Bey’e gore bazi miinasip kisilerle vapur gemileri satin alarak
ticaret yapilabilir ve elde edilen gelir de sahipleri arasinda dagitilabilirdi. Bu amagla bir
tegebbiis yapilacagindan, oncelikle Tersane-i Amire’deki kiigiik ve biiyiik vapurlarin uygun

bir bedel ile satig1 gerceklesebilirdi.?

Tagradaki yoneticilerin, muhtemelen Babiali eliyle bu iki vapuru satin almaya tegvik edil-
mesiyle artik kiiciik ve biiyiik vapurlar birer ticaret gemisi olacaktir. Her iki vapurun hisse
ile satig fiyatlar: ve satin alan kigiler farkliydi. Biyiik vapur 25 hisse itibariyle her bir hissesi
so.oo0’er kurugtan toplam 1.250.000 kurusa, kiiciik vapur ise toplam 25 hisse itibariyle her
bir hissesi 25.000%r kurugtan toplam 625.000 kuruga hissedarlarina satildi. Bu hissedarlar ve

sahip olduklar1 hisse miktar1 agagidaki gibiydi.*

39 BOA, HAT, 51804-E; bu sukka gibi daha baska tagra yoneticileri de gonderdikleri sukkalarda Tersane vapurlarina hisse
yoluyla talip olduklarini Babiéli'ye bildirmislerdi. Bk. BOA, HAT, 51804-F; HAT, 51804-C; HAT, 51804-C; HAT, 51804- D.

40 BOA, Bab-1 Asafi Name-i Hiimaytin Defterleri (A.DVNSNMH.d), 11-185, 3 Ramazan 1254 / 20 Kasim 1838, 387-389;
A.DVNSNHMH.d., 11-519, 3 Ramazan 1254, 387-389.
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Tablo 2: Biiyitk Vapurun Hissedarlar1 ve Hisse Mikear1

HISSEDARIN ADI HIiSSE MiKTARI KURUS
Vidin Muhafizi Hiiseyin Paga 3 150.000
Aydin Muhassili Yakup Pasa 3 150.000
Rumeli Valisi Hamdi Paga 3 150.000
Saruhan Miitesellimi Hac1 Eyiib Aga 3 150.000
Filibe Nazir1 Mustafa Aga 3 150.000
Tirnova Voyvodast Dervig Bey 2 100.000
Kibris Muhassili Hact Mehmed Aga 2 100.000
Midilli Nazir1 Ismail Bey 2 100.000
Balikesir Miitesellimi Serif Aga 2 100.000
Soma ve Kirkagag Voyvodast Hac1 Bilal Aga 2 100.000
Toplam 25 1.250.000

Tablo 3: Kii¢iik Vapurun Sahibi Kisiler ve Hisseleri

HIiSSE SAHIBININ ADI HISSE KURUS

Trabzon Valisi Osman paga 3 75.000
Selanik Valisi Ibrahim Paga 2 50.000
Tirhala Mutasarrifi Emin Paga 2 50.000
Kiitahya Muhassili Hafiz Paga 1 25.000
Silistre Valisi Said Paga 2 50.000

Teke Mutasarrifi Osman Paga 1 25.000

I¢il Muhassili Yusuf Paga 1 25.000

Sabik Rodos Muhassili Siikrii Paga 2 50.000
Sofya Miitesellimi Hiisrev Paga 1 25.000
[zmir Voyvodasi ve Ihtisap Nazir1 Hiiseyin Bey 2 50.000
Kastamonu Sancag1 Miitesellimi Dede Aga 2 50.000
Bursa Miitesellimi Halil Kamli Aga 2 50.000
Tavasli Oglu Osman aga 2 50.000

Drama Nazir1 Emin Bey 2 50.000
Toplam 625.000

Iki vapur her ne kadar yukaridaki hissedarlar tarafindan satin alinsa da yonetimlerin-
den bagkalar: sorumluydu. Vapurlar, el degistirdikten sonra Hayriye tiiccarlarindan el-Hac
Mahmud Efendi ve Avrupa tiiccarindan biri tarafindan yonetilmistir. Vapurlarin tiiccarlar
eliyle yaptiklar: masraf ve geliri asagidaki gibiydi.*

41 BOA, ADVNSNMH.d, 11-185, 3 Ramazan 1254 / 20 Kasim 1838, 387-388; ADVNSNHMH.d., 11-519, 3 Ramazan 1254,
387-388.
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Tablo 4: Tiiccarlar Tarafindan Vapurlar Isletilirken Yapilan Masraflar

MASRAF TURU

KURUS
Asitane’de satin alinan 25,50 ton komiir bedeli 16.542,5
Komiir dellaliyesi 185
Komiiriin Tarabya’da bulunan mahzen ticreti 846,
Kebir vapurun Izmir tarafindan satin alinip verilen komiir bedeliyle 2700
miiteferrik masraflart
Yakup Pasa’nin gidisinde kebir vapura verilen revgan bedeli 1150
Toplam 23.064
Kilavuz ticreti 300
Defter, harita ve kagit bedeli 450
Kiigitk vapura Izmir’ de verilen komiir bedeli 925
Trabzon Valisi Osman Paga’y1 gotiiriirken Tarabya’dan verilen kémiir 1893,5
nakliye mavna ticreti
Kebir vapurun celbinde sagir vapura verilen revgan bedeli 1013,5
Toplam 27.646
Devletlii beyefendi tarafindan kaptana verilen 2000
Trabzon’dan avdetinde Kaptan Kelly’e verilen odun bedeli 1697
Kilavuz iicreti 300
Revgan bedeli 1248
Ali kaptan marifetiyle komiir alinmasi i¢in yapilan masraf 344
Toplam 33-235,5
Komiir masrafi 295
Uskiidar'a nakil masrafi 208
[zmir’de olan komiir bedeli 3570,5
Kapudan Kelly’e receb ay1 mahiyesi 6000
Toplam 43.496
Kaptan Kelly’e saban ayina mahsuben verilen 500
Ali kaptana receb ayinin yarisi ve taifelerine verilen 1320
Pusula ile miiteferrik masraf 708
Sagir vapurun Trabzon tarafindan déniisiinde yapilan tamirat 2666
Gemi levazimi evani nithas ve sair bedeli 873,
Toplam 49.564
Asitane’de mevcut komiir 60.468
Isbu kémiirlerin navlundan harig sekiz giin gegis icin verilen 4360
Izmir ve Gelibolu’da meveut tahminen 800 kantar miktari bedeli 7000

Toplam

125.110,5




Ali kaptana kumanya i¢in verilen 3000
Beylik¢i Efendi’ye verilen imtiyaz ticreti 2000
Marangoz mahiyesi ve demirci mahiyesi 480

Frenkge yazici ticreti 2400
Miiteferrik masraf 1140,5
Toplam 134.491
Odakirast 500
Tiirkge katip mahiyesi 1200
Revgan-1zeyt ve don bedeli 2386
Bogaz giimriikgiisii Sair Aga’ya pusulayla verilen 2000
Gelibolu giimriik¢tisiine komiir navlunu 220
Toplam 140797
Kebir vapurun kazaya ugramasinda Hiiseyin Bey tarafindan yapilan 175
masraflar
[zmir’de kémiir mahzeni ticreti 380,5
Gelibolu’da komiir namiyla verilen 786,5
Azin? bazirgana kémiir bedeli 12.789
Koémiirlerin magaza licreti 7175
Toplam 162.099 kurug

Tablo 5: Vapurlarin Gelis Gidiglerindeki Geliri

GELIRIN KAYNAGI GELIR (KURUS)
Erzurum Valisinden 15.000
Trabzon’dan avdetinde olan navlun 4050
[zmir'e variginda 4405
[zmir'den doniisiinde 3880
Son defa Izmir'e giderken 3919
Toplam 31.254 kurus

Her iki vapurun hissedarlarina satilip tiiccar gemilerine dontstiiriilmeleri 6nemlidir;
ciinkii atilan adim vapurlardan miitegekkil bir deniz ticaret filosu kurma girisimidir.
Ancak bu ilk miitevazi adim 1836 ve 1837 yilinda deniz hizmetinden ¢ekilmeleri ile son
bulmustur. Yine de bu adimin semeresini verecegini ve birkag yil sonra Hazine-i Hassa Vapur
Kumpanyasinin kurulmast ile taglanacagini biliyoruz.*

42 Hazine-i Hassa Vapur Kumpanyasi igin bk. Arzu T. Terzi, “Hazine-i Hassa Vapur Kumpanyasr’, Tarih Boyunca Diinyada ve
Tiirklerde Denizcilik Semineri Bildiriler, (Istanbul: Globus Diinya Basimevi, 2005), 147-154; Diizcii, Yelkenliden Buharliya, 167-168.
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8. i1k Buharli Gemilerin Kazazede Olmasi ve Deniz Hizmetinden Cikarilmasi

Osmanli hitkiimeti ilk buharli gemilerini sekiz yil kullandiktan sonra 1836’ye gelin-
diginde vapurlardan birine artik veda etmek zorunda kalacaktir. Tam olarak tarihi belli
degilse de Aralik ayinin ortalarinda Izmir’e gitmis olan kiigiik vapur (Sagir/Miitevekkil-i
Hiida) Seddiilbahir civarlarinda Sahin tabyast éniinde hava muhalefeti nedeniyle kaza
yapmis ve karaya oturmugtu. Durumu aragtirmak iizere Tersane-i Amire’den Said Efendi,
Bahr-i Sefid Muhafizi Vasif Paga’nin yanina gonderildi. Vapurun yanina varan Said Efendi
gerekli incelemeleri yapmis ve durum hakkinda bilgi vermisti. Verdigi bilgilere gore vapurun
karaya oturdugu yer kumsaldi. Vapurun demir ve bakirdan tiim aletleri ile cark ve kazani
dagilmamigti. Zayi olan sadece vapurun teknesiydi. Bu sirada vapurun 3o0’a yakin miirette-
bati bulunuyordu. Gemiye nezaret eden Vasif Paga, vapura ait kiiciik malzemeleri ¢ikartarak
muhafaza altina almay1 ihmal etmemigti. Ancak bu vapurun kazan ve ¢arklarinin ¢ikarilmas:
islemi hentiz yapilamamigti. Bunun icin de Tersane’den bir adet dolapli sandala ihtiyac vardi.
Bunun i¢in Tersane’ye dolapli sandal siparisi yapildi. Vapurun cark, kazan ve diger aletle-
rinin Tersane’de ige yarayacagi ve kullanilacag: distiniiliiyordu. Konu kaptan pagaya havale
edilerek gerekli iglemin yapilmasina karar verildi.*

Kiigiik vapurun kazan1 yeniydi ve bu ytizden Tersane’de bulunan bityiik vapura konulmas:
da giindeme gelmigti. Kazaya ugrayan vapurun kurtarilmasi igsinden ayrica giimriik emini
de sorumluydu. Gimriik emini kaza yerine personel gondererek vapurun bazi aletlerini
cikartip, Vasif Paga’ya teslim etti. Ancak kazani heniiz denizden ¢ikarilamamigtr. Bunun
i¢in Tersane’den bir dolap istenmesi yaninda cerraskal teknigini bilen Ali kaptan adinda
birinin tayin edilmesine karar verildi. Sadece dolap ve Ali kaptanin gelmesi yetmiyordu; ¢ok
sayida ameleye de ihtiya¢ vardi. Bunu yapabilmek i¢in uygun kazalardan amele toplanmasi
gerekiyordu. Kig mevsimi tam olarak bastirmadan bu iglemlerin yapilmasi ve vapurun kazan
ve diger bazt malzemelerinin denizden gikarilip bir gemiyle Tersane-i Amire’ye gonderilmesi
elzemdi.*

Kiiciik vapurun kazan ve diger aletlerinin ¢ikarilmasi iglemi siirerken sadrazamin kaleme
aldig1 bir yazidan vapura ait kazanin kirildigt anlagilmaktadir. Buna gore vapurun kirilan
kazani diger buytik vapur i¢in uygun degildi. Bu durumda biyiik vapur i¢in de yeni bir kazan
siparisi verilmesi giindeme geldi. S6z konusu bityiik vapur igin yeni bir kazan siparisi Ingiltereli
tiiccar Laymon’a verilecekti.® Farkli bir argiv kayd1 bityiik vapurun ciiriiyiip ise yaramaz hale
geldigini aktarir. Vapurlarin bu gekilde deniz hizmetinden ¢ekilmesiyle birlikee Kaptan Kelly
ve oglunun iki buharlt gemiye yaptiklart kaptanliklar boylece son bulur. Her ikisi Tersane
hizmetine alinir ve Kelly'e 1.500, ogluna da 950 kurus maas baglanir.* Ikinci vapurun sessiz
sedasiz ige yaramaz hale gelmesiyle birlikte artik iki vapurun devri de kapanacaktir.

SONUC

1828 ve 1829’da satin alinan iki buharli gemi ile Osmanli Devleti, nev’i sahsina miinhasir
bir endiistri devrimi siirecine girmis oluyordu; ancak goriilecek ki bu biraz da sessiz ve sedasiz

43 BOA, HAT, 52041, 13 Ramazan 1252 / 22 Aralik 1836.
44 BOA, HAT, 49022-A.

45 BOA, HAT, 49020; A.DVNSNMH.d, 11-185, 3 Ramazan 1254 / 20 Kasim 1838; A DVNSNHMH.d., 11-519, 3 Ramazan
1254 / 22 Aralik 1836, 389.

46 BOA, HAT, 51804, 14 Safer 1253 / 20 Mayzs 1837.
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bir gecistir. Konu sadece ilk iki vapurun alinmas: ve sekiz yil gibi kisa bir siire i¢in hizmet
vermig olmasi degildir. Kullanim siiresine bakildiginda verimi olduk¢a diisitk bu vapurla-
rin Osmanlr'ya biraktigi miras buyiikeiir. Makineye, buhara dayali yeni bir kiltiirtin bagta
Istanbul olmak iizere Bogazlar, Marmara ve Ege denizinde meydana getirdigi yeni aliskanlig
bir kenara not etmek gerekir. Sadece biirokrasinin degil, Istanbul halkinin buharli gemiyle
tanigmasi ve bunu igsellestirmesi yoniiyle de kigiik ve biytk vapurlarin faydali oldugunu
iddia edebiliriz. Babiali, vapurlarin ki aylarinda yaptiklari seyriiseferleri gordik¢e buhar
caginin yararlarini gorityordu. Bundan dolayidir ki 1832’de 6nce Tersane biinyesinde vapur-
haneler adiyla makineye dayali errehane?, dokiimhane ve haddehane acilmigti.** Ardindan
birkag yil sonra da Dolmabahge’de Tophaneye bagli bir vapurhane agilacakeir.®

Kiiciik ve Biiyitk Vapur, yeni vapurlarin ingast icin de bityiik bir miras birakti. Her iki
vapurun 1828-1836’ya kadar olan hizmetleri Babili adina yeni vapurlarin bir an 6nce elde
edilmesi hususunda gretici olmugstu. Daha 1836-1837’lerde hiikiimet, insa edilmek tizere
yeni iki ticaret vapurunun bir an énce filoya katilmas: taraftariydi® Kiiciik ve Bityiitk
Vapurun Tersane-i Amire hizmetinden alinip hemen bir kumpanya seklinde hisse ile tiiccar
hizmetine verilmesi Tiirk deniz ticaret tarihi ve denizcilik tarihinde de bir ilk olarak kayde-
dilmelidir. [leri de kurulacak olan Hazine-i Hassa (1840 baslarinda) ve Sirket-i Hayriye (1851)
vapur sirketlerinin iptidai de olsa temeli demek dogru olacaktir. Sadece ticari alanda degil
deniz kuvvetleri anlaminda da bu ilk iki vapur 6gretici olmustur. Hemen 1837’de Tersane-i
Amire’nin Aynalikavak sahasinda Eser-i Hayr, 1838’ de Mesir-i Bahri, 1839’da Tair-i Bahri
savag vapurlar1 inga edilmeye baglanmigtir.

Satin alindiklarinda da deniz hizmetinden ¢ekildiklerinde de her iki vapurun aralarinda
bir yil vardi. Bu nedenle ikisine kardes vapurlar demek dogru olacaktir. Adlari konusunda
tam bir kesinlik olmasa da biz bu iki kardeg vapura belgelerin daha ¢ok isimlendirmesiyle
kiigiik vapur ve biiyiik vapur diyebiliriz. Iki vapurun varligi 6zellikle 1830’larda yabanci
vapurlar kargisinda Osmanli agisindan prestij olarak diigiiniilebilir. Osmanlilar, yabancilarin
Marmara ve Akdeniz'de artan vapurlar1 kargisinda bu vapurlar sayesinde tecriibe edinmigler
ve 1836-1837 gibi erken bir tarihte hem savas hem de deniz ticaret filosu kurma konusunda
karar alabilmiglerdir.

Arastirma & Yayin Etigi: Bu makale, en az iki kor hakem tarafindan incelenmis ve i Thenticate taramasiyla intihal ve
benzerlik raporu olusturulmugtur. Makale, aragtirma ve yayin etigine uygundur.

Etik Beyan1 & Cikar Catigmasi: Bu makalenin yazari ¢ikar catigmasi bildiriminde bulunmamig, makalenin hazir-
lanma siirecinde bilimsel ve etik kaidelere uyuldugunu ve yararlanilan tiim ¢aligmalara atif yapildigini beyan etmigtir.

Acik erigimli bu makale, CC BY-NC 4.0 lisansina sahiptir.

Research & Publication Ethics: Two or more blind peers reviewed this article, and an iThenticate scan generated
areport for potential plagiarism and similarity. The article complies with research and publication ethics.
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47 Kereste kesiminin makine ile yapildig1 imalathane. Bk. Diizci, Yelkenliden Buharliya, 414.
48 Diizcii, Yelkenliden Buharliya, 163-164.

49 BOA, HAT, 29276; CIKTS, 1652; C.BH, 1941.

50 BOA, HAT, 51681.
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