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Oz: Yurtici ve yurtdisi proje yiik tasimacihigi biiyik bir hizla
yayginlagmaktadir. Proje yiik tagimacihigi 6zel bir uzmanlik gerektirmektedir.
Yurtiginde ve yurtdisinda proje yiiklerin gabari disi yiik olarak tasmmasi
gerekir. Tagima esnasinda yol giivenligini tehlikeye attigi icin karayolu
yetkililerinden izin alinmaly, ilgili taraflarca dnlemler alindiktan sonra nakliyesi
yapilmaktadir. izin belgesi gabari disi yol izin belgeleri olarak ifade
edilmektedir. Giizergah izinlerinin alinmasi, tasimanin saglikli yapilmasi i¢in
vazgecilmezdir. Aksi halde nakliye yapilamamaktadir. Thracat miktarinm
artmasi ve lilkenin nitelikli teknolojiye dayali ihracat kalemlerinin gelisebilmesi
agir yilk nakliyesinin yurti¢i ve yurtdisi nakliyesinin gelismesine baglidir.
Kombine tasimaciligin yayginlagmast ve yapilabilir halde olmasi Tiirkiye’de
deniz, kara, hava ve demiryolu ile proje yiiklerin tasimasini gelistirmistir. Proje
tasimacilig1 arttikga ihracat miktarmin arttig1 gdzlemlenmektedir.

Anahtar Kelimeler: Proje Yiikler, Agir Nakliye, Yol Giizergahi, Thracat,
Yol Izin Belgesi.

THE TRANSPORTATION PERMITS IN THE PROJECT CARGO
AND REGULATIONS

Abstract: The “Project Cargo” in transportation is growing fast in the
domestic and foreign markets and is a special experience. It means that
oversize/overweight cargo has been transported in domestic and foreign markets
but has to become illegal because it is dangerous for road traffic. Transport must
not be allowed without an oversize/overweight permit. This permit is
compulsory to transport the cargo with confidence. The amount and quality of
exporting technological commodities in a country depends on the haulage of the
projected cargo domestically and abroad. Because the circulation of combined
transport is now common all over the world, the amount of cargo transport and
export is now also common in Turkey.

Keywords: Special hauling permit, Oversize Cargo, Project Transportation,
Export, Road Permission.

. Giris
Proje yiik tasimaciligi hizla gelisen bir sektor haline gelmektedir. Proje
yiiklerin, seyahat esnasinda diger araglarin ve alt yapmin olumsuz
etkilenmemesi i¢in devlet karayollarinda sorunsuz ve giivenle tagimasi temel
amaglardan biridir. Proje tasimacilig1 ytikiin imalat yerinden, gemiden, bagka bir
tasittan, fabrikadan veya depodan yiiklenmesi ile baslamaktadir. Yiiki ¢ekecek
kapasitede uygun bir karayolu c¢ekicisinin se¢imi seyahat boyunca sorunsuz
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tagimanin temelidir. Uygun romork ve ¢ekicinin belirlenmesi, yiikiin 6zellikleri,
gidilecek giizergah ve yapilacak kilometre durumuna gore belirlenmektedir.

Proje yiikiin tasit iistiine alinmasi, yeterli ¢eker tonaji olan vingler
vasitasi ile yapilmaktadir. Ving ile ylikleme birgok tedbiri gerektirmektedir.
Dayanikli halat ve irgatlar gerektirir, hatta giicli zemin aranmalidir. Proje
tastmacilifinda yilikleme ve bosaltma miihendislik islemleri dahilinde
yapilmalidir. Siiriici ve yardime1 personelin agir yiikler konusunda deneyimli
olmalar1 yol kosullar1 ve zemin etiitlerini izler nitelikte bulunmalidir. Agir yiik
tasimaciliginda, kilavuz ara¢ uygulamasi, vazgecilmez uygulamalardan bir
tanesidir. Proje tasimaciliginin ekip isi oldugu unutulmamalidir.

Trafik akisinin oldugu karayollarinda ve kirsal alanlarda giivenli
stiriiglin saglanabilmesi i¢in karayolu yetkililerinin, trafik polisinin, il, ilge ve
koy yetkililerinin agir yiikk vasitasinin gecisi konusunda bilgilendirilmesi ve
koordineli bir calismanin yapilmas1 giivenlik icin vazgecilmezdir.

Proje tasimaciliginin diger bir yan, bir fabrika makinelerinin tamamen
sOkiiliip baska bir iilkeye tasinmasi ve monte edilmesidir. Diger bir deyisle
fabrikanin tamamen bir yerden bagka bir yere tasmmasidir. Fabrikanin
taginmasi, son yillarda isgiicti ticretleri yiliksek olan iilkelerden isgiici daha
diisilk olan bolgelerdeki iilkelere yapilmaktadir. Tasima esnasinda basta
denizyollar1 olmak {izere kara ve diger tasima modlari da kullanilmaktadir.
Fabrika tagimalarda makinelerin sokiilmesi ve yeniden montajinin yapilmasi,
mithendislik hizmetlerini gerekli kilmaktadir. Deneyimli ¢aligsanlarin montaj
konusunda avantajlar1 ¢cok fazladir. Maliyeti diisiik diizeyde tutmaktadir.

I1. Proje Tasimacihigr Tanimi

Proje tasimaciligi, kavram olarak standart disi agir ve standart dist
Olciilerde olan yiiklerin bir ¢ikis noktasindan bir diger varig noktasina kadar 6zel
tedbirlerle ve 6zel araglarla bir program ¢ergevesinde taginmasidir. Standart disi
agirhikta ve standart disi olgiilerde olan yiikler bir proje kapsaminda olabilir.
Yurti¢i veya yurtdist bir projenin, basindan sonuna kadar projenin ihtiyag
duydugu aracglarini, aparatlarini igeren tiim kisimlarini bir defada veya kisim
kisim tagiyarak projeyi teslim edene kadarki, tim siire¢ i¢cinde bulunmak ve
gerekli her tiir malzemeyi proje alanina eksiksiz tasiyarak proje bitene kadar
gerekli tasima koordinasyonunu yapmaktir. Ayrica proje tasimaciligi bir biitiinii
olusturmak i¢in Uretilmis ve montaj1 yapilacak pargalardan (6rnegin riizgar
enerjisinden faydalanmak icin iiretilen riizgar giilleri) veya demontaji yapilmak
amactyla yerinden sokiilmiis fakat bagka bir yerde montaji olacak parcalardan
(fabrikanin tamamen sokiiliip baska bir yerde kurulmasi) veya tek parca halinde
asir1 agirhigi ve Olgiileri olan makinenin bir yerden bagka bir yere taginmasi ve
yerlestirilmesi (elektrik trafolar1) seklindeki tasimaciliga proje tasimacilig
denilmektedir.
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I1l. Yurticinde ve Yurtdisinda Bazi Ulkelerde
Yol izin Belgeleri Uygulamalari

Yol izin belgeleri, agir yiik tasimalarda yurticinde oldugu gibi bir¢cok
tilkede de uygulanmaktadir. Bunlardan bazilarimi alarak Tiirkiye i¢in 6rnek olup
olamayacagin tartismaya calistik. Giizergahin belirlenmesi ve glizergah
izinlerinin alinmasi1 bagli basina takip edilmesi gereken bir istir ve miiracaatin
ilgili mercilere yapilmasi yasal diizenlemeler ¢ercevesinde olmalidir.

. A. Yurticinde Yol Izin Belgesi Basvuru Merci

Karayollar1 kanununa gore gabari dis1 yiik varsa izne tabi olmaktadir.
Karayollarindan tasima igin izin alinmas1 gerekmektedir. izin belgeleri siireli ve
stiresiz olabilmektedir. Siiresiz belgeler ayn1 gilizergahta gidip gelenler igin ve
tarim sektoriinde biger dover gibi araglar igin verilen belgelerdir. Siireli belgede
bir belgenin kullanim siiresi 15 giindiir ve tek seferliktir. Sabah belge i¢in
miiracaat edildiginde aksama alinabilmektedir. Aksam dortte verdi iseniz ertesi
giinii aksam dortte almabilmektedir. iznin bedeli, genisligi 3.50m, tonaji 30
ton’luk bir yiik icin de 300 tonluk bir yiik i¢in de ayni1 fiyat olmaktadir.

Proje tasimalarda basinda “D” olmayan karayolundan gidiliyor ise ilgili
belediyelerden izin alinmasi gerekir. “D” karayolu demektir.

Ton x km basina insaat raporlar1 alinmasi gerekmektedir. Daha 6nceden
gecilen glizergahin, 3 ay sonra yeniden ayni gilizergahtan gecilmesi durumunda
ingaat raporlarmin alinmasina gerek yoktur. Fakat gecilecek yollar kopriiler
gozle kontrol edilmelidir. Hazirlanan raporun gegerlilik siiresi bir yildir. Bir yil
sonra raporlar yeniden alinmasi gerekir.

Yol gecis izin belgesi alimmasi i¢in basvurulmasi gerekli kurum,
Ulastirma Bakanligi Karayollar1 Subesidir. Bagvuru bir dilekge ile dogrudan
yapilmalidir.

B. Yurtdisinda Bazi Ulkelerde Yol Izin Belgeleri Uygulamalar

Bircok iilke, karayollarinda agir tonajli yiikler taginmirken karayolu
yetkililerinden ve diger ilgili taraflardan izin alinmasini istemektedir. USA gibi
baz1 gelismis iilkelerde karayolu, otoban yetkilileri yolun durumunu yazili ve
fotograflarla anlatan el kitaplar1 basarak bilgilendirme yapmaktadir. Karayolu
yetkilileri otoban ve diger karayollarinin son hallerini fotograflayarak, kopriiler,
tiineller, alt gegitler veya yaya list gecitleri gibi gabari dis1 yiik tasimaciligini
etkileyebilecek karayolu ve yol kenar1 yapilari gostermekte ve tastyiciyi
bilgilendirmektedir.

Kitap bilgileri ve gorseller yardimi ile nakliyeci, tasima giizergahi
konusunda kendisi kesif yapmadan bilgi sahibi olmaktadir. Tasiyici, nakliyeye
baglamadan 6nce masa basinda tagima planin1 daha kolay, basarili ve diisikk
maliyetle tasarlayabilmektedir. Agir yiikk nakliyesi baslamadan once nakliyeci
yikiin o6lciilerine gore, koprii altlarindan aracin gegebilecegi kararim
verebilmektedir. Eger giizergah iizerinde yiikseklik Olgiilerine uymayan gecis
noktalar1 varsa, alternatif yol arastirmasi ve bypass gegisleri tasima Oncesinde
planlanmaktadir.
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ABD’nin Teksas eyaleti i¢in olusturulan Asir1 agir/agir1 biiyiik yiikler
i¢in yol izin belgelerinde bulunan bilgiler sdyledir;

Basvuranin adi soyadi, sirket ismi, sehir, eyaleti, kamyon/traktor
tanimlamasi y1l model lisans numarasi, treyler yili modeli lisans numarasi,
Aracim yliksekligi, genisligi uzunlugu, gegisin etkileyecegi rotalar, istenen gegis
zamani, hareket zamani, bu belge bir defalik yukarida belirtilen tarihlerde
gecerlidir, sinirsiz degildir. Rotay1 onaylayan yetkilinin ismi imzas1 (Prozzi ve
Murphy, 2012: 73-85).

Baz1 yol izin belgelerinde yukaridaki bilgilerin yani sira lastik ebatlar
Ve numarasi, aks sayilar1 gibi bilgileri de istemekte ve geciste herhangi bir yolda
herhangi bir hasara yol acarsam Odemekle miikellefim gibi ifadelerde
bulunmaktadir.

ABD’de diger eyaletlerin yol izin belgelerinde de benzeri bilgiler
bulunmaktadir, birka¢ nokta farkli olmakla birlikte gecilecek giizergahlar, yolun
km uzunlugu hangi saatler arasinda tagima yapilacagi, ara¢ ve siiriicii bilgileri
gibi ortak bilgileri igermektedir (Prozzi ve Murphy, 2012: 178-185).

Yol iicretlendirmesi kullanilacak yolun uzunluguna ve aracin agirlik ve
boyutlarina goére yapilmaktadir. ABD’de bir¢ok eyalet, yol izin belgesinin
almmmas1 esnasinda tek gegis igin ve siirekli gecis seklinde iki tiir fiyatlandirma
yapmaktadir. Ayrica izin belgesinde genis ve uzun araglarin gabari yiikleri i¢in,
onde bir, arkada takipte bir olmak iizere tam donanimli 151kl (tepe 1s1klar1) uyari
ve ikaz yapabilen araglar ile donatilmis eskortlar istemektedir. Eger tasima
otobanda yapilacak ise {iglincii bir eskort yan bos seritte gorevlendirilmelidir.
Gabari dis1 araglarda 6n ve arkadan gece ve gilindiiz goriilecek bigimde “genis
ara¢” ve “uzun ara¢” yazilarinin bulunmast zorunludur. Uyarici kirmizi
bayraklarda unutulmamalidir.

Avrupa Birliginde {iiye iilkeler, proje tasimaciliina izin konusunda iiye
tilkelerin one-stop-shop prensibine uyum saglamalarini istemektedir. Ayrica AB
icinde uygulanacak tek izin belgesi konusunda ¢aligmaktadir.

Avrupa’nin diger bir iilkesinde Isve¢’te, bir defalik izin alindiginda bir
defalik gecerli olmakta siirekli izin alindiginda bir yil gegerli olmaktadir.

IV. iznin Alinmasi

2918 Sayili Karayollar1 Trafik Kanunu 33. Maddesinde agirlik ve
boyutlart bakimindan &zelligi olan, baska ulasim sistemleri ile taginmasi
olmayan ve tagima simirini agip da tasinmasi zorunlu olan yiiklerin tagimast
i¢in, Karayollar1 Genel Miidiirliigiinden izin alinmasi zorunludur. Ozel izin/dzel
yik tagima izin belgelerini almak i¢in miiracaatlar karayollar1 genel
miidiirliigiiniin sitesinden kabul edilmektedir (Ilgiin, 2014: 45-52).

Demiryolu ve karayolu tasimalarinda, araclarin yiikleme ebadin1 gecer
esyalar Gabari Taskini (Out of Gauge) olarak kabul edilir, 6zel tagima iznini
gerektirmekte ve tasima {icretleri normal iicretlerin ¢ok {istiinde olusmaktadir
(Calig, 2003: 30-45).
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Yeteri kadar aksa sahip olmayan araglar kullanilmasi1 durumunda, agiri
agir proje yikleri karayollarina oldukca fazla zarar verebilmektedir. Bu agidan
tastyict firmanin ara¢ parkinin oldukea iyi durumda olmasi gerekmektedir.

Iyi bir planlama yapilmamasi, yol yapist ve yol yapim malzemesi
dikkate alinmadan yapilan tagimalarda basta karayolunun kendi olmak iizere
kopriiler, isaret levhalari, trafik lambalari, kaldirimlar ve bircok yol kenar1 ve
iizeri yapilar hasar gorebilmektedir.

Ozellikle liman ile sanayi bolgelerini birbirine baglayan yollarin agir
yiik tagimalarina elverisli olmalar1 gerekmektedir. Limanlara biiyikk ve agir
tonajli tasimalarin, gemi yliklemelerinden dolayr daha fazla oldugu
goriilmektedir.

V. Yurtici Literatiiriinde Yol iznine Bakis
almmasi gerekir. Tagimanin, yiiklemenin ve indirmenin, 6nceden ilgili resmi
kuruluslara bildirilmesi ve alinan tedbirlerin onaylatilmasi, tehlikeli isler
gerceklesirken saglik ekibinin yakin tutulmasi unutulmamasi gereken
durumlardir (Yildiztekin, 2014: 24-32).

Ozel yilk tasima izin belgesinin yaninda yol raporu da &nem
kazanmaktadir. Bazi iilkelerde yol raporunun tasiyict tarafindan ilgili
mithendislik firmasini bularak, rapor hazirlatilmas: istenmektedir ve tiim
masraflari tagtyici firma 6demektedir.

Karayollar1 kanununda belirtilen 6lgiilerin disindaki araglarin, gabari
dis1 araglar, bos olduklar1 halde karayollarina ¢ikmalari, trafikte seyretmeleri
izne tabi olmaktadir. Standart dig1 aracin tamiri bakimi gibi belge amacl trafikte
hareket etmeleri eskort ve izin belgesi ile miimkiin olmaktadir, bu bir art1
maliyeti getirmektedir (Yiicel, 2015: 2-8).

Ayrica 150 ton ve lizeri tagimalarda, miithendislik firmalari tarafindan,
yol raporunun diizenlenerek tasiyici tarafindan alinmasi yiiksek maliyetlere
ulagmaktadir. Agir yiik tagimalarda sadece giindiiz tagimaya izin verilmektedir
(Yicel, 2015: 2-8). Sonug olarak Tiirkiye bolgesi etrafinda ortaya ¢ikan agir
tonajl yiikler, maliyetleri diisiik diizeyde olan tilkelere kaymaktadir. Dolayisiyla
Tirkiye mevzuat yetersizligi ve yiiksek maliyet kalemleri nedeni ile rekabet
edememektedir.

AB iilkelerindeki mevzuat ve uygulamalarin, ililkemiz mevzuat ve
uygulamalar1 ile karsilastirildiginda, ortaya c¢ikan biiyiik farkliliklar ve
iilkemizin mevzuatinin giincelligini yitirmesi, 6zel yiik tagimalarda goriilen
sorunlarin baginda gelmektedir.

UND ve bazi kurumlarin yardimi ile Onerilen “Agir ve Havaleli
Yiiklerin Taginmasina Iliskin Yonetmelik” taslagi calismasinda AB’ye uyum
dikkate alinarak yol izin belgelerinin 15 giin gegerlilik siiresi ve 3 yillik
gecerlilik siiresine sahip olmasi dnerilmektedir (Nuhoglu, 2015: 5-25).
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2012 yilinda Karayollar1 Genel Midiirliigiinden 60 bin adet 6zel yiik
izin belgesi alimmustir (Kegeci, 2012: 3-18). Agir yiik tasima potansiyelinin ¢ok
yiiksek oldugu verilerden anlagilmaktadir.

V1. Sonucg

Yirmi y1l 6nce sadece agir sanayinin kisitli miktarlarda ihtiya¢ duydugu
proje tasimaciligl giliniimiizde adeta tiim sektorlere yayilmistir. Basta enerji
olmak tizere uzay ve havacilik, ulastirma gibi sektorler de gabari disi
tagimaciligin belli bagh miisterileri olmaktadir. Agir tasimaya yurtiginde ihtiyag
duyuldugu gibi yurtdisinda da yogun talep duyulmaktadir.

Agir yiik tasiyiciligt uzmanlik gerektiren bir is koludur. Tiirkiye’de ¢ok
sayida firma bu alanda c¢alismaktadir. Firmalar yurtigi ve yurtdist proje
tastmacilifi yapmaktadirlar. Birgok Tiirk firmasimin en zorlu pazarlardan biri
olan Avrupa Birligi’nde tiim kurallar1 yerine getirerek Tiirkiye’den AB’ye
nakliye yapmaktalar ve Avrupa Birligi iginde bir iilkeden birlik i¢indeki baska
bir {ilkeye, dogusundan batisina, kuzeyinden giineyine agir yiikleri AB
tasimacilik kurallar1 icinde tasiyabilmektedirler. Ayrica AB’den Rusya gibi
Norveg gibi birlik dig1 iilkelere de tasima yapabilmektedirler.

Tiirkiye batisinin yaninda dogusunda da proje yiik tagimaciliginda ilk
siralarda gelen iilkedir. Ozellikle limanlarin1 kullanarak basta Irak olmak iizere
Iran, Azerbaycan, Giircistan ve Tiirk Cumhuriyetlerine agir yiik nakliyesi
yapmaktadir.

Proje tagimaciligini, yeni kesfedilen bir sektdr olarak gorebiliriz.
Deneyimin ve miihendislik bilgilerinin 6n plana ¢iktigi bir sektdrdiir. Bu
nedenle, Tiirkiye’nin sektdrde avantaji oldukca biiyiiktiir. Basta karayolu
tagimacilik olmak tizere, Tiirkiye’de nakliyeciler sadece karayolunda degil tiim
tasima modlarinda ve kombine tasima isi yapabilmektedir. Sektdriin ¢arpan
etkisi ¢ok biyiiktiir, proje tasimaciligt basta ihracat yapan sektorleri
desteklerken, yeni ihracat¢i olabilecek sektorleri, sehirleri ve ihracata yeni
acilacak firmalari tegvik etmekte cesaretlendirmektedir. Ayrica kaldirma ve ving
sektorli, proje tagimaciligi ile birlikte kapasitesini artirmakta, sektorii gok
yakindan takip ederek, yeni yatirnmlarini yonlendirmektedirler. Dorse, karasor
ve romork gibi sektorler, proje tasimaciligindan dogrudan etkilenmektedir.

Ozellikle yol izinleri alaninda goriilen mevzuat eksikleri basta UND
olmak iizere, iUniversitelerimiz ve tasiyicilar tarafindan, agir yiik tasima
konusunda yeni mevzuat diizenlemelerine onderlik ederek, ulagtirma bakanligi
ile birlikte calisma gayretindedirler. Sektor biiyiidiik¢e, uluslararas1 alana
yayildik¢a, mevzuat yetersizliklerinin ortaya ¢ikmasi stk goriilen
gelismelerdendir. Yurti¢i mevzuatin diger iilkelerdeki mevzuattan iistiin olmasi
sektoriin ihracat kalemini olumlu yonde etkileyecektir.
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