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Osman YALCIN!
BALKAN SAVASLARINDA TURK HAVA HAREKATI

Oz: italya, 1911'de Kuzey Afrika'daki son Osmanli topraklari olan Trablus'u isgal etti.
italya, tarihte ilk kez askeri harekat kapsaminda ugaklari kullanan iilke oldu. Ugaklar ve
balonlar bombalama, gozetleme ve propaganda faaliyetlerinde kullanildi. Osmanl
ordusu da bu savas sirasinda ilk hava savunma gorevini gerceklestirdi. Osmanlilar,
ugaklar1 diisiirerek, pilotu esir alarak hava savunmada ilkleri gergeklestirdiler. Trablus
Savagi bitmeden once Balkan devletleri Osmanl hnparatorlugu‘na savas ilan ettiler.
Balkan Savaglar1 sirasinda Balkan {ilkelerinin ordularinin envanterlerinde 30 civarinda
ugak, Osmanli ordusunun ise 18 ugag1 bulunuyordu. Balkan Devletleri, Fransiz ve Rus
pilotlara hava faaliyetinde gorev verdiler. Ayni sekilde Osmanli Devleti de hentiz yeterli
pilotlara sahip degildi ve bu nedenle Alman ve Fransiz pilot ve makinistleri hava
kuvvetlerinde calistirdilar. Boylece Balkan Savaslari, Tiirk Hava Kuvvetlerinin ilk hava
deneyimlerini yasamasini sagladi.Balkan Savaslar1 sirasinda Tiirk Hava Kuvvetleri ilk
defa olarak egitim sistemini, harekat giictinii ve harekat planlamasinda uygulamalar
yapti. Bu ¢alismada, Balkan Savaslarinda Osmanli ordularma tahsis edilen Osmanl
Hava Miifrezelerinin durumu ve harekata esas faaliyeti incelenmistir. Osmanl ordular:
ii¢ gruptan olusuyordu. Bu ordular Edirne Savunma Kuvvetleri ile Dogu ve Bati
Ordulart idi. Bu calismada, Tirk Havaclarmin harekat ortaminda ilk tecriibeleri
incelendi. Calismada Osmanli Arsiv Belgeleri, donemin gazeteleri, dergileri ve ilgili
literatiirden yararlanilmustir.

Anahtar Kelimeler:Trablus Savagi, Balkan Savaglari, Osmanli Hava Kuvvetleri, Fesa
Bey, Siireyya Bey, Bleriot, REP, Bristol, Harlan.
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Turkish Air Operation In The Balkan Wars

Abstract: Italy occupied Tripoli, the last Ottoman territory in North Africa, in 1911. Italy
used aircrafts as a part of a military operation for the first time in history. Airplanes and
balloons were used in bombing, surveillance and propaganda activities. Ottoman
military also performed their first air defense mission during this war. For instance, the
Ottomans broke ground when they shot down aircrafts and took pilot prisoners. Before
the Tripoli War was over, the Balkan League states declared war against the Ottoman
Empire.During the Balkan Wars, there were around 30 aircrafts in the inventories of the
armies of the Balkan countries while the Ottoman army had 18 aircrafts. Balkan States
recruited French and Russian pilots. Similarly, the Ottoman Empire did not have enough
pilots yet and therefore, they employed German and French pilots and machinists.
Hence, the Balkan Wars enabled Turkish Air Forces to get the first aerial
experiences.During the Balkan Wars, Turkish Air Force applied a training system,
operation force and operational planning for the first time. In this study, the condition
and profile of the Ottoman Air Fleets allocated to the Ottoman armies in the Balkan
Wars were examined. These armies were the Defense Force of Edirne and the East and
West Army. In the study, Ottoman Archive Documents, newspapers, magazines of the
period and the relevant literature were used.

Keywords:Tripoli War, Balkan Wars, Ottoman Air Force, Fesa Bey, Siireyya Bey, Bleriot,
REP, Bristol, Harlan.

GIRIS
Tiirk Askeri Havaciliginin Kurulusu

Insanlik tarihinde, Montgolfier Kardeslerin 1783 yilinda balon ile ilk ugusundan
itibaren 6nemli gelismeler olmus ve havacilik bu gelismelerde 6ne ¢ikmistir.2
Osmanli Imparatorlugunda da ilk ugustan 2 yil sonra 1785 yilinda Istanbul-
Bursa Balon ucusunun yapilmasi oldukca degerli bir girisimdir. Yine bir hava
araci olarak balonun ilk defa 1794 yilinda bir savasta kesif maksatli kullanilmasi
bir baslangi¢ olmustur. Insanlik tarihinin son 1000 yilinda ugusa yonelik bir¢ok
iilkede ayni zaman araliklarinda birbirini tanimayan aragtirmacilar, havacilik
alaninda calismalar yapmistir3 1785 yilinda franhi bir baloncu, Sultan L
Abdiilhamit'in de hazir oldugu bir merasimde Istanbul’dan havalanarak
Bursa’ya gitmistir. Sultan daha sonra bu girisimin &nemine binaen balonu

2Ebuzziya Abdurrahman Velid, Tayyarecilik Mazisi-Ehemiyeti-Giiniimiiz Gelismeleri-Gelecegi, (Cev.
Aden Esen), Pavotek, Istanbul, 2020, s.30.

3 Osman Yalgin, Tiirk Hava Kuvvetleri Teskilatlanma Tarihi, Gazi Unv. Sos.Bil. Enst., Basiimamis
Yiiksek Lisans Tezi, Ankara, 2004, s.1,2.

(ATAD)
- 66 -



Osman YALCIN

Balkan Savaslari'nda Tiirk Hava Harekat:

Ayasofya Cami'nin Kubbesine asilmasmi istedi. Bundan maksadi, halkin
Osmanl iilkesinde gerceklestirilen ilk ugus olayini hatirlamasi igindi.*Osmanli
Ordu tarihinde balonculukla ilgili il gelisme, bir Tiirk zabiti olan Topgu Subay1
Mehmet Risti'niin 1897 yilinda aldig1r balonculuk egitimidir. Bu yoniiyle
Mehmet Riistii, ilk Tiirk Askeri HavacisidirMotor giiciinden yararlanilmasi,
tahrik veya itki giicliniin kullanilmasi, kanat yapilarinin ugusa uygun tasarmmi
ve aerodinamik ozelliklerinin ugusa uygun olarak tespiti i¢in bilim insanlari
calismalar yapmust.

Ucaklar bu gelismeler sonrasmnda 20'nci ylizyiln onemli bir gelismesiydi.
Ashinda ugaklar birden icat edilmis beklenmedik bir gelisme degildi. Wright
Kardesler, uzun siiren c¢alismalarinda donemin bilim adamlarmin ve
eserlerinden yararlandilar. Hatta bazi bilim insanlarindan dersler alarak
calismalarimi siirdiirdiiler. 17 Aralik 1903 tarihinde North Carolina'da
KittyHawk kasabasma yakin Kill Devil Hills mevkiinde havadan agir bir cismin
motor giiciiyle yerden kesilmesi onemliydi.5 Ayrica bu ugusun kayit altma
alinmasi, havacilik alaninda degisim ve gelisme icin 6nemli bir tarihtir.

Sultan II.Abdiilhamit doneminde, balonlarda kullanilan hava torpidolarimin
incelenmesi amaciyla Bahriye Nazirhi@1 tarafindan bir ¢alisma yapilmustir.
Donemin  Bahriye Miisaviri Alman Ferik Schtarke bu maksatla
gorevlendirilmistir. Bu gorevlendirme {izerine, Alman Deniz Miisaviri Ferik
Schtarke, balon torpidosu mucidi olan Alman vatandas: Rodek ile goriismeler
yapmistir. Schtarke  ¢alismasini, 11 Ekim 1886 tarihinde rapor halinde
sunmustur. Raporda istenilen hava torpidosunun ve balonunun toplam 1500
marka {i¢ hafta i¢inde {iretilebilecegi bilgisi yer alryordu ve balonun fiyat1 600
martk'tt. Rodek, Osmanli ordu mensuplarina alet adevati {iretecek ve
kullanacak egitimi de vermeyi taahhiit etmistir. Schtarke, konuyla ilgili bir
gorevlendirme yapilmasi, balon ve torpidonun yerinde goriilmesi ve mukavele
imzalanmasin1 Onermistir. Bu gelismelerin hemen arkasindan, Almanlardan
torpido atan balon alinabilecegi haberini alan Fransiz balon {ireticisi Gabriel
YON da 19 Nisan 1889 tarihinde benzer bir girisimde bulunmustur. Yon,

4 Osman Yalgn, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi (THHST), Gazi Unv. Sos.Bil. Enst., Doktora Tezi,
Ankara, 2008, s.11.

SHv.K.K.ig1, Hava Mecmuasi, 15 Mayis 1927, s.134; Yavuz Kansu, Sermet $ensoz, Yilmaz Oztuna,
Havacilik Tarihinde Tiirkler 1, Hv.Bsm. ve Nes. Md.liigii, 1971, Ankara, s.67.

¢ Ebuzziya Abdurrahman Velid, a.g.e., 5.89-91.
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teklifini Istanbul Beyoglu'nda bulunan temsilcisi Jak Salom vasitasiyla
yapmistir. Jak Salom'un balonu 500 metre irtifaa ¢ikabiliyordu. Balon, ¢iplak
gozle 20 km. dirbiin ile 60 km. wuzakhga kadar bir mesafeyi
gozetmeyebilmekteydi.”

Osmanli Hava Torpido Birliginin kurulmasimin giindemde oldugu bir
zamanda 1899 yilinda Lahey'de bir toplant1 yapilmistir. Bu toplantinin amaci
havaciligin  kurallarmin uluslararast alanda gecerlili§i olan bir zeminde
olusturulmasi, hava giiciiniin yaygimlasmas: ve son zamanlarda savaglarda
havaciligin kullanilmasi ile ortaya ¢ikabilecek ve sivillere yonelik tehditler ortay
¢iktigindan ancak kesif maksatli olarak hava faaliyetinde bulunulmasi tizerinde
anlasilir. Bes yil siireyle balonlardan, mermi ve bomba atmak yasaklanir. Diger
taraftan Sultan IL.Abdiilamit, Zeppelin balonlarinin incelenmesi i¢in Mehmet
Sakir Paga'yr gorevlendirmistir. Paga, konuyla ilgili detayli raporlarmi
sunmustur. Raporda; Fransa'nin havaciliktaki rolii, Alman Kont Ferdinand von
Zeppelin'in farkl tiplerdeki balonlari ile havaciifin gelecekte savas alanlarinda
alacag tistiin etki ve harekat: belirleyiciligi tizerine bilgiler sunmustur.8

Osmanli havaciligmmin fikirsel olarak temelleri bu bakimdan Sultan IL
Abdiilhamit donemdir. Ancak bunu kurulus siireci ile karistirmamak gerekir.
Biitiin ordularda balon tegkilat1 benzer yapilar bulunuyordu. Miistakil ve hava
gliciiniin  ozglinliigiine yonelik bir teskilat ic¢in ucaklarin beklenmesi
gerekmistir. Havacilik tarihi incelendiginde ve bu ¢alismada da yer verildigi
gibi 18. ylizyilin sonlarindan itibaren balonlar 6nemli bir arag¢ olarak savaslarin
parcasi oldular. Balon birlikleri kuruldu. Ne var ki biitiin bu ¢abalar kara
giicliniin bir unsuruydu ve bir silah sistemi olarak yer aliyordu. Diger iilkeler
de bu bakimdan balonlarin yapmis olduklar1 énemli gorevlere ragmen hava
teskilatinin kurulusu olarak kabul edilmemistir. Balonlarin kullanilmasi ve
takiben ucaklarin icadi ile birlikte hava giicliniin ordularda ayr1 harekat icra
eden, kendine gore sevk ve idare sistemi olan, yetkin ve bir ¢ok farkli alanda
uzmanlasmig profesyonel insan giiclinii olusturan ugus heyeti ile biiyiik bir yer
ekibi, ¢ok farkli ve gelisen techizat destegi, oldukga etkili bir ikmal ve lojistik
sistemi, goreve yonelik hazirlanmak durumunda kalinan alt yapisi ve yakit
destegi ile bir silah sisteminden ¢ok farkli oldugu anlasildi.Ugaklar ilk baslarda

7 Deniz Kurt-Erdal Korkmaz, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri Cilt-I, Hv.Bsm. ve Nes.
K181, Ankara, 2020, s.9,10.
8 Kurt-Korkmaz, a.g.e., 5.10,11.
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sportif maksath olarak yapilmistir. Kisa zaman iginde askeri maksath
kullanilacagma yoniinde degerlendirmeler ortaya gikmustir. Stiphesiz balonun
bu alandaki tecriibesi bu sonuca tesir etmistir. Ozellikle 1909-1913 yillar sivil
ve askeri havacilik alaninda onemli gelismelerin yasandigir bir donemdir.
Avrupa'da havacilik alaninda; uzun mesafe ucus, irtifa olarak ytiiksekten u¢ma,
deniz ve dag gibi baz1 yliksekten u¢gma rekorlar1 kirma, siiratte artis ve benzeri
basarilar elde edilmistir. Bu yillarda (1910-1913) ugaklar askeri teskilatlara dahil
edilmeye baslanmistir. Genelde ucak {ireten iilkeler ilk baslarda askeri
tegkilatlarina, askeri hava giiciinii dahil etmislerdir.?

Osmanli devlet yonetiminde gorev alanlar agir i¢ ve dis sorunlara ragmen
havaciligin kiymetini takdir etmislerdir. 1909 yili Mayis ayinda Istanbul'da ve
[zmir'de Osmanli ismi balonu ile Baloncu Barbout gdsteri uguslar yapmustir.
Baron de Catters'in, Voisin tipi ve Bleriot'un kendi adini tasiyan Bleriot isimli
ucaklar1 ile Istanbul'da uguslar yapmuslardir. Bu uguslardan gerekli
¢ikarimlarda bulunulmus ve ordunun havacilikla ilgilenmesine yonelik bir
takim tedbirler almmistir. Gosteri uguslari sonrasinda kurulan Askeri
Komisyon'da havaciik ve almmmasi gereken tedbirler raporlastirilmistir. Bu
kapsamda oOzellikle Mahmut Sevket Pasanin, mesleki yasaminda, ordunun
silah sistemlerinin temini ile ilgili aldig1 gorevler nedeniyle havaciliga cok ilgi
gostermis ve kurulus i¢in desteklemistir.10

Osmanl idaresi tarafindan Askeri alanda alinan baglica tedbirler sunlardir.
Askeri Ataseliklerden havacilikla ilgili bilgiler talep edilmis, Siireyya Bey
havacilikla gorevlendirilmis, pilotaj egitimi i¢in subay se¢imi yapilmis, ugak
temini icin tedbirler alinmis, havaciligin ¢ok karmasik bir saha olmasi ve
giderek yogun faaliyetler oldugunun anlagilmas: ile tayyare komisyonu
kurulmustur. Donemim Osmanli Yonetimince kisa zamanda; ucgak fabrikasi ve
hava okulu kurma projeleri hayata gegirilmistir. Maalesef u¢ak kurma fabrikasi
projesi miimkiin olmamustir. Thtiyag duyulan hangar ve depolarin ingast ve

9 Kansu Vd.a.g.e., 5.92-96.

10 Osman Yalgin, Tiirk Hava Giicii (THG) Kurulugu, 1lk Seferleri ve Yiikselisi (1911-1950), Tiirkiye Is
Bankas: Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 2017, s.1,2; Salname-i Serveti Fiinun, Istanbul, 1910, s.105-121;
Osman Yalgin, "Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihinde Hava Okulu ve Harp Okuluna Gegis Siireci", Gazi
Akademik Bakis Dergisi, Cilt 9 Say1 17, Kis 2015,5.231; O.Kﬁr§atKaracagil, "Balkan Harbi'nde Tiirk
Havacilig:", Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Yii Uluslararas1 Tarih Sempozyumu 8-10 Subat 2011,
Ayrit1 Basimevi, Ankara, 2013, s.111.

(ATAD)
-69 -



Osman YALCIN

Balkan Savaslari'nda Tiirk Hava Harekat:

askeri tegkilat1 olusturma uygulamaya konulmustur.! Stiphesiz Osmanli askeri
havaciliginin kurulus siirecini baglatan gelisme p1lota] secimi i¢in ordulara emir
verilmesi bu kapsamda 6 adaydan Yiizbagi Fesa ile Ustegmen Kenan'in gerekli
secimlerden gegerek Fransa Bleriot Okulu'nda egitime baslamalaridir.’? Yine bu
donemde bazi subay gruplarmin farkli hava okullarina egitime gonderilmesi
gerceklesmisse de savas patlak verdiginde hentiz yeterli egitimi almus
degillerdi. Salim, Feyzi, Nuri, Refik, Mithat, $iikrii, Salim ve Cemal R.E.P Hava
Okuluna egitime gonderilmis bulunuyorlardi.’?

Yukaridaki gelismelerden devam ederken Osmanl-italyan Savasi
baslamisti. Trablusgarp miidafaasinda hava kuvvetlerinden istifade edilmisti.
Ancak Osmanl ordusunun &zellikle goniillii subaylarla kisa siirede yerli halki
da organize ederek kuvvetli bir savunma hatt1 olusturmasi beklenen bir gelisme
degildi. Italya, bu gelisme kargisinda kiy1 seritlerinden icerilere girmeye
muvaffak olamadi. Osmanl Imparatorlugunu barisa zorlamak igin Oniki
Adalar1 isgal etmigtir. Osmanlh Imparatorlugunun yillardir ihmal edilen
donanma giiciliniin ise buralar1 koruma giicii bulunmuyordu. Harbiye Nazir
bu gelisme {izerine Tayyare Komisyonu Bagkani Siireyya Bey ile
yazismalarinda bir an evvel tayyare ve mubhtelif bomba alinmas: igin ¢aba
goOstermistir. Yazigsmalarda Ozellikle sahillerde tayyare ugurulmasi, Hava
Okulunun bir an evvel kurulmasinin 6nemi hatirlatilmaktadir.’> Bunlar olurken
kisa zamanda bir baska gelisme daha ortaya c¢ikmustir. Bu da Osmanh
Imparatorlugunun zayif durumundan yararlanmak isteyen Balkan iilkelerinin

11 Osman Yalgin, "Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Ordusu (20-22 May1s 2009 - Istanbul)", On Ikinci
Asker? Tarih Sempozyumu Bildirileri - 1I, Genelkurmay Basimevi, Ankara, 2010, s.180-182; Osman
Yalcin, "Savas Ugaklar1 ve Balonlar", Birinci Diinya Savasinda Osmanli Devleti, Kitabevi Yayinlari,
Istanbul, 2015, s.271-273; Davud Kapucu-Erdal Korkmaz, Osmanli’dan Cumhuriyet’e Askeri Hava
Seyehatleri (1909-1939), Karakum Yayinlari, Ankara, 2020, s.20-27; Cenk Avci, Canakkale Cephesi’nde
Hava Savaglari, Genelkurmay ATASE Yayinlari, Ankara, 2009, s.3.

12 Fethi Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havaciligr Belgeleri(1909-1913), Hv.K.K.ig1 Basimi,
Ankara, 1974, s. 2,3; Siilleyman Beyoglu, "Tiirk Havacihigimmin Dogus Yillart", Havacilik Tarihi
Sempozyumu, 13-14 Aralik 2012/Istanbul, 5.3,4.

13 Nureddin Van, "JourneyFromlstanbulto Cairoand the First Turkish Awr Martyrs: Fethi, Sadik and
NuriBeys”, OzeanJournal of Social Sciences 5(3), 2012, s.121;Keyiisk, a.g.e.,.C-1, 5.26; Zeynep Giilten,
Havacilik Tarihinde Yesilkéy, HHO Yayinlari, Hv.Bsm. ve Nes.Md.ligii, Ankara, 2010, s.12-14.

14 Trablusgarptaki hava giicii i¢in bkz. Ajun Kurter; THKT(1910-1914)- C-1, 5.39-70.

15 Siireyya Ilmen, Tiirkiye'de Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, Tbrahim Horoz Basimevi, Istanbul,
1947, .83-87.
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kendi aralarinda anlasarak Balkanlardaki Tiirk topraklarim1 ele gecirme
ittifakadar.

Osmanli askeri havaciliginin kurulusu ile gelismis tilkelerin askeri havaciligiin
kurulusu ayni yillarda gerceklesmistir. Bu donemde komutanlarin ve
sorumluluk mevkiinde olanlarin havacihia yaklagimlar: farklhiydi. Fransiz Harp
Akademisi'nde Satratejist Prof.Dr.Ferdinend Foch;”Havacilik spor olarak iyidir.
Fakat bir harp vasitas: olarak ehemmiyeti ise sifirdir,” diyordu.'® Bir bagka taninmis
Ingiliz General Haig de 1914’de soyle diyordu: “Beyler, hicbirinizin, ucaklarmn
savas zamammnda kesif maksadiyla kullanilmasimun  yararly olabilece§i hususunu
diisiinecek kadar aptal olmadi$imiz umarim. Komutan icin kesif yoluyla bilgi almanin
bir yolu vardir ve bu da siivarinin kullanilmasidir.”7 Oysa bundan ii¢ yil kadar
sonra bagka bir Ingiliz general olan Jan Smuts ise, “Diisman: havada maglup etmez
ve savagt diismamn karargahina gotiirmezsek O’nun Londra’da bulunan bizlerle ilgili
genis capta planlar yapti§indan siipheniz olmasin,”demistir.'8 Havaciigin harekata
etkisine olan bakisin, onemli gelismelere ragmen, diger kuvvetlere mensup
komutanlarca uzun siire dogru anlagilmadifi konusu donemin baz
hatiratlarinda yer almigtir. Mesela Tiirk havacihigma uzun yillar liderlik ve
komutanlik etmis olan Orgeneral Muzaffer Ergiider hatiratinda 2. Diinya Savasi
sonunda bir Ingiliz Hava Kuvvetleri Komutaninin degerlendirmesine yer
vermistir. Hatiratinda, "Ordu ve donanma, daima hava kuvvetlerini kiiciik gérmiis,
ona biiyiik biitceler vermekten sakinmslardir. Kara zirhli kuvvetlerini birkag parcaya
indirdikleri gibi, Maresal Trenchart'm calismalar: olmasaydi, Tkinci Diinya Harbi'ne
bagladi§rmiz zaman, belki bizim de ancak ii¢ bes tayyaremiz bulunacakti. Bu harpte,
hava ordulari yarattiGimiz ve bash basina Almanya’yi ¢bkertmeye muktedir bir hale
getirdigimiz zamanda bile, ordu ve donanma bizi asil hedeflerimizden ayirdi. Diismanin
kara ihtiyat kuvvetlerinin bombalanmasini emrederken, arkasindan diismanin denizalt:
iislerinin tahribini istediler. Biraz sonra ekonomik kaynaklarmin tahribini istediler.
Béylece her tiirlii daguuk gorevler vererek, hava ordularmmizi asil maksatlarmdan
uzaklastirdilar.” ifadesi yer almaktadir.!

16 Yasar Aksan, Canakkale, Bizbize Yay., Ertem Matbaasi, Ankara, 2007, 5.420.

17 Mehmet Erdogan, Hava Giicii ve Savas, Genkur.Bsm.,Ankara,1986, s.32.

18 Erdogan, a.g.e, 5.36.

19 H.lbrahim Firtina, Orgeneral Muzaffer ERGUDER'in havaciik Amilart 1922-1930, Tiirk Tarih
Kurumu Yayinlari, Ankara, 2009, s.23.
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Havaciligin harekata etkisinin, yakin zamana kadar baz1 komutanlar ve karar
vericilerde, tartisma konusu dikkate alindiginda, Osmanl idaresinin ilk ugagin
ucusundan bir kag yil sonra bu konuya 6nem vermeleri ve tedbir almalarinin
Tiirk Havaciligimin gelismesinde etkili olmustur. Nitekim bunun ilk verimi de
Balkan Savaslarinda elde edilmistir.

1.Balkan Savaglar1 Oncesinde Taraflarin Askeri Giigleri

Balkan tilkeleri tarafindan savas ilan1 ilk defa 8 Ekim 1912 tarihinde Karadag'in
savas ilani ile baglamistir. Bu gelisme ile Trablusgarp'ta stabil hale gelen savasa
18 Ekim 1912 tarihinde italyanlar ile Isvicre'nin Lozan sehrindeki Ouchy (Usi)
kasabasindaUsi Antlasmasi ile son verilmistir2? Bu sirada Kurmay Yarbay
Siireyya Bey ve Binbasi Mehmet Ali Bey'in 07 Mayis 1912 tarihinde baslayan
Avrupa gezisi devam ediyordu. Heyet, ucak ve giidiimlii balon basta olmak
ilizere bazi ikmal ve mithimmat alimi yapmustir. Yine iki ay1 gecen bu gorev
esnasinda bircok ugak fabrikas: ve balon tesisleri gezilmistir. Heyet tarafindan
bircok ucgak siparisi yapilmistir.2'Siireyya Bey 28 Temmuz 1912 tarihli
raporunda ortalama biiyiikliikte sevk edilebilir bir balonun biitiin teferruat: ile
40.000-50.000 Lira maliyeti oldugunu bildirmistir. Yine balonun yillik 10.000
Osmanl liras1 idame isletme masrafi olacagini belirtmektedir. Satin almak icin
yetismis balon kaptani ve personeli olmasi gerektigini belirtmektedir. Bunun
yerine deneme maksath kiiciik bir balonun almabilecegi ifade edilmistir.?> Yine
Siireyya Ilmen hatiratinda; Ordu-yu Osmanide tayyarecilik ve balonculuk
tegkilatinin cidden bir semere gostermesi arzu ediliyor ise en evvel yapilacak
sey fedakarliktir. Fedakarlik da para ile olur. Biitcede tahsilati olmayan bir sinif
silah i¢gin tabii terakki edemez. Ne kadar calisilsa ne kadar gayret edilse tabidir
ki her sey noksan kalir." demektedir.??Balkan Savaslarmnin hemen 6ncesinde
taraflarin her birinin kendi i¢ ve dis sorunlar1 bulunuyordu. Savasa taraf olan
iilkelerin kendi aralarinda sorunlari vardi. Osmanli Imparatorlugu'nun genis
topraklar1 vard: ve devlet bir¢ok farkli halkin bir araya gelmesinden meydana
geliyordu. Balkan Devletlerinin tamami son 100 yil igerisinde Osmanl

20 Kansu Vd.,Hoclk. Tar. Tiirkler.-1, s. 124; Yal¢in, THHST, s.26.

21 flmen, a.g.e., s.37; Karacagil, Balkan Harbi'nde Tiirk Havacihig1, s.113; MSB Arsivi, BLH-179-92-1-23-

(Ek01-Kurmay Yarbay Siireyya Ilmen'in Raporundan).

2Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi 1912-1914 Birinci Kitap, Ugus Okullar1 Basimevi, Eskisehir, 1950,

s.31,47.

2 fImen, a.g.e., s.123; Emre Kuriiz, "Kurulusundan 1.Diinya Savasi'na Kadar Tiirk Hava Kuvvetlerine

Yapilan Yardim ve Bagislar (1911-1914)", Hv. K.leri Dergisi, Y11:2019, Say1: 383, Ankara, 2019, 5.68,69.
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Imparatorlugu'ndan ayrilmiglardi. Ancak halen Osmanli topraklari iizerinde
emelleri bulunuyordu. Tek baslarina Osmanli Imparatorlugu ile miicadele
etmeleri ise miimkiin degildi.

1.1.Osmanl1 Devleti'nin Durumu ve Osmanl1 Askeri Havacilig:

Osmanli Imparatorlugunda, 19. yiizyildan itibaren yeniden bir yapilanma
donemi baslamistir. Devlet yapisi, kurum ve kuruluslari, egitim sistemi, ordu
tegkilati, adalet, ulasim sistemleri alanlarinda ¢nemli degisiklikler yapilmusgtir.
Ancak bu gelismelere ragmen kisa zamanda olumlu sonuglar almak zordu.
Diger taraftan Osmanh imparatorlugu’nun bircok i¢ ve dis problemleri
bulunuyordu. Ozellikle Sultan Tkinci Abdiilhamit zamaminda, donanma zayft:.
Bu dénemde diger alanlarda bir¢ok yenilikler yapilmigti. Egitim kurumlarinda,
diinyadaki gelismeleri takip eden aydin ve modern diistinceli bir nesil
yetismistir. 1908 yilinda Osmanl Imparatorlugu, subaylarm ve toplumun
baskisiyla yeniden mesruti sistemi kabul etmistir. Ne var ki bu degisim
sonunda fazla olumlu gelisme gerceklesmemistir. Kisa siire sonra igerideki
farkli toplumlar, Osmanli Imparatorlugu’ndan ayrilmak istemislerdir. Yabanci
pek cok iilke buna destek vermistir. Yonetimde soz sahibi olan ittihat ve
Terakki, yeterli tecriibeleri bulunmuyordu.2

Yukaridaki stirecten hareketle Balkan {ilkeleri de kendi aralarinda ittifak
yaparak Osmanl 1mparatorlugu’na kars1 birlesmislerdir. Trablusgarp Savasi
heniiz bitmeden 08 Ekim 1912 tarihinde Karadag, Osmanli Imparatorlugu’na
savas acmistir. Kisa siire icinde ittifak yapmis olan diger Balkan {ilkeleri de
Osmanl Imparatorlugu’na savas a¢miglardir. Osmanli ordusu bu savasa da
hazirliksiz yakalanmigtir. Onemli bir harp prensibi olan moral giicii ¢ok zayift:.
Balkan Savasglari, Osmanli Imparatorlugu’nun heniiz savasta oldugu ve birgok
problem ile miicadele ettigi bir zamanda baslamistir. Balkan Savaslari’nda
alinan yenilgi devletin gli¢siizliigiinden kaynaklanmiyordu. Yonetimde dnemli
sorunlar vardu. I¢ kargasa ve ongortistizliik ¢ok fazlaydi. Bu bakimdan, Balkan
Savaglar1 Tiirk tarihinde 6nemli bir tarihi olaydir. Sebepleri ne olursa olsun
Osmanli Devleti, Balkan Savaslar: ile Avrupa kitasinda bulunan topraklarinin
¢ok biiytiik bir kismini kaybetmistir. Tiirklerin, savastan 6nce Avrupa’da 65.350
mil? (yaklagik 100.000 km?) topraklar1 vardi. Savag sonrasinda ise bu miktar
10.882 mil?ye gerilemistir. Osmanli Devleti Avrupa’da bulunan topraklarmin

24 Fahir Armaoglu, 20. Yiizyil Siyasi Tarihi, Alkim Yayinlari, 17. Baski, Istanbul, 2010, s.85-87.
(ATAD)
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ylizde 83iinii kaybetmistir.s> Tarih¢i Yilmaz Oztuna’ya gore; "Avrupa
Tiirkiye'sini Kaybimiz/Rumeli'nin Elden Cikisi"? isimli kitabinda kaybedilen
arazi biiylikliigli ve niifus daha da fazladir. Buradaki verilere gore 167.312 km?
toprak ve 6.582.000 kisiden olusan insan niifusu kaybedilmistir.Osmanh
Ordusu Baskomutan Vekili Nazim Pasa'ydi. Pasa, diismanin kisa zamanda
yenilecegine inanityordu. Bulgarlarin ancak iki giin dayanacagini ve Sofya'nin
ele gecirilecegine inanmyordu. Bu maksatla subaylara biiyiik gecit igin toren
tiniformalarini da yanlarinda almalari istenmisgtir.?”

1910 yilindan itibaren Osmanli ordusu yeniden yapilanmaya ve teskilatim
diizenlenmeye baslamisti. Buna gore Osmanli ordusu, 14 kolordu ve alt1 (6)
miistakil tiimenden olusacakti. Asker sayismin yaklasik 1.000.000 olmasi
tahmin ediliyordu.?® Osmanli simirma dogru yigmaklarmi yapmaktaydilar.
Osmanl imparatorlugu’na karst olumsuz gelismeler ve tahrikler artmuisti.
Osmanli imparatorlugu 01 Ekim 1912 tarihinde Seferberlik ilan etmistir. Ancak
seferberlik ¢ok yavas ilerliyordu. Egitimli 120 tiimen yetismis asker, askerlik
hizmetinden ayrilmis ve evlerine gonderilmislerdi. Ordu mevcudu baris
zamani olmasi gerekenin yarisindan daha azdi. Osmanli Disisleri Bakan isgale
yonelik gelismelerden habersiz olup bu konuda istihbari ve diplomatik olarak
her hangi bir bilgileri bulunmuyordu. Osmanli ordularinin hazirhk ve
egitimlerinin yetersiz oldugu tespit edilmisti. Havacilik ise heniiz kurulus
asamasindaydi. Osmanli Imparatorlugu'nun 5 numarali sefer planina gore
Balkanlarda meydana gelecek bir savagta asker sayis1 812.663 olmasina ragmen
savas basladiginda ancak 290.000 askeri bulunuyordu. Heniiz 1910 yilinda
yapilan askeri tatbikatta bazi sorunlar tespit edilmis ve olasi bir savas icin
yetersiz olan konular belirlenmisti. Bu tarihlerde, Balkan tilkeleri, 482.000%
askeri savasa hazirlamislardi.3 Bir diger kaynakta ise Osmanli ordu mevcudu
750.000, Balkan iilkeleri ordu mevcudu 745.000 olarak ge¢mektedir.

25 Fahir Armaoglu, 19. Yiizyil Siyasi Tarihi 1789-1914, TTK, 2. Baski, Ankara, 1999, s. 694.

2 Yilmaz Oztuna, Avrupa Tiirkiyesi'ni Kaybumiz/Rumeli'nin Elden Cikigt, Babiali Kiiltiir Yaymciligy,
Istanbul, 2006.

27 Kurter, a.g.e.C-I, s.120.

28 Keytisk, THT 1912-1914, s.73.

29 Bulgar Askeri: 240.000, Sirp Askeri: 130.000, Yunan Askeri: 80.000, Karadag Askeri: 32.000.

30 Kurter, a.g.e.C-I, s.112,113.
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Bulgaristan' 400.000, Sirbistan'in 200.000, Karadag'in 45.000 ve Yunanistan'in
100.000 asker hazirladig bilgisi mevcuttur.3!

01 Haziran 1911 tarihinde "Tayyare Komisyonu" kurulmus ve bagina Kurmay
Yarbay Siireyya Bey getirilmisti. ittihat ve Terakki'nin yonetiminde etkili hale
gelmistir. Bu gelismenin sonucu olarak 08 Ocak 1912 tarihinde Harbiye Nazir1
Mahmut Sevket Pasa gorevinden istifa etmistir. Bir siire sonra Mahmut Sevket
Pagamin gorevlendirdigi Siireyya Ilmen'in de "Havacilik Komisyonu'ndan
alindig1 ve "Genel Karargah"in 2. Subesinde gorevlendirildigi anlagilmaktadir.
Bunun nedeninin Nazim Pasanin ¢evresinde bulunanlarin entrikalar1 oldugu
degerlendirilmistir.’> Kurmay Albay Siireyya Bey, Hava Okulu igin biitiin plan
ve projelerini yapmus fakat ihale asamasinda c¢alismalarina destek
verilmemistir. Konuyla ilgili, Harbiye Nazir1 Nazim Pasa ile bir goriismesine
kitabinda yer vermistir. Nazim Pasa, "i§kodra'da asker aciktadir. Ben, sana
Istanbul'da Tayyare Mektebi yaptirtmam" demistir. Siireyya Bey, uzun siire
konugmalarina ragmen Nazim Pasa'min ikna olmadigim anilarinda
yazmaktadir.?

Balkan Savaslar1 basladig1 zaman Yesilkdy'de bulunan havacilik tesisleri heniiz
bir y1l 6nce kurulmustu. Havacilik bolgesinde tayyare mektebi olarak yalniz iki
hangar bulunuyordu. Pilot personel olarak; Yiizbasi Fesa (Evrensev), Yiizbasi
Cemal, Yiizbas1 Refik, Yiizbasi Fevzi, Yiizbas1 Salim (ilkucan), Tegmen Nuri,
Tegmen Mithat (Tuncel) ve Tegmen Siikrii bulunuyordu. Bu pilotlar sivil pilot
lisansina sahip olduklarindan askeri havacilik deneyimleri bulunmuyordu.3*

Yine bir grup pilot aday1 Tiirk subayi, Ingiltere'nin Bristol Hava Okulu'nda
egitim aliyordu. Savas ile birlikte bu subay grubu da geri ¢agrilmistir. Carkei
Ustegmen Fethi Bey, Ingiltere'ye makinist egitimine gitmesine ragmen
caligkanlig1 ve pilotluga uygunlugu ile dne cikmustir. Ustegmen Fethi Bey, bu
grup icindeydi. Digerleri; Topcu Tegmen Saffet, Piyade Tegmen Mehmet Alj,

31 Keyiisk, THT 1912-1914, s.74; Kansu Vd.,a.g.e., 5.129; Yal¢in, THG 1911-1950, s.38.
32 Kurter, a.g.e.C-,5.113; Sen, a.g.t., s.66.
33 flmen, a.g.e., s.107; Rezzan Unalp, "Balkan Savasi Doneminde Tiirk Havacilig1", Havacilik Tarihi
Sempozyumu 13-14 Aralik 2012-Istanbul, Hv.Bsm. ve Nes. Md. liigii, Ankara, 2015,5.17; Sen, a.g.t., s.75.
34Kurter, a.g.e.C-1, 5.113.
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Piyade Tegmen Abdullah, Piyade Tegmen Mehmet Fazil, Piyade Tegmen Sabri,
Piyade Tegmen Aziz'di.?

Ucak mevcuduna bakildiginda Yesilkdy Hava Meydan'inda 3 Adet RE.P., 2
Adet Deperdussin (Prens Celalettin ve Osmanli), 2 Adet Harlan, 2 Adet Bristol
ve bir adet Blériot (Vatan) vardi. Toplamda 10 ugak ile bir adet balon
bulunuyordu. Ayrica Fransa'dan gonderilen bir adet R.E.P ucagma Nis
Sehrinde Sirplar el koymustu. Zamaninda imalati tamamlanmadig: igin ¢ift
satthli Tki adet ugagm alimi iptal edilmistir. 1913 yilinda; 1 Adet iki kisilik
Blériot, 2 Adet iki kisilik Mars, Hava Okulunda kullanilmak tizere 1Adet bir
kisilik Deperdussin, 3 Adet iki kisilik RE.P. ve 1 Adet tek kisilik R.E.P.
alinmistir. Osmanli pilotlar1 heniiz savasa hazir olmadiklarindan Alman ve
Fransiz havac personel ile sozlesme yapilmistir. Bu kapsamda Fransiz 3 pilot
ve 3 makinist ile s6zlesme yapilmigtir. Yine Alman havacilardan dort pilot ve
iki makinist ile sozlesme yapilmistir. Tiirk olarak ise 6 pilot ve 6 pilot aday1
bulunuyordu. Tegmen Nuri Bey, 1.500 metre irtifada Istanbul iizerinde ugusu
olan tek pilottu. Sonug olarak Osmanli Imparatorlugu'nda heniiz yetismis Tiirk
pilotu bulunmuyordu. Egitimleri devam ettigi icin yabanci personel istihdam
edilmistir. Balkan Savaslari'nda, Osmanli ordusunda, Alman ve Fransiz pilot ve
makinistleri sozlesme yapilarak gérev almigtir.?

1.2. Savas Oncesi Miittefik Balkan Ulkelerinin Askeri Hava Giicii

Balkanlar, tarihin her déneminde biiyiik devletlerin ilgi alan1 olmustur. Bunun
onemli sebepleri; stratejik konumu, dini sebepler, kiiltiirel zenginligi ve bir¢ok
toplumun yagiyor olmasindandir. Son 1000 yil icinde Hiristiyanhgm farkh
mezheplerinin birbiri ile miicadele ettii ©nemli bir miicadele alani
Balkanlardir. Yine Islam dininin yayilmasi ve giiglenmesi burada

¥Keylisk, THT 1912-1914, s.38; Osman Yalgin, " Osmanh hnparatorlugu’nun Son Yillarinda Bir
Kararhilik Gosterisi: ‘Kitalararasi Osmanli Hava Seferi’”, Mediterranean Journal of Humanities
(MJH) 1V/2, 2014, DOI: 10.13114/MJH.20142844, s.331.

36Hv.K.K.ig1, Resimlerle Havacilik Tarihi, Hava Kuvvetleri Basimevi, Etimesgut, 1968, s.7 ; Kansu
Vd.a.g.e., s.129; Karacagil, Balkan Harbi'nde Tiirk Havacili$i, s.114; Unalp, a.g.m., s.17; Davud Kapucu,
1909-1939 Yillar1 Arasinda Yapilan Yurtici ve Yurtdisi Askeri Hava Seyahatleri, Yildirnm Beyazit
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Tarih Anabilim Dal1 Yiiksek Lisans Tezi, Ankara, 2015, s.16.
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gerceklesmistir. Tiirklerin elinde bulunan bu cografya, Germenlerin ve
Slavlarin genisleme alani olmasi bakimindan ¢atisma alan: olmustur.

Sirplar, 1812 yilinda Biikres Antlagmas1 sonrasinda, Rusya'nin destegi ile 6zerk
olmuslardi. Yenigeri ordusunun 1826 yilinda, yonetim tarafindan yok edilmesi
sonrasinda biiylik bir otorite boslugu meydana gelmistir. Ruslar, iki yil sonra
Tiirklere, savas agmustir. 1829'da Yunanlar Osmanli topraklar {izerinde devlet
kurmuglardir. Fransa, 1830 yilinda Osmanli toprag: olan Cezayir'i isgal etmis,
yine ayru yillarda Misir Valisi Mehmet Ali Pasa'nin isyanini desteklemistir. 17
Ekim 1830’da verilen bir imtiyaz fermaniyla Sirplar icin muhtar bir idare kabul
edildi. Sirbistan’in Osmanli Imparatorlugu'ndan ayrilmasi, 1877-1878 Osmanlh-
Rus Savasi sonrasinda gerceklesmistir. Berlin Antlasmas: ile Sirbistan ve
Karadag bagimsiz devlet olmuglardir.3” 19. Yiizyiln ilk yarisinda Yenigeriligi
kendi kaldiran, donanmasi Batih glicler tarafindan yakilan Osmanlh
hnparatorlugu her taraftan bir kusatilmislik ve dagilma dénemine girmistir.

1908 yilinda Bulgaristan, bagmmsizligini ilan etti. Aym yil Osmanh
1mparatorlugu'nda II. Mesrutiyetin ilan edilmistir. Fransiz Thtilali ile baslayan
milliyetcilik, 19. yiizyilda ¢ok uluslu imparatorluklar1 derinden etkilemisgtir.
Osmanli Imparatorlugu baghsi olan Balkan halklari bu gelismelerden
etkilenmislerdir.3®

Ikinci Mesrutiyet sonrasi Osmanli Mebusan-1 Meclisi tarafindan gikarilan
Kiliseler Kanunu ve benzeri bazi yasal diizenlemeler ile Balkan iilkeleri
arasindaki sorunlar ¢ozilmiistiir. Sorunlar1 ¢6ziilen Balkan devletlerinin
Osmanl imparatorlugu’na kars1 birlesmeleri kolay olmustur. [k antlasma 13
Mart 1912 tarihinde Bulgar-Sirp Antlasmasi olmustur. Bu antlagsma ile
Sirbistan'm Avusturya-Macaristan'a kars1 toprak biitiinliigliniin korunmasi
kabul edilmistir. Bulgaristan'in da Makedonya, Trakya ve Istanbul iizerindeki
hedefleri kabul edilmistir. Takiben iki devlet, 11 Mayis 1912 tarihinde askeri
isbirligi antlasmas1 imzalamistir. Yunanistan ise 29 May1s 1912 tarihli karsilikli
yardim antlasmasi ve 22 Eyliil 1912 tarihli Askeri sozlesme ile ittifaka girmistir.
Karadag, Sirbistan'a Yenipazar Sancagi sebebiyle giivenememekteydi. Son
olarak Bulgaristan'a olan sempati ve giiveni sebebiyle Agustos 1912 tarihinde
ittifaka girmistir. 19 Agustos 1912 tarihinde Miisliman ve Hiristiyan

37 https://islamansiklopedisi.org.tr/balkan-savasi/E.T.:15.02.2021.
38 http://sofia.emb.mfa.gov.tr/Mission/ShowSpeech/557/E.T.:15.02.2021.
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Arnavutlar arasindaki catismalar gerginligi artirmigtir. Osmanl yOnetimi
Miisliiman Arnavutlari, Makedonya'ya yerlestirmek istemis buna da Bulgarlar
kars1 ¢tkmustir. Bulgaristan, Makedonya i¢in 6zerklik istedi. Atina'da, bolgedeki
bu gelismelere karsi gosteriler yapildi. Yunanistan, Rumlara bask: yapildigini
iddia etti ve Epir, Makedonya ve Trakya'da yasayan Rumlara bagimsizlik
talebinde bulundu.*Balkan {ilkeleri seferberliklerini ilan etmigler ve savasa
hazirlaniyorlardi.

Osmanli Devleti elinde kalan Yenipazar sancagi ve tarihlerinin besigi olarak
gordiikleri Kosova ile Selanik’e kadar uzanan Makedonya bolgesi de
Sirbistan’in  hedefleri arasinda yer almaktaydi. Bulgaristan, 1885'te Dogu
Rumeli eyaletini ilhak edince Sirbistan Bulgaristan’a savas acti. Savasta
yenilgiye ugrayan Sirbistan, geri adim atmak zorunda kalmakla birlikte bundan
sonra Makedonya bolgesindeki taleplerini gerceklestirmek igin Bulgarlarla
biiyiik bir rekabete giristi. Silahli geteler yardimiyla yiiriitiilen bu rekabette
Bulgar-Makedon orgiitlerinin iistiinliigii karsisinda Sirplar, Rum komiteleriyle
is birligi yoluna gitmistir. Sirbistan, 1904’ten itibaren Bulgarlara karsi Bati
Makedonya’da oOnemli basarilar elde etmeye basladi. 1908 yilinda
gerceklestirilen Jon Tiirk Thtilali, Makedonya’daki silahli catismalar1 sona
erdirdi. Osmanl topraklarinda yasayan Sirplar, mesrutiyet kuliibii seklinde
teskilatlanarak 1908 genel secimlerine katilmistir. Se¢imler sonunda {i¢ Sirp
Osmanli Meclis-iMebusan iiyesi olaraksecildi. Bununla birlikte Ittihat ve
Terakki Hiikiimeti'nin Makedonya sorununu ¢o6zme girisimleri basar1
saglayamadi. Tkinci Mesrutiyet sonrasi esen iyimse hava kisa siire sonra yerini
yeni bir hesaplasma ve kargasaya birakti. Osmanli Imparatorlugunun, ftalya ile
savasmakta oldugu bir zamanda, 1912’de, Sirbistan, Karadag, Yunanistan ve
Bulgaristan arasinda bir Balkan ittifaki kuruldu. I. Balkan Savasi’'nda Osmanl
Devleti'nin bolgedeki egemenligine son verildi. Bulgaristan'in énemli bir toprak
bliyiikliigtine ulasmas: diger ittifak {iilkeleri i¢in sorun oldu. Ele gegirdikleri
topraklar1 paylasmada uzlasamayan Balkan devletleri arasinda 1913’te II
Balkan Savasi gerceklesti. Ikinci Balkan Savagi'nda, Sirbistan, Karadag,
Yunanistan ve Romanya, Bulgaristan’a kars1 savasmistir. Bu savastan, Sirbistan
galip olarak ayrildi. Osmanli Devleti de bu siire¢ten yararlanarak bir ileri
harekat ile Edirne ve Kirklarelini geri almistir. Balkan Savaslar1 sonucunda

3 Acun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi Cilt-1 (1910-1914), Hava Kuvvetleri Komutanligi, 2. Baski,
Istanbul, 2006, s. 111,112.
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Sirbistan, Kosova'yr ve bugiinkii Makedonya Cumhuriyeti bdlgesini
topraklarina katmistir.40

Havacilik oldukca yeni bir gelisme olmasma ragmen Balkan Devletleri ve
Osmanli Imparatorlugu tarafindan ordu teskilatinda oldukga erken tarihlerde
yer almisti. Devletler imkanlarma ve aldiklar1 dig yardim durumuna gore askeri
havaciligy gelistirmeye gayret ediyorlardi. Ordu envanterinde hem ucak ve hem
de balon olmas: tercih ediliyordu. Nitekim Siireyya Bey, Avrupa'ya yapmus
oldugu ilk gezisinde de bu konu tizerinde ¢alismustir.#! Bu yillarda balonlar
askeri olarak oldukga etkiliydi. Diger taraftan bu donemde balonlar, ucaga gore
verimlilik olarak halen avantajli durumdaydi. Yine balon kullanimu ile ilgili
deneyimlerin olmasi da balonun harekat ortaminda 6nemini muhafaza etmistir.

Balkan Savaglarinda, Balkan tilkelerinin envanterlerinde 25-30 civarinda ucak
bulunuyordu. Fransiz ve Rus havaclar da bu iilkelerin ordu emrinde gorev
almiglardi.#2  Balkan Ittifak tilkelerinin Karadag haricinde Yunanistan,
Bulgaristan ve Sirbistan'in ordu teskilatinda Fransiz pilotlarm kullandig1 sinurh
bir hava giicii bulunuyordu. Bu devletlerarasinda hava giicii en gelismis olam
Bulgaristan havaciligiydi. Sirbistan ordusunun 3-4 ugagi oldugu tahmin
ediliyordu. Sirp ucaklan igin Fransiz havacilar gorev yapiyordu. Sirplar,
Osmanl ordusu igin sevk edilen bir u¢aga da el koymusgtur.

Yunan ordusunda 1912 yilinda 4 Adet Farman tipi ugak bulunuyordu.
Bunlardan {i¢ adedini Amerika'da yasayan Rumlar satin alip bagislamislardi.
Yunan pilotlar Paris yakinlarinda bulunan Farman Ugak Fabrikasi'nda pilotaj
egitimi almiglardi. Toplamda bes (5) Yunan pilotu bulunuyordu. Ayrica Fransiz
Pilotlar Bares ve Bellanger ile Fransiz ve makinistler de Yunan hava giiciinde
gorev almiglardi** Yunanlar, Hava Meydam olarak Nicopolis, Larissa ve

40 https://islamansiklopedisi.org.tr/sirbistan/ E.T.:15.02.2021.

41 flmen, a.g.e., s.39.

42 Yalcin, “Hava Sehit Pilot Binbasi Fazil Bey’'in Hayati ...”, s.254; Kapucu-Korkmaz,a.g.e.,5.32-35; Ole
Nikolajsen, Turkish Military Aircraft Since 1912, Dutch Aviation Society, Netherlands, 2005, s.7,8;
Unalp, a.g.m., s.18,19.

# Osman Yalgm, "Osmanl Imparatorlugu Dénemi Tiirk Askeri Havaciligi’, bilig dergisi, KIS
2021/Sayr 96, s.159; Keytisk, THT 1912-1914, s.76; http://www.tayyareci.com/hvtarihi/1911-
13/03.asp/(E.T.:18.02.2021).

4Keyiisk, THT 1912-1914, s.76; Kansu Vd.,a.g.e., s.129; Yalgin, THG 1911-1950, s.38.
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Tesalya'da ikiser ugak konuslandirmis ve 1912 sonuna dogru ii¢ (3) ugak daha
almgtir.45

Bulgar havaciligr kurulus yillarinda, Fransiz havaciligindan destek almaistir.
Bulgaristan, 1912 yilinda ii¢ adet ucak satin almustir. Bulgarlar, bu savasta
Alman ve Rus havacilar ile mukavele imzalamistir. Yabanci havacilar, kendi
ucaklar: ile birlikte savasa destek vermistir. Bulgarlar, bu savasta balondan
kullanmistir. Savas siiresince Bulgar ordusunda bulunan, Rus ugak sayismnin
20'ye kadar yiikseldigi belirtilmektedir.#6 Ittifak iilkeleri biitiin olarak ele
alindiginda 10 civarinda pilotlari, 25 civarinda ugaklar ile bir balon sahibi
olduklar1 degerlendirilmektedir. Personel giicii olarak Rus, Alman ve Fransiz
pilotlardan yararlanmislardir.#” Sonugta Osmanliya kars: ittifak etmis bulunan
Balkan Devletlerinin ucak mevcutlar;; Bulgarlarin 10, Sirplarin  5-6,
Yunanistan'in 6 ucag1 olmak tizere 20 civarinda ucag: bulunuyordu.*s

2. 1. Balkan Savasi'nda Tiirk Hava Harekat1

Balkan Savaslari, Tiirk Hava Kuvvetlerinin tarihinde bir¢ok bakimdan
onemlidir. Hava giliciinlin yapilanmasi, egitim sistemi, harekat giicii ve
planlama, yabanci ve Tiirk personel istihdami ve hava giliciiniin kullanim
konseptinin ilk uygulamas1 gerceklestirilmistir. Dogu, Bat1 Ordular ile Edirne
Savunmasina yonelik tegkil edilen ve gonderilen hava birlikleri bu c¢alisma
kapsaminda incelenmistir.

Osmanli Imparatorlugu, 09 Ekim 1912 tarihinde Karadag'a savas ilan etmistir.
Takip eden giinlerde (18-20 Ekim) diger antlasma yapan devletler de savasa
girmistir. Yine 09 Ekim 1912 tarihinde Bagkomutanhk Vekaleti 109 Sayili emri
ile Kitaat1 Fenniye ve Mevakii Miistahkeme Miifettisi Umumiligi (Harbiye
Bakanligt Fen Kitalar1 Miistahkem Genel Miifettisligi)nden Bati ve Dogu
Ordular1 ile Edirne savunmasi igin birer Hava Miifrezesi hazirlanmasi

#Kurter, a.g.e.C-I, s.115; http://www.tayyareci.com/hvtarihi/1911-13/03.asp/ (E.T.:18.02.2021);
Kiirsad Karacagil, "Balkan Savaslarinda Osmanli Devletinde Havacilik Faaliyetleri", Tiirk Diinyast
Aragtirmalart Dergisi, Say1: 200, Ekim 2012, s.77-79.

46Kansu Vd.a.g.e., s.130; Keytisk, THT 1912-1914, s.76; Sebahattin SEN, Tiirkiye'de Modernlesme Ordu
ve Askeri Havacilik, 1.U. Sos.Bil.Enst., Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, 1992, s.64.

47 Yalgm, Osmanli Imparatorlugu Donemi Tiirk Askeri Havacilif, s.159.

8Emin Kurt, Tiirkiye'de Ana Jet Uslerinin Kurulusu ve Gelisimi (1951-2010), Ankara Universitesi Tiirk
inkﬂép Tarihi Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi, Ankara, 2011, s.10.
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istenmistir.# Edirne Kalesindeki 750 m?® hacmindeki sabit balon i¢in hidrojen
gaz1 tlretilecek ham madde olmamasi sebebiyle balondan yararlanilmasi
miimkiin olmamuistir.

2.1. Garp Cephesine Sevk Edilen Miifreze

Garp Cephesine sevk edilen miifreze igin "Vatan" isimli Bleriot tipi ucak ve bir
adet R.E.P. tipi ucak tahsis edilmistir. Personel giicii su sekildedir. Komutan
Hava Pilot Yiizbag:1 Fesa Bey'di. Pilot olarak; Tegmen Nuri Bey, bir Fransiz pilot
bulunuyordu. Rasit subaylar; Ustegmen Fethi ve Tegmen Abdullah Bey'di. Bu
miifrezede Fransiz havaa olan bir personel, ucak makinisti olarak
planlanmistir. Hava Miifrezesi, tren ile Selanik'e gonderilmisgtir.5

Bat1 Ordusu Hava Miifrezesi 14 Ekim 1912 tarihinde Selanik'e gelmistir. Burada
hava birligi, 5 binek hayvani, 5 cadir, 6 nakliye arabas1 ve 25 er ile takviye
edilmistir. Hava birligi, Selanik'te hazirlanan bir hava meydanindan miifreze iki
ucus yapabilmistir. Kopriilii'de yapilan iki sorti ugustan sonra Hava Miifrezesi,
Ordu Komutani Zeki Pasa'nin emri ile Selanik'e donmiistiir.

Yunanlarin, Selanik'e dogru ilerlemeleri sonrasinda, burada bulunan Osmanl
havacilar, ucgaklar1 diismana teslim etmemek icin yakmistir. Osmanl
havacilari, bolgede yasayan Tiirklerin evlerinde saklanmislardir. Ancak
sonradan anlasildigina gore ucgaklardan biri tam yanmamis ve Yunanlarin eline
gecmistir. Tiirk havacillardan Tegmen Abdullah, Yunanlara esir diismiistiir.
Hava Birligi Komutani Yiizbagi Fesa Bey, Tegmen Nuri ve Ustegmen Fethi gizli
olarak farkli zamanlarda istanbul'a gelmislerdir. Burada 6nemli bir husus,
General Hasan Tahsin komutasindaki ordunun bir kursun atmadan ve
savunma yapmadan, Selanik'i 9 Kasim 1912'de birakmis olmasidir. Esat
Paga'nin savundugu Yanya ile Hasan Riza Paga'nin savundugu Iskodra biiyiik
bir direnis gostermistir.>!

49 Osman Yalgin, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi 1913-2009, Hv. Bas. ve Nes. Md.liigii, Ankara, 2009,
s.27; Deniz Kurt-Erdal Korkmaz, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri Harekdt ve
Teskilatlanma Tarihi Cilt-1, Hv. Bsm. veNes. Md.liigii, Ankara, 2020 ,5.83 ; Karacagil, Balkan Harbi'nde
Tiirk Havacilig1, s.116; Karacagil, "Balkan Savaglarinda Osmanli ...”, s.79; Kapucu-Korkmaz, a.g.e., s.32-
35; Hv.K.K.hg1, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Kronolojik Tarihi, 100. Yil Ozel Sayisi, Hv.Bsm. ve Nes.
Md.ligil, Ankara, 2011, s.55.

50 Kurt-Korkmaz, a.g.e., 5.84; Keytisk, THT 1912-1914, s.80,81; Kurt, a.g.t., s.11.

51Keyiisk, THT 1912-1914, s.81; Kansu Vd.,a.g.e., 5.132; Kurter, a.g.e.C-1, 5.124,125; Yalgin, THG 1911-
1950, s.38.
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2.2. Sark Cephesine Sevk Edilen Hava Miifrezesi

Sark Cephesine iki Harlan tipi ugak tahsis edilmistir. Hava Miifreze Komutani
olarak Yiizbasi Cemal Bey gorevlendirilmistir. Miifreze Personeli; Alman
Pilotlar Jahnow ve Rentzel, 3 Tiirk Subayi, 2 Alman ugak makinisti ve 15 Er'den
olusmaktadir. Miifreze Kirkkilise (Kirklareli)ne sevk edilmistir.52

Sark Cephesi Ordu Karargahi, Liileburgaz'da bulunuyordu. Ordu Komutani
Abdullah Paga'ydi. Seferberligin 17. giintinde 77.000 asker toplanmusti. Oysa
burada 450.000 asker olmas: gerekiyordu. Savasin baslamasindan bir giin evvel
15 Ekim 1912 tarihinde, Baskomutanlik Sark Ordusundan hava kesfi
yapilmasini talep etmistir. Bu kesif yapilamamustir. Ugaklar Kirklareline intikal
ettiginden beri actk havada kalmislar, u¢us yapmamis olduklarindan motor
aksamlarinda paslanma olmustur. Bulgarlarin ileri harekati sonrasinda,
buradaki 2 ugak Bulgarlarin eline ge¢mistir. Ugaklarin emniyeti i¢cin Ordu
Karargahinin bulundugu Liileburgaz yerine daha emniyetli bir meydanda
konuglanmasi gerektigi degerlendirmesi yapilmaktadir.5

22-24 Fkim 1912 tarihleri arasinda Bulgarlar ile yapilan Kirklareli Muharebesini
Osmanli ordusu kaybetmistir. Bu muharebe sonrasinda, bu orduya emrinde
bulunan iki adet Harlan ucag: terk edilmistir. Ucaklarin tahrip edilme durumu
stiphelidir.>* Osmanli ordusu, 29 Ekim - 2 Kasim tarihlerinde Bulgar ordusu ile
yapilan Liileburgaz Savasimi kaybetmistir. Osmanli ordusu, Baskomutanlik
Vekaletinin 14 Kasim 1912 tarihli emri ile Catalca hattina cekilerek burada
savunma diizeni tertip etmistir. Bu zaman zarfinda ilk defa 29 Kasim 1912
tarihinde Biiylik Cekmece-Terkos Hattinda Tegmen Nuri tarafindan kesif
yapilmigtir. Bu ayn1 zamanda Tiirk pilotun yaptig1 ilk uzun mesafeli kesif
faaliyetidir. Pilot Tegmen Nuri, ilk kesfi yapmasi sebebiyle 50 Osmanli Lirasi
para ile 6diillendirilmistir.>>

Harekat esnasinda basarili kesif yapan ve diger gorevleri ile fedakarlik yapan
havacilarmn  odiillendirilmesi 10. Kolordu Komutami Korgeneral Hakk:

52Keytisk, THT 1912-1914, s.74.
3Keytisk, THT 1912-1914, s.79,80; Kurter, a.g.e.C-I, s.118.
54Unalp, a.g.m., s.17; Kurt-Korkmaz, a.g.¢., 5.89; Sen, a.g.t., 5.66.
55Kurter, a.g.e.C-1, s.127.
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tarafindan Baskomutanlik Vekaletine onerilmis ve bu kapsamda Pilot Yiizbasi
Fesa Bey de basarili ucusu icin ddiile teklif edilmistir.5

2.3. Edirne Savunmasina Tahsis Edilen Hava Miifrezesi

Edirne Savunmasi icin bir hava miifrezesi gorevlendirilmis, hava birligine iki
(2) ugak tahsis edilmistir. Miifreze oldukg¢a ge¢ bir zamanda demiryolu ile
bolgeye sevk edilmek tiizere trene bindirilmistir. Bulgarlarin ileri yiiriiyiisi,
Osmanli  Ordularnin geri ¢ekilmesi sonrasinda wugaklarin sevkiyati
tamamlanamamustir.>”

Ispartakule'de vagon icinde bekletilen ugaklarin Yesilkdy'de konuglandirilmast
ongoriilmiistiir. Bunun i¢in Miifreze Komutani Yiizbasi Refik tarafindan Genel
Karargah'a yazilar yazilmis ancak cevap almamamustir. Miifreze Komutani,
hava birligini Yesilkdy'e geri ¢ekmistir. Yesilkdy'de, ucusa hazir olmak tizere
bazi tedbirler almistir.® 03 Aralik 1912 tarihinde Yunanlar disinda diger
devletler ile ategskes imzalanmigtir.>®

Bulgarlar Edirne kusatmasinda balon kullanmistir. Ayrica ugaklar ile havadan
yogun kesifte bulunmuslardir. Bu kapsamda; havadan fotograf cekmisler ve
halka yonelik olarak ugaklarla bildiriler atmislardir. Bu bildirilerde Osmanh
hiikiimeti ile savastiklarin1 ve Miisliman halk ile bir sorunlari olmadigini
belirtmekte ve Edirne savunmasina katilanlarin teslim  olmalarmi
istemekteydiler. Bagka bildirilerinde ise Yanya'nin teslim olmasi ve Gelibolu'da
Tiirk yenilgisinden sonra Edirne'ye 140.000 kisilik bir ordunun hiicum
ettiginden bahsedilmekteydi.®® Bulgarlar Edirne'yi ele gecirebilmek icin
Osmanl askerinin ve halkimin moralini bozmak istiyorlardi. Bu maksatla hava
glictinii yogun olarak kullanmislardir. 31 Ekim, 30 Kasim, 2 Aralik tarihlerinde,
ucaklardan bildiriler atilmigtir.s!

S6THT 1912-1914, s.93,94.

57Keytisk, THT 1912-1914, s.74.

58 MSB Argsiv ve Askeri Tarih Daire Baskanlii (MSB Arsivi), BHK-226-145-001-22-(EK02-Yesilkdy
Hava Okulundan Bagkomutanlik Vekaletine Rapor-04 Kasim 1912); Karacagil, Balkan Harbi'nde
Tiirk Havacihigi, s.117; Kansu Vd.a.g.e., s.132; Keylisk, THT 1912-1914, s.82-84; Kurter, a.g.e.C-I,
s.122,123; Orhan Aydar,Ugan Siivariler, Ulus Basimevi, Ankara,1948, s.42.

5% Davud Kapucu-Erdal Korkmaz, Osmanli’dan Cumhuriyet’e Askeri Hava Seyahatleri, Karakum
Yayinlari, Ankara,2020, s.34.

60 Kurt-Korkmaz, a.g.e., s.87; Kurter, a.g.e.C-1, 5.126,127; Keytisk, THT 1912-1914, 5.87,103.

1 Kansu Vd.,a.g.e., 5.132,133; Karacagil, Balkan Harbi'nde Tiirk Havacilig1, s.118; Sen, a.g.t., 5.69.
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Edirne Savunmasinda, Osmanli Ordu birlikleri olan Komutan1 Mehmet Siikrii
Pasa, Edirne'ye bir ugak gonderilmesini talep etmistir. Ancak Edirne Kalesine
tahsis edilen, Hava Miifreze Komutanhig, Yesilkdy'de konugluydu. Bir ugagmn
havadan 210 km. uzakhiga gitmesi ve geri donmesi miimkiin degildi.®2

Ucagin goreve gidip geri donecek yakit seviyesi yetersizdi. Hava Birligi
Komutanmin, yakitin yeterlili§i ve diisman {izerinde bulunma siiresi
konusunda tereddiitler vardi. Fransiz Pilot Granile gorev yapmas:i teklif
edilmistir. Granil, gérevin zorlugu ve Bulgarlarin eline gecme endisesi ile kabul
etmemistir. Granil daha once bir u¢agin kirim yapmasina sebep olmustu. Bu
defa da gorevden ka¢indigindan diger Fransiz personel ile birlikteGranil'in
sOzlesmesi iptal edilmistir. Yine Fransiz u¢ak makinistlerin gorevine bu siirecte
son verilmigtir.s3

2.4. Ateskes Doneminde Osmanli Ordusunun Hava Faaliyeti

03 Aralik 1912 tarihinde Bulgaristan ile ateskes imzalanmistir. 5 Aralik 1912
tarihinde ategkesin uygulamasina dair protokol imzalanmistir. Bu protokoliin
bir maddesinde gore havadan kesif yapilmamasi kararlastirilmistir. Londra'da
yapilan baris konferansi sonugsuz kalmistir.## Balkan Savaslarmin ilk
safhasinda, Osmanl hava giiciiniin uygun ve efektif kullanulamadigim burada
belirtmek gerekir. Bunun sebebi ise havaciligin, dirayetli ve yetkin bir subaym
sevk ve idaresinde yapilandirilamamasidir. Gereksiz yere ucaklar
kaybedilmistir. Nitekim donemin taruklarindan olan Kurmay Albay Siireyya
Bey bu konuyu bu sekilde anlatmaktadir.> Personelin korunmas: yoniindeki
¢abalarin savas sartlarinda oldukga degerli oldugunu belirtmek gerekir.

Ategkesin basladig1 03 Aralik 1912 tarihi itibariyle Yesilkdy (Ayastefanos) Hava
Meydani'nda Osmanh ve Prens Celalettin isimli 2 deperdussin, 2 adet R.E.P., 2
adet Bristol olmak iizere 6 ucak bulunuyordu. R.E.P Okulundan mezun olan ve
pilotluklar1 onaylanan personel sunlardir. Tegmen Nuri, Yiizbasi Salim
(llkugan), Yiizbagi Fevzi ve Tegmen Mithat Tuncel gorevliydiler. Egitimini
heniiz tamamlamamis olan ve Ingiltere Bristol Hava Okulundan cagrilan

62 Kurt-Korkmaz, a.g.e., 5.88; SEN, a.9.t., 5.68; Unalp, a.g.m., s.18.

63 Kansu Vd., a.g.e., 5.132; Kurter, a.g.e.C-1, 5.125,126; Mustafa Gokhan Erdemli, Diinden Bugiine Tiirk
Havacilik Tarihi ve Eskisehir, Eskisehir Osmangazi Unv. Sos. Bil. Enst., Yiiksek Lisans Tezi, Eskisehir,
2011, s.9-11.

64 Kurt-Korkmaz, a.g.e., 5.90; Kansu Vd., a.g.e., s.133.

65 {lmen, a.g.e., s.108.
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personel ise egitimlerine devam ediyordu. Bunlar; Tegmen Fazil, Ustegmen
Fethi ve Tegmen Mehmet Ali Beylerdi.c¢

Ateskes doneminde personel yapisinda bazi gelismeler olmustur. Gorevli
Alman pilotlar Jahnow ve Rentzel mevcut ugaklarla u¢gmay ret ediyorlardi.
Yiizbags: Refik ve Tegmen Siikrii havaciliktan ayrilmigtir. Tegmen Yusuf Kenan
Bey de daha 6nce havaciliktan ayrilmisti. Yiizbasi Mehmet Cemal, Tayyare
Mektebi Miudiirliigii gorevinde bulunuyordu. Tegmen Salim Batur pilotlugu
birakmis, Tegmen Abdullah ise Yunanlara esir olmustu. Abdullah esir olarak
Selanik'te bulunuyordu.

Ateskes doneminde taraflar arasinda goriismelerden bir  ¢6zliim
bulunamamustir. Balkan iilkelerininkendi aralarinda savasin yeniden
baslayacag1 zamanda, Osmanl idaresinde 6nemli baz1 gelismeler olmustur. 23
Ocak 1913 tarihinde, ittihat ve Terakki Cemiyeti tarafindan, Osmanl hiikiimet
merkezine tarihte "Bab-1 Ali Baskin1" olarak gecen baskin yapmistir. Bu olayda
Harbiye Nazir1 ve yaveri Yakup Cemil tarafindan oldiriilmiis, hiikiimet
istifaya zorlanmustir.”Yeni kurulan hiikiimet, Mahmut Sevket Pasa
baskanliginda kurulmustur. Mahmut Sevket Pasa ayni zamandaHarbiye Nazir1
olmustur. Ahmet Izzet Pasa ise Baskomutan Vekili olmustur.

2.5. Ateskes Sonrasinda Osmanli Ordu Hava Faaliyeti

03 Subat 1913 tarihinde ateskes sona ermis ve Bulgarlar, Edirne'ye yogun bir
saldir1 baslatmistir. 4-5 Subat 1913 tarihlerinde Bulgar ugaklari, Edirne'yi
bombalamuslardir. Bulgar havacilar, tarihi Selimiye Camiine de bomba atmuslar
ancak Cami'ye isabet etmemistir.®® 6 Subat 1913 tarihinde bir Yunan ucgagy,
Limni Adast Mondros Limanindan havalanip, Canakkale Bogazi icinde
bulunan Tiirk donamasina bomba atmistir. Bombalar gemilere isabet
etmemisgtir. Tiirk atesiyle yaralanan ucak, Gokgeada civarinda denize zorunlu
inis yapmistir.® Bu giinlerde Hava Okulu Miidiirii Binbasi Mehmet Cemal
Bey'in gorevine son verilmistir. Mehmet Cemal Bey ayni giin, Yesilkdy Hava

6 Kansu Vd.,a.g.e., s.133; Kurter, a.g.e.C-1, 5.127.

7 Yalgin, THG 1911-1950, s.41; Kurt-Korkmaz, a.g.e., s.91.

68 Kansu Vd.,a.g.e., s.138; Keytisk, THT 1912-1914, 5.99; Kurter, a.g.e.C-1, 5.131; Sen, a.g.t., 5.66; Yalgin,
“Hava Sehit Pilot Binbast Fazil Bey'in Hayati ..”, s.255; Ergiider Gediz, Tiirk Hava Kuvvetleri
Komutanhigr Tarihi (1911-1918), Hv.K.K.l1ig1, s.52.

¢9Karacagil, Balkan Harbi'nde Tiirk Havaciligr, s.121.
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Okulu {izerinde ugus yaparken kaza gecirmistir. Bu kazada, REP tipi ugak
kullanilamaz hale gelmistir.”

3 Subat 1913 tarihinde Tayyare Mektebi Miidiirliigii, Edirne savunmasi igin bes
aydir istenilen ugak talebine cevap vermistir. Cevapta Edirne savunmasina,
ucak gonderilememesinin gerekgeleri bildirilmistir. Buna gore; pilotlarin
tecriibe yetersizligi bulunuyordu, ugaktaki yakitin bolgeye gidip gelecek kadar
yeterli olamayacag1 konusu ve yedek parc¢a sorunu gerekge olarak belirtilmistir.
Osmanlt  birlikleri tarafindan, 11 Subat 1913 tarihinde Edirne'nin,
Giineydogusunda Hacilar Ezani mevkine yanhghkla inen Bulgar ucagina el
konulmustur. Ugak, Rus yapisiyd: ve pilotu da Rus Nicolas'ti. Yine bugiinlerde
bir Bulgar ucag1 daha diismiistiir. Bulgar Pilot ve Rasit1 6lmiistiir. Bulgarlar bu
gelismeler iizerine uguslar1 durdurmustur.”!

11 Subat 1913 tarihinde Bulgar ordusu, sabit balon ile kesif faaliyetinde
bulunmustur. Bunun tizerine Subat ortalarinda, Gelibolu'da bulunan Osmanl
birlikleri emrine bir hava miifrezesigénderilmistir.”2 Miifrezeye, ucak olarak
Mars tipi bir ucak verilmistir. Alman Pilot WalterFray, Ustegmen Fethi Bey,
Alman Rasit Yiizbasi Birkner ve Tegmen Salim Batur buraya gonderilmistir. 22
Subat 1913 Tarihinde Pilot Yiizbasi Fesa ve Rasit Kurmay Yiizbasi Kemal Bey,
Silivri {izerinde iki saate yakin kesifte bulunmuslardir. Bu gorevde, yerden
acilan atesle ucak 3-4 yerinden yaralanmistir.” Bu kesif Catalca Muharebesinin
kazanilmasina biiyiik katkilar saglamigtir.”+

Yiizbagt Salim (ilkugan)'m amilarindan, 1913 yili Subat ay1 igerisinde Siireyya
[Imen'in yine havacilik tegkilati baginda oldugu anlagilmaktadir. Kurmay Albay
Siireyya Bey 25 Subat 1913 tarihli raporunda; Osmanli havaciliginda yapilanlari
ve yapilamayanlar1 degerlendirmistir. Havacilara gerekli nem verilmezse,
Osmanli ordusunun pilot bulamayacagi uyarisinda bulunmustur. Albay flmen,
Avrupa'da pilotlara verilen tegviklerden bahsetmistir. Albay bu raporundan bir

70 Kurt-Korkmaz, a.g.e., 5.94.

71Karacagil, "Balkan Savaslarinda Osmanl: ...", s.84; Kurter, a.g.e.C-I, 5.133; Kurt-Korkmaz, a.g.e., 5.93.
72 Kurt-Korkmaz, a.g.e., 5.93.

73 Kurt-Korkmaz, a.g.e., 5.94; Kurter, a.g.e.C-1, s.144; Karacagil, Balkan Harbi'nde Tiirk Havaciligi, s.120.
74 Kansu Vd.,a.g.e., 5.135; Erdemli, a.g.t.,s.11.
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glin sonra, bir kere daha gorevinden alinmustir. Bu defa, Catalca'da tegkil
edilen 4. Kolordu Kurmay Bagkanli§ina atanmigtir.”>

Osmanli Genel Karargahi, Bulgarlarin Catalca hattinda genel bir taarruz
hazirhig icinde oldugunu tahmin ediyordu. 10. Kolordu Kurmay Bagkar
Yarbay Enver Bey, Rasit Kurmay Binbagsi Sedat (Dogruer) ile Pilot Ustegmen
Fethi Bey'den bir hava kegfi yapmalarmi emretmistir. Ucus heyeti, 1913 yih
Subat ortalarinda yaptiklar1 bu gorevde ge¢ kalmislar ve doniiste hava
kararmigtir. Yesilkdy Meydaminda pist kenarlarma isaret icin atesler
yakilmigtir. Heyet, bu isaretlerin yardimiyla yere emniyetle inis yapmustir. Bu
olay, Tiirk havaclk tarihinin, plansiz olarak gergeklestirilen ilk gece
ucusudur.”

05 Mart 1913 tarihinde Bagkomutanhk Karargahi tarafindan, Harbiye
Nezaretine bir yazi gonderilmistir. Yazida, havacilarin ¢abalar1 yetersiz
bulunmakta ve elestirilmektedir. Tayyare Mektebi Miidiiriiniin bilgisine
bagvurularak, gerekli tedbirlerin alinmas: ve ugaklardan daha iyi yararlanilmasi
talep edilmektedir. Bu donemde, Baskomutanlik Vekaletiharekatta kullanilmak
lizere balon temini i¢in ayrica girisimde bulunmustur. Bu girisimlerin
sonucunda, Berlin'den,Parseval tipi bir giidiimlii balon satin almmuistir.
Yunanlar, Yanya kalesini 6 Mart tarihinde ele gecirmistir. "Epir Ugcak
Miifrezesi" ile Osmanli birlikleri {izerine el bombalar1 atmiglardir. Bu arada
Alman Rasit Yiizbasi Birkner ile sozlesme iptal edilmistir. Bu kararin
alinmasinda iki sebep bulunuyordu. Tiirk subaylar1 bu konuda yetismis ve
egitimli hale gelmislerdi. Bir digeri ise Osmanli Ordusunun gizliginin
korunmasi diisiincesiydi.

Bu dénemde Kurmay Yiizbas1 Kemal Bey, Kurmay Binbas1 Sedat Bey, Kenan
Beyler ile Kurmay Yarbay Enver Bey rasithik gorevi yapmaktaydilar.”” 1913 yili
Mart ayinda Osmanl havacilar1 basarili bir¢ok hava kesfi yapmustir.”s Sézlesme
yapilan yabancilardan Alman Pilot MarioScherff, en ¢ok gayret eden kisiydi.
Mart Ay1 icinde Kurmay Yiizbasi Kemal Bey ile Catalca hatt1 {izerinde kesif
ucuslar1 yapmislardir. Bu donemde Almanya'dan alinan Mars ugag1 ve bazi

75 [lmen, a.g.e., s.114; Kurter, a.g.e.C-I, s.135, 255,256; Kansu Vd., a.g.e., s.138, Karacagil, Balkan
Harbi'nde Tiirk Havaciligi, s.119.
76 Kansu Vd.,a.g.e., 5.135; Kurter, a.g.e.C-I, 5.135.
77Keytlisk, THT 1912-1914, s.91; Yal¢in, THG 1911-1950, s.42.
78MSB ATASE Arsivi, BLH-174-69-1-3 (EK03-Hava Kesfi).
(ATAD)
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personel de gelmisti. Bu personel ile sozlesmelerin gecikmesi ve 6demelerinin
yapilmamasi bazi sorunlara neden olmustur. Nitekim harekatin ikinci
sathasinda gorevli olan Alman Pilot WalterFray, havanmn bozuk olmas:
sebebiyle ugus yapmak istememistir. Benzeri hadiselerin olmamasi igin
Baskomutanlik Vekaleti ile Havacilik birimleri arasinda yazismalar yapilmistir.
Yine bu dénemde, Eski Hava Mektebi Miidiirii Binbas1 Mehmet Cemal Bey'in
havacilik komisyonu calisanlarini itham edici mektubu gilindem olmustur.
Mehmet Cemal Bey'e gore havacilar biiyiik fedakarlik yapmalarina ragmen, iist
makamlarin hava okulu idaresine asir1 miidahaleleri olmustur. Satinalinan
ugaklarin kusurlari ile yapilan diger yanlislar maddeler halinde anlatilmistir.”

22 Mart 1913 tarihinde Alman Pilot Schreffin Corlu kesfine ¢ikarak;
Kumburgaz-Corlu-Cerkezkoy-Akalan kesfi Bulgarlarin durumunu tespit etmis
ve onemli katkilar saglamistir. Bu kesifte, Degirmenkdy bolgesinde 600 kadar
cadir ve hareket halinde arabalar goriilmiistiir. Bulgar askerleri goriilmiis,
Sahbaz bolgesinde kiigiik bir ordugah tespit edilmistir. Aym gorevde,
Cukurgengel bolgesinde askeri cadirlar ve hastane cadir1 tespit edilmistir.
Alman Pilot Schreff, bu basarilh kesif gorevi sonucunda 15 lira ile
odiillendirilmistir. 24 Mart tarihinde ise Pilot Ustegmen Fethi ile Kurmay
Yarbay Enver Bey'in Karadeniz sahilini kapsayan kegifleri olmustur. 29 Mart'ta
Pilot Schreff ile Rasid1 Yiizbasi Kemal Bey, Karaorman bolgesinde yeni kesif
faaliyetinde bulunmustur.s0

Baskomutanlik Vekaleti'nin 29 Mart 1913 tarihli emriyle; savasg giicii olmayan 4.
Kolordu lagv edilmistir. Burada Kurmay Bagkani olarak gorevli bulunan
Kurmay Albay Siireyya Bey, havaciliga nezaret etmek ve destek olmak iizere
Istanbul'a gonderilmistir.$! Siireyya Bey, bu hadiseyle birlikte iigiincii defa
havacilik igleri ile gorevlendirilmis oluyordu. Bu zaman araliginda bazi
subaylarin pilot olmak iizere istekleri olmug ve sartlar1 uygun olanlar kabul
edilmistir. Bunlardan biri de Hasan Tahsin (Kevenk) Bey'dir. Osmanl
ordusunun biiyiik c¢abasmna ragmen 26 Mart 1913 tarihinde Edirne sehri
Bulgarlarin eline ge¢mistir.

7Keyiisk, THT 1912-1914, s.160-176; Yalgin, THHST 1913-2009, s.27; Sen, a.g.t., s.69-74; Kurter,
a.g.e.C-1, 5.136-142.

80 Kansu Vd.a.g.e., s.132,136,138; Kurt-Korkmaz, a.g.e., s.95; MSB Arsivi, BLH-174-69-1-13; Fatma
Rezzan Unalp, "Balkan Savasi Doneminde Tiirk Havaciligi", Havacilik Tarihi Sempozyumu, 13-14
Aralik 2012/istanbul, Hv.Bsm. ve Nes.K.lig1, Ankara, 2015, s.86.

81 {lmen, a.g.e., s.119; Kurt-Korkmaz, a.g.e., 5.98.
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Bulgarlarin biitiin giigleriyle, Istanbul'u ele gecirmek istedikleri haberini alan
Rus Carligi buna mani olmak iizere harekete ge¢mistir. Zira Istanbul, Ruslar
i¢cin de ¢ok 6nemliydi ve Bulgarlarin eline ge¢cmesini kesinlikle istemiyorlardi.
Bu arada, Osmanli havacilifi i¢in satin alman balon, Parseval Fabrikasi
tarafindan {iretimi tamamlanmistir. Fabrika tarafindan, gilidiimlii balonun,
yerinde goriilerek teslim alinmasi i¢cin Osmanli Yonetimi bilgilendirilmistir.

Kurmay Albay Siireyya Bey'in Istanbul'da goreve bagladig1 giin, Genel Miifettis
olan Hiiseyin Hiisnii Pasa tarafindan balonun kabulii i¢in yurtdisina goreve
gitmesi ve balonu incelemesi emredilmistir. Inceleme heyetinde Bnb. Mehmet
Ali Bey bulunuyordu. Siireyya Bey'in talebi ile heyete basarili pilot, Tegmen
Nuri Bey de dahil edilmistir. Askeri Heyet, Berlin'de Askeri Atase Vekili
Yiizbas: Fuat Bey ile goriigiirler ve heyete Yzb. Fuat Bey de dahiledilmistir.
Heyet, Nisan ay1 igerisinde, ii¢ deneme yaparak balonun uygun oldugunu
Istanbul'a bildirmistir.s2 Heyet tarafindan, ihtiyag olan baz1 mithimmat ve yedek
parcalarin da alimi yapilmistir. Harlan Ucak Fabrikasi'na yapilan ziyarette,
Osmanli ordusu igin hazine garantili 8-10 ugak teklifi yapilmistir. Balonu
kullanmak ve Tiirk personele 6gretmek tizere, Alman Kaptan Hackstetter ve iki
Alman balon makinisti ile sozlesme yapilmigtir8? Alman Pilot WalterFray,
kendisi ile ilgili olumsuz gelismelere itiraz etmistir. Kendisine, Bristol tipi
ucakla olumsuz hava kosullarinda u¢masimin istendigini ifade etmistir. Oysa
kendisinin, Taube ve Mars tipi ugaklarla ugtugunu belirtmektedir. Bu donemde
[stanbul'da, Sahra Topgusu Atis Okulu Komutani olan Alman Albay
Tupchevski bir rapor hazirlamigtir. Rapora gore; savasta basarisizhifin sebebi
Osmanli Genelkurmayidir. Askerin ikmal ve erzak sorunu ¢oziillememistir.
Komutanlar; askerlerle iletisimde sorunlar yasamaktadir. Komutanlar, askerin,
iase, giyim ve saghk gibi sorunlar1 ile ilgilenmemistir.5* Sartlar geregi
ilgilenememis olma ihtimali daha yiiksektir.Havacilik yeni gelismekte olan bir
sahaydi. Alman Pilot WalterFray'm yasadigi hadiselerin benzeri ile Tiirk
pilotlar da karsilasmislardir. 30 Mayis 1913 tarihinde Londra Sint James

82Genkur. ATASE, Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi C.III, 6.Ks. (1908-1920), Ankara, 1996, s.302,303;
Yalcin, THHST 1913-2009, 5.28; {lmen, a.g.e., s.122; Kansu Vd., a.g.e., s.138.
83Kurter, a.g.e.C-1, 5.143-148.
84Kurter, a.g.e.C-1, 5.149.
(ATAD)
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Sarayi1'nda, Balkan Savasi'na son veren baris antlasmasi imzalanmistir.s5 Buna
gore;

a) Osmanli Imparatorlugu Midye-Enez hattinin batisindan gekilmis,
b) Girit Yunanistan'a birakilmis,

c) Ege Adalarinin durumu biiyiik devletlere birakilmas,

¢) Arnavutluga bagimsizlik verilmis,

d) Mali Sorunlar icin Paris'te bir toplant1 yapilmas: kararlastirilms,
e) Savas esirleri hukuksal diizenleme ile degistirilecektir.

Londra Antlagmasi ile Balkan Savaglarinin ilk safhasi sona ermistir. Taraflarin
isgal ettikleri toprak miktar1 konusunda anlasamamislardir. Bu durum yeni
sorunlara ve yeni bir savasa sebep olmustur.

1913 yilimin Haziran ayi igerisinde, Alman Pilot Scfreff psikolojik rahatsizlig:
gerekgesiyle Osmanh Hava giiciinden ayrilmigtir. Bu gelisme ile Osmanl
ordusunda pilot ve makinist olarak yabanci personel kalmamistir.8¢ Osmanl
hava giliciiniin sevk ve idaresi, pilotlari, teknik personeli tamamen Tiirklerden
olusuyordu.

2.6. Balkan Savaslarinin Tkinci Safhasinda Osmanli Askeri Havaciligt
ve Harekat Faaliyeti

Balkan tilkelerinin arasinda yeni bir savas durumu meydana gelmisti. Kurmay
Yarbay Enver Bey, Genel Karargdhimin 2. Subesine bir yazi gondermistir.
Yazida, Siireyya Bey'in havacilikla ilgili hazirladigi, havacilik teskilatinin
durumu sorulmaktadir. Bu giinlerde bir diger gelisme, ucaklarin bir harekatta
kara unsurlan ile birlikte karadan araglarla sevki i¢in 6zel tasima araglari
yapilmasi hadisesidir. Siireyya Bey, Almanya'da bulundugu sirada benzeri bir
araci siparis etmis ancak yolda Sirplar el koymustu. Istenilen aracin imali igin
yapilan aragtirmada 400 TL. maliyeti olmas: sebebiyle vazgegilmistir. Eldeki
imkanlarla ucaklarin demonte edilerek tasinmasi planlanmistir. 11 Haziran
1913 tarihi Osmanl siyaseti bakimmdan oldukga 6énemli bir tarihtir. Sadrazam

8 Murat Koyli, Tiirk Siyasi Tarihi 1789-1980, Kripto Yayinlari, Ankara, 2017, s.128; Kapucu-
Korkmaz, a.g.e., s.35,36; Kapucu-Korkmaz, a.g.e., 5.34,35.
86 Kansu Vd.,a.g.e., 5.138.
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ve Harbiye Nazir1 Mahmut Sevket Paga, Divanyolu'nda bir suikasta ugramus,
Paga hayatin1 kaybetmistir.s”

Eski Hava Okulu Miidiirti Mehmet Cemal Bey, gorevinden alindiktan sonra,
havacilik komisyonuna yonelik bazi1 suglamalarda bulunmustu. 15 Haziran
1913 tarihinde konu edilen suglamalara Harbiye Bakanligt Fen
KitalariMiistahkemGenelMiifettisligi cevap vermistir. Ozet olarak Cemal Bey'in
iddialarmin yersiz ve bir 6fke sonucu yazildig1 belirtilmistir. Hava Okulu
Miidiirliigiine, Cemal Bey'den sonra Binbasi Mehmet Ali Bey ve daha sonra
Binbas1 Veli Bey gorevlendirilmistir. 14 Haziran 1913 tarihinde, Osmanh Hava
Kuvvetlerinde gorev alan Pilot MarioScherff ile iki Alman ug¢ak makinistin
gorevlerine de son verilmistir.88 Osmanli Baskomutanlik Vekaleti tarafindan, 21
Mayis 1913 tarihinde Yesilkdy Hava Okulu'nun 6zel durumu dikkate almarak
bir muhafiz bolugii teskilata dahil edilmistir. Bu muhafiz birliginin,
komutanmin riitbesi ylizbasiydi. Muhafiz birliginde bir Tegmen ve 150 asker
bulunacakt1.®

Osmanli hava giiciinde, yalriz Fransiz Pilot Mr.Bresson, bir ucak makinisti ve
bir modelci gorevine devam ediyordu. Bu siralarda, Rasit olarak gorev alan
subaylara egitim vermesi icin Kurmay Yiizbas1 Kemal Bey gorevlendirilmisgtir.
Pilot Tegmen Nuri Bey'in, ucag: ile Hava Okulu'nda agilan Rasit Kurslarinda
gorev almasi emredilmistir.”Haziran ay1 igerisinde bir diger onemli havacilik
olay1l, Almanya'dan satin alinan balon ile ilgili gelismelerdi. Egitim ve uguslar
halen yapilmamusti. Diger taraftan gorevli personelin sozlesmede belirtilen
iicretlerinin 6denmemesi sorun olmustu. Parseval Fabrikasi, Istanbul temsilcisi
Mr. Proksiper, bu duruma dikkat ¢ekmis ve 6demelerin yapilmasini hatirlatan
bir talebi olmugtur. Yiikiimliiliiklerinin 03 Temmuz'da sona erecegi belirtilen
yazida, Haziran ve Temmuz i¢in planlanan 10 ugus ile gidis-déniis yolluklari
talep edilmistir®® Almanya'dan temin edilen balon, biiyiik gayretlerle ve
giicliikle Istanbul'a getirilmisti. Uzun siire gegmesine ragmen aktif edilmemesi
ve Tiirk personelin egitilmemesi donemin kritik sartlarmin bir sonucuydu.

87Kurter, a.g.e.C-1, 5.152.

8sKurter, a.g.e.C-1, 5.152-154.

8 MSB Arsivi; BLH-177-83-6 (EK05-Yeslikdy Tayyare Okulu Tegkilatina Muhafiz Birligi Dahil
Edilmesi).

%Aydar, a.g.e., s.44,45; Yalgin, THHST 1913-2009, s.27; Unalp, a.g.m., s.21; Karacagil, Balkan Harbi'nde
Tiirk Havaciligy, s.120;.Keytisk, THT 1912-1914, 5.97.

9Kurter, a.g.e.C-1, 5.152-154.
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Osmanli ordusunun ileri harekatinda hava giiciinde yalmz Tiirk personel vardi.
Yalrnuz Tiirklerden olusan bir hava birligi, ilk defa harekat gorevine katilmigtir.?
Ugaklarin kisa zamanda yogun ugus yapmasi sebebiyle, bakimlarinin detayli
olarak yapilmas: gerekiyordu. Oysa yeterli teknik personel bulunmuyordu. Bu
maksatla, Osmanli Deniz Bakanhigi'ndan teknik personel talep edilmisgtir.
Tegmen riitbesinde dort deniz subayi, Osmanli hava giiclinde
gorevlendirilmistir. Bu deniz subaylari Ibrahim Murat, Hiiseyin Ismail, Mehmet
Yahya ve Omer Seyit Beylerdir.%

3. Tiirk Ordusunun Ileri Yiiriiyiisii ve Edirne ile Kirklareli'nin Geri
Alinmasi

Balkan Savaslarinin ilk asamasinda Bulgaristan, ¢ok fazla toprak isgal etmisti.
Diger devletler, bu durumdan rahatsizdi. Bulgaristan, kendisine kars: bir ittifak
olacagini bildiginden, 29 Haziran 1913'de Sirbistan ve Yunanistan'a hizli bir
saldir1 baslatmistir. Romanya, Dobruca bolgesindeki talepleri sebebiyle,
Bulgaristan'a saldirarak kendi siirlarinda toprak elde etmistir.* Bulgaristan,
Osmanl topraklarindan Londra Antlasmasi'nda belirtilen smira g¢ekilmemisti.
Avrupal iilkelerin tarafsiz kalacagi anlasilacagindan, Osmanli ordusu 13
Temmuz 1913 tarihinde ileri harekata baslamistir.> Osmanli ordusunun ileri
harekata baslamasi sonrasinda, Bulgarlar savasmaya cesaret edememislerdir.
Bulgar askeri birlikleri, kisa siirede teslim olmuslardir. Osmanli ordusu
tarafindan esir alinan Bulgar askerleri, silahlar1 kendilerine teslim edilerek
iilkelerine gonderilmistir. Osmanli ordularmin ileri harekatinda, Osmanl
ucaklarinin, savagin oldugu cepheye gitmelerine karar verilmisti. Thtiyag
duyulan yakit, ikmal malzemesi ve seyyar hangarlarin tespit edilen bolgeye
arabalar ile sevk edilmesi kararlastirilmistir. Harekat icin gorevlendirilen, REP
ve Mars tipi iki ucak cephede kesif faaliyeti yapmustir. Harekat esnasinda, Mars
tipi ucaga ig¢ yerinden kursun isabet etmistir. Bulgarlar geri c¢ekilirken,
kopriileri tahrip etmistir. Osmanli ordulari, ileri harekati devam ettirerek, 23

92 Yalgin, Osmanli Imparatorlugu Donemi Tiirk Askeri Havaciligi, 5.160.
9 Kansu Vd.,a.g.e., s.138; Keyiisk, THT 1912-1914, s.112,113; Yalc¢in, “Hava Sehit Pilot Binbasi Fazil
Bey’in Hayat1 ...", 5.255.
94Unalp, a.g.m., s.20; Karacagil, Balkan Harbi’nde Tiirk Havacili§1, s.121; Kansu Vd., a.g.e., 5.138.
% Yalgin, THHST 1913-2009, s.29; Kapucu-Korkmaz, a.g.e.,5.35; Kurt, a.g.t., s.13.
(ATAD)
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Temmuz 1913 tarihi itibariyle Kirklareli ve Edirne dahil Dogu Rumeli'ni geri
almigtir.%

17 Temmuz tarihinde, iki Osmanh ugag1 Yesilkdy Hava Okulundan, ugarak
Corlu Hava Meydanina intikal ettiler. Bu harekatta; Komutan Yiizbasi Fesa
Bey'di. Personel olarak; Yiizbasi Salim ve Yiizbasi Refik, Ustegmen Fethi,
Tegmen Nuri ve Tegmen Fazil goérev almistir. 22 Temmuz 1913 tarihinde
Edirne, Bulgar isgalinden kurtarilmistir. 23 Temmuz tarihinde Hava Pilot
Ustegmen Fethi Bey ve Rasit Kurmay Yiizbasi Kemal Bey'in gorevli oldugu
Mars tipi ucak, Babaeski'den kalkip Dimetoka iizerinden Edirne'ye intikal
etmistir.9”

Tirk Hava Miifrezesi Komutanhgi, kara birliklerinin unsurun sag ve sol
cenahinda kesif faaliyetinde bulunmustur. Corlu, Hava Meydani1 olarak
kullamilmistir. 23 Temmuz sabahi;, Tegmen Nuri, Corlu'dan Uzunkdprii'ye
intikal etmistir. Aksam saatlerinde ise Nuri Bey, Edirne'ye u¢gmustur. Ancak
yakit olmamas1 sebebiyle, bolgede yeni kesifler yapilamamistir. Bu hava
miifrezesinin Komutani Pilot Yiizbas: Fesa (Evrensev) Bey, Bristol tipi ugakla 26
Temmuz 1913 tarihinde Babaeski'den Kirklareline ugus yapmistir. Bu harekat
siiresinde, Edirne ve Kirklarelinde yeni hava meydanlar: tegkil edilmisgtir.
Yesilkdy Hava Okulu tarafindan, mevcut olan yakit, ikmal malzemeleri ve
diger donanimlar bu meydanlara sevk edilmisgtir.%

Bu donemde kargilagilan O6nemli sorunlardan biri, bakim ve onarim igin
Yesilkoy Hava Okulu'nun yeterli techizat ve tezgahinin olmamasiydi. Burada,
kiicik bir atdlye bulunuyordu. Yesilkdy Hava Atdlyesi'nin imkanlar1 ¢ok
smurhydr.  Kirlan, kopan ve bozulan parcalar, Zeytinburnu Askeri
Fabrikasi’'nda yapiliyordu. Harbiye Nezareti, Askeri Fabrikaya ucaklarin
parcalarina oncelik verilmesini ve bekletilmeden islem yapilmasimi emretmistir.
Ancak burada gecikmeler devam etmistir. 18 Agustos 1913 tarihinde Yesilkdy
Hava Okulu Miidiirii Binbag1 Veli Bey, konu ile ilgili olarak Baskomutanlik
Vekaletine bir yaz1 yazmusgtir.

Resmi yazida, 200-300 lira ile bir torna tezgdhi ve aga¢ kesecek tezgah
alinamadigindan, kiigiik bir vida veya benzeri malzemeler icin yurt digmna

%6Keytlisk, THT 1912-1914, s.114-116; Kurter, a.g.e.C-I, 5.156, 157.
97 Kansu Vd.,a.g.e., 5.139; Unalp, a.g.m., s.20.
98 Kurt-Korkmaz, a.g.e., s.102; Kurter, a.g.e.C-I, 5.156, 157.
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binlerce lira 6dendigi belirtilmistir. Binbasi Veli Bey imzali resmi yazida;
Bahriye Nezaretine bagli Askeri Fabrikalarda; kullanilmayan, envanterden
¢ikarilan, hurda tezgahlarin belge ve senet karsiiginda, Yesilkoy Hava Okuluna
verilmesi talep edilmistir.®* Bu yazismalar; yasanilan zor sartlar1 ve iilkenin
harp sanayi olarak sorunlarini gostermektedir.

05 Agustos 1913 tarihinde, giicliikle temin edilen yakit Edirne ve Kirkkilise
(Kirklareli) Meydani'na gonderilmistir. Yine bu giinlerde bir diger olumlu
gelisme uzun siiredir Istanbul'da bekleyen, Parseval tipi balonun denenmesi
olmustur. Balon, Alman ve Tiirk personel tarafindan kullanilmistir. Ik
denemede; Yesilkoy-Baruthane-Bakirkdy-Yenikapi-Beyazit iizerinde bir ucgus
rotast ¢izmistir. Harbiye Nezareti ve Kasimpasa Bahriye Nezareti
selamlanmistir. Daha sonra Beyoglu-Topkapi-Davutpasa istikametinde devam
edilmis ve Yesilkdy'e intikal edilmistir. Bu ilk balon ugusu 72 dakika
sturmiistiir.100

Kurmay Albay Siireyya flmen, bu ilk balon ugusunu Yesilkdy'de izlemistir.
Kurmay Albay burada, gazetecilere bir miilakat vermistir. Miilakatta, Osmanl
Hava Kuvvetleri ile ilgili 6ngoriilerini agiklamistir. Buna gore; Hava Okulu
bliyiitiilecek ve genisletilecektir. Bu islemler tamamlandiginda; sekiz (8)
hangar, birer adet onarim atdlyesi, erat kislasi, subay dairesi, garaj, hastane,
camasirhane, hamam, mutfak, yedek parca deposu ve benzin deposu olmasi
ongoriilmekteydi.’o! Balon ile ilgili olumlu gelisme olmamus ve balon bir daha
kullanilmamuistir. Bunun sebebi, dénemin Hava Okulu y6netiminin, balonun
kullanilmas: konusunda farkli diisiinmesidir. Bu yonetimin, Alman personel ile
iligkilerin gergin oldugu kaynaklarda yer almaktadir.’>? Bu dénemde yapilan
degerlendirmede yasanan sorunlar olarak; mali yetersizlikler, sevk ve idare
sorunu, genel bilgi eksikligine vurgu yapilmistir.1* Osmanli Imparatorlugu ilk
defa Balkan Savaslarinda, ucaklar1 havacilif1 savasta basari ile kullanmistir.

9 MSB Arsivi, BLH-177-83-6-44-(Ek02:Hava Okulu Miidiirii Binbasi Veli Bey'in Resmi Yazis);
Karacagil, Balkan Harbi'nde Tiirk Havacilig1, s.122; Keytisk, THT 1912-1914, s.122,123; Kurt-Korkmaz,
a.g.e., s.106.

100 fimen, a.g.e., 5.155,156; Keyiisk, THT 1912-1914, 5.139,140; Kurter, a.g.e.C-I, 5.160-162.

101 fimen, a.g.e., s.154; Kurter, a.g.e.C-I, 5.160-162.

102Keytiisk, THT 1912-1914, s.156.

103Keytisk, THT 1912-1914, s.201.
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4. Balkan Savaslarinin Sona Ermesi ve Savasta Osmanli1 Havaciliginin
Kayiplar

10 Agustos 1913 tarihinde Biikres Baris Antlasmasi imzalanmistir. Bu
antlasmayla, Romanya, Sirbistan, Yunanistan ve Bulgaristan arasinda antlasma
yapilmistir. Bu antlasma ile Balkan Savaslar1 sona ermistir. Osmanh
Imparatorlugu Meric'in batisinda yer alan topraklarini kaybetmistir.!* Balkan
Savaglar1 sonucunda, 500.000 civarinda Osmanli yurttasi go¢gmen olmus,
630.000 Tiirk katledilmistir. Keza Osmanli niifusu 4.500.000 kisi azalirken
Balkanlar ~ siurh  bir  bolge diginda  kaybedilmistir.’>  Osmanl
Imparatorlugu'nun yiizyillardir Balkanlarda egemen oldugu Tiirk topraklari,
Balkan {ilkeleri tarafindan donemin bazi biiyiik devletlerinin politik ve askeri
destegi ile elden ¢ikmis ve kaybedilmistir.

Osmanli ucgaklari, sik araliklarla yerden acgilan dost atesine maruz kalmaktaydi.
Bu sorunu ¢6zmek igin ugaklara tanitici isaretler yapilmas: yazismalara konu
olmustur. Donemin ugaklarinin asagidan goriilecek sekilde istikamet diimeni,
kanat altlarma kirmizi zemin iizerine beyaz renkte ay yildiz Tiirk bayrag:
resmedilmistir. Baz1 ucaklarda ise kanat alti ve tiim kuyruk kismi kirmizi
boyanmus, istikamet diimeni ve dikey stabilize {izerine Tiirk bayragini gosteren
uygulamalar yapilmigtir.’% Antlasmanin yapildigr 10 Agustos 1913 tarihinde,
Pilot Ustegmen Fethi Bey ve Rasit Kurmay Yiizbagi Kemal Bey'in gorevli
oldugu askeri ugak, 150 metre yiikseklikten Meri¢ Nehrine diismiistiir. Ucak
agir kirim gecirmis oldugundan kullanilamayacak kadar hasarlanmis ve
envanterden ¢ikmistir. Personel hafif yaralanarak kurtulmustur.1%?

lleri harekatin sona erdigi bir zamanda 29 Ekim 1913 tarihinde bir Osmanl
ucagimmin yaptigr gorev, Tiirk askeri havaciigl igin oldukca Onemlidir. Bu
Osmanli ugagi, Kirkkilise-Yesilkdy ugusunu gergeklestirmesi planlanmisti.
Ancak pusuladan kaynaklanan 15 derecelik bir yanilma ile yanhsghkla ilk defa
Marmara Denizi gecilmistir. Pilot Yiizbasi Salim (Ilkugan) ile Rasit olarak
gorevli Kurmay Yiizbagi Kemal Bey'in ucagi Manyas taraflarina inmisler ve
geceyi orada gecirmislerdir. Tirk havacilar, 30 Ekim 1913 tarihinde once

104Resimlerle Havacilik Tarihi, s.8.

105 Osman Yalgin, Tiirk Hava Giicii Kurulugu, Ilk Seferleri ve Yiikseligi (1911-1950), Tiirkiye Is Bankast
Kiiltiir Yaynlar, 2. Bask, Istanbul, 2021, 5.37.

106Kurter, a.g.e.C-1, s.166; Sen, a.g.t., s.78.

107Yalgin, THG 1911-1950, s.44; Unalp, a.g.m., s.20; Kansu Vd., a.g.e., 5.139.
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Bandirma sonra Yesilkdy'e u¢muslardir. Bu sekilde Marmara Denizi, havadan
ikinci defa gegilmistir.108

22 Eyliil 1913 tarihinde Pilot Tegmen Nuri ile Rasit1 Tegmen Sadik Bey, "Prens
Celalattin" isimli "Deperdussin” tipi ugakla Tunca ile Meri¢ Nehri arasinda bir
yere diismiislerdir. Ugak kii¢lik bir kirim gecirmis, ucucular hafif yaralarla
kurtulmustur. Bu ugak bilahare onarilarak yeniden ugar hale gelmistir.10

Kurmay Albay Siireyya Bey'in, 23 Eyliil 1913 tarihli bir havacilik raporu
bulunmaktadir. Bu raporda, Osmanh havaciliginin durumu anlatilmaktadir.
Kurmay Subay Siireyya; “Eger bir simifin biitcede tahsisati yoksa gelisemez, zaten
bugiine kadar yapilanlar da bin bir tiirlii zorluk icerisinde, itirazlar ve ret cevaplarina
ragmen, adeta dilenerek, koparildi.” demektedir. Kurmay Subay Siireyya Bey,
gelecekte yeterli bir hava giicli icin; Balkanlarda ve Anadolu'da kurulmasi
gereken hava birimlerini belirlemistir. Belirtilen yerlerde; balonlar, balon
parklari, ucak hangarlar1 ve ugaklar icin yapilmasi gereken askeri yapilari
acgiklamaktadir. Rapora gore; yedi ugak birligi ve benzeri bir balon teskilati
ongoriilmiistiir. Erzurum, Erzincan, Istanbul, Ankara, Eskisehir, Yozgat ve
Sivas balon ve ugaklar i¢in 6ngoriilen merkezlerdi.! 0

fkinci Balkan Savasi, Osmanli Imparatorlugu ile Bulgaristan arasinda 29 Eyliil
1913 tarihinde imzalanan Istanbul Antlasmast ile sona ermistir.!'! Bu harekatta
Osmanli havacilari, yiiksek egitim seviyeleri ile daha dinamik ve uzun siireli
savas harekati gorevi yapmislardir. Bulgar havacilar bu durumu; "Sanki Balkan
Savagimin heniiz sona ermedigi mesajim1 veriyorlardi" seklinde ifade
etmektedir.'2 Osmanl hava giicii, bu donemde uzun bir siire hava kesiflerine
devam etmistir. Bu gorevlerde, Tiirk Havacilik tarihinde ilkler olarak gecen
uzun mesafeli uguslar yapilmistir.

108Aydar, a.g.e., s.50,51; Kansu Vd.a.g.e., 5.140; Keytisk, THT 1912-1914, 5.130; 100. Y1l Ozel Sayisi,
s.55.

109 Kansu Vd.,a.g.e., 5.139.

110 Yalgin, THHST 1913-2009, 5.31; Tlmen, a.g.¢., s.1123-127; Kurter, a..e.C-I, 5.166,167.

11 Kurt-Korkmaz, a.g.e., s.107; Karacagil, Balkan Harbi'nde Tiirk Havacilig1, s.123.

112 Unalp, a.g.m., 5.22.
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Sonug

[talya emperyal bir politika ile Trablusgarp topraklarm isgal ettigi 1911 yil,
Tiirk havaciigmin da kurulus yilidir. Osmanlhi Imparatorlugu, Trablusgarp
Savagina heniiz kurulu bir hava giicii olmamasina ragmen yabanci (Alman-
Fransiz) pilot ve makinistlerle sozlesmeler yapmis, ugak temin etmis ve cepheye
sevk etmistir. Sevkiyat, sozlesmeli personelin isteksizli§i nedeniyle bagarili
olamamustir. Ugaklar ilk defa Trablusgarp Savasi'nda, Italya tarafindan Osmanl
ordusuna kargt kullanilmustir. italyan ucaklar1 yalniz kesif yapmamis, bomba
atmis, bildiler atmis ve psikolojik harekatta ucaklar kullanilmistir.Keza
[talyanlarin, Osmanli saghk cadirlarini bombalamasi da hava giicii tarihinde
oldukca kotii bir uygulama olarak burada tarihe gegmistir. Dolayisiyla
havacilik gelenegine kotii bir ilk burada yazilmistir. Osmanlh ordusu da bu
savasta ilk defa hava savunma gorevi yapmustir. Bu kapsamda; Tiirkler ucak ele
gecirmis ve pilot esir almstir.

Trablusgarp Savasi sona ermeden Balkan Savaslar1 baslamistir. Bu savasin ilk
asamasinda, Dogu ve Bati Ordularna gonderilen ucak birlikleri verimli
olmadilar. Bunun baslhica sebepleri; uygun bir askeri havacilik yonetiminin
olmamasi, havaciiga onemli katkilar1 olan Kurmay Albay Siireyya Bey'in
gorevinden alinmas: ve askeri havacilik tecriibesinin olmamasidir. Osmanl
ordusu bu savasta, Alman ve Fransiz hava personeli ile sozlesmeler yapmustir.
Ne var ki yabanci personelden verimli sonuglar alinmamistir. Bununla birlikte,
yabanci hava personeli savasin ilk asamasinda kesif basta olmak {izere bazi
gorevler yapmistir.'® Esasen bir iilkenin kendisini ancak kendi askerleri ile
savunmasl gercegi burada bir kere daha 6ne ¢ikmustir. Bir iilkenin istiklal ve
istikbalinin garantisi, iilkesine bagh profesyonel insan giiciidiir.

Tirk havacilar, Balkan Savaslarmin ilk asamasinda, egitimlerini
tamamlayamadiklarindan dolayr harekatta etkin olamamustir. Yabanci
personelin deneyimlerinden yararlanmis olmalar: agiktir. Birinci Balkan Savasi
esnasinda gerceklesen ateskes doneminde, Tiirk havacilarin kesif ve gozetleme
yapma kabiliyeti gelismistir. Egitimi yetersiz olan pilotlar Yesilkdy Hava
Okulu'nda egitimlerine devam etmistir. Ikinci Balkan Savasi Gncesi yabanci
personel genel olarak Osmanli hava giiclinden ayrilmistir. Bu yoniiyle Osmanh

113 Osman Yalgin, “Hava $ehit Pilot Binbasi Fazil Bey’in Hayati ve Calismalar1”, Hacettepe
Universitesi Tiirkiyat Aragtirmalar: Dergisi, Say1:21, ISSN:1305-5992, Ankara Giiz 2014, s.254.
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ordusunun ileri harekati ve sonrasinda Tiirk havacilar gorev yapmuslardir. Bu
gorevleri esnasinda yapmis olduklar1 kesifler, Tiirk komuta heyetine karar
vermede onemli katkilar saglamistir.

Savas sonunda Osmanli havaciligi, toplamda sekiz ugagini harekat siirecinde
bir ucagm da Sirplarin el koymasi ile kaybetmistir. Kayip ucak sayis
dokuzdur. Tegmen Abdullah'n Selanik'te Yunanlara esir diismesi disinda
personel kayb1 yoktur. Bulgaristan'in ise bir ugag1 Tiirkler tarafindan zorunlu
inis sonrasinda ele gecirilmistir. Bu ucagin pilotu esir alinmistir. Keza bir diger
Bulgar ugagi diismiis pilot ile rasit hayatin1 kaybetmistir. Bulgarlar bu
gelismelerden sonra ucuslart durdurmak zorunda kalmislardir. Tiirk Hava
Kuvvetlerinin kesif uguslari, 6zellikle Edirne'nin geri alinmasi sonrasinda ¢ok
yogunlasmisgtir.

20 ylizyilin ilk yillarinda, balon kullanilmas: olduk¢a onemliydi. Osmanl
ordusu da balon tedarik etmesine ragmen kullanilmas: konusunda basaril1 bir
sonug almak miimkiin olmamustir. Bu olumsuz sonuca; havaciligin yeni olmasi,
personelin smirli olmasi, savas sartlar1 ve politik durumun etki ettigi
degerlendirilmektedir. Stiphesiz en 6nemli dort sorun vardi. Bunlar: Egitimli
yeterli personelin olmamasi, giiclii ve dirayetli bir subaym komutasinda uygun
bir hava tegkilat: ve yonetim kurulamamasi, endiistri alaninda yetersizliklerin
bir sonucu olarak Tiirk havaciigmin yurtdisina bagimli olmast ve Osmanl
Imparatorlugu'nun mali olarak giiciiniin sinirli olmasindan kaynaklanmistir.

Osmanli Imparatorlugunun dagilma yillar1 ile havacihigin en nemli gelismesi
olarak kabul edilen ucagin icadi ayni yillara denk gelmektedir. Tiirk idareciler
olumsuz kosullara ragmen havacilifa biiylik 6nem vermisler ve modern bir
hava giictiniin temellerini atmislardir. Ne var ki ideal bir idari mekanizma her
zaman ¢agin imkan ve kabiliyetlerini kullanma yaninda 6zgiin olarak gelismek
zorundadir. Havacilik teknoloji agirlikli ve oldukca yiiksek maliyetli (halen
ayni) bir sahadir. Bu alanda basarili olabilmenin 6nemli faktorlerinden biri de
diger iilkeler ile es zamanh ayni yiiksek teknoloji {irtinlerini gelistirebilme ve
diinyada bunu kabul ettirebilme iradesiyle dogrudan iliskilidir. Osmanh
Imparatorlugu, sanayii devriminden beri yasadigi zor kosullari geregi bu
alanda teknolojik bir birikime sahip degildi. Bu sebeple Balkan Savaslar1 adeta
odiing personel giicii ile baslamis, harbin devami igerisinde ise milli unsurlar
basat hale gelmeye baslamistir. Siiphe yok ki buy millilesme siireci yalniz
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personel giicii ile degil kullanilan silah sistemleri, techizatlari, mithimmatlari,
doktrinleri ile yerli ve 6zgiin olmak zorundadir.

Siiphesiz bu c¢alismada o©ne cikarilmas: gereken Onemli bir sonug¢ hava
kuvvetlerinin kullanim konseptidir. Calismada da belirtildigi gibi uygun
yonetim ve sartlarin olusturulmasi mevcut hava giicliniin varlig1 kadar
onemlidir. Balkan Savaglar1 yillarinda yeterli ve deneyimli bir hava giicii
olmayan Osmanli ordusu bu sorunlar sebebiyle onemli ol¢lide ugaklarmi
kaybetmistir. Personel kaybi olmamasi ise o donem icin oldukca olumlu bir
sonugctur.

Havacilik artik semalarin da otesinde ylizlerce kilometre yiiksekte uzaymn
derinliklerinde hava ve uzay giicii olarak gelismis {ilkelerde yapilanmuis,
iilkelerin bagimsizlig1 i¢in hava ve uzay giiciine her zamankinden daha 6nemli
bir ihtiya¢ duyulmaktadir. Tiirk Milleti havaciigin gerekliligini oldukca erken
gorme firsatini yakalamigtir. Stiphe yok ki gelecekte de onemi giderek artan
hava ve uzay giicliniin en 6nemli ihtiyacy; kurumsallagma, profesyonellesme,
yeterli mali kaynak ile milli imkan ve Kkabiliyetlerin yeterince
kullanilabilmesidir. Tirk havaciigimin ilk yillari ile ilgili son ciimle ve bir tespit
su olabilir; "Gok Vatarnun ilkmiidafileri, savaslarin kiillerinden dogmustur."
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Balkan Savaslari'nda Tiirk Hava Harekat:

EK-01-Balkan Savaslarinda Osmanli Hava Harekat1 Belgeleri
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Balkan Savaslari'nda Tiirk Hava Harekat:
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EKO02-Yesilkoy Hava Okulundan
Bagkomutanlik Vekaleti'ne Rapor- 04
Kasim 1912)BHK-226-145-001-26
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