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Sempozyum

TURK DENIZ TICARETI TARIHI SEMPOZYUMU 2010
(9 Nisan 2010)

Hasan Taner KERIMOGLU

Ozet

Gectigimiz yil, Izmir'de Dokuz Eylil Universitesinin ev sahipliginde “Tiirk
Deniz Ticareti Tarihi Sempozyumu”nun ilki gergeklestirildi. Sempozyumda, denizcilik
tarihinin degisik yonleri, arastirmacilar tarafindan ortaya konuldu. “Tiirk Deniz Ticareti
Tarihi Sempozyumu”nun ikincisi ise Istanbul’da diizenlendi. Piri Reis Universitesi'nin ev
sahipliginde diizenlenen sempozyum da, Tiirk denizcilik tarihinin bir¢ok yonii aydinlatiimaya
calisildi. Bu yazida, soz konusu sempozyum da yasananlar anlatilmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Tiirk Deniz Ticareti Tarihi, Piri Reis Universitesi, Sempozyum.

HISTORY OF TURKISH MARINE TRADE SYMPOSIUM
(9 APRIL 2010)

Abstract

Last year, with the hosting of the University of Dokuz Eyliil, the very first “History
of Turkish Marine Trade Symposium” in Izmir was implemented. In this symposium, vari-
ous aspects of marine trade were revealed by the researchers. The second of it was realized
in Istanbul by the hostage of Piri Reis University. In this paper, experiences faced in those
symposiums are being clarified.

Key Words: History of Turkish Marine Trade, Piri Reis University, Symposium.

* Dr., DEU Atattirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisti, (taner.kerimoglu@deu.edu.tr).
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Giris

Turkiye'deki tarihgiligin ele aldig1 konularin her gecen giin cesitlendigi
goriilmektedir. Ancak, tarih nasil anlamli ve anlasilabilir olur? Gegmisten giintimiize
dogru tarihgiligin ve tarih arastirmalarinin seyrine ve seriivenine baktigimiz zaman,
glntimiizde ele alinan ve 6nem verilen konularin gecmiste pek 6nemsenmedigini ya
da ilgi alam olarak gorilmedigini dikkate aldigimizda, gelinen noktanin ¢cok daha
farklilastigini ve degisik bir anlam kazandigimi sdylemek olanaklidir. Pek ¢ok konu
gecmis donemde ilgi alanina girmiyor ve 6nemsenmiyordu. Uzunca bir donem tar-
ih, hamaset dolu yaklasimlarla anlatilmaya calisildi. Ancak, artik bu yeterli gelmi-
yor. Tarihin tistlenmesi gereken islev agisindan bu yaklasim yeterli gortilmiyor.
Tarih artik ¢ok daha degisik konularda, karmasik stiregleri ele alan bir ugras: haline
geldi. Son yillarda Turkiye’deki tarihgiligin gtindemine giren konulardan birisini de
denizcilik tarihi konusu olusturuyor.

Hep duyariz; Turkiye'nin ti¢ tarafi denizlerle cevrili diye... Ancak,
Turkiyenin ge¢cmisinde denizlerin bir ulusun tarihinin olusumundaki etkisi ne ka-
dar ele alind1 ve incelendi? Askeri denizcilik agisindan dikkate deger yapitlarin or-
taya konuldugu soylenebilir; ancak, ayni sey ne yazik ki sivil denizcilik agisindan
soylenemez. Osmanli Imparatorlugu’nu g kitaya egemen olmaya yonelten neden-
lerden birisinin de deniz ticaret yollarina hakim olmak diistincesi oldugu ve bu
ugurda askeri denizciligin yani sira sivil denizcilige de buyiik onem verildigi
bilinmektedir. Karadeniz’'de, Akdeniz'de, Kizildeniz’de, Hint Okyanusu'nda
ve Tuna boylarindaki denizcilik faaliyetleri Osmanlilarin, denizcilige verdikleri
onemin gostergeleridir. Buna ragmen bazi tarihgilerin bir “deniz imparatorlugu”
olarak nitelendirdigi Osmanli Devleti'nin sivil denizcilik alanindaki faaliyetlerinin
yeterince incelenmemis olmasi, bu konuda kayda deger birkag eser diginda’, son
yillara kadar kapsamli calismalarin yapilmamis olmas: 6nemli bir eksikliktir. Ancak
son yillarda ortaya konulan ¢abalar ve yapilan calismalarla, bu konudaki eksiklik
bir olctide giderilmeye ¢alisiilmaktadir.

Bu dogrultuda gectigimiz y1l, Dokuz Eyliil Universitesi'nin ev sahipliginde,
DEU Atatiirk Ilkeleri ve Inkllép Tarihi Enstitiisii, DEU Deniz Bilimleri ve Teknolo-
jisi Enstitiisii, DEU Deniz Isletmeciligi ve Yonetimi Yiiksekokulu'nun girisimleriyle
“Tuirk Deniz Ticareti Tarihi Sempozyumu”nun ilki diizenlenmisti. Ttirkiye nin bir-
¢ok tiniversitesinden akademisyenin katilimiyla gerceklesen sempozyum da Tiirk
denizcilik tarihinin karanlikta kalmis bircok yonii aydinlatilmaya calisilmisti®. Den-
izcilik tarihinin “sivil” boyutuna iliskin dtizenlenen bu sempozyumda ortaya konan
bilgiler, yapilan yorum ve degerlendirmelerle ileriye dontik bir stirecin ilk adimi
atilmusti.

1 Bu konuyla ilgili olarak Prof. Dr. Idris Bostan’in énemli ¢alismalar1 bulunmaktadir. Idris Bostan,
Osmanli Denizciligi Beylikten Imparatorluga, Kitap Yay., Istanbul, 2006; ayni yazar, Kiirekli ve Yelken-
li Osmanli Gemileri, Bilge Yay., Istanbul, 2005. ]

2 Mithat Kadri Vural, “Tiirk Deniz Ticareti Tarihi Sempozyumu I (Izmir ve Dogu Akdeniz)”,
Toplumsal Tarih, S.186, (Haziran 2009), s.s.14-15.
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[zmir'de basariyla gerceklestirilen bu sempozyum, denizcilik tarihinin
arastirlmasma yonelik yeni arastirmalara ve etkinliklere onciilitk etmis oldu.
[zmir’de baslayan bu siirecin devami niteliginde olmak tizere 9 Nisan 2010 tarihinde
Piri Reis Universitesi'nin ev sahipliginde diizenlenen sempozyum da bu konudaki
literatiire 6nemli bir katk: saglayacak niteliktedir. S6z konusu tarihte, ilk olarak
diizenlenen “Piri Reis Universitesi Tiirk Denizcilik Tarihi-2010” ve ikincisi diizen-
lenen “Tiirk Deniz Ticareti Tarihi” sempozyumlar: birlikte gerceklestirilmistir.
Sempozyum, Piri Reis Universitesi Rektorii Prof. Dr. Osman Kamil Sag, Piri Reis
Universitesi Miitevelli Heyet Baskani Metin Kalkavan, Emekli Koramiral Liitfii San-
car, Emekli Oramiral Metin Atag ve Prof. Dr. Ilber Ortayli'nin agilis konusmalariyla
basladi. Prof. Dr. {lber Ortayli konusmasinda, Tiirkiye nin bir deniz iilkesi olmasina
ragmen Tirklerin bir “kara ulusu” oldugunu ileri stirdu. Tiirklerin denizle
tanismalarmin sekiz asr1 bile bulmadigini belirten Ortayli, Tiirk denizcilik tarihinin
en onemli isimlerinden olan Piri Reis’e ait haritanin 1924 yilinda Topkap1 Saray1
Miizesi'nde sans eseri bulunduguna dikkat cekti.

Acilis konusmalarinin ardindan bildirilerin sunumuna gegildi. Sempozyum
stiresince, Tiirk denizcilik tarihinin degisik yonlerini ele alan ¢ok sayida sunum
gerceklestirildi. Sempozyumda sunulan bildirilerin biiyiik ¢cogunlugunun Osmanh
doneminde denizcilik alaninda yasanan gelismelere odaklandig1 goriiliiyordu.

Turk denizcilik tarihi denildiginde akla gelen ilk isimler arasinda Piri
Reis ile Barbaros Hayrettin Pasanin isimleri mutlaka yer alir. Emekli Ttimgeneral
Cevat Ulkekul, “Tiirkler ve Denizcilik Bilimi ve Piri Reis” adin tasiyan bildirisinde
Osmanli déoneminde denizcilik alaninda yasanan gelismeleri degerlendirerek, Piri
Reis’in Tiirk denizcilik tarihindeki 6nemi tizerinde durdu. Ttirklerin 6zellikle “ter-
sane ve gemi yapim”, “harita ve seyir” ve “hidrografi” konularini iceren deniz
bilimlerine énem verdigini belirten Ulkekul, Piri Reis’in yazmis oldugu “Kitab-1
Bahriye”nin “diinyanin ilk seyir ve hidrografi” kitab1 oldugunu dile getirdi. Prof.
Dr. Tosun Terzioglu ise “Bir Okuma Parcast Olarak ‘Gazavat-1 Hayrettin Pasa™ bashikl
bildirisinde Halil Berktay’la birlikte Sabanci Universitesi'nde “Insanlar, Gemiler ve
Deniz” isimli derste okuttuklar kitaba iliskin bilgiler verdi. Matematik ve astrono-
minin denizcilik bilgisinin gelisiminde son derece 6nemli rol oynadigini ifade eden
Terzioglu, “Gazavat-1 Hayrettin Pasa”nin canli ve dénemin 6zelliklerini yansitan bir
dille kaleme alindigin1 vurguladi.

Fatih Sultan Mehmet donemine gelene kadar bir kara devleti gortintimiinde-
ki Osmanli Devleti, kara kuvvetlerinin giiclii bir donanma ile desteklenmedigi sii-
rece basariya ulasamayacagini anlayan II. Mehmet'in akilc1 politikasiyla giderek bir
“Deniz Imparatorlugu”na doniismeye basladi. Fernand Braudel ve Salih Ozbaran
gibi tarihgilerin ¢alismalariyla ortaya koydugu tizere, cografi kesiflerin baslamasi,
diinya ticaret yollarina egemen olma konusunda Osmanlilar ile Ispanyol ve Porteki-
zli denizciler arasinda bir rekabetin yagsanmasina neden olmustu®. Yrd. Dog. Dr.
Ozlem Kumrular, bu siirecte Osmanlilar ile ispanyollar arasinda Akdeniz’ de yasanan
rekabeti ornek bir olay tizerinden analiz etmeye calisti. Kumrular, “Carlos’un Tu-
nus Zaferinin Intikami Olarak Mahon'un Yagmalanmasi: Barbaros” bashikli bildirisinde

3 Salih Ozbaran, Ottoman Expansion Towards the Indian Ocean in the 16th Century, Istanbul Bilgi Uni-
versitesi Yay., Istanbul, 2009.
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V. Carlos’un 1535 yilinda Tunus’a yaptig1 saldirtya karsilik olmak tizere Barbaros
Hayrettin Pasa’nin Mahon’a yaptig1 intikam saldirisina degindi. Minorka adasinin
en dogu noktasinda yer alan Mahon kentinin Tiirkler tarafindan ele gegirilerek
yagmalandigini ifade eden Kumrular, Barbaros’'un Mahon’a yaptigi bu saldirinin
halkin toplumsal belleginde canliligini korudugunu belirterek saldirmin Katalan
edebiyatinda hala onemli bir yeri olduguna dikkat cekti.

Korsanligin hukuku olur mu?

Guntimiizden bakildiginda yan yana gelmeleri beklenemeyecek bu iki
kavramin denizcilik tarihinde oynadig1 rol, Dog. Dr. Biilent Ari'nin “Osmanli’da ve
Bati’da Korsanlik Hukuku” isimli bildirisinin konusunu olusturuyordu. Biilent Ar1
bildirisinde, Akdeniz’de ¢ok eski tarihlere kadar uzanan korsanligin, aslinda mesru
bir savas bicimi oldugunu ve genellikle resmi otoritelerin kontroliinde yapildigini
vurguladi. Korsanlik faaliyetlerinin 15. ve 16. ytizyillarda gittikce siddetlendigine
dikkat ceken Ari, bu donemde batili devletlerin korsanlar1 bazi diizenlemelere tabi
tuttuklarim ve 1677’de Ingiltere ve Fransa arasinda bu konuda bir uzlasmanim or-
taya ¢iktigini belirtti.

1768-1774 Osmanli-Rus Savast’'nin Osmanli tarihinde énemli bir yeri vardir.
Ruslarm ilk kez Akdeniz’e ¢iktigi bu savasta Rus donanmasmin 1770 yilinda
Cesme’de Osmanli donanmasini yakmast ve savas sonunda kosullari agir bir
anlasmanin imzalanmasi, bu savasi énemli kilan bazi 6zelliklerdir. Yrd. Dog. Dr.
Senay Ozdemir Giimiis, bildirisinde bu savasin Osmanli tarihindeki énemini deniz-
cilik tarihi agisindan ele aldi. Giimiis, “1768-1774 Osmanli-Rus Savasi nda Akdeniz’de
Kuyr Korumast” isimli bildirisinde Osmanli-Rus savasinin yarattig1 givenlik zafiy-
etinin Osmanli Devleti'ni kiyillarda onlemler almaya yonelttigine degindi. Rus
gemilerinin saldirilarina kars: kiy1 giivenligini saglamak tizere Osmanlilarin kara
ve deniz giiglerini organize etmeye calistigini belirten Glimiis'e gore, bu amagla
kiyilarda diizenli askeri birliklere ve yo6re halkinin katilimina dayanan bir savun-
ma sistemi olusturulmustur. Dr. Taner Albayrak, “Osmanli Donanmasinda Teknoloji
ve Egitim Kadirgadan Kalyona Gegis” isimli bildirisinde denizcilik teknolojisindeki
gelismelerin Osmanli deniz giictine nasil yansidigini irdelemeye calisti. Osmanh
donanmasimin hedeflerinin Akdeniz’le sinurli oldugunu belirten Albayrak, bu
nedenle Osmanlilarin okyanusa uygun gemiler insa edemediklerini ve cetin deniz
kosullarima uygun teknolojinin de denizcilik egitimine yansimadigmi vurguladi.
Albayrak’a gore Osmanlilar denizcilik egitiminin 6nemini 1770’deki Cesme yenilg-
isinden sonra anladilar.

Sempozyumun en ilgi ¢ekici sunumlarindan birisi Mustafa Giirbtiz Beydiz
tarafindan gerceklestirildi. Beydiz “Duvar Resimlerindeki Osmanli Gemi Tasvirleri”
bashikli sunumunda, Osmanlilarin denizcilige yonelik ilgisinin sanata ne sekilde
yansidigini, gesitli mimari yapilarda yer alan duvar resimlerinden hareketle ortaya
koymaya calisti. Gorsel zenginligin 6n planda oldugu sunumda Merzifonlu Kara
Mustafa Pasa Cami, Hac1 Kabakgilar Evi, Kursunlu Camii gibi bircok yapida yer alan
gemi tasvirlerinin dénemin denizcilik konusundaki karakterini yansittigina deginildi.

Sempozyumda gorsel 6gelerin ¢n planda oldugu bir diger sunum, sanat
tarihgisi Neval Konuk tarafindan gergeklestirildi. Konuk “Rodos Murad Reis Tiir-
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besi” adini tastyan bildirisinde 1522 yilinda Osmanli egemenligine katilan ve 1912
yilinda Italyanlarin eline gecen Rodos adasinda bulunan Murat Reis Tiirbesi'ne ait
bilgilere yer verdi. Aday1 ele gegirmelerinden sonra Italyanlarin Osmanli eserlerini
tahribe basladiklarina dikkat ¢eken Konuk, bu tahribatin giintimtize kadar devam
ettigini, buna ragmen gitinimiizde adada 260'1n tizerinde Osmanli eserinin ayakta
oldugunu dile getirdi. Konuk, daha sonra Osmanli doneminden kalan bu eserler
arasinda bulunan Rodos Murad Reis Tiirbesi'ne ait bilgileri, zengin bir gorsel mal-
zeme esliginde izleyicilerle paylast1.

19. ve 20. ytizyil, Turk denizcilik tarihi agisindan énemli bir dontistim stire-
cini olusturur. Kapitalist Bat1 diinyasinin ekonomik, teknolojik, kiiltiirel ve 6zellikle
de askeri tisttinliigii karsisinda Osmanlilar, bu siirecte basta askeri alan olmak tizere
koklu reform cabalarmna giristiler ve giderek Batili kurum ve degerleri benimse-
meye basladilar. S6z konusu yillarda Bat1 tilkelerinden alinip Osmanl tilkesinde
benimsenen uygulamalara, Fatih Kahya, “Osmanli Imparatorlugu’nda Deniz/Nakliye
Sigortaciligr” adini tasiyan bildirisinde yer vererek, deniz/nakliye sigortaciigimin
Osmanli tilkesindeki gelisimini ortaya koydu. Kahya'ya gore; 19. ytizyilda dis ticar-
et hacminin gittikge artmasi ve deniz nakliyatinda Ingiltere ve Fransa'min sigortay1
zorunlu hale getirmesi, [stanbul, izmir, Beyrut, Trabzon, Selanik gibi Osmanli li-
man kentlerinde sigortaciigin ortaya ¢ikmasina neden oldu. Ayrica, Almanya,
Avusturya, ABD, Rusya, Yunanistan gibi birgok tilkenin Osmanl: tilkesinde faaliyet
gosteren sigorta sirketleri agmasi, deniz sigortaciiginin yayginlasmasina ve deniz
ticaretinin daha gtivenli yapilmasina olanak sagladi.

19. ylizyilda itibaren Tiirk denizcilik tarihi alaninda yasanan onemli bir
gelisme de Osmanlilarin donanmalarini gliclendirme girisimleri olmustur. Batil tl-
kelerin askeri tisttinltigtine kars1 bir tiir 5Snlem olmasi agisindan devlet yoneticilerince
onem verilen donanmayz gticlendirme sorunu, Sultan Abdiilaziz doneminde yarida
kalsa da II. Mesrutiyet dsneminde bir “iilke meselesi” haline geldi. ittihat ve Terakki
doneminde denizcilik alaninda ve 6zellikle de donanmay1 giiclendirme konusunda
onemli girisimlerde bulunuldu. Bu konu, Dr. Hasan Taner Kerimoglu'nun “Birinci
Diinya Savagi Oncesinde Osmanli Devleti ile Yunanistan'in Denizlerdeki Ustiinliik Miic-
adelesi” baslikli bildirisinin konusunu olusturuyordu. Kerimoglu, II. Mesrutiyetin
ilk yillarindan itibaren gerilimli bir stire¢ izleyen Osmanli Devleti ile Yunanistan
arasindaki iliskilerin, Balkan Savaslar1 sonrasinda her iki iilke arasinda Akdeniz’'de
usttinltik kurmay1 amaglayan bir rekabete yol actigini dile getirdi. Balkan Savaslar1
sonrasinda ordu ve donanmay1 giiclendirmeyi kendisine hedef belirlemis olan
[ttihatcilarn, Yunan donanmasina tistiinlitk kurmak amaciyla Ingiltere’ye yeni dret-
not siparisi verdigine deginen Kerimoglu, bu kararin gerek Osmanli kamuoyunda
gerekse Yunan kamuoyunda nasil yankilandigina vurgu yapti. Ozlem Yildiz, “ Ingiliz
Konsolosluk Raporlarina Gére Trabzon Deniz Ticareti” baslhkl bildirisinde, ittihat ve
Terakki doneminde Dogu Karadeniz'in 6nemli bir liman sehri olarak karsimiza
¢ikan Trabzon'un deniz ticaretini, konsolosluk raporlarina ve vilayet salnamelerine
dayanarak ortaya koymaya calisarak, 1906-1912 yillarinda Trabzon un ticari yasami
hakkinda bilgiler verdi. Elde ettigi bilgilerden hareketle Yildiz, ittihat ve Terakki
doneminde Trabzon'un deniz ticaretinde 6nemli bir gelisme gortildiigtini ifade etti.
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“Hayatimda ilk kez korktum” .

Bu sozler, Amiral Souchon komutasindaki Goeben ve Breslau zirhlilarinin
Canakkale’ye siginmasmdan sonra Almanya’dan gonderilen ilk kafile igerisinde
yer alan Yiizbasi Rudolf Firle'nin Tirk gemilerinde karsilastigi tahtakurular:
karsisindaki saskinligmi yansitiyor. Dog. Dr. Celalettin Yavuz, “Birinci Diinya
Harbi'nde Osmanli Donanmast 1. Torpidobot Grubu ve Muavenet'in ‘Alman’ Komutani
Yiizbasi RudolfFirle'nin Amlarr” adini tastyan bildirisinde, bugtine kadar arastirmacilar
tarafindan yeterince 6nem verilmeyen Yiizbasi Firle'nin anilar1 hakkinda bilgiler
verdi. Osmanli donanmasinda gesitli gorevlerde bulunan Ytizbas: Rudolf Firle’nin
anilarimin 6nemine dikkat ¢ceken Yavuz, Firle’nin Istanbul’u ve halk ¢ok iyi analiz
ettigini, Osmanli donanmasinin tegkilatlanmasi hakkindaki goriislerinin de son de-
rece carpict oldugunu belirtti.

Turk denizcilik tarihinde bir diger 6nemli atilim, Cumhuriyet Ttirkiyesi'nde
gerceklestirilmistir. 1mparatorluktan ulus-devlete gegis stireci, birgok alanda oldugu
gibi, sivil ve askeri denizcilik konusunda da yeni bir kiilttir olusturmaya yone-
lik gelismelere sahne olmustur. Bu konu, denizcilik tarihiyle ilgili literattire son
yillarda yayinladig1 calismalariyla onemli katkida bulunan Dog. Dr. Kemal Ar1'nin
“Cumhuriyetin Ik Yillarmda Tiirkiye'de Denizcilik Ulkiisii ve Bu Alanda Yeni Bir Kiiltiir
Olusturma Cabalari” baslikl1 bildirisinin de konusunu olusturuyordu. S6zlerine, den-
iz giicleri olmadan yalnizca kara kuvvetleriyle Osmanlilarin ti¢ kitada varliklarmi
ytizyillarca stirdiiremeyeceklerine dikkat c¢ekerek baslayan Kemal Ari, kendilerini
“karalarin ve denizlerin sultan1” olarak nitelendiren Osmanli sultanlarmin denizlere
ilgi duymadigimn ileri stirmenin dogru bir yaklasim olmayacagmni ifade etti. Ttirkiye
Cumbhuriyeti'nin bir bagimsizlik savasi sonrasinda kurulduguna dikkat ¢eken Ari,
yeni devletin en dnemli amaglarindan birisinin de Ttirkiye’yi denizcilik alaninda
yiiksek bir diizeye getirmek oldugunu ifade etti. Ayrica Osmanli Devleti'ni s6-
miirge olmaya zorlayan kapitiilasyonlarin ve onun bir parcasi olan kabotaj hakkimin
devredilmesinin tilkenin gelismesinde bir engel oldugunu belirtti. Kemal Ari, tam
bagimsizlig1 kendisine ilke edinmis olan Cumhuriyet yonetiminin bu iki “esaret
zincirini” kirmaya yonelik cabalarini ortaya koyarak Cumhuriyetin ilk yillarinda
denizcilik konusunda yeni bir kiiltiir olusturmaya calisildigini sdyledi.

Yrd. Dog. Dr. Ahmet Mehmetefendioglu'nun bildirisi ise “Izmir Deniz Ti-
caretinde Levantenlerin Yeri ve Onemi” adimi tasiyordu. Mehmetefendioglu, “Dogunun
Paris”i olarak isimlendirilen Izmir'in ticaret tarihinde Levantenlerin nemli roll-
eri olduguna degindi. Ayrica giiniimiizde sayilar1 birkag yiizle ifade edilebilecek
noktaya gelen Levantenlerin, Osmanli déonemindeki sayilarma iliskin 5000-10000
arasinda degisik rakamlar verildigini hatirlatti. Kentin modern bir kent gériintimiine
kavusmasinda 6nemli rolleri olan Levanten ailelerin bircogunun deniz ticaretiyle
ugrastigini belirten Mehmetefendioglu, Van Der Zee ve Guiffray aileleri 6zelinde
imparatorluktan cumhuriyete gecis siirecinde Izmir'de deniz ticaretiyle ugrasan
Levantenlerin yasadiklar1 degisim ve dontisiim stirecine dair degerlendirmelerde
bulundu. Sivil denizcilik tarihi konusundaki ¢alismalariyla bilinen Yrd. Dog. Dr.
Murat Koraltiirk, “Iki Denizcilik Tarihcisinin Portresi: Orhan Kizildemir ve Eser Tutel”
baglikli bildirisinde denizcilik tarihine énemli katkilarda bulunan Kizildemir ve
Tutel'in ¢alismalarina degindi. Koraltiirk ayrica, akademik bir dil kullanmayan her
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iki yazarin eserlerinde son derece dogru ve saglikli bilgiler verdigini belirterek den-
izcilik tarihinin kitlelerce taninmasinda 6nemli rolleri oldugunu dile getirdi. Ayrica
glinimiizde de denizcilik tarihinin “sivil” boyutuna iliskin ¢calismalara gereksinim
duyuldugunu ifade etti.

Anilan bu bildirilerin diginda sempozyumda su bildirilerin sunumu da
gerceklestirilmistir: Tezer Ulktiatam “Deniz Giiciiniin Onemi: Tarihten Bir Ornek”,
Prof. Dr. Ata Atun “Kibris Tiirk Denizcilik Tarihinden Kesitler”, Dr. Nejat Tarakgi
“Deniz Ticaretinin Osmanli Devleti Uzerindeki Jeopolitik Etkileri”, Yrd. Dog. Dr. Gokhan
Aykan “Birinci Diinya Savasini Kaybetmemizin Temel Sebebi Deniz Lojistigi”, Dr. Hiise-
yin Topuz “19. Yiizyil Dogu Karadeniz Osmanli-Rus Sosyo-Ekonomik Iligkileri” .

Sunumlarin tamamlanmasindan sonra, genel bir degerlendirme yapild1 ve
sempozyumda sunulan bildirilerin en kisa zamanda kitap olarak yayimlanacagi
izleyicilere duyuruldu. Ayrica “Tuirk Deniz Ticareti Tarihi Sempozyumu”nun
tigtinciistintin gelecek y1l Mersin’de diizenlenecegi hatirlatilarak zmir’'de baslayip
[stanbul’da devam eden bu etkinligin Tiirk denizcilik tarihi acisindan yararli olmast
dilekleriyle sempozyum noktalanmis oldu. Piri Reis Universitesi'nin ev sahipliginde
bagariyla gergeklestirilen bu etkinligin, Tiirk denizcilik tarihi hakkinda Izmir'de
baslatilan stirece 6nemli bir katki sagladig1 ve bundan sonraki calismalara kaynaklik
edebilecegi rahatlikla soylenebilir. Tarihin gtiniimiizde ytiklenmis oldugu islev goz
ontine getirildiginde, denizcilik tarihi hakkindaki calismalarin daha da artmasi
beklenen bir durumdur.
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