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Arastirma Makalesi

oz
Makale Tarihgesi: Bu ¢alismada, Izmir ili Buca ilgesinde belirlenen bir yol agina ait tasarim ve
EZEE;?;?Q.%?%@%%@ZZ isletme Ozelliklerine iliskin sorunlarin trafik giivenligi tizerindeki etkileri
Online Yayl.nla.nm.a: 10.03.2023 incelenmistir. Calisma arazi gozlemleri ve bu gozlemlerden elde edilen

bilgiler 1s181nda yapilan kaza analizlerini icermektedir. Arazi gézlemleri ile
tespit edilen sorunlar 12 ana baglik altinda toplannmus ve bu sorunlarin

ég?h;%rrnﬁfr'ii:i‘e'e“ calisma bolgesinde olusan trafik kazalar {iizerindeki etkisi ve arag
Kentgsel ulagim gecikmeleriyle olan iligkisi arastirilmistir. Degerlendirmeye alinan siire
Trafik sakinlestirme icerisinde ¢alisma alaninda bulunan yollarda 180 adet kaza meydana
Kaza analizi gelmistir Bu kazalarin %43,3’{iniin yandan ¢arpma, %28,3’{iniin ise yayaya

Ulagim sorunlart carpma seklinde oldugu belirlenmistir. Kaza tiirleri ile iligkili bulunan

sorunlar tespit edilerek sorunlarin ¢éziimiine yonelik yol giivenligini artiran
ve trafik kosullarini iyilestiren diizenlemeler 6nerilmistir.

An Investigation of the Effects of Road Design and Operation Problems on Traffic Accidents: A
Case of Buca Koop. Neighborhood

Research Article ABSTRACT

Avrticle History: The effects of problems related to the design and operation characteristics of
ii(c:?p:/tgg:- giggiggg a road network determined in the Buca district of Izmir province on traffic
Published online: 10.03.2023 safety were investigated in this study. The study includes field observations

and accident analyses made in the light of the information obtained from

these observations. The problems identified by field observations were

K ds: . . .

Rgﬁﬁ‘;';osmetry collected under 12 main headings and the effects of these problems on traffic
Urban transportation accidents in the study area and their relationship with vehicle delays were
Traffic calming investigated. During the period taken into consideration, 180 accidents

Accident analysis

= Y° occurred on the roads in the study area. It was determined that 43,3% of
Transportation issues

these accidents were side collisions and 28,3% were pedestrian collisions. By
identifying the problems associated with the types of accidents, regulations
that increase road safety and improve traffic conditions are proposed for the
solution of the problems.

To Cite: Avsar YO., Yildinm ZB., Caliskanelli SP. Yol Tasarim ve Isletme Sorunlarinin Trafik Kazalar1 Uzerindeki

Etkisinin Incelenmesi: Buca Koop. Mahallesi Ornegi. Osmaniye Korkut Ata Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Dergisi
2023; 6(1): 275-288.

275



1. Giris

Karayollarinin yogun talep gormesi, niifusa paralel artan arag sayisi ve kural ihlalleri beraberinde
Olimlii/yaralanmali kazalarin meydana gelmesine neden olmaktadir. Trafik kazalari, o6lim ve
yaralanmalara neden olan ayrica biiyllk maddi kayiplarla sonuglanan birey ve toplum yasam
tizerindeki olumsuz etkileriyle giiniimiiziin en 6énemli ulagim problemlerinden birisidir (Erjem, 2005).
Trafik kazalarina ait bilgiler, kazalarin olus tiirlerine gore siniflandirilmasina ve nedenlerinin
incelenerek onlemler alinmasina yardimci olmaktadir. Meydana gelen kazalarin say1 ve sebepleri goz
oniine alindiginda en 6nemli etkenin hiz oldugu goriilmektedir (KGM, 2018). Kazaya sebep olan
etkenlerden bir baskasi siiriicli davranislarina baglh faktorler ve trafik kurallarina uyum oramidir (Park
ve ark., 2007; Kim ve ark., 2009). Bunlarin yani sira yol tasarimi ve isaretlemesinden kaynaklanan
sebeplere ilave olarak 6zellikle kavsak alanlarinda kurallara uygun olmayan davranislar veya ihlaller
nedeniyle bu bolgelerin de riskli yol kesimleri oldugu bilinmektedir (Lewin, 1982; Rodegerdts ve ark.,
2010).

Trafik kazalarinin Onlenmesi i¢in son yillarda uygulanan en etkin yontemlerden biri trafigin
sakinlestirilmesi/duraganlastirilmast amaciyla yapilan wuygulamalardir. Bu kapsamda yapilan
calismalar hem bir ulasim planlamasi yontemi hem de bir ulasim politikas1 olup trafik kazalarinin
onlenmesi amaciyla kullanilabilmektedir (Lockwood, 1997). Trafigin sakinlestirilmesi, motorlu arag
kullaniminin olumsuz etkilerini azaltmak, siiriicii davraniglarimi degistirmek, siiriicii ve yayalarin
giivenligini saglamak i¢in alinan ¢esitli fiziksel ve yonetimsel onlemlerden olusan yaklasimlar olarak
birgok iilkede basartyla uygulanmaktadir (Lajunen ve ark., 2004; Warner ve ark., 2011; Uziimciioglu
ve ark., 2019). Sekil 1.’de trafik sakinlestirme uygulamalarindan bazilart gosterilmistir.

Yapilan galigmalar incelendiginde, farkl: tiirde trafik sakinlestirme senaryolari tasarlanarak mevcut yol
glivenliginin arttirtlmaya caligildig belirlenmistir (Akbari ve Haghighi, 2020; Hu ve Cicchino, 2020).
Caligmalarin birgogunda cesitli simiilasyon programlart ve siirlis simiilatorleri kullanilarak arag
hizlarinin azaltildigr ve yayalar icin daha giivenli bolgelerin olusturuldugu trafik sakinlestirme
uygulamalara rastlanmaktadir (Galante ve ark., 2010; Lee ve ark., 2013; Arién ve ark., 2014).
Akdeniz Universitesi kampiisiinde farkl1 senaryolarda yapay kurba uygulamasi, Eskisehir Osmangazi
Universitesi’nde ise ¢esitli kavsak tiplerinden olusan senaryolarin trafik giivenligi iizerindeki etkileri
incelenmistir (Akalin ve ark., 2019; Aydin ve ark., 2019). Huang ve Cynecki (2000) kavsak ve yaya
gecitlerinde uyguladiklar trafik sakinlestirici Onlemlerin yaya ve siirlicii davraniglar1 {izerindeki
etkisini degerlendirmistir. Calismada, trafigin sakinlestirilmesine yonelik olarak uygulanan
genisletilmis kaldirimlar, refiijler, yiikseltilmis yaya kaldirimlar1 ve kavsak uygulanmalar1 igin dnceki
ve sonraki durumlar karsilastirilmistir. Karsilagtirmalar sonucunda trafigi sakinlestirmeye yonelik
uygulanan 6nlemlerin, yaya gecis noktalarinda yaya giivenligini arttirma potansiyeline sahip oldugu
goriilmils ancak bu 6nlemlerin tek basina siiriiciileri yavaslatmaya ve yayalara yol vermeye yonelik
direkt bir etkiye sahip olmadig1 belirlenmistir. Distefano ve Leonardi (2019) hiz tablasi, yol daraltma

ve yapay viraj gibi trafik sakinlestirici Onlemlerin ara¢ hizlarinin azaltilmasindaki etkinligini
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incelemis, hiz tablalarinin kaza ylizdelerinin diismesinde ve ara¢ hizlarinin azalmasinda daha etkili
olduguna ulagmistir. Jateikiené ve ark., (2016) Litvanya’daki yollarda bulunan kasis, yiikseltilmis yaya
gecitleri, orta aymricilar ve hiz kameralan gibi trafik sakinlestirici Onlemlerin trafik gilivenligi
izerindeki etkilerini arastirmistir. Analizler sonucunda yiikseltilmis yaya gecitlerinin goriiniirliigiiniin

daha fazla olmas1 sebebiyle hizlarin azaltilmasinda etkili oldugu belirlenmistir.
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Sekil 1. Trafigi sakinlestirme uygulamalar1 (Initiative ve Officials, 2016)

Calismada, yol tasarim Ozellikleri ve trafik yonetim kosullarinin yol giivenligi iizerindeki etkileri
arastirilmistir. Bu amagla Izmir il simirlar icerisinde yer alan Buca ilgesinin Buca Koop. Mahallesi
calisma alani olarak belirlenmistir. Calisma alanina ait plan ve haritalar incelenmis, yapilan arazi
calismalar1 ile yol agma iliskin geometrik problemler tespit edilerek trafik akimina iliskin veriler
toplanmustir. Ikinci asamada Emniyet Genel Miidiirliigiinden alinan trafik kaza tutanaklar1 incelenerek
calisma bolgesi smirlarinda meydana gelen trafik kazalari tespit edilmistir. Bélgede olusan kaza
tutanaklari, gézlemler ile belirlenmis olan sorunlarin iligkisini agiklayabilmek amaciyla bir nedensellik
tablosu olusturulmus ve gesitli ¢dziim Onerileri getirilmeye ¢alisilmistir. Calismanin ikinci boliimiinde
calisma alani, {igiincii bolimde ise kullanilan yontem agiklanmistir. Dordiincii boliimde calisma
alanina iliskin trafik kaza verilerinin analizi, besinCi ve altinci bélimlerde ise bulgular ve sonuglar

verilmistir.
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2. Calisma Alam

Calisma Izmir ili, Buca ilgesi, Buca Koop. Mahallesi smirlar1 iginde yapilmstir. Buca Koop.
Mabhallesinin 6zel/toplu konut alanlar1 bulunan, yapilasma ve yol geometrisi agisindan diger Buca
semtlerine gore daha iyi planlandigi goriilmektedir. Buca Koop. Mahallesi sehir merkezine uzak
olmakla birlikte Dokuz Eyliil Universitesi Timaztepe yerleskesine komsu, Izmir c¢evre yolunun
kiyisinda, yogun trafik talebi bulunan bulvarlarin yani sira farkli yol kademelerinin incelenebilecegi

bir yol agina sahiptir. Caligma alan1 Sekil 2°de verilmistir.
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Sekil 2. izmir-Buca Koop. Mahallesi, mahalle simirlari, analiz bolgesi

3. Yontem

Calismada oncelikli olarak, belirlenen ¢aligma alanina ait paftalar elde edilmis ve pafta iizerinde
bolgenin kullanim fonksiyonlar1 incelenmis ve bolgeye hizmet eden yollar belirlenmistir (Sekil 3).
Sonraki agamada, belirlenen yol aginda 2021 yili Mayis-Haziran aylarinda arazi ¢alismalari yapilmis
ve yol agina ait kesit 6zellikleri ile trafik yonetimine iliskin sorunlar incelemistir. Yapilan incelemeler
sonucunda yol ag1 tizerinde tespit edilen sorunlar 12 baglikta toplanmigtir. Tablo 1°de, belirlenen 12
sorun ile trafik kazasi ya da trafik sikigikligi/gecikme arasindaki iliski verilmistir. Sorunlarin kaza

riski ve gecikme olusturma agisindan iliskisi zayif-orta ve gii¢lii olarak siniflandirilmistir.
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[ sebekeler I Egitim alanlar:
I Yesil alanlar I cami
I Kamu alaniar

Sekil 3. Buca Koop. Mahallesinde incelenen yol ag1

Tablo doldurulurken “Z” zayif bir iligki bulundugunu, “O” orta siddette bir iligki oldugunu, “G” giicli
bir iligski oldugunu ve “M” ise mevcut durumu ifade etmektedir. Tablo 1 incelendiginde ag1 olusturan
yollarin zaman zaman dahil olduklar1 sinif ile geometrik 6zelliklerinin uyusmadig1 géze ¢arpmaktadir.
Bunun yam sira, kaplamaya iliskin bozukluk, en kesit siireksizlikleri ve bakim ve onarima iliskin
cesitli sorunlar yine tablo iizerinde kaza riski ve gecikmeler ile iligskilendirilmistir. Calisma alani genel
olarak incelendiginde, hatali park/park yeri problemleri bolgenin tamaminda goézlemlenmis olup
mevcut durum sorunu olarak “M” ile belirtilmistir. Ahmet Piristina Caddesi’nde yapilan saha
calismalarinda, yliksek yaya yogunlugu oldugu tespit edilmis ve bu durumun trafik sikisikligi ve
gecikme bakimindan incelendiginde giiglii bir etkisi oldugundan “G” ile gosterilmistir.

Calismanin bir sonraki agamasinda, incelenen ag iizerinde tespit edilen sorunlar ile bu bolgede 2013-
2020 yillar1 arasinda meydana gelen kaza verileri incelenmis ve tespit edilen sorunlar ile kazalar

arasindaki iligki agiklanmaya caligilmusgtir.
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Tablo 1. Incelenen yol agina ait trafik sorunlar1 ve nedensellik tablosu
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Tamm Mevcut Trafik sorunu

Kaza Riskleri
1403. Sokak |Trafik Sikisikhgi, Gecikmeler
Mevcut

Kaza Riskleri
1405. Sokak [Trafik Sikigikhigi, Gecikmeler
Mevcut

Kaza Riskleri
1407. Sokak [Trafik Sikisikhigi, Gecikmeler
Mevcut

Kaza Riskleri
1408. Sokak |Trafik Sikigikhigi, Gecikmeler
Mevcut

Kaza Riskleri
1409. Sokak |Trafik Sikigikhigi, Gecikmeler
Mevcut

Kaza Riskleri
1410. Sokak |Trafik Sikigikligi, Gecikmeler
Mevcut

Kaza Riskleri
1413. Sokak |Trafik Sikigikligi, Gecikmeler
Mevcut

Kaza Riskleri
1419. Sokak |Trafik Sikigikhigi, Gecikmeler
Mevcut

Kaza Riskleri
1420. Sokak |Trafik Sikigikligi, Gecikmeler
Mevcut

Kaza Riskleri
205. Sokak | Trafik Sikigikhigi, Gecikmeler
Mevcut

Ahmet Kaza Riskleri
Piristina | Trafik Sikisikhigi, Gecikmeler
Caddesi  |Mevcut

Kaza Riskleri
220/21. Sokak|Trafik Sikisikhigi, Gecikmeler
Mevcut

Kaza Riskleri
200/66. Sokak|Trafik Sikisikhg, Gecikmeler
Mevcut

Kaza Riskleri
206/5. Sokak |Trafik Sikisikhgi, Gecikmeler
Mevcut

Kaza Riskleri
1401. Sokak |Trafik Sikisikligi, Gecikmeler
Mevcut

Kaza Riskleri
242/27. Sokak|Trafik Sikisikligi, Gecikmeler
Mevcut

Kaza Riskleri
200/17. Sokak| Trafik Sikisikhigi, Gecikmeler
Mevcut
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4. Trafik Kazalar1 Analizi

Trafik kazalarmin ardindaki nedenlere bakildiginda, biiyiik bir ¢ogunlugunun insan kaynakli oldugu
goriilmektedir (Lewin, 1982). Bunu yami sira siiriiclilerin siirlis aligkanliklarinin (kurallar1 ihlal
yatkinlig, serit takip etme disiplini, takip mesafesi birakma egilim vb.) ya da yola iliskin faktorlerin
kazalara sebep verebildigi bilinmektedir (Evans, 1991; Elander ve ark., 1993; Ozkan ve Lajunen,
2011).

Karayollar1 Genel Midiirliigii tarafindan 6liimlii ve yaralanmali trafik kazalarinda etkili olan siiriicii
kusurlarina ait bilgiler “Trafik Kazalar1 Ozeti 2020 adli raporda dzetlenmistir (KGM, 2020). Rapor
incelendiginde, oliimlii ve yaralanmali trafik kazalarinda en sik goriilen siiriicii kusurunun “ara¢ hizim
yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamak” oldugu goriilmektedir. Trafik kurallarina uyum
orani arttikca trafik kazalarinin meydana gelme olasiliginin azaldigi daha 6nceki calismalara
dayanarak bilinmektedir (Park ve ark., 2007; Kim ve ark., 2009). Raporda en sik goriilen ikinci kusur
kavsaklarda gegis Onceligine uymamak olarak yer almaktadir. Bunun yani sira 6zellikle sehir iginde
gergeklesen kazalarin bir¢ogunun trafik kontrol cihazlarina uyulmamasindan kaynaklandigi da
bilinmektedir (Rodegerdts ve ark., 2010). Kavsaklarda 6zellikle merkezi adalarda bulunan agag,
korkuluk, bariyer, ¢it, duvar, siitun, 151k diregi, peyzaj triinleri gibi nesneler ciddi kazalara neden
olabilmektedir (Ozinal ve Uz, 2021).

Calisma kapsaminda Igisleri Bakanligi Emniyet Genel Miidiirliigii’niin 2013-2020 yillar1 arasinda
meydana gelen kazalara iliskin verileri kullanilmistir. Izmir’in 30 ilcesini kapsayan 69.765 adet
Oliimlii-yaralanmali trafik kaza bilgisi igermektedir. Bu kazalarda toplam 94.766 kisi yaralanmis ve
718 kisi hayatin1 kaybetmistir. Trafik kaza verileri; kaza yeri, zamani, koordinatlari, yol yiizey
kosullari, kazanin tiirii vb. bir¢cok Ozelligi igcermektedir. Calisma alanina giren kaza verilerine
ulasabilmek amaciyla kaza verilerine ait enlem ve boylam bilgileri harita iizerinde isaretlenerek ilgili
kesime ait veriler filtrelenmistir.

Yapilan filtreleme sonucunda ¢alisma bolgesi simirlari igerisinde incelenen yollarda toplam 180 adet
trafik kazas1 meydana geldigi belirlenmistir. incelenen kesimlerde meydana gelen kazalarm olus
tirtine gore dagilimi Sekil 4’te gosterilmistir. Kazalar olus tiirlerine gore 10 smifa ayrilmis ve bu
tirlere gore goriilme sikliklar1 verilmistir. Tutanaklarda belirlenen kaza olus tiirleri agagida maddeler

halinde siralanmistir.

1. Karsilikli garpigma 6. Zincirleme carpisma

2. Arkadan ¢arpma 7. Engel/Cisim ile ¢arpisma
3. Yandan carpma 8. Yayaya carpma

4. Yan yana ¢arpigma 9. Devrilme/Savrulma/Takla
5. Duran araca ¢arpma 10. Yoldan ¢ikma
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Kazalarmm Olus Tiiriine Gére Dagilimi
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Sekil 4. Buca Koop. Mahallesinde meydana gelen kazalarin olus tiirline gére dagilimi

Trafik kaza verileri ve istatistikleri, kazalarin vermis olduklar zararlarin olus tiirlerine gore
siniflandiriimasina ve nedenselliklerinin incelenerek Onlemler alinmasina yardimci olmaktadir.
Analizlerin ikinci agamasinda incelenen yol ag1 igerisindeki her bir yol pargcasinda meydana gelen
kazalar olus tiirli ve sayilar1 belirlenmistir (Tablo 2). Tablo 2 incelendiginde yiiksek oranlarda yandan

carpma ve yayaya carpma tiirii kazalarin oldugu goriilmektedir.
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Tablo 2. incelenen yol aginda meydana gelen kaza tiirleri ve gériilme sikliklart

Konum Kaza Tiirii Sayt1 % siklik  Toplam Kaza % Konum Kaza Tiirii Sayt % sikhik Toplam Kaza %
Yandan ¢arpma 3 %2100 Karsilikh carpigma 4 %7
1403. Sokak %1,67 Arkadan Carpma 2 %3
Toplam 3 Yandan garpma 27 %47
Yayaya ¢arpma 2 %100 Yan yana garpigma 2 %3
1407. Sokak %111 Duran araca ¢arpma 3 %5
Toplam 2 206/5. Sokak |Yayaya garpma 14 %24 932,22
Kars1ilikh ¢arpigma 1 %100 Devrilme/Savrulma/Takla 1 %2
1408. Sokak %0,56 Yoldan gikma 2 %3
Toplam 1 Engel/Cisimile ¢arpisma 3 %5
Devrilme/Savrulma/Takla 1 %33
1409, Sokak Yayaya ¢arpma 2 %67 %167 Toplam 58
Karsilikh ¢arpisma 1 %20
Toplam 3 Yandan Carpma 3 %60
Devrilme/Savrulma/Takla 1 %100 1419. Sokak Yayaya ¢arpma 1 %20 %2,78
1410. Sokak %0,56
Toplam 1 Toplam 5
Yayaya ¢arpma 1 %100 Karsilikh ¢arpisma 2 %5
1420. Sokak %0,56 Arkadan Carpma 2 %5
Toplam 1 Yandan Carpma 15 %39
Yayaya ¢arpma 1 %100 Yan yana ¢arpigma 2 %5
200/66. Sokak %0,56 Ahmet Pristina |Duran araca garpma 1 %3 %2111
Toplam 1 Caddesi Yayaya ¢arpma 1 %29 '
Karsilikh ¢arpisma 2 %14 Devrilme/Savrulma/Takla 1 %3
Arkadan Carpma 1 %7 Engel/Cisimile ¢arpigma 4 %11
Yandan ¢arpma 6 %43
200/17. Sokak [Devrilme/Savrulma/Takla 1 %7 %7,78 Toplam 38
Yayaya ¢arpma 4 %29 Karsilikh ¢carpisma 1 %8
Yandan ¢arpma 10 %83
Toplam 14 220/21. Sokak |Yayaya garpma 1 %8 %06,67
Yandan Carpma 4 %40
Yayaya ¢arpma 5 %50 Toplam 12
205. Sokak Engel/Cisimile ¢arpisma 1 %10 %5,56 Yandan ¢arpma 3 %50
Zincirleme garpigma 1 %17
Toplam 10 1405, Sokak Yayaya ¢arpma 1 %17 %333
Karsilikh ¢arpisma 2 %100 Yoldan gikma 1 %17
242/27. Sokak %1,11
Toplam 6
Toplam 2 Arkadan Carpma 1 %25
Arkadan Carpma 1 %5 Yandan Carpma 1 %25
Yandan Carpma 6 %32 1413, Sokak Yayaya g:arpma 1 %25 %222
Duran araca ¢arpma 2 %11 Engel/Cisimile ¢arpisma 1 %25
Yayaya ¢arpma 7 %37
1401. Sokak Devrilme/Savrulma/Takla 2 %11 %1056 Toplam 4
Engel/Cisimile ¢arpisma 1 %5 TOPLAM KAZA 180
Toplam 19

Yandan ¢arpma kazalar tipik olarak kavsaklarda meydana gelmekte olup, bu ¢arpismalarin siklig1 ve

siddeti kavsak tipine bagli olmaktadir (Adanu ve ark., 2021). Kavsak noktalarinda geometri ve

1siklandirmadan kaynaklanan problemler, siiriiciilerin goriisiinii etkilediginden yandan c¢arpma tiirii

kazalarin olugsmasina neden olmaktadir. Ayrica kirmizi 1g1kta gegmek, asirt hiz ve siiriicii hatalar1 da

yandan c¢arpma kaza tiiriine etki eden diger faktorlerdir.

Siiriicli/yaya davraniglari, cevresel ve yol geometrisine ait faktorler dahil olmak {izere cesitli

faktorlerin yayaya carpma kazalarinda etkili oldugu bilinmektedir (Sun ve ark., 2019). Araglarin hiz

limitlerine uymamas1 ve alkollii ara¢ kullammmi yayaya carpma seklinde meydana gelen trafik

kazalarinin olusumunu etkileyen 6nemli faktdrler arasinda oldugu yapilan ¢alismalarda belirtilmistir




(Moradi ve ark., 2019). Ayrica, yaya gecitlerine yakin yerlerin peyzaji ve bu yerlere
konumlandirilacak olan her tiirlii levha, tabela ve reklam panosu gibi sokak mobilyalarinin yaya
goriinlirliigiinii azaltacak sekilde diizenlenmemesi gerekmektedir. Ek olarak kavsaklarda bulunan
ayirict adalarin yayalarin siginmasi igin yeterli biiyiiklikte ve siiriiciilerin yaya hareketlerini
ongormelerini saglayacak sekilde tasarlanmasi trafik giivenligi agisindan 6nemlidir.

Devrilme, savrulma veya takla atma seklinde meydana gelen trafik kazalarinda, siiriicli ve yolcularin
ciddi ve 6liimciil yaralanmalara maruz kalma olasilig1 artmaktadir. Savrulma seklinde meydana gelen
kaza tiirlerinde, olumsuz hava kosullarinin etkili oldugu bilinmektedir (EI-Basyouny ve ark., 2014).
Amerika Birlesik Devletleri Ulusal Karayolu Trafik Giivenligi Idaresi, devrilme tiirii kazalarmn
yaklasik %40'mn asir1 hiz nedeniyle meydana geldigini ve bu kazalarin ¢ogunun hiz sinirlamasinin 90
km/sa olan bolgelerde oldugunu belirtmistir (NHTSA, 2022). Devrilme, savrulma veya takla atma
seklindeki kazalarin olusumunda en etkili olan faktorlerin, asir1 hiz, yol yiizeyi kaplama kosullari,
hava sartlari, siiriicii davranisi ve arag tasarimi oldugu bilinmektedir.

Karsilikli ¢arpisma seklinde meydana gelen trafik kazalarinin sehirlerarasi yol kesimlerinde, sehir ici
yol kesimlerine oranla daha sik meydana geldigi bilinmektedir. Bu tiir kazalarin olusumunda siiriicii
kusurlar1 (alkol-madde kullanimi, yorgunluk ve hatali sollama), keskin doniiglerin ve serit
genisliklerinin etkisi olduk¢a yiiksektir (Deng ve ark., 2006). Engel/cisim ile ¢arpisma kaza tiiriinde
carpma hizi diger tiim faktorlere kiyasla kazanin 6liimle sonuglanmasinda en yiiksek etkiye sahiptir.
Erisim kontrolii ve arazi tipi, bu tip kazalar etkileyen risk faktorlerinden yol 6zellikleri ile ilgili iken,
biiyiik bir ¢ogunlugu siiriicii 6zellikleriyle ilgili olmaktadir. Belirtilen hiz sinirlarini asan, trafik
kurallarina uymayan ve alkol etkisi altinda ara¢ kullanan siiriiciilerin sehir i¢i ve sehirlerarasi yollarda

sabit nesnelerle ¢carpigma sonucu 6lme olasiligi daha yiiksektir (Penmetsa ve Pulugurtha, 2019).

5. Bulgular ve Tartisma

Calisma alaninda yapilan incelemelerde, arazi kullanim yogunlugu ve arag¢ sahipligi degerleri de goz

oniinde bulundurularak trafik giivenligine iligkin sorunlar ve nedenleri agiklanmaya calisilmistir.

Bolgede cogunlukla yiiksek katli yapilar bulunmaktadir. Bireysel arag¢ sahipliliginin bolgede oldukca

fazla oldugu da gozlemlenmistir. Buca Koop. Mahallesi yol aglarinda meydana gelen trafik kazalari ve

gozlemler sonucu olusturulan nedensellik tablolar1 incelenerek ulasilan bulgular asagida maddeler

seklinde siralanmuistir;

> Incelenen bolgede olusan kazalar en yiiksek %43,3 oranla yandan garpma seklindedir. En sik
goriilen ikinci tiir ise %28,3 ile yayaya ¢arpma seklinde meydana gelmistir.

» Kazalarin en ¢ok goriildigii kesim 206/5. Sokak’dir. Bu kesimde 7 yilda 58 adet kaza meydana
gelmistir. Olus tliri bakimindan en ¢ok meydana gelen kaza yandan ¢arpma seklindedir.

» En ¢ok kazanin meydana geldigi diger kesim Ahmet Piristina Caddesi olup, belirtilen tarihlerde 38
adet kaza meydana gelmistir. Burada da olus tiirli bakimindan en ¢ok yandan carpma kazalari

meydana gelmistir.
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> Incelenen diger yol kesimlerinin birgogunda meydana gelen kazalarin ortak yonii yandan ¢arpma
ve yayaya ¢arpma seklinde olmalaridir.

» 206/5. Sokak, Ahmet Piristina Caddesi, 1401. Sokak, 200/17. Sokak ve 220/21. Sokak olmak
iizere 5 yol kesiminde tiim agda meydana gelen kazalarin yaklasik %80’ine yakini meydana
gelmistir.

» Bilgi derleme tablolari, yapilan gozlemler ve kaza verileri analizi sonucunda, yol agina iliskin en
onemli sorunlarin hatali park/park yeri problemi, yliksek yaya yogunlugu ve siiriicii hatalar
oldugu tespit edilmistir.

> 205. Sokak, 1405. Sokak ve 1407. Sokak toplu tasima giizergahi iizerinde bulunmaktadir. iki
yonlii trafige hizmet veren bu kesimlerde yogun arag¢ parklarindan dolay1 toplu tasima araglarinin
hareketi engellenmekte ve bu kesimlerde trafik sikisiklig1 ve gecikmelere neden olmaktadir.

> Incelenen yol agmin neredeyse tiim kesimlerinde yer alan yollarin birer seridinin, bu yonde bir
geometrik diizenleme olmamasina ragmen, yol iistii parklanmaya ayrildigr belirlenmistir. Bu
civarinda yer alan binalarin otopark ihtiya¢larini bina i¢inde veya parselinde karsilayamamasindan
kaynakli oldugu goriilmiistir.

> lsyerlerinin &niine gelen agir tasitlar, ara¢ ve yaya trafigini olumsuz etkilemektedir. Uygun park
yeri olmamasi sebebi ile bir seridi uzun siire igsgal eden agir araglar, otomobillerden ¢ok daha fazla
sorun yaratmaktadirlar.

» Toplu tasima duraklarinda tasitlarin yanasabilecegi cepler bulunmamaktadir. Yanasma cebi
bulunan kesimlerde de cebin yakinina veya iizerine park eden otomobillerden dolayr koriiklii

otobiisler cebin lizerinde duramamaktadir.

6. Sonuclar ve Oneriler
Yapilan gozlem ¢aligmalar ve kaza analizleri kapsaminda asagidaki sonuglara varilmistir.
= (Calisma bolgesinde olusan trafik kazalarinin %43,3 iiniin “Yandan Carpma” tiiriinde oldugu
belirlenmis ve bu durum goz oniline alindiginda goriis mesafesini artirici trafik sakinlestirme
yontemlerinin uygulanmasinin uygun olabilecegi diisiiniilmiistiir. Giivenli doniisler hareketi
icin goriis agilarmin iyilestirilmesi, “Yuvarlatilmis bordiirler”,  kavsaklarin yaklagim
kollarinda ara¢ hizlarmin diisiiriilmesi “Mini donel kavsak”, “Hiz Tablalar’” veya “Serit
daraltma” gibi trafik sakinlestirme yontemlerinin uygulanmas: diisiiniilebilir
= Bolgede meydana gelen “Yayaya carpma” tiirii, toplam kazalarin %28,3’{inli olusturmaktadir.
Okullar, kresler, yesil alanlar gibi sosyal alanlar diisiiniildiigiinde bu bdélgelere yakin yol
kesimlerinde ve ozellikle yaya gegitleri yakinlarinda hizin diigiiriilmesi amaciyla serit
daraltmas: konusunda diizenlemeler yapilmasi gerekmektedir. Yaya gegitlerinin daha belirgin
goriinmesi igin “Yol yiizeyi malzemelerinin goriiniirliigiiniin artirilmas1”  tekniginin

uygulanmasi, 6zellikle “Hiz tablalariin” etkin olarak kullanilmasi 6nerilebilir.
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* Incelenen yol kesimlerinin biiyiikk gogunlugunda kesit siireksizlikleri tespit edilmistir. Bu
durum gecikmeleri arttirarak ara¢ hizlarmin sabit kalmasini engellemektedir. Bu sorunun
tespit edildigi kesimlerde siirekliligi saglamak adina gerekirse araclara ayrilan Kesit icin
daraltma yapilabilir.

= (Calisma bolgesinde tespit edilmis en 6nemli sorunlardan bir tanesi de otopark alanlarinin
yetersizligi ve diizensizligidir. Gerek toplu tasima araglarinin rahatlatilmas1 gerek bolgedeki
igyerlerine lojistik destek saglayan araclarin trafik akisini engellememesi icin gerekli

diizenlemelerin yapilmasi gerekmektedir.

Calisma esnasinda yapilan incelemeler ve bulgular degerlendirildiginde elde edilen en temel
sonuglardan bir tanesinin imar ve ulasim planlarinin es zamanl yiiriitilememesinin hayati ve
ekonomik kayiplara sebep verdigidir. Bu durum tagidig: trafik yiiki ile sahip olmasi gereken sinifina
iliskin geometrik ozellikleri saglamayan yollar olusmasina sebep olmaktadir. imar planlarinin
ayrilmaz parcasit olmasi gereken toplu tasima planlarinin da bu noktada dikkatle ele alinmasi ve
uygulanabilmesi 6nem tagimaktadir.

Siiriicli ve yaya davranislarina iliskin faktorler goz oniine alindiginda trafik kurallarini bilme ve uyma
aligkanliginin arttirilmasi 6nem tagimaktadir. Bunu yani sira kurallarin denetlenmesi ve gerektiginde
caydirici yaptirimlarin uygulanmasi da sorunlarin ¢oziimiinde etkili olacaktir.

Bu calisma kisa siireli ve dar alanli oldugundan, yapilan gozlem ve tespitler kalitatif olgiilerde
kalmigtir. Trafik problemlerinin olasi kaynagi olarak incelenen nedenselliklerin cesitlendirilerek
siniflandirilmasi, goreceli olarak siralanmast veya puanlandirilmasi, problemlere yaklagimin
standardize edilmesi bakimindan faydali olacaktir. Dogrudan gozleme dayanan saha arastirmalar1 ve
kamera kayitlarina ek olarak simiilasyon programlariyla ¢aligma kapsaminin genigletilmesi gelecekte

yapilmasi planlanan igler arasindadir.

Cikar Catismasi Beyam

Makale yazarlari aralarinda herhangi bir ¢ikar catismasi olmadigini beyan ederler.

Arastirmacilarin Katki Oram Beyan Ozeti

Yazarlar makaleye esit oranda katki saglamis olduklarini beyan ederler.
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