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OZET

Calismanin amaci ucak ve yolcu trafiginin Gayrisafi Yurti¢i Hasila iizerine (ekonomik biiyiime)
etkisini belirlemektir. Tiirkiye’de havayolu tasimaciliginda yolcu ve ucak trafiginin Gayrisafi Yurtici
Hasila’ya (GSYIH) yani ekonomik biiyiimeye katkida bulunmasi havayolu ulasimma olan talebi
arttirmaktadir. Caligmada 1981-2021 donemlerine iliskin veriler kullanilarak yolcu ve ugak trafiginin
GSYIH’ye etkisi zaman serileri yontemleri (ADF Birim Kok Testi, Regresyon Analizi ve Granger
Nedensellik Testi) ile analiz edilmektedir.

Ampirik analizde ADF Birim Kok Testi sonucunda yolcu, ugak trafigi ve ekonomik biiyiime
(GSYIH) degiskenlerinin duragan oldugu goriilmiistiir. Calisma sonucunda degiskenlerin seviyeden
I(0) diizeyinde duragan olmalar1 nedeniyle Es Biitiinlesme Testine gerek kalmadigi goriilmiistiir. Bu
kapsamda degiskenler Tekli Regresyon ve Granger Nedensellik analizi ile incelenmistir.

Genel anlamda yolcu ve ugak trafiginin GSYiH’yi onemli derecede etkiledigi tespit edilmistir.
Aragtirma sonucunda yolcu ve ugak trafiginin GSYIH’yi anlaml ve pozitif yonde etkiledigi tespit
edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Tiirkiye, Yolcu, Ugak, Ekonomi, GSYIH.

AN IMPLEMENTATION ON THE EFFECT OF PASSENGER AND AIRCRAFT
TRAFFIC ON ECONOMIC GROWTH IN AVIATION IN TURKEY

ABSTRACT

The aim of the study is to determine the effect of aircraft and passenger traffic on Gross
Domestic Product (economic growth). The contribution of passenger and aircraft traffic to the Gross
Domestic Product (GDP) in air transport in Turkey, that is, to economic growth, increases the demand
for air transport. In the study, the effect of passenger and aircraft traffic on GDP is analyzed by time
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series methods (ADF Unit Root Test, Regression Analysis and Granger Causality Test) using data
from 1981-2021 periods.

In the empirical analysis, as a result of the ADF Unit Root Test, it was seen that the variables of
passenger, aircraft traffic and economic growth (GDP) are stationary. As a result of the analysis, it was
seen that there was no need for the cointegration test because the variables were stationary at the level
1(0). In this context, the variables were examined with single regression and Granger causality
analysis.

In general, it has been determined that passenger and aircraft traffic have a significant impact on
GDP. As a result of the research, it has been determined that passenger and airplane traffic have a
significant and positive effect on GDP.

Keywords: Turkey, Passenger, Aircraft, Economy, GDP.

GIRIS

Tiirkiye’de havalimani trafigi, havalimanina gelen ya da havalimanindan giden yolcular ve
yuklerin (kargo-posta-bagaj) tasinmasi gibi faaliyetlerden olusur. Havalimanmi wugak trafigi,
havalimanina inen veya kalkan ugaklarin toplam trafigi, ugagin inis ve kalkis toplamda iki hareket
olarak degerlendirilir. Havayolu tasimacilifinda, yolcu veya yiik direkt ya da transit, transfer ya da
dolayl: transitler vardir. Bunlarda, havalimani yonetimi tarafindan verilen izinle ucaga yiiklenen yolcu
ve miirettebatin kisisel esyalarindan olugan bagaj tagimasi, posta ve bagaj disinda kalan tiim tagima isi
kargo tasimaciligi, ucakla nakledilen posta yoluyla ulastirma amaci tagiyan yazigma haberleri diger
maddelerin tasinmasindan olusmaktadir. Yapilan havayolu tasimaciligi i¢ hat ve dig hat ugak trafigiyle
gerceklesmektedir.

Sivil havayolu tasimaciliginin dinamik, ¢ok hizli degisen gelisen yapiya sahip olmas1 sektoriin
makro ve mikro diizeyde kendisini yenileme zorunlulugu, mal ve can giivenligini artirmaktadir. Sivil
havayolu tasimacilig1 hizli, emniyetli, esnek, giivenilir oldugu gibi sigorta primlerinin diisiik olmasi
avantaj sunacagindan tercih onceligini artirmaktadir. Ancak sivil havayolu isletmeciliginde ihtiyag
duyulan cografi alanlarin genis ve yakit tiiketiminin sabit olmasi, tagimaciligin teslimat noktasina
kadar yapilmamasi, isletme maliyetlerinin yiiksek olmasi havayolu ulasiminin dezavantaji olarak
goriilmektedir (Taskin, Durmaz, 2021; 72). Havayolu ulasiminda giivenli ve emniyetli ekip planlamasi
yapildiginda, kurumsal yapiya kavustugunda, sektdor hiikiimetler tarafindan tesvik edilerek
desteklendiginde havayolu tagimacilik sektorii cazip hale gelir ve ulagima olan talepler artar, isletme
karliliklarini da yiikseltir.

Havayolu ulagimi, {iretim ve hizmet agisindan bakim ve tedarikgileri, havalimanlarma ulagimi
saglayan araglar, ¢alisan personel vb. kaynaklardan olusmaktadir. Ekonomik biiyliime hesaplanirken
mal ve hizmetlerin fiyatlarindan ayri tutuldugunda Gayrisafi Yurtici Hasila hesaplanmasi durumunda
reel ekonomik biiylimeden bahsedilemez. Ekonomik biiyiime, bir {ilkede yillik liretilen mal ve hizmet
miktarinda bir onceki yila oranla meydana gelen azalis veya artistir. Basgka bir ifade ile ekonomik
biiyiime, herhangi bir iilkenin bir yillik Gayrisafi Yurtici Hasilada (GSYIH) olusan reel artislarin o
iilkenin toplam niifusuna boliinmesi ile Gayrisafi Yurtigi Hasiladaki artig olarak da tanimlanir. Mal ve
hizmetlerdeki reel artiglar iilke ekonomisindeki iktisadi biliylimenin miktarca dl¢iilebilen bir katma
degerdir (Dinler, 2019;3).

Ekonomik biiyiimeyi etkileyen temel faktorler, dogal kaynaklar, sermaye, niifus ve isgiicii,
teknoloji, havayolu ulasimi gibi temel kaynaklardir. Ulke ekonomisinin biiyiimesinde énemli rolii olan
havayolu ulagimi sektoriinde teknoloji, sermaye ve isgiicli daha etkin olmaktadir. Havacilikta
ekonomik biiyiimeye katki saglayan isglici aym1 zamanda diger faktorlerinden daha fazla
etkilemektedir (Taban, 2008; 117). Ticari anlamda sermaye, havayolu tagimaciliinda kullanilan
ucaklar, havalimanlar1 ve teknoloji gibi yiiksek maliyetli kaynaklardan olugmaktadir. Havayolu
isletmelerinde sermaye olmadan yatirim ve dolayisiyla da iiretim olamaz, iiretim olmadan da
ekonomik biiyiimeden bahsetmek miimkiin degildir.
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Tiirkiye’de gen¢ dinamik niifus ile birlikte iiretimi harekete geciren ve ekonomik biiyiimeye etki
eden pek cok faktdr vardir. Havayolu ulasimi, hizli, giivenilir, konforlu diisiik maliyetli bir ticaret
yapma imkanini saglar. Tirkiye’nin son on bes yilinin verilerine bakildiginda ithalat ve ihracatta
sirastyla deniz, kara ve daha sonra da havayolu tasimaciligi gelmektedir. Diger {iretim ve hizmet
sektorlerinde de oldugu gibi havayolu tasimaciliginda da teknolojik gelisimler artiyor ve dijitallesiyor.
Dijitallesme, ugak iiretiminden baslayarak yolcu bilet satiglari, ugcak kabin i¢i hizmetlerine kadar biitiin
tagimacilik faaliyetlerini icermektedir. Havayolu ulagiminda kullanilan teknolojide yapay zekanin
etkisi ile bireysel ve konforlu yolculuk imkani sunarken, ticari mallarin taginmasinda kullanilan
bagajlama iglemleri ile giivenli mal ve yiik tagima Onceligi 6ne ¢ikmaktadir. Havayolu tagimacilik
sektoriinde teknolojik gelisimler ve dijitallesme ile ucaklar havalanmadan yapay zeka ile ucaklarda
olusan hatalar, arizalar zamaninda tespit edileceginden vaktinde bakim ve onarim hizmetleriyle alman
onlemlerle mal ve can giivenligi saglanacagindan miisterinin havayolu ulasimina olan tercih ve
taleplerini artirmaktadir.

Tiirkiye’de havayolu tagimacilii Cumbhuriyetin kurulusundan 1983 yilina kadar devam eden
donemlerde devlet kontroliinde ve devlet giicliyle gelistirilmis ve siirdiiriilmiistiir. 1983 yilindan sonra
Tiirkiye’deki siyasi giiciin etkisiyle serbest ekonomi politikalar ve yapilan yatirimlarla yeni vizyon ve
hedefler dogrultusunda yapilan kapsamli gelisim ve degisimlerle faaliyetlerine devam etmistir.
Tiirkiye’de havayolu tagimaciligi biitin ¢abalara ragmen 1983’den 2000°li donemlere ulusal ve
uluslararasi diizeyde, belli bir seviyeye gelmistir, ancak beklenilen etkin ve verimli tasima seviyesine
ulasmamustir. Ulkemizde 2003 yilindan sonra havayolu tasimacilig isletmeciliginde yapilan yapisal
kanun degisiklikleri i¢ ve dis hatlardaki rekabet giicliyle birlikte verilen devlet destekleri ve vergi
indirimleri, havalimanlari alt yap1 ¢aligsmalari, yeni kargo ve yolcu ugaklarinin temini ile etkin ulagim
agina ulasilmstir.

Tiirkiye, jeopolitik konumu nedeniyle diinyada havayolu tasimacilig1 alaninda yerini ve dnemini
artirmistir. Havacilik sektoriinde yolcu ve ucak trafiginin havayolu tasimaciligi i¢inde ekonomik
biiyiimeye ve GSYIH yani ekonomik biiyiimeye vardir. Giiniimiizde Tiirkiye, havayolu bakimindan
gelismis ucus agi ile rekabete dayali teknolojinin kullanilmasi ile hava ulagimi trafiginde Avrupa’nin
ilk siralarinda kendine yer bulmaya calismaktadir. Hava ulagim isletmeciliginde donem dénem
savaglar, ekonomik krizler ve yaygin bulasici hastaliklar sektdriin daralmasina sebep olmaktadir.

Ekonomik biiyiimeye etkisi olan hava ulagim sektdriiniin temel yetki ve gorevleri Ulastirma ve
Altyap1 Bakanligi ¢atis1 altinda Sivil Havacilik Genel Miudirliigi (SHGM) ve Devlet Hava
Meydanlar Isletmesi Genel Miidiirliikleri (DHMI) ¢aligmalari sonucu olusmaktadir. Tiirkiye’de sivil
havacilikla ilgili mevzuatlar Devlet Hava Meydanlar1 Isletmeleri tarafindan yapilirken, denetleme,
yetkilendirme vb. faaliyetleri de Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan yapilmaktadir. Ayrica
hava meydanlarinin trafigi ve isletme faaliyetleri de Devlet Hava Meydan Isletmesi Genel
Midiirliigiince stirdiiriilmektedir.

Genel olarak havayolu tasimaciligina olan talebin artisina etki eden faktér, GSYIH’ya diisen
gelirdir. Literatiir taramasina bakildiginda Tiirkiye’de yolcu ve ugak trafiginin havayolu tasgimaciligi
arastirmasinda yeterli seviyede olmadig1 goriilmektedir. Bu ¢aligmada Tiirkiye’de yolcu ve ugak trafigi
ile ekonomik biiylime arasindaki bag ADF Birim Kok Testi, Regresyon Analizi ve Granger
Nedensellik Testi ile ortaya konulmustur. Analizde havayolu tagimaciligi ile ekonomik biiylime
arasindaki iliskinin incelenmesinde kullanilan veriler GSYIH’ye diisen Gayri Safi Yurtici Hasila
GSYIH’y1 Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) istatistiki veri tabanindan, yolcu trafigi sayisi ve ucak
trafigi say1s1 Devlet Hava Isletme Meydanlar1 (DHIM) veri tabanindan elde edilmistir.

1.LITERATUR

Marazzo, Scherre ve Fernandes (2010), Brezilya’da yapilan arastirmada Havayolu ulagiminda
ekonomik biiyiime (GSYIH) ile havayolu tasimaciligina olan yolcu talebi arasindaki bag, etki-tepki ve
esbiitiinlesik arastirma ydntemi ile incelenmistir. Calisma sonucunda GSYIH deki artislar yolcu sayisi
talebinde yiiksek seviyede artisa sebep olurken; yolcu sayisindaki talep artisinin da Gayrisafi Yurtici
Hasilada simirli seviyede olumlu etkiye sahip oldugu esbiitiinlesik analiziyle ortaya konulmustur.
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Fernandes ve Pacheco (2010), Brezilya'da 1966-2006 donemi verileriyle yurtigi hava yolcu
tasimaciligi ile ekonomik biiyiime arasinda iliskiyi Granger Nedensellik Testi ile arastirmistir. Analiz
sonucu tek yonli iliskinin oldugunu, ekonomik biiyiime ile yurtiginde yolcularin kat ettikleri yolcu-
kilometresinin artirdig1 belirlenmistir.

Button ve Yuan (2013), ¢alismalarinda ABD’de yerel ve bolgesel ekonomik kalkinmay1 konu
alan 1990-2009 donemine iligkin 35 havaalan1 ve 32 metropol bdlgesini kapsayan Granger
Nedensellik Testi kullanmigtir. Ele alinan analizin gii¢lii ve zayif yonleri belirtilerek belirlenen
bolgelerde havayolu kargo tasimaciliginin yerel ekonominin kalkinmasina olumlu ve ileri seviyede
etki yaptig1 saptanmustir.

Chi ve Baek (2013), ABD’de ekonomik biiylimede pazar soklarinin havayolu tasimada kisa ve
uzun donemli etkilerini arastirdiklarinda, ARDL Es Biitiinlesme arastirma sonucunda uzun vadede
hava tasimaciliginin gelistirilmesinin ekonomik biiyiimeye olumlu etkisinin oldugu, kisa donemde
yalnizca yolcu tagimaciliginda ekonomik biiylimeye katk: sagladigi goriilmiistiir. Analizde, piyasada
terdr ve viriis gibi soklarin kisa ve uzun donemlerde yolcu sayisi talebini azalttigi buna karsilik yiik
tagima talebini de diisiik diizeyde artirdig1 belirlenmistir.

Stephens, Mobolaji,S., Ikeogu, Vivian., Stephens ve Omatshola,B., (2014), 1985-2012 dénemi
icin Nijerya Havacilik verileri kullanilarak yapilan Regresyon analizinde havayolu tagimaciliginin
GSYH’ye etkisinin ¢ok az oldugu buna karsilik dogrudan yabanci yatirnimecilarin iilkeye yatirimlar
yapilmasi icin iilkeye miisteri ¢ekme agisindan oldukea etkili olduklari tespit edilmistir.

Brida, Bukstein ve Zapata-Aguirre (2016), 1971-2012 doéneminde Italya'daki havayolu
tagimacilig1 talebi ile ekonomik biiylime arasindaki iligkiyi Johansen Egbiitiinlesme Analiz yontemi
kullanarak ortaya koymuslardir. Arastirmada Italya’da endiistriyel gelisimde yonetim performansini
artirma amaciyla havayolu tasimacihginda GSYIH’ de artisa sebep oldugu ortaya konulmus ve
havayolu tasimacilig1 ile italyan ekonomisi arasinda olumlu etkilesimin oldugu sonucuna varilmistir.

Giimiis Akar, P., Manga, M. ve Bal, H. (2019), Tirkiye’de havayolu tasimaciligi
liberalizasyonu ile ekonomik biiyiime arasinda 1980-2015 dénemi verileri kullanilarak WTO-ALI
metodolojisi ile yapilan analizde havacilik indeksinden GSYIH’ya gére ekonomik biiyiimeye dogru
2005, 2008 ile 2012 yillarinda nedensellik iliskisi oldugu belirlenmistir.

Balsalobre-Lorenta, O. M. D., Festus V. B. and Festus Fatai A. D. (2020), ispanya’da 1970-
2015 donemine iliskin verileri kullanarak Shin Yu ve Greenwood tarafindan gelistirilen son Asimetrik
Otoregresif Dagilimli Gecikme Metodolojisi ile nedensellik ag1 kurmak i¢in Parametrik Olmayan
Nedensellik Testi uygulanmistir. Calismada havayolu tagimaciligi kentlesme siireci ve sosyal
kiiresellesmenin ekonomik biiylime iizerinde olumlu ve 6nemli etkilere sebep oldugu sonucuna
varilmigtir.

Fangni Z. ve Daniel J. G. (2020), Havayolu tasimacilig1 ile ekonomik gelisimin orani bolgesel
olarak gelismis ve az gelismis iilkeler baz alinarak Granger Nedensellik Testi ile arastirilmistir.
Arastirma sonucunda ekonomik biiyiimenin havayolu tagimaciligina olan talebi artirdigi belirlenmistir.
Bu bolgesel aragtirmada az gelismis iilkelerde havayolu tasimacilii ile ekonomik biiyiime karsilikli
etkilerken gelismis lilkelerde havayolu tasimaciliginin ekonomik biiylimeyi artirdigi ve istihdami
yiikselttigi goriilmiistiir.

Eren, A.S., Eryer, A. ve Eryer. S., (2020), Analizinde Tiirkiye’de 1980-2018 donemi verileriyle
Es biitiinlesme ve Granger Nedenselllik Testi uygulanmistir. Es biitiinlesme analizi sonucunda uzun
donemde degiskenler arasinda pozitif iliski oldugu, Granger Nedensellik testinde ise ekonomik
biliylimenin havayolu tasimaciligimin yolcu sayisina dogru tek yonli iligkisinin oldugu sonucuna
ulagilmigtir.

Altuntag, M. ve Kilig, E. (2021). Arastirmada 1960-2017 donemi verileri ile ARDL
Esbiitiinlesme uzun dénemde yolcu trafigi ve GSYIH birbirlerini etkiledikleri Koentegra bir iliskinin
oldugu tespit edilmistir. Kisa donemde ise tek yonlii yolcu sayisinin ekonomik biiyiimeye etki ettigi
belirtilmigtir. Ayrica Toda-Yamamoto Nedensellik Testinde de ¢ift yonli bir nedenselligin oldugu
ortaya ¢ikmis ve havayolu alt yapisinin gelistirilmesi tavsiyesinde bulunulmustur.
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Atioglu, E. (2021), Arastirmada Tiirk Sivil Havacilik Sektorii tekil operasyon sayilari ve
Gayrisafi Yurti¢i Hasilanin 1971-2019 donemi verileri kullanilarak Johansen Egbiitiinlesme ile Vektor
Hata Diizeltme Modeli kullanilmistir. Hava araclarinin yurt i¢inde ve disinda tekil operasyon
sayilarinin GSYIHy1 ileri seviyede etkiledigi saptanmustir.

Islamoglu, B. (2021), Calismasinda Tiirkiye’deki 1960-2019 dénemine ait yolcu ve yiik tasima
ile ekonomik biiylime verileri kullanilarak Cift Kirilmali Esbiitiinlesme Analizi yapilmistir. Aragtirma
sonucunda uzun donemde karsilikli etkilesimlerin oldugu ve en sonunda da Full Modified Ordinary
Least Squre Analizi sonucu, uzun dénemde yolcu sayisindaki %1°lik bir artisin ekonomik bilyiimeye
etkisinin %0,249 oraninda oldugu belirlenmistir. Yiik tagimada %]1’lik artisin ekonomik biiylimeye

etkisi %0,440 olmustur.

Tablo.2. 1. Literatiir Taramast

Yazar Ulke/Analiz Sonuglar
. Calisma sonucunda GSYIH’deki artiglar yolcu
Marazzo, Scherre ve Brezilya sayis1 talebinde yiiksek seviyede artisa sebep
Fernandes Etki-Tepki ve Esbiitiinlesik olurken; yolcu sayisindaki talep artismin da
(2010) Analiz Gayrisafi  Yurtici Hasilada smurli  seviyede
olumlu etkiye sahip oldugu ortaya konulmustur.
Brezilya Analiz sonucu tek yonlii iligkinin oldugunu,

Fernandes ve Pacheco
(2010)

Granger Nedensellik Testi

ekonomik biiyiime ile yurtiginde yolcularin kat
ettikleri yolcu-kilometresinin artirdigy
belirlenmistir.

Button ve Yuan
(2013)

ABD
Granger Nedensellik Testi

Analizin giigli ve zayif yonleri belirtilerek
belirlenen bolgelerde havayolu kargo
tasimaciliginin yerel ekonominin kalkinmasina
olumlu ve ileri seviyede etki yaptig1 saptanmistir.

Chi ve Baek
(2013)

ABD
ARDL Egsbiitiinlesme Analizi

Analizde, piyasada terér ve viriis gibi soklarn
kisa ve uzun donemlerde yolcu sayisi talebini
azalttigr buna karsilik yiik tasima talebini de
diisiik diizeyde artirdigi goriilmiigtiir.

Stephens,
Mobolaji,S., Ikeogu, Vivian.,
Stephens ve Omatshola,B.,

Nijerya
Granger Nedensellik

Havayolu tasimaciliginin GSYH’ye etkisinin ¢ok
az oldugu buna Kkarsilik dogrudan yabanci
yatirimetlarin iilkeye yatirimlar yapilmasi igin
iilkeye miisteri ¢ekme agisindan oldukga etkili

Testi
' olduklari tespit edilmistir.
(2014) Idukl pit edilmisti
Arastirmada Italya’da endiistriyel gelisimde
. yonetim  performansimi  artirma  amaciyla
Brida, Bukstein ve Italya havayolu tasimacihiginda GSYTH’ de artisa sebep

Zapata-Aguirre

Johansen Esbiitiinlesme Analizi

oldugu ve havayolu tasimaciligi ile Italyan
ekonomisi arasinda olumlu etkilesimin oldugu

(2016) sonucuna varilmistir.
Tiirkiye Yapilan Analizde havacilik indeksinden kisi
Glimiis Akar, P., basina diisen GSYIH’ya gore ekonomik
Manga, M. ve Bal, H. (2019) WTO-ALI bilyiimeye dogru 2005, 2008 ile 2012 yillarinda
Metodolojisi nedensellik iliskisi oldugu tespit edilmistir.
Balsalobre-Lorenta, O. M. D., ispanya Caligmada havayolu tasimaciligi kentlesme

Festus V. B. and Festus Fatai
A.D.

(2020)

Son Asimetrik Otoregresif
Dagilimli Gecikme
Metodolojisi

siireci ve sosyal kiiresellesmenin ekonomik
bliyiime {izerinde olumlu ve Onemli etkilere
sebep oldugu sonucuna varilmistir.

Fangni Z. ve Daniel J. G.

(2020)

Geligmis azgelismis
tilkeler.Granger Nedensellik
Testi

Aragtirmada az gelismis ilkelerde havayolu
tagimaciligi ile ekonomik biiyiime birbirini karsilikli
etkilerken gelismis iilkelerde havayolu
tasimaciliginin  ekonomik biiylimeyi artirdigi ve
istihdam yiikselttigi goriilmistiir.
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Yazar Ulke/Analiz Sonuglar

Esbiitinlesme ~ Analizi  sonucunda uzun
Tirkiye donemde degiskenler arasinda pozitif iligki
Eren, A.S., Eryer, A. ve Esbiitin] oldugu, Granger Nedensellik Testinde ise
Fryer. S, Granger NidgnsrélTlsirlil?rzsti ckonomik bitylimenin hayayolu
(2020) tagimaciliginin  yolcu sayisina dogru tek
yonlil iligkisinin oldugu sonucuna

ulasilmistir.

Kisa donemde ise tek yonlii yolcu sayisinin
ekonomik bilyiimeye etki ettigi belirtilmistir.
Ayrica Toda-Yamamoto Nedensellik

1121 lltluntéls, M. ve Tiirkiye Testinde de ¢ift yonlii bir nedenselligin
& = ARDLEsbiitiinlesme oldugu ortaya ¢ikmig ve havayolu alt
(2021) Testi yapisinin gelistirilmesi tavsiyesinde
bulunulmustur.
Tiirkiye Hava araglarinin yurt iginde ve diginda tekil
Atioglu, E. Johansen Esbiitiinlesme operasyon  sayilarinn  GSYIH’yr ileri
(2021) ile Vektor Hata ls)ﬁzeltmz seviyede etkiledigi saptanmustir.
Analizi

islamoglu. B o Uzun dénemde yolcu sayisindaki %1°lik
g, B Tiirkiye bir artigin ekonomik bilyiimeye etkisinin
(2021 Cift Kirilmalt 0,249 oraninda oldugu belirlenmistir.
Esbiitiinlesme Analizi Yik tasimada %1°lik artisin ekonomik

biiyiimeye etkisi %0,440 olmustur.

2. VERILER VE YONTEM

Calismada, Tiirkiye’de hava ulasimi sektoriinde yolcu ve ugak trafiginin ekonomik biiylimeye
etkisini ortaya ¢ikarmak i¢in yapilmistir. Arastirmada literatiir taramasi, veriler ve yontem, analiz ve
bulgular ve en sonunda da sonug ve dnerilerden olugsmaktadir. Literatiir ulusal ve uluslararasi diizeyde
caligmalar incelenmis ve yeterli diizeyde ¢alismanin olmadig1 kanisina varilmistir. Veriler Tiirkiye’de
GSYIH’y1 bagimli degisken, yolcu ve ucak trafigi bagimsiz degiskenler olarak ele alinmistir. Analizde
ADF Birim Kok Testi, Regresyon Analizi ve Granger Nedensellik Testi arastirma teknikleri
uygulanmustir. Calismada havayolu tasimacihiginda yolcu ve ugak trafigine olan talep ile GSYIH
arasindaki iliski incelenmektedir. Analizde 1981-2021 dénemi GSYIH ekonomik biiyiime orani ile
yolcu ve ugak trafigi oranlar verileri kullanilmistir. Arastirmada bagimli ve bagimsiz degiskenlerin
verilerini 6zdeslestirmek i¢in yolcu ve ugak sayisini oransal hale getirilmistir. Arastirmadaki bagimli
degisken GSYIH biiyiime sabit oranlar1 Tiirkiye Istatistik Kurumundan (TUIK), yolcu ve ugak
trafigini Devlet Hava Meydanlari Isletmeleri (DHMI) veri tabanlarindan elde edilmistir.

2.1. ADF Birim Kok Testi

GSYIH ekonomik biiyiimeye (KBEB), Yolcu trafigine (YTR) ve ucak trafigine (UTR)
degiskenleri kullanildiginda;
KBEB = [0 + B1YTRit + B2UTRit + +cit D

seklinde fonksiyonel iligki kurulabilir. Analizde ilk olarak veriler i¢in duraganliii test etmek
amaciyla Augmented Dickey Fuller (ADF) Testine tabi tutulmustur. Analizde zaman serisinin duragan
olmasi i¢in serinin varyansi ve ortalamasinin sabit olmasi i¢in iki donem arasindaki uzakliga baghdir
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(Gujarati, 2011). Dickey-Fuller Birim Kok Testinde belirli bir dénem iizerindeki zaman duraganliginin
incelenmesi Augmented Dickey Fuller (ADF) regresyon denklemi;

AYt =a+bt+yY(t—1)+cZAY(t—1) +ut (2)
seklinde ifade edilebilir. Bu denkleme gore Ho. hipotezinde r=0 reddedildiginde Y faktoriiniin reel
seviyesinde duragan, Ho: hipotezinde (r#0) kabul edildiginde Y degiskenin duragan olmadigi anlamana
gelmektedir.

2.2.Regresyon Analizi

Regresyon Analizinde kullanilan degiskenlerle beklenilen degiskenleri elde edilmesi ile ortaya
cikmaktadir. Aragtirmada dikkate alinan veri degiskenlerinden bilinmeyen ancak aralarinda iligkisi
olan baska bir normal olarak dagilan degiskenlerin tahminleri yapildiginda basit dogrusal (Simple
Lineer Regression) denir. Birden fazla degiskenle bagka bir degiskeni veya degiskenleri tahmin
edildiginde Coklu Regresyondan bahsedilir. Bagimli degisken Y bagimsiz degiskenler Xj,
X,....arasindaki iliskiyi;

Y =a+ bxlveyaY = B0+ B1X 3
seklinde ifade edilir. Kurulan modelle elde edilen p<0,05 ise Varyans kat sayisi 0’dan farkli ve iki
degisken arasindaki iliski onemlidir. Modelin uygunluk gostergesi R? degeri 1’e ne kadar yakinsa
modelin aciklanma giiciiniin yiiksek oldugunu bize gosterir.

Yi = B0+ BLXil + B2Xi2 + - ....... BkXik + &i (4)
seklinde denklem kurulur.

2.3.Granger Nedensellik Testi

Granger Nedensellik Testinin amaci soz konusu degiskenler arasinda nedenselliklerin ortaya
konulmasidir. Bu nedenle modeldeki analizde degiskenler duragan oldugunda Granger Nedensellik
Testinin uygulanmasina gegilir. Granger Nedensellik Testinde kullanilanlar arasinda kullanilan
degiskenler arasinda gecikme uzunluguna karsi hassastir. Granger Nedensellik Testi asagidaki gibi
denklemlerle belirtilmistir.

k l
AYt = al + Zﬂli Axt — i+ z S1iAxt +y1ECTt — 1+ € 1t (5)
i=1 i=1
k l
AYt=0(2+2[32i Axt — i+ Z@ZiAxt +y2ECTt — 1+ €2t (6)
=1 i=1

Ikinci denklemdeki Y nin tahmin edilen kat sayilari sifirdan farkli ise Y’den X ‘e dogru tek
yonlii nedenselligi ifade eder. Y’ nin tahmin edilen kat sayilar kiimesi sifira esitse Y’ nin X’e dogru tek
yonlii nedensellikten bahsedilir. Her iki regresyondaki X ve Y katsay1 kiimeleri anlamli fakat degerleri
sifirdan farkliysa karsilikli nedenselligin oldugu ifade edilir (Takim, 2015;315-324).
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3.ANALIZ VE BULGULAR
Arastirmada ADF Birim Kok Testi, Regresyon Analiz ve Granger Nedensellik Testi sonuglart
asagida tablolarla sunulmustur.

3.1. ADF Birim Kok Test Sonuclari;
Modeldeki degiskenlerin F istatistiklerinin kisa donemsel anlamli olmasi degiskenler arasinda
iligkinin varhigini1 ortaya koymaktadir. Denklemdeki ut terimi fonksiyonel iligki icinde hata diizeltme

terimi iken bu kat sayisinin uzun dénemde istatistiki olarak anlamli olmas1 ekonomik biiylime ile ugak
ve yolcu trafigi arasinda iliskinin oldugu anlamina gelir.

Tablo.3.1.1. ADF Birim K&k Test Sonuglari

Sabitli Trendli Sabitli
Yolcu  -9,87(0,00) -10,31 (0,00)
Ugak -6,36 (0,00) -6,42 (0,00)
GSYIH -5,49 (0,00) -5,59 (0,02)
(Kritik Degerler) (Kritik Degerler)
%l -3,60 %1 -4,2
%5 -2,93 %5 -3,52
%10 -2,60 %10 -3,19

Yolcu, ucak trafigi ve GSYIH degiskenlerinin sabitli ve trendli sabitlilerde birim kok
igermemektedir. Yani %1, %5 ve %10 6nem diizeyinde duragandir. Yolcu, ugak trafigi ve GSYIH’nin
birim kok degerinin mutlak degeri %1, %5 ve %10 6nem seviyesindeki degerlerin mutlak degerinden
biiylik olduklarindan anlamlidir. Birim Kok Testi sonucu yolcu ve ucak trafigi bagimsiz
degiskenlerinin seviyeden 1(0) duragan olmasi nedeniyle es bitiinlesme analizine gerek
duyulmamustir.

3.2. Regresyon Analiz Sonuclari
Regresyon Analizinde ¢oklu regresyon analizi yerine tekli regresyon analiz yOntemi

uygulanmustir.
Tablo.3.2.1. GSYIH-Ugak Trafigi Tekli Regresyon Analizi Sonuglari
Degiskenler Katsay1 St. Hata t-Istatistik Prob. Degeri
UCAK 22,469 4,867 4,616 0,000
C 0,248 0,726 0,342 0,734
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GSYIH = 0,248 + 22,469Ugak olarak tespit edilmistir. Yukaridaki Regresyon Analiz sonuglart
incelendiginde (Ugak Trafigi) sayisindaki bir birimlik artigin ekonomik biiylime oranini pozitif yonlii
ve anlaml etkilendigi goriilmiistiir.

Tablo.3.2.2. GSYIH-Yolcu Trafigi Tekli Regresyon Analizi Sonuglart

Degiskenler Katsay1 St.Hata t-Istatistik Prob. Degeri
Yolcu 12,019 2,720 4,417 0,000
C 0,528 0,712 0,741 0,463

Regresyon analiz sonucuna gore fonksiyonel denklemi;

GSYIH =0,528 + 12,019Yolcu seklinde bir regresyon denklemi elde edilmistir. Yolcu
sayisindaki bir birimlik artisin ekonomik biiyliime orani iizerinde pozitif ve anlamli etkisi oldugu
belirlenmistir.

3.3. Granger Nedensellik Testi Sonug¢lar:

Granger Nedensellik Testinin amaci s6z konusu degiskenler arasinda nedenselliklerin ortaya
konulmasidir. Bu nedenle modeldeki analizde, degiskenler duragan oldugu i¢in Granger Nedensellik
Testinin uygulanmasinda bir engel olmadigindan arastirma yapilmistir. Granger Nedensellik Testiyle
modelde kullanilanlar arasinda kullanilan degiskenler arasinda gecikme uzunluguna karsi hassastir.
Granger Nedensellik Testinde asagidaki sekilde fonksiyonel iligki kurulabilir.

Analizde Granger Nedensellik testinin hipotezi asagidaki gibidir:
Ho: Yolcu trafigi Gayrisafi Yurtici Hasilanin (GSYIH ) Granger nedeni degildir.
Hi: Yolcu trafigi Gayrisafi Yurtici Hasilanin (GSYTH ) Granger nedenidir.

Tablo.3.3.1. Yolcu Trafigi Granger Nedensellik Testi Sonuglart

Gozlem
Ho: Hipotezi Sayis1  F-Statistic Prob.
Yolcu Trafigi -GSYIH 38 3,83 0,01
GSYIH-Yolcu Trafigi 1,00 0,40

Yolcu trafigi ve GSYIH’daki degisim arasindaki karsilikli iliskinin incelendigi Granger
Nedensellik Analiz sonuglarina gore yolcu sayisindaki degisimin GSYIH iizerinde %1 onem
seviyesinde anlaml1 oldugu goriilmiistiir. Yani yolcu trafigi ile GSYIH arasinda Granger Nedensellik
bulunmaktadir.
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Ikinci hipotezi asagidaki gibi ifade edilebilir:
Ho: Ugak Trafigi Gayrisafi Yurtici Hasilanin (GSYIH ) Granger nedeni degildir
Hi: Ucak Trafigi Gayrisafi Yurti¢i Hasilani (GSYIH ) Granger nedenidir.

Tablo.3.3.2. Yolcu Trafigi Granger Nedensellik Testi Sonuglari

Gozlem
Ho: Hipotezi Sayis1  F-Statistic Prob.
Ucak Trafigi -GSYIH 38 1,27 0,30
GSYIH-Ugak Trafigi 0,67 0,61

Ucak trafigi ile Gayrisafi Yurtici Hasiladaki (GSYIH) arasindaki karsilikl1 iliskinin incelendigi
Granger Nedensellik Testi Analiz sonuglarina gére ucak trafigi ile Gayrisafi Yurti¢i Hasiladaki
(GSYIH) arasinda %10 6nem diizeyinde herhangi bir nedensellik iliskisi tespit edilememistir.

4. SONUC VE ONERILER

Tirkiye’nin cografi konumu, biitiin kitalarla kesisim noktalarinin olmast ve ekonomik
faaliyetleri nedeniyle ulusal ve uluslararasi diizeyde ikili havayolu anlagmalarla yolcu ve ucak trafigi
kullaniminda 6nemli bir seviyeye gelinmistir. Tiirkiye, iktisadi anlamda igsel ve digsal ekonomik
biiyiimede goriilen artislarla birlikte isgiicii, sermaye, dogal kaynaklar ve teknoloji kullanim1 sayesinde
sivil havacilik ulagiminda diinya ekonomi piyasasinda yerini yiikseltmistir. Tiirkiye’de sivil
havacilikta Cumbhuriyet tarihinden giiniimiize kadar 6zellikle de son 10-15 yildir yapilan uluslararasi
anlagmalarla, pek c¢ok noktada ve illerde havalimam alt yapiya ve teknolojik donanimlara
kavusmustur. Havayolu ulasiminda ulusal ve uluslararasi sirketlerin global ekonomi piyasasina
girmesi rekabeti artirmis, gelisen yolcu ve ucak trafigi ekonomik biiyiimeye (GSYIH) etkisini
artmigtir. Diinya Ekonomisinde olusan ticari rekabet faaliyetler sonucunda Tiirkiye Havayolu
tasimacilifinda yapilan atiimlar i¢ ve dis piyasada iktisadi kalkinmada degisim ve gelisimlere yol
acmistir.

Calismada Tiirkiye havayolu tagimaciliginda 1981-2021 donemlerini kapsayan yillik, uzun
donemsel yolcu ve ugak trafiginin ekonomik biiyiime verileri kullanilarak birbirlerine etkisi analiz
edilmistir. Ampirik analizde ADF Birim Kok Testi sonucunda yolcu, ugak trafigi ve ekonomik
biiyiime (GSYIH) degiskenlerinin duragan oldugu gériilmiistiir. Analiz sonucunda degiskenlerin
seviyeden I(0) diizeyinde duragan olmalari nedeniyle Egbiitiinlesme Testine gerek kalmadigi
goriilmiistiir. Bu kapsamda degiskenler Tekli Regresyon ve Granger Nedensellik analizi ile
incelenmistir.

Yapilan Regresyon Analizi sonuglari incelendiginde gerek yolcu gerekse ugus sayisinin GSYTH
tizerinde pozitif ve anlamli etkileri oldugu goriilmiistiir. Granger Nedensellik Testi sonucuna gore;
yolcu trafigindeki degisimin ve ekonomik biiylime arasinda %1 Onem seviyesinde Granger
Nedenselliginin oldugu gorilmiistiir. Ucak trafigi ile ekonomik biiyiime arasindaki Granger
Nedensellik iliskisinin analizinde ise herhangi bir nedensellik olgusuna rastlanilamamustir.

Tiirkiye’de Sivil Havacilik Sektoriiniin gelistirilmesi i¢in birkeTiirkiye’de hava yolu ulagiminin
ekonomiye kazandirilmasi, istihdamin saglanmasi ve makro diizeyde rekabet edebilmesi i¢in bilimsel
aragtirmalarin yapilmasi yaninda asagidaki Onerilerin yerine getirilmesinde yarar vardir. Sivil
havacilik igletmelerinin izlemis olduklar1 ekonomik biiylime politikalari, ulasim kaynaklar ile iktisadi
politikalarin olusturulmasi, gelecekte kendi alaninda rekabet edebilmesi igin teknolojik gelisime ve
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yapay zeka ile birlikte yeniliklere agik olmasi gerekmektedir. Turizm ve kargo tagimaciliginda
kullanilan yolcu ve ugak trafigi ile yolcular ve ticari mallar glivence altina alinmalidir. Havayolu
tasimaciliginda, ticari mallar 6zellikle de ayakkabi, tibbi ilag ve malzemeleri, miicevher, ileri model ve
marka araglar, gelismis teknolojik {iirlinler vb. liiks mallarin taginmasi i¢in giivenli, avantajli ve
garantili ortam hazirlanmalidir. Liiks mal ulagimini saglayan havayolu kargo tasimaciligi her agidan
avantajli ve katma degeri fazla olan ekonomik iiriinleri havayoluyla tagimalidir.

Globallesme etkisiyle daha da gelisen sivil havayolu tasimaciligi etkili iletigim ve ticari
faaliyetlerle daha da 6nem kazanmustir. Diinyada ticari faaliyetlerin ileri boyutlara tasinmasi havayolu
isletmeleri arasinda dayanigsmayi1 gerektirmektedir. Bu dayanisma ve is birligi sayisi 2000 yilinda
220’ye, toplam isbirligi sayisi da 579’a yiikselmistir (Gerede, Sahin;1). Havayolu tagimaciliginin
kiiresel nitelik kazanmasi, ulasimi saglayan isletmeler arasinda etkili iletigim, tutarli dayanigma ve
toplam kalite ileri seviyeye tasinmalidir. Kargo tasimaciligi ve turizm igin yapilan havayolu
tagimaciligi i iktisadi anlamda ekonomiye katma degeri yiiksek girdilerden olusturulmalidir (Baker,
vd., 2015;140-150).
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