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Birinci Diinya Savasi Sirasinda Osmanh Devleti’nde Tayyareler i¢in
Rasitlarin Yetistirilmesi

Derya Gegili!
Arastirma Makalesi
Oz Anahtar Kelimeler
. Rasit,
Insanoglu ugmak i¢in ilk 6nce dogadaki bazi canlilarin kanatlarini kullanmustir. Ancak kanatlar, insan Tayyzzsrle

giiciinii tagimaya yeterli gelmediginden tayyareler yapilmistir. Avrupali devletlerin sanayilesmesiyle
birlikte tayyareler ve buna bagh olarak havaciliktaki gelismeler hiz kazanmigtir. Havacilik yolunda
baglayan gelismelerden zamanla Osmanli Devleti de etkilenmistir. Birinci Diinya Savasi, Avrupal
devletler arasinda baslayip tiim diinyaya yayilan ilk kiiresel savastir. Basta, Osmanli Devleti bu biiyiik Makale Hakkinda
savasta tarafsizligini ilan etmistir. Ancak, Almanya ile gizli ittifak anlagsmalar1 imzaladiktan sonra

Osmanli Devleti,
Diinya Savast

savasa dahil olmustur. Osmanli Devleti, savas sirasinda tayyarelerin 6nemini fark ederek personel ve Gonderim Tarihi
diger ihtiyaglari karsilamaya caligmistir. Havacilik faaliyetlerinin daha saglikli ve verimli yiiriitiilmesi 20.09.2022
amaciyla 1916 yili sonlarinda Harbiye Dairesine bagli Umur-1 Havaiye Miifettisligi (Hava Miifettisligi) Kabul Tarihi
acilmistir. Hava Miifettigligi 6zellikle deniz tayyarelerine rasitgr sinifinin yetistirilmesi amaciyla 04.04.2023

Almanya Hava kuvvetlerinde incelemeler yapmigtir. Ayrica, rasit ihtiyacinin karsilanabilmesi igin
kurslar agilmasina karar verilmistir. Kurslarin idaresi ve talebelere verilecek egitim {izerine bir
nizamname uygulamaya gegirilmistir. Asagida tayyare rasitlarinin yetistirilmesi i¢in yapilan ¢aligmalar
anlatilmistir.

Training Air Observers for Aircraft in the Ottoman State During the First

World War
Abstract Keywords
. . . . . . Air Observer,
Humans first used the wings of some living creatures in nature to fly. However, airplanes were built Aircraft
because the wings were not enough to carry humans. The developments related to airplanes and aviation '
. . I Ottoman State,
gained momentum after the industrialization of European states. The Ottoman State was also affected World War

by the developments that started on the aviation road over time. The First World War was the first
global war that started between European states and spread all over the world. The Ottoman State
declared its neutrality in this great war at first. However, it was later involved in the war after signing )
secret alliance agreements with Germany. Realizing the importance of airplanes during the war, the Article Info
Ottoman State tried to meet personnel and other needs. To perform aviation activities accurately and

more efficiently, the Air Affairs Inspectorate was opened at the end of 1916 under the War Office. The Received
. - . o - . . S 20.09.2022

Air Affairs Inspectorate performed investigations in the German Air Force, especially to train air

observers for seaplanes. Also, it was decided to open courses to meet the need for students. A regulation Accepted

on the administration of the courses and the training to be given to the students was then put into 04.04.2023

practice. The efforts for training air observers are explained below.

1 Dog. Dr., Nigde Omer Halisdemir Universitesi, degecili@hotmail.com, 0000-0002-1579-9578.
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Giris

Insanlar, basit bir mekanik hareketle veya hareketsiz havada siiziiliip gitmek icin hafif ucus
vasitalar1 yapmaya baslamistir. Bazilar1 ugmak ve siiziilmek igin kuglar gibi kanatlara ihtiyaglari
oldugunu diisiiniirken bazilar1 da havadan daha hafif olunmasini gerektigini savunmustur. Bu ayr1 ayri
esaslar sonucunda havacilik ortaya c¢ikmistir (Tayyareler ve Tayyarecilik, 1927: 3). Avrupa’da
sanayilesmeyle birlikte havacilik alaninda galismalar hiz kazanmigtir. Devletlerin nasil kara ve deniz
kuvvetleri varsa zamanla, hava kuvvetleri de olmustur (Tayyare Cemiyeti Mecmuasi, 1925: 3). Osmanl
Devleti’nde havacilik alaninda ilk kesin adimlar, 1911 yilinda atilmistir. Bu tarihte Italya’nin
Trablusgarp’a saldirmasi ile On Iki Ada kaybedilmistir. Trablusgarp Savasi sirasinda kesifler
yapilamadigindan, Kuzey Afrika ile baglanti saglanamamistir. Bu savastan sonra, yurt savunmasinda
yararlanmak iizere havacilikla ilgilenilmeye baslanmustir (As, 2013: 556). Ozellikle Harbiye Naziri
Mahmut Sevket Pasa, havaciligin 6nemini fark ederek incelemelerde bulunmustur. 1911°de havacilik
egitim ve 0gretimi gormek iizere, Fransa’daki Bleriot Fabrikasinin hava okuluna Siivari Yiizbas1 Fesa
ile IstihkAm Tegmeni Yusuf Kenan efendiler pilot aday1 olarak génderilmistir. Boylece, havaciligim
onemi anlagildigindan balon ve tayyare satin almak, pilot yetistirmek ve hava tesislerini yaptirmak igin
Fen Kitalar1 Miistahkem Mevkiler Genel Miifettisliginin Ikinci Subesine bagl bir Havacilik Komisyonu
olusturulmustur (Ugarol, 1988: 20).

Birinci Diinya Savasi, Ittifak ve Itilaf devletlerinin arasinda kiiresel bir savastir. Osmanli
Devleti, Birinci Diinya Savasi basladiktan sonra Ingiltere ile griismeler yaparak bogazlar ve toprak
biitiinliigii konusunda giivence verilirse, savasa girmeyecegini bildirmistir. Fakat Ingiltere bu yaklasima
sicak bakmamustir. Ciinkii ingiltere ve Rusya, yapilan gizli antlasmalarla Osmanl Devleti topraklarimi
kendi aralarinda paylagsmistir. Osmanli Devleti’nin Almanya’nin yaninda savasa girmekten bagka caresi
kalmamistir. Goben ve Breslav zirhlilariin Osmanli Devleti tarafindan satin alinmasi ve bunlarin
Karadeniz’e ¢ikarak Rusya’nin limanlarini bombardimana tutmasi sonucunda savasa dahil olmustur
(Siikan, 2001: 7). Osmanli Devleti’nin kara, deniz ve hava kuvvetleri cephelerde etkili rol oynamustir.
(BN. 96/2027-21: 1917).

Birinci Diinya Savasinin baslamasiyla Osmanli Devleti’'nde 1slahatlarla kara ve deniz
kuvvetlerini gelistirme ¢alismalar1 olmustur. Teknolojik alanda yapilan askeri degisimler havacilikta da
kendisini gostermistir. Havaciligin gelistirilebilmesi i¢in yenilikler ve degisimlerin takip edilmesi
gerektigi diisliniilmiistiir. Boylece bu alanda miifettisler gorevlendirilerek havacilikta uzmanlagma
calismalarina baglanmustir. Birinci Diinya Savasi ile birlikte harp komutani yerine, miifettis unvani
kullanilmistir. Harbiye Nezareti tarafindan Osmanli Devleti harp miifettislerinin gérevleriyle ilgili bir
talimatname hazirlanmistir (MV. 215/133). Bu talimatnameye gore miifettisler dogrudan dogruya
Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Riyasetine bagli olmustur. Miifettislerin baslica gorevleri savas hazirliklari,
egitim, talim ve terbiye hakkinda daimi surette incelemelerde bulunarak gordiiklerini ve goriislerini
diizenli bir sekilde rapor etmektir. Miifettislere teftisleriyle gorevli olduklar1 genel konulara dair
kumandanliklara ve miiessese amirlerine verilen emir ve talimatlarin icerigi diizenli bir sekilde teblig
edilmigstir. Miifettigler teftisiyle gorevli olduklar1 konular hakkinda ilgili kumandanlik ve amirlere
gerekli tavsiye ve agiklamalarda bulunmuslardir (U. BM 11, 17/312-3).

Osmanli Devleti’nde hava kuvvetleri Harbiye Nezaretine bagli olarak Kitaat-1 Fenniye ve
Mevaki-i Mistahkeme Miifettigliginin kontrolii altinda bulunuyordu. 1914°’te hava kuvvetleri, bu
miifettisligin emrinden almip Muhabere ve Muvasala Subesine baglanarak Teskilat-1 Havaiye
Miifettisligi ad1 verilmistir (MV. 215/133). 1915 yilinda ise tayyarelerin sayisinin artmasiyla beraber
Hava Subesi agilmus, bir siire sonra Umur-1 Havaiye Miifettisligi adini1 almigtir. Buna bagli olarak hemen
Umur-1 Havaiye Miifettisligi Talimatnamesi hazirlanarak uygulamaya gecirilmistir. Umur-1 Havaiye
Miifettisligiyle tayyareler hakkindaki gelismeler ve degisiklikler takip edilmeye baslanmis, ayrica
tayyarelerin bakimlar1 yapilabilmistir. Umur-1 Havaiye Miifettisleri (Hava Miifettisleri) bir firka
kumandani yetkisine sahiptiler. Hava Miifettigligi sube miidiirii binbasi, kaymakam ile mirliva
riitbesinde olurdu. Heyette ise erkan reisi, yiizbasi, binbasi, bir yaver ile iki miillazim ve tayyareci
yiizbasi bulunurdu. Teknik konular i¢in sivil veya askeri bir mithendis de gorevlendirilirdi. Ayrica dort
katip (biri Gi¢lincii sinif miimeyyiz, biri birinci, ikisi de ikinci sinif katip), iki amir ve bir odaci bulunurdu.
Hava Miifettisliginin emri altinda Tayyare ve Balon Kitaati, Fotograf-Fotografmetre ve Hava Rasad1
subeleri bulunuyordu. Bu subeler, dogrudan dogruya miifettisligin emri altinda bulunmakla beraber
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gerek giyim, maas, tayinat, ikamet gibi idari ve gerekse seferberlik, askeri mahkemelerle efrad-1 cedide
tedariki gibi diger konular agisindan dairesinin bulundugu kolordu kumandanina baglhydi. Miifettis,
emri altinda bulunan biitlin subelerin goérevlerini yerine getirip getirmediklerini yilda iki defa teftis
edebilirdi. Bu teftis sirasinda havaciliga dair ara¢ gereglere ihtiya¢ oldugunu bildirip satin alinmasina
dair teklifler sunabilirdi. Biitiin havacilik biitgesini Harbiye Dairesine bagli Hava Subesiyle ortaklasa
hazirlardi. Hava kitaatinin egya, malzeme, alet, arag-gereglerinin tamamlanmasina ve tedarik edilmesine
ihtiya¢ oldugunu bildirebilirdi. Tayyare merkezlerinin temellerinin tamirinin ve insaatinin yapilmasin
teklif edebilirdi. Sivil amelenin istihdamiyla kayitlari gibi konular1 hazirlamakla da miikellefti. Miifettis,
tayyare zabitlerinin talim ve terbiyesiyle devamliligina dair esaslari belirleyerek sonbahar manevralarina
Hava Subesinin katilmasini saglardi. Havaciliga dair kanun ve nizamnamelerin hazirlanmasi,
yeniliklerin takip edilmesi, incelenmesi ve uygun olanlarinin tecriibeleri, bu konuda teklifler yapilmasi,
yabanci ordularin tayyarelerindeki degisikliklerin takip edilmesi, mesahanin yapilmasi, Hava Subesine
ait otomobillerin idare isleri Hava Miifettisli§inin sorumlulugu altindaydi (I. DH, 20/1, 1335/1917).
Deniz tayyareleri hakkinda da 8 Nisan 1917 tarihinde Umur-1 Havaiye-i Bahriye Miifettisligi agilmisti.
Bu miifettislik, Alman Korvet Kaptan1 Goltz Efendinin emri altinda olup her konuda dogrudan Bahriye
Nezaretine bagliydi. Gerek Goltz Efendi gerekse Deniz ihtiyat Yiizbasist Port Efendi, 29 Haziran
Cumartesi giiniinden itibaren gorevlerine baslamisti. Goltz Efendi, kisa siire sonra miifettigligin
acilmasina ve Deniz Tayyare Mektebinin egitim programina dair iki ayr1 rapor sunmustu. Bu rapora
gore, miifettisligin teskili hakkinda bir talimatname hazirlanarak uygulamaya gecirilmisti. Umur-1
Havaiye-i Bahriye Miifettisliginde Bahriye Nezaretinden Kidemli Yiizbas1 Ibrahim Efendi miifettis
muavinligine ve Miilazim Serhat Efendi ise miifettis yaverligine tayin edilmisti. Bahriye Nezareti
tarafindan agilan deniz hava istasyonlar1 ile Deniz Tayyare Mektebi, miifettigligin emri altindaydi.
Yiizbas1 Port Efendi, Istanbul Deniz Tayyare Mektebi miidiiriyetine tayin edilmisti. Mektebin gerek
talim, terbiye gerekse iase konularinda Umur-1 Havaiye-i Bahriye Miifettisligine kars1 sorumluydu.
Muavinlige ise mektep midiiriyetinde bulunan Sami Efendi gorevlendirilmisti. Umur-1 Havaiye-i
Bahriye Miifettisligi deniz hava istasyonlarini siki bir sekilde teftis ediyor ve bunlarin gerek miirettebat
gerekse malzeme olarak eksiklikleri i¢in Bahriye Nezaretine miiracaatta bulunuyordu. Miifettis, teftis
raporlarinin bir suretini istasyonun dahilinde bulundugu kolordu veya ordu kumandanina da takdim
ediyordu (BN. 96/2027-22, 1917).

Havacilik teskilatinda talim, terbiye ve seferberlik konusunda yapilmasi gereken degisiklik ve
yenilikleri etraflica diisiinerek teklif edilmesinden Hava Miifettisligi sorumlu olmustu. Hava
Miifettisliginin incelemeleri sirasinda tayyarelerde rasitlara ihtiyag oldugu fark edilmisti. Tayyarelerde
rasitlik yapilan is, gérev ve sorumluluklari agisindan oldukga zordu. Ayrica, rasitlik gibi bir gérevin
kalifiye elemanlarla yapilmas1 da miimkiin degildi. Birinci Diinya Savasi sirasinda hava rasitlarmin
eksikliginden dolay1 iyi bir egitim alabilmeleri amaciyla Almanya’ya talebeler gonderilmisti.
Egitimlerini tamamlayan rasitlar, tayyarelerde gorevlendirilmeden Once sinava tabi tutulmuslardir.
Sinavda basarili olanlar, hava rasidi olarak istihdam edilmeye basglanmistir. Asagida, hava rasitlarinin
yetistirilmesi i¢in yapilan ¢alismalar anlatilmistir.

1. Rasat (Gozlem) Amaciyla Yapilan Calismalar

Insanlarin gokyiiziinii rasat etmek (gozlemlemek) fikri ¢ok eskilere dayanmaktadir. Ozellikle
zaruri ihtiyaglar dogrultusunda gecim araglari tedarik edilmeden gokyliziine hayran olundugundan uzay
gbzlemlenmistir. Kisa siire i¢inde rasathaneler acilarak rasat aletleri icat edilmistir. Bu konu {izerinde,
ozellikle Babil Imparatorlugu 6nemli ¢alismalarda bulunarak miikemmel rasathaneler meydana
getirmistir. Diinyanin en eski rasathanesi Babil’deki Balos Kulesi olmustur. Babil Rasathanesi’nde ilk
gbzlemler yapildiktan sonra Misir, Yunan, Roma, Fenike ve Kartaca gibi eski medeniyetlerin
merkezlerinde de rasat kuleleri insa edilmistir. Avrupa’da ilk defa insa edilen rasathane ise Ingiltere’de
adalarda yapilsa da en meshuru Fransa’nin Paris Rasathanesi (1667) ile Londra’nin Greenwich
Rasathanesi’dir (1675). Rasat aletlerinin bulunmasiyla farkli yerlerde ve ayni zamanda 6l¢timler yapilip
birbiriyle karsilagtirilarak 6nemli bilgiler elde edilmistir (Mektep, 1891: 63). 1780°’de Mannheim
Meteoroloji Cemiyeti, bir rasat sebekesi kurarak istasyonlar agmistir. 1780-1792 yillar1 arasina ait hava
basinci, sicaklik, rutubet ve riizgar bu istasyonlarda mukayeseli bir sekilde tespit edilebilmistir (Uslu,
1968: 123). Bunlardan sonra Resim 1’de goriildiigii iizere Almanya’da Gottingen Universitesi
Rasathanesi, Amerika’nin Cambridge Rasathanesi ve daha sonra biitiin baskentlerle Umit Burnu’nda
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rasathaneler insa edilmistir. Her hiikiimet, kendi rasathane merkezini olusturarak buna 6nem vermeye
baslamustir. (Servet-i Fiintin, 1891: 32).

....................................

Resim 1: Almanya Gottingen Rasathanesi (I. HR. 71/3436-19-4)

Osmanli Devleti’nde rasathanelerle ilgili ilk ¢alismalar, Fatih Sultan Mehmet zamaninda Ali
Kusgu’nun Sahni-1 Seman Medresesi’ne miiderris olarak atanmasiyla baglamistir. Ali Kusgu, medresede
hem talebe yetistirmis hem de astronomi tizerine eserler kaleme almistir. Ali Kusgu’nun vefatindan
sonra uzun siire rasathanelerle ilgili bir atilim olmamistir (Gokdogan, 1983: 1). III. Murad déneminde
ortaya cikan bir kuyruklu yildiz ise astronomiye meraki artirmistir. Bunun iizerine Istanbul’da bir
rasathane kurulmasina karar verilmistir (Kurtoglu, 1932:4). 1577’de Molla Takuyiddin, senede 3.000
duka altin maagla Rasathane-i Amire’nin ingasina baglamistir. Sonunda Takuyiddin tarafindan Tophane
iistlinde Kule-i Cebel’de Rasathane-i Amire agilmistir. Boylece Osmanli Devleti’nin ilk rasathanesi
Beyoglu'nda calismalara baslayarak dokuz biiyiik rasat aletiyle gokyliziiniin her tarafi incelemeye
alimmugtir. Bir siire sonra Seyhiilislam Kadizade Rasathane-i Amire’nin kapatilmasi i¢in baz1 agir s6zler
sOyleyerek padisahi etkilemistir. Rasathane-i Amire seyhiilislamin etkisiyle Kili¢ Ali Pasa tarafindan
denizden topa tutularak yerle bir edilmistir. Bunun tizerine bir siire rasathanelerle ilgili ¢ok fazla ¢alisma
ve inceleme yapilmamustir (Milli Nusal, 1339/1923: 157).

19. yiizyilda Avrupa’da modern rasathanelerin agilmaya baglamasindan Osmanli Devleti de
etkilenerek yeniden incelemeler yapilmigtir. 1850°de Rasathane-i Amire’nin ingasi i¢in Viyana
Rasathanesinden Mosy6 Litrof ile goriismeler yapilarak bir risale hazirlanmistir. Bu risaleye gore;
Rasathane-i Amire’nin insa edilecegi yer araba ve hayvanlarin gidip geldigi yollardan uzak olup
cevresinde dag ve tepeler bulunmamaliydi. Hava ile ilgili tecriibelerin yapilabilmesi igin rasathane
binasinin dort tarafinda gozlemlere engel olabilecek biiyiik agaglar olmamaliydi. Gozlem sirasinda
diirbiinler bina igine yerlestirileceginden bunlarin giivenli bir sekilde kullanilmasi i¢in uygun bir bina
insa edilmeliydi. Bir takim hareketli rasat arag-gereclerinin ihtiyaca gore giivenli sekilde disariya
cikarilmasi i¢in pencereler genis bir sekilde yapilmaliydi. Ayrica her yone dogru kolayca gozlemde
bulunulabilmesi i¢in binanin tavani hareketli olmaliydi. Disarida yapilmasi gereken gozlemler i¢in de
rasathane girisine gayet miistahkem bir set insa edilmeliydi. Gece ve giindiiz rasat yapilmasina kolaylik
saglamak {izere gorevli olanlarin ikametgihlar1 rasathaneye yakin olmaliyd: (I.HR, 71/3436-6).
Rasathane igin biiylik rasat diirbiinii, derecelere taksim edilmis bir meridyen iizerinde dikey yiizeyde
hareket eder diirbiin, kuyruklu yildizlar1 gézlemlemek igin ayri bir diirbiinle kronometre gibi arag-
gerecler de bulunmaliydi. Biitlin bu ihtiyaglardan 6zellikle rasat diirbiinleri Viyana’dan getirilebilirdi.
Sadece Rasathane-i Amire’nin insaatt tamamlanip arag-gerecler temin edilse bile rasit olmadigindan
caligmalara hemen baglanamazdi. Bu nedenle Viyana’ya rasathane iizerine egitim almalari i¢in Hamdi
ve Ali efendilerin gonderilmesine karar verilmisti. Hamdi ve Ali efendiler egitimlerini tamamladiktan
sonra Rasathane-i Amire agilabilirdi (I.HR, 71/3436-1-12).

1868 yilinda Osmanli Devleti’nde bir meteoroloji rasathanesi kurulmustu. Bu rasathanenin ilk
miidiirii Aristide Coumbary adinda bir Fransiz uzman olmustu. Rasathane-i Amire Tiinel civarinda bir
binadaydi. Bu binanin tamiri ve bakimi sirasinda Taksim’e yakin bir yere tasimmustt. (Gokdogan, 1983:
2). 1881°de Mektebi Sultani arsasinin uygun bir tarafina insas1 diigiiniilen rasathane i¢in 1.050 altina
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ihtiya¢ duyulmustu. Erkan-1 Harbiye zabitani tarafindan yeniden incelemeler yapilarak rasathane binasi,
rasat aletleriyle ilgili harita ve kesif defterlerinin hazirlanmasima karar verilmisti. Bunun {izerine
rasathane miidiiri Coumbary tarafindan verilen resim ile bir tane defter génderilmisti. Mekteb-i Sultani
arsasinin uygun bir tarafina rasathane ingasiyla bunun masrafina dair rapor hazirlanarak sehremanete
gonderilmisti (L.HR, 71/3436-3, 1299/1881).

Resim 2: Rasathane-i Amire Plami (.HR. 71/3436)

1881°de bir mimarla goriismeler yapilmis, rasathane insasiyla rasat aletleri, nakliye ve diger
masraflarinin  1.100 altinla yapilabilecegi bildirilmisti. Rasathane-i Amire’ye gayet miikemmel
teleskoplar yerlestirilerek gokyiizii incelenmeye baslamisti. Resim 3’te oldugu gibi kubbe seklinde insa
edilen rasathaneyle diirbiinlerin istenildigi gibi kullanilmasi ve gokyliziiniin incelenmesi saglanmaisti.
Rasathane-i Amire daha sonra iyi gozlemler yapilabilmesi amaciyla Magka Kislasina nakledilmisti.
Burada 41 yi1l gozlemler yapilsa da 31 Mart Olay1 sonucunda Rasathane-i Amire’nin biitiin arag-
gerecleri yok edilmisti. 1910 yilinda Rasathane-i Amire’nin, Istanbul’un en yiiksek noktasina insa edilip
ufkun her tarafinin gozlemlenmesine karar verilmisti. Bu amagla Rasathane-i Amire bogaz i¢inde
Cengelkdy iistiinde icadiye denilen yerde tesis edilmisti. Bunun i¢in de gayet miilkemmel teleskoplar ve
diirblinler yerlestirilmisti. Dairevi sekilde insa edilen rasathane, diirbiinlerin istenildigi gibi kullanilip
gbkylizliniin incelenmesine ¢ok uygun hale getirilmisti (Sebilirresad, 1913: 209).

A,

CONSTRUCTION EINES DREHBAREN KUPPEL®DACHES.

Resim 3: Rasathanelerde Déner Kubbe Cat1 (I. HR. 71/3436).

2. Tayyare Rasitlarimin Ozellikleri

Rasit; meteorolojik gézlem ve 6lglim yapan, kayit tutan, kodlama yapan, verileri isleyen, gozlem
raporlarini ileten, hava analizi ve tahmini yapan, tahminlerin ilgili yerlere iletilmesini saglayan
gdzlemcidir. Havadan ve yerden bilgileri alip bunlar1 belli bir standart i¢inde hazirlayip sunmaktadir.
Rasittan Once ziraatgi, kaptan ve havacilar, barometre ve buna benzer aletlerle, bulunduklar1 mahallin
havasini anlayabilir, ancak havanin ne gibi degisikliklere ugrayacagini bilemezlerdi. Bunun sonucunda,
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aniden havanin etkisi altinda kalip zarar gorebiliyorlardi. Bu gibi durumlar da énlemler almaya zaman
kalmiyordu. Bir gemi, havay1 uygun bulup denize agildiginda aniden siddetli bir firtinaya tutulabilir,
bunun sonucunda karaya ve kayaliklara siiriiklenebilirdi. Gemicilik ve ziraat i¢in ¢ok 6nemli olan bu
teskilat, bir siire sonra havaciligin da emrine verilmisti. 1911°den sonra havaciliktaki gelismeler
dolayistyla seyirler, uzak mesafeler arasinda yapilmaya baslanarak havanin durumunun 6grenilmesi
onem kazanmisti. Havanin olumsuz etkileri, yiliksek siiratleri dolayisiyla 6zellikle seyir sirasinda
tayyareleri daha fazla etkilemisti. Rasit raporu almadan hareket eden bir tayyare, birkac saat sonra ¢cok
farkli bir mevkiye gelebilirdi. Boylece hareket ettigi yer ile geldigi bolge havasi birbirinden ¢ok farkl
olabilirdi. Ugus hatt1 havasinin nasil oldugunu ve ne gibi degisikliklere ugrayabileceginin daha 6nceden
Ogrenilmesi sartti. Havacilik ile ilgili yapilan yenilikler sonucunda seyir aletleri, telsiz ve radarlar
gelistirilmeye baglanmisti. Bunun sonucunda tayyarelerin havalanamayacaklari kotli hava durumu ¢ok
azalmisti. Bu azalmada hava rasit teskilatinin 6nemli rolleri olmustu. Bir seyirde askeri, ticari, fenni ve
zirai bir is goriilmesi gerektiginden havanin hem seyir i¢in hem de bu isler i¢in uygun olup olmadigi,
rasit raporlariyla belirlenirdi. Havacilik seyir aletleri ve usulleri ne kadar gelisirse gelissin rasit
teskilatina her zaman ihtiya¢ duyulmustu. Her iilkenin havacilik teskilatina, arazisinin genisligine, iklimi
ile ara¢ ve malzemelerine gore uygun yerlerde rasit merkezleri agilmis, bu merkezler gittikge cogalmast.
Bulundugu mahalin goriise uygun yerlerine tesis edilen bu merkezlerde, uzmanlarla ellerinde havay1
gozlemlemekte kullandiklar1 araglar1 vardi. Rasit merkezleri, telefon veya dogrudan telgrathanelere
baglanirdi. Onemli rasit merkezlerinin telsizleri olur veya en yakin telsizlerden istifade edilirdi. Giiniin
belli saatlerinde havanin durumu 6lgiilerek alinan neticeler kendilerine mahsus usul ve sifrelerle genel
merkeze bildirilirdi. Genel merkez, giiniin hava hallerini bir harita {izerinde tespit ederek genel hava
durumunu, bilimsel agidan belirlerdi. Ulkenin cesitli yerlerinde rasit merkezlerinden gelen bilgileri
yayinlamak ve ilan etmek bu genel merkezin goreviydi (Celasin, 1946: 6).

Havanin gézlem ve tahminini yapmak tayyarelerin hareketlerinde biiyiik bir 6neme sahipti.
Bunun fark edilmesi {izerine tayyareci rasitlar yetistirilmeye baglanmigti. Rasitlik i¢in yiiksekten
gorebilme giicline sahip olunmasi sartti, bu giic herkeste bulunmasa da yetenek ve kabiliyetin
uyandirilmasiyla ortaya ¢ikarilabilirdi. Bakis agisinda bir zayiflik varsa gozlikk kullanilarak telafi
edilebilirdi. Tahmini goriisleri noksan olanlar, gece uguslarina elverisli degildi. Bu 6zellikleri olamayan
rasit, ucusun iizerine yaptigi olumsuz etkilerin altinda kalir ve biiyiik ¢abalarla kazandigi bilgilerini
kaybederdi. Biiyiik zorluklarla galisilarak kazanilan yon belirleme ve gérme giicii bulutlarla koétii hava
durumundan dolay1 dikkati bagka bir noktaya yonelttigi zamanlarda biisbiitiin azalir ve hatta biterdi.
Harita iizerine talimler ve pusulayla yon tayini iizerine aligtirmalar yapilmadan yolun belirlenmesi hatali
olup giivenli degildi. Rasit iyi, gii¢lii ve en zor zamanlarda giivenli bir sekilde gorevini yapabilecek
iradeye sahip olmaliydi. Dogru hareket edebilmeleri ve islevleri agisindan rasitlik, tayyareler i¢in ¢ok
onemli bir yerdeydi. Bu nedenle rasitlarin, gorevlerini basarili bir sekilde yapabilmeleri i¢in bazi
egitimleri almalar gerekiyordu. Rasitlar, meteorolojik veya klimatolojik bilgileri almak ve derlemek,
sicaklik, riizgar ve nem gibi degerleri 6lgmek iizerine uzmanlasirdi. (I. DH, 578/40243-6-1: 1869).

Tayyarelerin kullanilmaya baslamasi ile rasitlara biiyiikk gorevler diisiiyordu. Tayyarelerde
rasitlarin esas gorevleri; bomba atmak, silah kullanmak ve kesif yapmakti. Hava rasidi, diigman
donanmasinin yerini, teskilatini, siiratini ve hangi simif gemilerden olustugunu dogrudan rapor
edebilmeliydi. Sadece, diisman hakkinda yanlis bilgilerin ¢ok agir sonuglari olacagindan zor bir gérev
olarak kabul edilmisti. Buna gore hava rasidinin gorevleri;

1. Kesifucuslart hazirlamak

2. Dogrudan yon belirlemek konusunda tayyareciye yardime1 olmak
3. Filo uguslarinda diger tayyarelerle irtibatta bulunmak

4. Diisman tayyarelerini dikkatten ayirmamak ve kagirmamak

5

Zor durumlarda kesif yapabilmek ve kesif durumlarini 6nemine gore tasnif ederek neticesini
kumandanliga bildirmek

o

Tayyareci ile birlikte tayyaredeki silahlar1 kullanmak ve hava muhaberatin1 yapmak

7. Bomba atmak
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8. Tayyaredeki telsiz, telgraf veya telefon malzemesi ile igaretleri kullanmak
9. Hava fotograflar1 cekmek
10. Tayyarecinin gorevine yardimci olmakti.

Tayyareci rasittan talep edilen diger konular; gorev ve sorumlulugunu tam olarak bilmeli, ucus
icin bilyiik bir hevesi ve yukaridan bakmaya aligkin iyi gozlere sahip olmaliydi. Yonii belirleme
konusunda bilgi sahibi ve yeterli olup biiylik ruhi hakimiyet ile hizli karar verebilecek giicii
bulunmaliydi. Her yonden saglikli olup viicut agirligi 75-80 kiloyu gecmemeliydi. Gorevini tam olarak
anlamal1 ve kavramaliydi. Sahra istihkamlari ile topgu saldirilar1 hakkinda bilgi sahibi olmaliydi.
Tayyarelerin ingaati sirasinda ugus ve motor konusuna vakif olmaliydi. Silah, bomba, telgraf ile diger
malzemelerin kullanim tarzinda ustaligi bulunmaliydi. Hava durumunu belirleyecek kadar yeterliligi
olmaliydi. Hava béliiklerinde gérevlendirilen rasitlar, ayn1 mintika icinde piyade tayyaresi rasitligina
tayin edilirse daha dnce gbzlem fotografi alip makineli tiifek kullanilmasi sirasinda aldiklar1 bilgileri
kaydederdi. Ayrica, uguslarinda harita veya krokilerinde bulunmayan karigik aver hatlart ve yeni
tahkimat gibi noktalart bildirirdi. Tayyareleri, firka (grup) hava kitaatindan ayrildiginda rasitlar
durumlar1 hakkindaki malumatlari kaydederdi (Tayyare Kesfi, Rasid ve Pilotun Evsafi ve Vezaifi, 1920:
5).

2.1. Tayyare Rasitlarimin Ucus Hazirliklar

Tayyarelerden talep edilen gorevlerin iyi bir sekilde yapilmasi, ancak rasitlarin ¢ok yiiksek fikir
ve goriiglere sahip olmalariyla miimkiindii. Rasitlar 6nemli olan ve olmayan konular1 birbirinden
ayirabilmeli, kitaat ile kumandanligin kendilerinden ne gibi hizmetler talep ettigini bilmeliydi. Ugusa
gecilmeden once Erkan-1 Harbiye Kumandanligi tarafindan rasitlar, dost ve diisman arazisi hakkindaki
harita, kroki ve tayyare resimleriyle aydinlatilirdi. On bilgileri kazanan rasitlarin, Piyade Hava Boliigii
(miifrezesi) kumandani mevcut raporlar, krokiler ve en yeni fotograflarla kesin surette istifade
edebilmelerini saglardi. Ayrica o zamana kadar tespit edilen (ileri hatlar ve diisman ates kuvveti,
makineli tiifek, bomba ve topgu kitaatt mevzileri gibi konular), krokiler veya mat kagitlara ¢ekilmis
mevzi fotograflari lizerine renkli kalemlerle isaretlenirdi. Rasitlarin 1/25.000 mikyasindaki haritalardan
fotograf vasitasiyla kiigiiltiilmiig yaftalar1 yanlarina almalar1 genel bilgiler edinebilmeleri i¢in faydaliydi.
Rasitlar, ugusa baslamadan makineli tiifek, fotograf ve diger muhabere araglarinin iyi bir durumda olup
olmadigini inceleyerek her tiirlii eksiklikleri tamamlardi. Ugus emrini alan rasit, asagidaki sorulara
cevap verebilmeliydi;

1. Gorevim nedir? Kesif mimtikasinin hangi kismi ve hududu bana aittir? Hangi hatta kadar kesif
yapilacaktir?

2. Kita kumandanmnin arzu ve karari nasildir? Hangi arazi ve durum onemlidir? Ilk énce ne
kesfedilecektir?

3. Bizim hattimiz ve diisman hatti nerededir? Diisman topgu mevzileri hakkinda malum olan
konular nelerdir? Diismanin karargdhlari, ¢adirli ordugahlari, depolari, erkab ve ihrag
istasyonlar1 nerededir? Evvelki kesiflerde neler tespit edilmistir?

4. Diisman nasil top atesine tutulabilir? Ben olsam topcu mevzileri olarak nereleri secerim?
Ihtiyatlar1 nerede istihdam ederim? Siivari nerede bulunur?

5. Cadde, demiryolu, iskele, koy, nehir ve agir topeu mintikasi ile muhtelif kollarin bulunduklari
noktalarda incelemelere gére hangi yollar diismanin yiiriiylise baslamasi ve devaminda nazari
dikkate alinabilir? Geri mevziler nerede olabilir? Ihbar edilen diisman kuvvetleri simdi nerede
bulunabilir?

6. Riizgarin yonii, giinesin bulundugu nokta ve alinan gorev nazari dikkate alinmak suretiyle en
iyi ucus yolu hangi istikametten olabilir? (Tayyare Kesfi, Rasid ve Pilotun Evsafi ve Vezaifi,
1920: 5).

Rasit, ugustan 6nce her sekilde gérevine hazir olmaliydi. Dost ve diismanin durumu ile harekat
hakkinda topladig bilgilere ek olarak yapilmasi muhtemel saldirilar1 nazar1 dikkate almaliydi. Diisman
tarafinda cereyan eden olaylar hakkinda agik ve net fikirler edinmeliydi. Bunun i¢in ugustan dnce savas
durumunu gosteren haritalar1 dikkatli bir sekilde incelemesi gerektigi gibi, daha 6nce rasitlar tarafindan
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hazirlanan raporlar1 ve fotograflar: da gézden ge¢irmeliydi. Diisman mevzilerini, istasyonlarini, ¢adirl
ordugahlariyla cephe gerisindeki tesislerini gosteren haritalarin incelenmesi, durum hakkinda gergek ve
acik bilgi elde edilmesine yardimci olurdu. Ugustan once belirlenen konular, kroki ile gosterilirse kegif
gorevi oldukea kolaylasirdi. Mevzii muharebelerinde diisman topcu mevziinin tam olarak belirlenmesi
cok dnemliydi. Ugustan once yapilan bu esaslt hazirliklar, basarili bir sekilde kesfin tamamlanmasini
saglardi (Sakir bin Feyzullah, 1917: 9).

2.2. Tayyare Rasutlarinin Ugug Sirasindaki Gorevleri

Kesif ve gozlem i¢in yapilan ucuslarda gereken emri, hava kita kumandani verirdi. Hava kita
kumandani, diismanin ve kendi kitasinin durumu hakkinda bilgi sahibi olmasi gerektigi gibi gesitli
istikametlere yapilacak kesif ve gozlemlerin 6nemi, amaciyla ilgili havacilar1 aydinlatirdi. Kumanda
heyetlerinden alinan genel talimata dayali hava kita kumandani tarafindan verilmesi gereken ugus
emirleri gayet sade ve agik olup ne gibi konularda kesif yapilacagi agiklanirdi. Talep edilen kesif
hakkinda yeterli bilgiler alinmadan ugusa gecilemezdi. Daha dnce yapilan bir kesif sonunda siipheli bir
durum goriiliirse ve bu durumun yok edilmesi i¢in ayn1 mahallin yeniden kesfi istenebilirdi. Boyle bir
durumda daha 6nceki kesfin etkisinde kalacaklar1 diisiincesiyle sonuglar pilot ve rasittan gizlemek
uygun degildi. Rasida konu hakkinda bilgi vererek gozlemlerini daha biiyiik bir dikkatle yapmasi
saglanabilirdi. Tayyare i¢in kesif mintikasi olarak genis bir saha verilmeyip dar ve derin bir mintika
tahsis edilirdi. Havadan fotograf alinmasinin ¢ok biiyiik 6nemi vardi, durum ve zaman miisait oldukca
daima bundan istifade edilirdi. Go6zle yapilan kesiflerde rasit tahminlerinde hata yapabilir, fakat
fotografla her zaman gergekler tespit edilebilirdi.

Tayyareci, deniz ve kara {izerinde kozmografyaya gore yoniin belirlenmesini rasittan isterdi.
Mesela; giines bir saatte arz tizerinde dogudan batiya dogru belli bir mesafe kat ederdi. Giines, herhangi
bir noktada goriiniip bir saat sonra yine gézlemlenirse o noktadan itibaren bu zaman zarfinda belli bir
mesafeyi kat ettigi anlasilirdi. Yazin doguya dogru gidildikge giinesin ufkun tizerinde kaldig1 siirede
uzardi. Petersburg’da yazin giin doniimii zamanlarinda ancak iki ii¢ saat kadar gece vardi. Kis giin
doniimiinde giinde dort bes saatlik aydinlik olurdu. Cenuba dogru inildikge gece ile giindiiziin siiresi
devaml birbirine yaklasirdi. Stiveys Kanali’'nda veya Irak’ta senenin her bir mevsiminde gece ve
giindiiz birbirine ¢ok yakindi. Uguslar sirasinda rasit ilkelerdeki bu saat farklarini nazar1 dikkate almak
zorundaydi. Ayrica yaz dolayisiyla saatlerin ileri alindig1 da unutmamaliydi. Rasit, yoniinii belirlemek
i¢in giinesten istifade edebilirdi. Giindiiz, rasadin yonii belirlemek konusunda en iyi yardimcisi giinesti.
(Tayyare Kesfi, Rasid ve Pilotun Evsafi ve Vezaifi, 1920: 5).

Rasidin biitiin faaliyeti, tayyarenin sevk ve idaresi ile tayyarecinin zeka ve kabiliyet derecesine
dayaliydi. Rasit, tayyare motorlarinin giiciinii diisiinerek seyre hakimdi. Talimat dairesindeki dikkat ve
hizmetiyle tayyareyi fiilen himaye ve muhafaza ederdi. Tayyarenin her ¢esit durumdaki hareket
kabiliyeti (ugus ve inis kabiliyeti, yiikleme derecesi, telsiz faaliyeti) hakkinda tam bir fikir sahibi olurdu.
Boylece, bu konularda bir uzman sifatiyla dogru ve uygulanabilir emirler verip bir hava miifrezesini
basariyla sevk ve idare edebilecegi gibi tayyarenin kumandanlik mevkiini de doldurabilirdi. Rasit; ziya,
telgraf ve sada muhaberatina tamamiyla vakif olmaliydi. Ziya, telgraf ve sada isaretlerinin alinmasi ve
verilmesindeki bagari, sadece kesiflerle topcu atiglarinin isabet mahallerini bildirmek igin degil, biitiin
ucuslar igin gerekliydi. Rasidin, hava durumu hakkindaki malumati da biiylik 6nem tagirdi. Hava
cereyanlarin1 veya bulutlar1 nazar1 dikkate alarak ugus istikameti degistiginde, bu degisikligin neden
oldugunu anlayabilirdi. Ugus sirasinda hava durumu hakkinda aldigi malumati, tayyare i¢in faydal bir
sekilde kullanabilirdi. Rasit biiyiik bir tayyarenin kumandanligina istihdam edilirse biitiin idare onun
eline gecmis sayilabilirdi. Ozellikle uzun hava yolculuklarinda rasidin hava durumu hakkindaki bilgisi
biiyiilk 6nem tasirdi. Rasit, ¢esitli biiylik ve zor gdrevler sirasinda tayyarede cok etkili kararlar alip
uygulayabilmeliydi. Bunun i¢in hava miirettebatinin dogru ve uygun olarak segilmesi gerekirdi. Pilot,
kendisine verilen talimat dairesinde yalniz tayyareyi sevk ve idare etmekle kalmayip, yon tayini, gdzlem
ve hava muharebelerinde rasida yardim ederdi. Boylece rasit ve pilot birbirinin yardimeisi olurlardi.
Askeri tayyarelerin onemi siirekli arttigindan ilmi ve fenni yeniliklere ve degisikliklere ihtiyac
duyulmustu. Miirettebat (ugusa istirak eden makineli tiifek avcilariyla monitérler dahil) dikkatli bir
sekilde secilmeli, birbirlerinin bedeni ve manevi kuvvetlerine itimat etmeliydi. Zabit, kiiciik zabit ve
miidir, rasit mesleki olarak birlikte hareket edebilmeliydi. Zabitin gorev ve sorumlulugu daha esash
oldugundan en zor bir anda emrin layikiyla yerine getirilmesi ondan beklenebilirdi. Pilot, rasidin 6zel
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gorevi ile ilgili olmayan genel meselelerde daha baskindi. Logaritmali ve siirgiilii bir cetvel vasitasiyla
her istenilen zaman ve mesafe igin bir tayyarenin siirati hemen bulunabilirdi. Takvimdeki dogma ve
batma zamanlarini bilmek ugus ve iniste cok faydaliydi. Ugus sirasinda giines veya golgenin istikameti
pusulaya gore kaydedilirdi. Boylece pusula, yoniin belirlenmesi konusunda diisman arazisi tizerindeki
ucuslarda rasit i¢in yardime1 olabilecek bir vasitaydi. (Tayyare Kesfi, Rasid ve Pilotun Evsafi ve Vezaifi,
1920: 5).

Bir miistahkem mevki veya bir kale {izerinde ucgus yapildigr zaman her seyin ¢ok acik olarak
goriilecegi ve kesiflerin gayet dogru ve kesin olacagi diisiiniiliirdii. Ancak bu mevkiin gozle ve fotografla
yapilan kesifleri, birbirleriyle mukayese edilince sonucunun diisiiniildiigii gibi olmadigi ve her iki kegif
arasinda birtakim farklarin bulundugu anlasilirdi. Havadan alinan fotograflar, rasida ugustan sonra
diisman tayyare toplarinin etkisi disinda ve bir sakinlik i¢inde diisman mevzilerini goriip incelemek
imkénin1 verirdi. Bundan bagka rasit ugus sirasinda gozle gordiikleriyle, bu fotograflar
karsilastirdiginda ugus sirasindaki siirat dolayisiyla géremedigi diger birgok konular1 da ortaya ¢ikarirdi.
Fotograflarla diisman hududunun uygun boéliimlerini veya askeri durumunu belirlemek miimkiindii.
Diismanin faaliyetlerini miikemmel ve kesin bir sekilde takip edebilmek i¢in ayni1 mahal veya kitanin
muhtelif zamanlarinda fotografi ¢ekilirdi. Havacinin fotograflari, haritalarin diizenlenmesi konusundan
biiyiik bir 6neme sahipti. Hava fotograf makinelerinin tanzim ve kullanimi hakkindaki sartlar1, rapor ve
haberlerin yazilma sekli gibi konulari rasidin 6grenmesi gerekirdi. Hava fotograflarini her zabit ve
kumandanin maiyetindeki askerlerle inceleyebilmesi gerekiyordu (Tayyare Kesfi, Rasid ve Pilotun
Evsafi ve Vezaifi, 1920: 5).

Saldirt sirasinda da rasit, gdzlemler yaparak pilota yardimlarda bulunurdu. Pilot tarafindan
goriilemeyen infilak noktalarini rasit haber verirdi. Havacilar, isaret vasitasiyla kendi bataryalarini ates
acan diisman topgusu lizerine yonelerek kendilerini savunurdu. Bunun i¢in atisa hazir ¢esitli ¢aplarda
toplarin 6zellikleri ¢ok iyi bilinmeli, hedeflerin yerini gosteren isaretler gayet sade ve basit olup
tayyarecilerle batarya kumandanlar tarafindan birlikte kararlastiriimaliydi.

Tayyareye yapilabilecek ani bir saldir1 gibi durumlara karsi rasitlarin giivenliklerini saglamak
icin bulunduklar1 yere, bir ¢anta igine konulmus ve rasidin viicuduna gore uydurulmus bir kemerle
hazirlanan parasiit bulunurdu. Parasiit, uygun bir yere rasidin arkasina, ancak silte ¢antasi halinde ise
altina gelecek surette yerlestirilirdi. Sadece her iki duruma gore rasidin yerinde bazi diizenlemeler
yapilirdi. Bu durum, sadece rasit ig¢in degil, pilot iginde gegerliydi. Pilot ve rasit mevkilerinde oturulacak
mahalin arka tarafinda 60 cm yiikseklik, 35 cm genislik ve 12 cm derinlikte olmak {izere bir yer
hazirlanird1. Silte cantasi i¢in ise oturulacak yerde 40 cm uzunluk, 35 cm genislik ve 15 cm derinliginde
bir yuva yapmak yeterliydi. Bu 6zelliklere dikkat edilirse glivenli bir sekilde parasiitler kullanilabilirdi.
Tayyarede tehlikeli hal durumunda derhal kemerler takilarak c¢antalar viicut {izerinde bulunacag
vaziyeti alir ve uygun bir anda tayyareden atlanirdi (Askeri Hava Mecmuasi, 1920: 6).

2.3. Tayyare Rasitlarimin Yetistirilmesi icin Almanya’ya Ogrenci Gonderilmesi

1916 yilina kadar rasitlar i¢in ayr1 bir egitim verilmiyor, dogrudan tayyarelerde goreve
basliyorlardi. Bir siire sonra rasitlara verilecek egitimin 6neminin fark edilmesi {izerine kurslar agilmist.
Ayrica, hava rasitlari, sadece harp sinifi subaylariyla sinirlandirilmigti. Yiizbagilar basta hava rasitlig
gorevi igin Erikli’ye gonderilseler de hemen goreve baslamamalarina karar verilmisti. Hava rasitligi
egitimi i¢in 6nce havaci namzetligine tayin edilmeye baglandilar. Kara hava istasyonunda rasitlik egitimi
aldiktan sonra Tayyare Mektebine gonderilen Kadikoylii Cark¢1 Yiizbasi Mustafa Tevfik Efendinin
kontrolii altinda rasitlik egitimi, havaci namzetligi olarak degistirildi. Bahriye yoklamasi tarafindan bu
konuda diizeltmeler yapildiginin Tevfik Efendiye bildirilmesi hakkinda Tayyare Mektebi Midiiriyetine
hatirlatildi. Tayyare Mektebinde talim tayyaresi olsa da rasit egitimi verebilecek bir muallim yoktu.
Birinci hava béliiglinde bulunan havaci yiizbasilardan muallimlik vasiflarina sahip olanlarin secilmesi
talep edildi. Bir siire sonra Tayyare Mektebinde rasitlik iizerine talimler yaptirmak amaciyla Izmir’den
bir muallim gonderildi. Sadece, rasit yetistirilmesi i¢in yapilan biitiin ¢aligmalara ragmen yine de ihtiyaci
karsilamamusti.

Osmanli Devleti askeriyenin ihtiyaci olan elemanlarin daha iyi yetistirilebilmeleri i¢in 6zellikle
Almanya’ya talebe géndermeye baslamisti (DH. EUM. SSM, 55/76). Almanya’da modern askeri
egitimle askerlerin teknolojik gelismeleri dogrudan goriip grenmeleri amaglanmigti. 3 Aralik 1916
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tarihinde Birinci Diinya Savasi sirasinda tayyarelerde gorev alacak rasitlarin da Almanya’da bir aylik
egitim almalarina karar verildi. Rasitlarn egitimleri sirasinda Uglincii Kalem Amiri Havaci Yiizbasi
Selahaddin Efendi memur olarak goérevlendirilmisti (BN. 380/13820-86: 1917). Rasitlar segilirken
ozellikle askeri egitimlerinde iyi bir dereceye sahip olmalarina dikkat edilmisti. Almanya’ya gitmek i¢in
talepte bulunanlarin sayis1 fazla olursa sinava tabi tutularak basarili olanlara 6ncelik verilmisti. 9
Haziran 1917 tarihinde Almanya’ya génderilen yedi rasit, Kiel Hava Istasyonunda egitime baglamisti.
Rasitlarin Almanya’da dogrudan gorevleriyle ilgili egitim almalar1 saglanarak teknolojik gelismeleri
Ogrenmelerine calisilmisti. Ancak, Almanca bilmemelerinden dolay1 egitimlerinden beklenen sonug
almamiyordu. Almanya’ya gonderilen rasitlarin bir ay iginde Almancay1 6grenebilmeleri de miimkiin
degildi. Bunun iizerine Alman Bahriye Dairesi tarafindan Almanca bilen bir bahriye zabitinin
gonderilmesi talep edildi. Berlin Atesenavilliginden gonderilen bu yazi iizerine incelemeler yapildi.
Boylece, rasitlarin sorun yagamamalari i¢in terciiman gonderilmesi talebi kabul edilmisti. Hem havaci
olup hem de Almancay iyi bilen Tayyare Mektebi Miidiirii Kidemli Yiizbas1 Sami ve izmir Tayyare
Istasyonu Kumandani Kidemli Yiizbasi Savmi Efendiden baska bir zabit yoktu. Izmir Tayyare
Istasyonunda fazla tayyareler bulunmamasindan dolay1 Savmi Efendinin génderilmesine hi¢bir mahzur
yoktu (BN. 380/13280-87: 1917). Boylece Birinci Deniz Hava Boligii Kumandani Rasit Kidemli
Yiizbasi Savmi Efendi, Almanya’ya terciman olarak gonderilmisti. Yiizbasi Savmi Efendinin
Almanya’daki hizmeti siiresince izmir’deki gorevi, Rasit Giiverte Yiizbasis1 Rasid Sevket Efendiye
teslim edilmisti. (BN. 380/13280-90: 1917).

20 Mart 1916 tarihinde siparisi verilen dort deniz tayyaresinin insasinda bulunmak ve bu siire
zarfinda havacilik egitimi almak amaciyla Miilazzm Kéamil ile Ali Mehmed efendiler, Almanya’ya
gonderilmisti. Bu egitimden giizel sonuglar elde edilmesi iizerine izmir’de besinci ordunun emri altinda
bir deniz hava miifrezesi olusturuldu. Bir siire sonra Deniz Tayyare Mektebi Midiiriyetinde Miilazim
Ahmed Ali ve Recep efendiler, 6 Nisan 1916 tarihinde bir aylik rasit egitimi kursu i¢in Almanya’ya
gonderildi. 27 Mayis 1916 tarihinde yine egitim amaciyla Almanya’ya gonderilen Rasit Miilazim Ali
ve Mehmed efendiler ise talim sirasinda kaza gegirerek makinistle birlikte vefat ettiler. Miilazim Ali ve
Mehmet efendilerin 25 Eyliil 1916 tarihinde Berlin’de defnedildiklerine dair Harbiye Nezareti’ne sifreli
telgraf gonderilmisti (BN. 380/13280-91: 1917).

4 Nisan 1917 tarihinde Yiizbas1 Mustafa Tevfik, Amasyali Serafeddin ve Cemal efendiler hava
rasidi olarak Almanya’da hava istasyonuna sevk edilmisti. Programa gore bir¢cok ucus yaptiklar: gibi
fotografeilik, telsiz-telgraf gézlemi, pusula, hava durumu, hava tabyasi, topgu endaht gozlemi, harita
hazirlanmasi, bomba, makineli tiifek ve motor derslerini tamamlayarak rasit sehadetnamesi aldilar.
Sadece rasitlik egitimini tamamlayan zabitler hakkinda herhangi bir sinav evraki gelmemisti. Bu evrak
ile siav belgelerinin en kisa stirede gonderilmesi talep edilmisti. Almanya’da rasitlik egitimini basarili
bir sekilde tamamlayanlar, istasyon Kumandanlig1 Miifettisligi tarafindan kontrolden gegirildi. Bunun
sonucunda ikinci boliige rasit miilazim Amasyali Serafeddin ile Cemal efendiler atanmisti. Serafettin ve
Cemal efendilerin rasitlik gorevine baslamalarindan kisa siire sonra gozliiklerinin olmadig: bildirildi,
bunun {izerine boliikk kumandanliginin araciligiyla altt adet gozliikk temin edildi. Rasit Miilazimi
Serafeddin Efendi gorevi sirasinda biiyiik basari ve fedakarlik gosterdi. Bu durum donanma ikinci boliik
kumandani tarafindan birinci kumandana bildirilmis ve Serafettin Efendiye kidem verilmisti (BN.
380/13280-92: 1917). 10 Ekim 1917 tarihinde Deniz Hava Rasid1 Yiizbas1 Cemal Efendi, rahatsizligt
nedeniyle iki aylik raporla bir ay hava degisikligi icin Istanbul’a gonderildi. Yiizbast Cemal Efendi
saglik durumu diizeldikten sonra yeniden gorevine baglamisti. 20 ile 30 Ekim arasinda ise Yiizbasi
Mustafa Tevfik Efendi bir aylik hava degisikligi igin Istanbul’da bulunuyordu. Bu siire sonunda saglik
kontrolii tamamlanarak deniz tayyarelerinde staj yaptirtlip gorev yerine génderilmisti (BN. 380/13280-
93:1917).

2.4. Tayyare Rasitlarimin Kiyafetleri ve Alametleri

5 Haziran 1916 tarihinde Meclis-i Mebusan’da pilot ve rasitlarin kiyafetlerinde kullanilan 6zel
isaretlerle (alamet-i mahsusa) ilgili gorligmeler yapilmisti. Boylece, hava rasitligina yeterli olduklari
sinav sonucunda anlasilanlara verilmek lizere isaretler belirlenmis ve layiha hazirlanmisti (MV. 243/52-
1-1: 1917). Bu layihaya gore; hava rasitlarinin isareti glimiisten imal edilerek etrafina kurdele
yerlestirilmisti. Bu isaretin yukarisinda sorguglu kavuk bulunarak defne dali ile ¢ergcevelenmisti (BN.
380/13820-94: 1917). Cerg¢evenin ortasinda ise bir tayyareyle Canakkale Bogaz1 kabartmasi vardi. Bu
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Ozel isaretin ve hatiranin uzunlugu yetmis, genisligi kirk altt milimetre olmustu. Bunun etrafindaki
kabartma defne dali li¢ milimetre ve tayyare ile Canakkale Bogazi’nin kabartma yiiksekligi ise yarim
milimetre seklinde yapilmisti. Ayrica, bu 6zel isaret ve hatiranin arkasina rasidin ismi ile bunun verilme
tarihi yazildi. Rasit isareti ve hatirasi, resmi elbisede pantolon ve ceketin sol tarafina, yukaridan itibaren
ikinci ile tigiincii diigmenin orta hizasinda ve sivil elbise de sol gdgsiin dort parmak altinda bulunurdu.
Sinavlarinda basarili olarak egitimlerini tamamlayabilen havacilardan sefer zamani 1.000 kilometre
ucus yapabilen rasitlara mektep miidiirii veya istasyon kumandani tarafindan talep edilmesi iizerine
nezaretlerinin onaylamasi ile birer vesika verilirdi. Ozel alamete ve hatiraya sahip olanlar, bunlar1 ancak
hava kitaatinda gorevli bulunduklari siire boyunca tasima hakkina sahipti. Hava kitaatindan
ayrildiklarinda kendilerinden bu 6zel alamet ve hatira geri alinarak riitbe zinciri silsilesine uyularak
nezarete iade olunurdu (BN. 380/13820-95: 1917). Fakat en az dort sene havacilik veya rasitlik
hizmetinde bulunanlar, gérevleri sirasinda basar1 gosterenler, hatirayr daima muhafaza etmek i¢in izin
verilenler, savag sirasinda iyi hizmette bulunanlar, tayyareleriyle gorev sirasinda kazazede olanlar,
saglik durumu, terfi veya benzer durumlar dolayisiyla hava kitaatindan ayrilanlar, 6zel alamet ve hatiray1
her zaman tastyabilirdi. Rasitlar, gorevleri sirasinda vefat ederlerse bu 6zel alamet ve hatira, onlarin
erkek ¢ocuklarina ancak, ¢gocuklari yok ise biiylik kardeslerine verilirdi (Rasidlara Alamet-i Mahsusa ve
Hatira Nizamnamesi, 663: 1917).

Sonug¢

Birinci Diinya Savagsi sirasinda Osmanli Devleti’nde tayyarelerin kullanilmaya baglanmasiyla
personel ve bazi yetersizlikler fark edilmistir. Hava Kuvvetlerinin teftis, denetim ve kontroliinii
saglamak amaciyla askeri bazi diizenlemeler ve yenilikler yapilmigtir. Buna bagh olarak Umur-1
Havaiye-i Miifettisligi Talimatnamesi hazirlanarak uygulamaya gecirilmistir. Biitiin bu yenilikler
sonucunda hava rasitlarina ihtiya¢ oldugu fark edilmistir. Tayyarelerde bu konularda ehliyetli olmayan
kisilerden dolayi, kazalar yasanmistir. Rasit eksikliginden yasanan bu sorunlarin etkisi ile kurslar
acilarak personel ihtiyact karsilanmaya calisilmistir. Ayrica tayyare rasitlarmin yetistirilebilmesi
amaciyla Almanya’ya talebeler gonderilmistir. Egitimlerini tamamlayan talebeler, tayyarelerde
gorevlendirilmeden Once sinava tabi tutulmuslardi. Sinavda basarili olanlar hava rasidi olarak istihdam
edilmeye baglamistir. Hava kuvvetlerinin egitim ve 6gretim sisteminin temel amaci, gérevlerini iyi bir
sekilde yapacak, ihtiyaclart en iyi karsilayabilecek personel yetistirmektir. Askeri okullar sadece
devletin askeri ihtiyaglarina cevap vermekle kalamayip bilimsel ve teknolojik gelismeleri de kavrayarak
miithendislik hizmetlerini de yerine getirmektedir.
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