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ACIK DENIZLERDE DUZEN VE GUVENLIK
Cemal OZTURK"

OZET

Uluslararast hukuk devletlerin i¢ hukuku kadar net olmayip gelismekte olan bir hukuktur. Milletlerarasi
hukukun bir kolu olarak gelisen deniz hukuku 6rf ve adet hukukunun kodifikasyonu ile olusturulmustur. Ilk
olarak 1958 Cenevre Deniz Hukuku Sozlesmesi ve daha sonra da 1994 'te yiiriirliige giren 1982 Birlesmis
Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi yapilmistir. Denizler iilkelerin kullanim amaclari ve yetkilerine gore
bir takim kistmlara ayrilmislardir. Denizler agik deniz, bitisik bolge, kita sahanhgi, karasulari ve miinhasir
ekonomik bolge diye kisimlara ayrilabilir. Diger taraftan denizler bir devietin deniz iilkesine dahil olan ya
da hi¢bir devletin deniz iilkesine dahil olmayan diye de iki kisma ayrilabilir. A¢ik denizler hicbir iilkenin
deniz iilkesine dahil olmayan denizlerdir. Bu nedenle bu deniz kisimlarmin kullanimi, buradaki yetkiler,
buradaki suglarla miicadele, kolluk kullanimi, bayrak devletlerinin yetkileri, bayrak devleti disindakilerin
surly yetkileri, buradaki canli kaynaklardan yararlanma ve koruma, deniz haydutlugu ve onlenmesi,
ziyaret ve arama yetkisi, kole ticareti ve uyusturucu ticareti ile izinsiz yayin yapiumasmin onlenmesi ve
kesintisiz takip konulart ¢ok karmagsik ve kurallart ve igleyisinin belirlenmesi gereken son derece énemli
konulardwr. Bu ¢alismada, acik denizlerde sozii gegen konularin netlestirilmesi ve sorunlarin giderilmesi,
¢oziim yollart bulunmast icin uluslararast sozlesmeler ve literatiir taranmis, karsilastirmalar,
orneklendirmeler ve degerlendirmeler yapilmistir.

Anahtar Kelimeler: Acik Deniz, A¢ik Denizlerde Diizen, A¢ik Denizlerde Giivenlik, Uluslararasi Deniz
Problemleri.

THE LAYOUT AND SECURITY AT THE HIGH SEAS
ABSTRACT

International law is not as clear as national laws but it is a developing law. As a branch of international
law Law of the Sea was created with the codification of customary law . First 1958 Geneva Convention on
the Law of the Sea and then the 1982 United Nations Convention on Law of the Sea which came into force
in 1994 is made. The seas are divided into a number of parts according to the purpose and powers of the
countries. The Seas can be divided into parts as open sea or offshore sea, contiguous zone, continental
shelf, territorial waters and exclusive economic zones. On the other hand seas can be divided into two parts
as first one included in the country’'s maritime countries and second one is not included in any of the
country's maritime countries. Offshore-High seas are not included in any of the country's maritime
countries. Fort this reason the subjects of; the use of this parts, the powers on this part, combating crime
here, use of law enforcement, authority of the flag state , the limited powers of the states except flag state,
utilization and protection of living resources, piracy and prevention, visit and search authority, prevention
of the slave trade, drug trafficking and unauthorized broadcasting and continuous chase are very complex
and very important subjects which its rules and mechanism should be determined. At this study, we scaned
international conventions and literatiire, made comparisons, saamplings and evaluations for solving the
problems at open seas and making clear the subjects were talked here.

Key Words: High Sea, Layout at high seas, Security at High Seas, International Sea Problems.
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GIRIS
Milletleraras1 Hukuk kurallar1 egemen olan devletlerarasinda gelisen, degisen sartlara
gore sekillenen, hatlari, ayrintilar1 i¢ hukuk kadar belirgin olmayan ancak gelismesine devam

eden bir hukuk dalidir. Genel olarak milletlerarasi hukukta egemen olan sey karsililik ilkesi
olmakla birlikte bunun istisnalar1 da olabilmektedir.

Milletleraras1 hukukun bir dali olarak deniz hukukuna gelince eskiden beri uygulana
gelen, orf ve adet hukukunun kodifikasyonu sonucu sekillenmis ve sekillenmeye de devam
etmektedir. ilk olarak ¢ok kapsamli olarak deniz hukuku alaninda 1958 Cenevre Deniz Hukuku
So6zlesmesi yapilmis ve nitekim ¢ogu konularda onun tekrari niteliginde olan Birlesmis Milletler
Deniz Hukuku Sozlesmesi 1982 tarihinde kabul edilmistir. 1982 Sézlesmesi 1994°de yiiriirliige
girmistir.

Denizler iilkelerin yetkilerine gore ve kullanim amaglarina gore cesitli boliimlere
ayrilmigtir. Genel olarak bir devletin deniz {ilkesi ya da herhangi bir devletin iilkesine tabi
olmayan agik denizler olmak iizere ikiye ayrilabilir. Ancak bir de baz1 devletlerin miinhasir
haklar1 oldugu bitisik bolge ve miinhasir ekonomik bolgeler ve kita sahanligi boliimleri vardir ki,
kita sahanlig1 bazen agik denizlere yayabilmekte, Bitisik bolge ve miinhasir ekonomik bolge ise
kiy1 devletine bazi miinhasir haklar vermektedir.

Deniz iilkesi olan deniz boliimlerinde kiy1 devletinin idari ve vargi yetkileri tam sayilsa
da, acik denizlerdeki boslugu doldurmak igin de bazen bayrak devleti olarak gemilerin
tabiiyetlerini tasidiklar1 gemilere bazen de tiim devletlere bir takim yetkiler ve gorevler
yiiklenmistir.

Biz de deniz hukukunun kavrami ve gelisiminden bahsedip, deniz boliimlerine genel
olarak deginip nitekim, asil konumuz olan acik denizlere gelecegiz. Acik denizlerdeki
inceleyecegimiz boliim asil olarak bitisik bolge, miinhasir ekonomik bolge ve kita sahanlig
disinda kalan deniz kesimleridir. Burada diizenin nasil saglanacagini, kimlerin hangi yetkilere
sahip olacagini, birlikte ve ayr1 ayri devletlerin yetki ve gorevlerinin neler oldugunu irdelemeye
calisacagiz.

ULUSLARARASI DENiZ HUKUKU VE TARiHi GELiSiMi

Devletler hukuku, bagimsiz devletlerarasindaki iligkileri diizenleyen kurallar olarak
tanimlanirken, 6zellikle birinci diinya savasindan sonra dyle olusumlar gézlemlendi, 6yle orgiitler
ortaya cikt1 ki artik bagimsiz devletlerin disindaki baz1 varliklarin da devletler hukuku 6znesi
olarak kabul edildigini goriiyoruz. Ornegin; Birlesmis Milletler, Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii
(IMO), UNESCO, Papalik. Devletlerarasindaki iliskilerde biiyiik yere sahip iliskilerden biri de
denizlerle ilgili olan uluslararasi deniz hukukudur.

Milletleraras1 hukukun yeryiizii ve evren konusunda getirmis oldugu hukuki diizeni, ii¢
ayr1 hukuki statiiye ayirarak, degerlendirebiliriz:

1- Bir devletin iilkesel egemenligine tabi olan iilkeler statiisii,

2- Herhangi bir devletin iilkesel egemenligine tabi olmamakla beraber, devlet
egemenligine tabi kilinabilecek olan, sahipsiz iilkeler statiisii,

! Giindiiz Aybay, Deniz Hukuku, Aybay Yayinlari, Istanbul, 1998, s.825.
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3- Herhangi bir devletin egemenligine tabi olmayan ve kural olarak kazanilmasi da
miimkiin olmayan {ilkeler statiisii. Bu statii bugilin a¢ik denizler ile uzay ve gok cisimlerine

uygulanir. Bunlarin milletlerarasi toplum iiyelerinin ortak yararlanmasina acik oldugu kabul
edilir.?

Uluslararas1 Adalet Divani Statiisiiniin 38. maddesi devletler hukukunun kaynaklarini
gosteren en Onemli metin olarak kabul edilir. Bu maddede “ddevi kendisine havale edilen
uyusmazliklar1 devletler hukukuna uygun olarak ¢6zmek olan Divan;

a) Uyusmazlik halindeki devletlerce kabul edilmis kurallar koyan gerek genel, gerek 6zel
uluslararasi antlagmalart;

b) Hukuk kurali olarak kabul edilmis olan genel bir uygulamanin beyinesi olarak
uluslararasi teamiilii;

c) Uygar uluslarca kabul edilen genel hukuk ilkelerini;

d) Muhtelif uluslarin adli kararlar ile en yetkili miielliflerin 6gretilerini (doktrinlerini;
bilimsel goriislerini) uygular® denilmektedir.

Paris Kongresi’nde, 1856’da imzalanan ve biitiin devletlerin katilimina agik tutulan Paris
Beyannamesinin 6n gordiigii kurallar sunlardir;

1- Korsanlik yasaktir,

2- Tarafsiz bayrak tasiyan gemilerdeki diisman esyas: harp kacagi olmadik¢a miisadere
edilemez,

3- Diisman bayrag1 tasiyan gemideki tarafsiz devlete ait esya, harp kacagi olmadik¢a
miisadere edilemez,

4- Ablukalarin ‘uyulmasi zorunlu” sayilabilmesi i¢in eylemsel olmasi, yani diisman
kiyilarina yaklagsmay1 onlemeye yetecek kuvvetle yapilmasi sarttir®.

Milletlerarasi deniz hukukunun asil kaynagi® 6rf ve adet hukukudur. Deniz hukukunu
yazili hale getirmek igin yapilan ilk resmi kodifikasyon (tedvin) girisimi Mart-Nisan 1930
tarihinde La Haye’de Milletler Cemiyeti ¢ercevesinde yapilmis ve basarisiz olmustur. Yapilan
kodifikasyon konferansinda, karasularmin  genigligi konusundaki gorlis  ayriliklar
uzlastirilamadigi i¢in bir sonug alinamamis; bu sorunun disinda karasularinin hukuki rejimi ile
ilgili on {i¢ maddelik bir metin hazirlanmigsa da, bu maddelerin kabuliiniin karasularinin genigligi
konusunda anlagsmaya varilmasi sartina bagli tutulmasi karsisinda karasularinin hukuki rejimine
dair bir antlasma tasaris1 hazirlama ¢alismalar1 bitirilememistir.

Bu yoldaki ikinci girisim Birlesmis Milletler ¢ercevesinde olmustur. Birlesmis Milletler
Genel Kurulunun 21 Kasim 1947 tarih ve 174 (2) sayili karar1 uyarinca kurulan milletlerarasi
hukuk komisyonunun 12 Nisan 1949°da yapilar ilk toplantisinda, karasular1 ve agik denizler

2 Sevin Toluner, Milletlerarasi Hukuk Dersleri, Beta Yayinlari, Istanbul, 1996, s.5.

3 Aybay, 5.835-836.

4 Aybay, s.832.

5 Hatice Ilgaz, “Denizde Bilimsel Arastirmalarin Uluslararasi Hukukta Diizenlenmesi [htiyacinin Ortaya
Cikig1”, Journal of Naval Science and Engineering, 2009, C.5, No.1, s5.39-48, s.41.

® Toluner, s.57.
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hukuki rejiminin kodifikasyona uygun olan konular arasinda bulundugu kabul edilmis;
Komisyonun 1950-1956 yillar1 arasindaki ¢aligmalari sonunda bir andlagma taslagi hazirlanarak
Birlesmis Milletler Genel Kurulu'na sunulmugtur. 24 Subat-27 Nisan 1958 tarihleri arasinda
Cenevre’de toplanan Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Konferansi, bu tasari lizerinde ¢alisarak,
deniz hukukuyla ilgili dort andlasma metni kabul etmistir. Karasular1 ve Bitisik Bolge
Konvansiyonu; Agik Denizler Konvansiyonu; Kita Sahanligi’ Konvansiyonu; Agik Denizlerde
Balik¢ilik ve Canli Kaynaklarinin Korunmasina Dair Konvansiyon.®

Milletleraras1 Deniz Hukuku alaninda ilk yazili kodifikasyon olarak 1958 andlagmasi
deniz hukuku i¢in 6nemli bir belge olurken asil olarak deniz hukukuyla alakali 6rf ve adet
hukukunu yazili hale getiren bu andlagsma, karasularinin i¢ siirinin saptanmasinda diiz hatlar
usuliiniin kabulii, bitisik bolge ve kita sahanlig1 gibi yeni kavramlar1 da diizenlemektedir. Bu
diizenlemeler ise denize kiyist olan devletlerin yetkilerini genisletme gayretleri olarak ortaya
cikmislardir.

Birlesmis Milletler Genel Kurulu, 17 Aralik 1970 tarihli kararinda, 1973 yilinda milli
yetki sinirlar1 6tesinde kalan agik deniz yatagi ve toprak altinin hukuki rejimini saptamak i¢in bir
deniz hukuku konferansinin toplanmasini onerirken, sinir sorunuyla birlikte deniz hukukunun
biitiin sorunlarmin® (agik denizler, kita sahanlhigi, karasular1 ve bitisik bolge, agik denizlerde
avlanma ve canli kaynaklarmin korunmasi, deniz c¢evresinin korunmasi ve kirlenmenin
onlenmesi, denizde bilimsel arastirma) bu konferansin giindemine almak zorunda kalmustir.
Uciincii deniz hukuku konferans1 20 Haziran-29 Agustos 1974 tarihinde Karakas’ta yapilan
toplantiyla baslamis ve 10 Aralik 1982 tarihinde Montego Bay’de imzaya agilan Deniz Hukukuna
Dair Birlesmis Milletler Konvansiyonu’nun kabuliiyle sonuglanmstir.’® Daha sonra da bu
sozlesmeye paralel ve onun geregi olarak dogan bir ¢ok uluslararasi soézlesme daha
imzalanmugtir.

Bu So6zlesme metni 130 olumlu, 17 g¢ekimser ve 4 karst oy almistir. Sozlesmeye
konferansta da karsi oy veren Tiirkiye daha sonra da imzalamamistir. Yiirlirliige girmesi igin en
az 60 devletlin onayindan sonra 1 yil gecmesi gereken Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
Sozlesmesi (BMDHS) 16.11.1994 tarihinde yiiriirliige girmistir. Eyliil 1996 tarihinde S6zlesmeyi
106 devlet onaylamistir. Basta ABD olmak iizere bazi devletlerin S6zlesmenin uluslar arasi deniz
yatagini diizenleyen 11.boliimiine elestirileri {izerine alan boliimiin bir andlasma ile tekrar
diizenlenmesi yoluna gidilmistir. Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi’nde (BMGK) 28.7.1994
tarihinde kabul edilen andlasma, 16 Kasim 1994’te gerekli say1 olan 60 onay1 elde etmis'?,
28.7.1996 tarihinde yiiriirliige girmis olup Eyliill 1996 tarihi itibar1 ile 67 devlet taraf olmus

" Daha genis olarak kita sahanhig: igin bkz. Arda Ozkan, “Kita Sahanhiginm Sinirlandirilmasinda
Uluslararas1 Uygulamalar: Sozlesmeler, Ictihat Ve Doktrin”, International Journal of Social Science,
Number: 31, 2015, $5.367-386, 5.367 vd.

8 Toluner, s.57-58

® Burak Akcapar, “Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi'nde Deniz Hukuku Uluslararasi
Mahkemesi”, Ankara Universitesi SBF Dergisi, 1996, C.51, S.1, s5.19-42, 5..26 vd.

1 Toluner, 5.60-61

11 http://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2014/08/20140828-1-1.pdf. 2004 Gemi Balast Suyu ve
Sedimanlarinin Kontrol ve Yo6netimi Hakkinda Uluslararasi S6zlesme bunlardan bir tanesidir.

12 Funda Keskin, “1982 BM Deniz Hukuku Sézlesmesi’nden Dogan Sorunlarin Coziilmesinde Uluslararasi
Deniz Hukuku Mahkemesi”, Ankara Unv SBF Dergisi, 1998, C.53, S.1-4, s5.186-205, s.185.
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durumdadir. Yeni S6zlesme ile Uluslar arasi deniz hukukunda ulusal alanlarm genislemesi egilimi
kendini gostermistir.*3

Sozlesme 1995°de yeterli katilimin olmasi ile yiiriirliige girmistir; Tiirkiye sdzlesmeye
katilmamigtir. Tirkiye 1958 Cenevre Sozlesmesine de katilmamisti. Ancak, sézlesmeye taraf
olmayan iilkeler acisindan da bu sézlesme 6nemlidir; ¢iinkii:

1- Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi**nin (The 1982 United Nations
Convention on the Law of the Sea-UNCLOS*’un) bazi hiikiimleri teamiilii yansittigi- var olan
kurallar1 agikladigi- igin, uluslararasi deniz hukuku kaynagi olarak katilmayan devletleri de
baglar;

2- Birlesmis Milletler S6zlesmesi’nin yeni kurallar getiren hiikiimleri, zamanla, yeni
teamiil kurallar1 niteligi kazanabilir ve bu bakimdan iiye olmayan iilkeleri de baglayabilir.

Ancak su 6nemli noktay1r unutmamak gerekir: Bir devlet, bir teamiil kuralinin olusmasi
asamasinda siirekli ve tutarli olarak bu kurala karsi ¢ikmissa, o 6rf ve adet (teamiil) kural1, kars1
cikan devlet i¢cin baglayici olmaz.®

1958 Konvansiyonu’ndan heniiz 16 yil gegmisken ti¢iincti Konferansin diizenlenmesinin
nedenlerine gelince, 1958 Kodifikasyonu’nda karasulari sorununun ¢odziimlenememis olmasi,
bazi kavramlarin teknolojik gelismelere paralel olarak anlamini yitirmesi ya da degismesi, 1958
den sonra Birlesmis Milletlerin yapisinda az gelismis ya da gelismekte olan iilkelerin sayisi
artinca bu defa denizlerin kullaniminda sosyal adalet ilkesine bagli yeni bir diizenleme ile
cOziimlenmesini istemeleri, yine gelisen teknoloji sayesinde a¢ik denizlerde petrol ¢ikarilmasi,
denizde kurulan seyyar fabrikalarla denizlerde iiretim yapilmasi, balik¢iligin daha biiyilik
gercevelerde yapilabilir hale gelmesi, deniz kirliligi ve deniz canlilarinin korunmasi ve adil olarak
faydalanabilme gibi sebeplerdir.

1958 Kaodifikasyonu ile aralarinda bir tezatlk oldugu durumlarda 1982
Kodifikasyonu’nun uygulanacagi, 1982 Kodifikasyonu’nun 311. maddesinde diizenlenmis
bulunmakla 1982 Kodifikasyonu’nun kendine daha fazla hukuki etkinlik kazandirmustir.

ACIK DENIZLER

Biz agik deniz tanimin1 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi’ne
gore yapmadan Once farkli tanimlara bir goz atalim. Agik deniz: Kiyidan uzakta kalan ve bir
devletin i¢ sular1 ya da karasulari sayilmayan deniz.!” Higbir devletin egemenligi altinda olmayan
uluslar aras1 deniz alanlaridir.® Acik deniz iilkelerin karasularinin disinda kalan deniz, uluslar

13 Hiiseyin Pazarci, Uluslararas1 Hukuk Dersleri, Turhan Kitabevi Yayinlari, Ankara, 1999, s.318

14 http://denizmevzuat.udhb.gov.tr/dosyam/denizhukuku.pdf Erigim tarihi: 27.08.2016. 1982 Birlesmis
Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi, Tiirk¢e tam metin.
http://www.un.org/depts/los/convention_agreements/texts/unclos/unclos_e.pdf Erigim tarihi: 29.08.2016.
1982 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi, ingilizce tam metin.

15 Sule Anlar Giines, “Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi ve Deniz Cevresinin Korunmasi”,
AUHFD, C.56, S.2, s5.1-37, 2007, s.2.

16 Aybay, 1998, 5.846-847.

17 Selahattin Bagdatli, Temel Hukuk Kavramlari, Tabevi Yayinlari, Istanbul, 1955, s. 10.

18 www.mfa.gov.tr. http://www.mta.gov.tr/v2.0/birimler/redaksiyon/ekonomi-bultenleri/2015_20/3.pdf da
Nuray Karapinar, Dogal Kaynaklar ve Ekoloji Biilteni, Say1.20, ss.13-21, 2015, s.14.
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arasi deniz.'® A¢ik deniz bir devletin Miinhasir Ekonomik Bélgesi’ne, karasularina ve i¢ sularma
ve takim ada devletlerinin takim ada sularina girmeyen deniz kesimleri i¢in kullanilan bir
deyimdir?® seklinde tanimlanmus.

1958 Cenevre Acik Deniz Sozlesmesinin 1. maddesinde, ac¢ik deniz, denizin i¢ sular ya
da karasularina ait olmayan biitiin pargalar1 olarak tanimlanmaktadir. A¢ik denizden yalnizca su
alaninin anlasilmas1 gerektigi, Uluslararas1 Deniz Yatagi Rejiminin ayrica diizenlenmesi
nedeniyle ortaya ¢ikmaktadir®,

1982 Deniz Hukuku Konferansi dikkate alinarak agik deniz tanimini su sekilde yapmak
daha kapsamli ve anlasilir olur; Herhangi bir devletin i¢ sulari, karasulari, miinhasir ekonomik
bolgeleri, takim adalarinin takim ada sular1 disinda kalan, denize kiyis1 olsun ya da olmasin biitiin
devletlere agik, herhangi bir pargast herhangi bir devletin egemenligine birakilamaz biitiin deniz
kisimlaridir.

Bitisik bolge ile karasular1 1958 Kodifikasyonunda var iken Miinhasir Ekonomik Bolge,
1982 Kodifikasyonu ile milletlerarasi deniz hukukuna kazandirilmistir. O nedenle agik
denizlerden faydalanmada kiyis1 olan devletlerin bir agirlik kazandiklar1 gézlenmektedir.

Asil olarak devletin deniz iilkesi i¢ sulart ve karasularindan olusuyorsa diger deniz
kisimlar1 da acik denizler olarak degerlendirilebilir. Ancak bu agiklamay1 dikkate aldigimizda
acik denizleri de ikiye ayirmak gerekecek birinci kisimda, biitiin devletlerin esit haklara sahip
oldugu, tam bir serbestinin hakim oldugu acik deniz bdliimleri diger kisimda ise kiy1 devletine
baz1 yetkilerin tanindig1 bitisik bdlge ve miinhasir ekonomik bolgeler yer almaktadir. Iste bu
noktada bizim Ozel olarak iizerinde duracagimiz deniz kesimleri, bitisik bdlge, miinhasir
ekonomik bolge, takim ada sulan disinda kalan agik deniz boliimleridir. Bunu incelerken de 1982
Birlesmis Milletler Denizi Hukuku S6zlesmesini ana metin olarak ele alacagiz.

ACIK DENIZLERIN HUKUKSAL STATUSU

1982 tarihli BMDHS nin 86. maddesinde tanimin1 bulan ag¢ik deniz, ayn1 s6zlesmenin
87. maddesinde denize kiyisi olsun veya olmasin biitiin devletlere aciktir. Higbir devlet, gegerli
bir sekilde acik denizin herhangi bir parcasini egemenligine tabi tutmaya kalkamaz (m.89) ve
agik denizler baris¢1 amaglar i¢in kullanilacaktir (m. 88).

CK’nun 2. maddesinde de “Ag¢ik denizler, biitiin milletlere agik oldugu i¢in higbir devlet,
bunun herhangi bir kesiminin kendi egemenligine tabi oldugunu, muteber bir bi¢imde ileri
siiremez.” Denilmekle BMK ile paralellik gosterir. Zaten 1958 Cenevre ve 1982 Birlesmis
Milletler Kodifikasyonlar1 birbirinin tekrar1 gibi ise de, 1982 Kodifikasyonu’yla biraz daha
ilerlemeler saglanmistir. Karasularinin 12 mil olarak kabul edilmesi, 1958 Kodifikasyonu’nun bir
eksigini gidermistir. Ayrica 1982 Kodifikasyonu’nda Miinhasir Ekonomik Bdlge tanimiyla
karsilastyoruz.

19 Ali Safak, Hukuk Terimleri Sozliigii, Rehber Yaynlari, Ankara, 1992, s.3.
20 Fahiman Tekil, Deniz Hukuku, Alkim Yayinlari, 6. Basi, Istanbul, 2001, 5.502.
21 Pazarct, s .417.
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ACIK DENIZLER SERBESTISI?

Acik denizler serbestisi, digerlerinin yaninda (milletleraras: hukuka aykiri olmayan
kullanma bigimleri) su serbestileri kapsar:

- Seyriisefer, (Bir devletin gemileri acik denizde suyun {izerinden ya da altindan
seyredebilecektir.)

- Ugma,
- Kita sahanlig1 kismindaki kurallara uygun olarak, su alt1 kablo ve boru doseme

- Kita sahanligi kismina dair kurallara uygun olmak iizere suni adalar1 veya uluslararasi
hukukun izin verdigi diger tesisleri yapma, insa etme,

- Acik denizin canli kaynaklarinin muhafazasi ve idaresi ile ilgili bolim sartlarina tabi
olmak {izere balikgilik, (Uluslararasi hukukun bu konuda koydugu kurallar ger¢evesinde, biitiin
devletlerin ya da vatandaglarinin agik denizde balikgilik yapabileceklerinin kabul edildigi
belirtilmektedir. Uluslararas1 hukukun bu konuda 6n gordiigii serbestligi kisitlayan kosullar ise
acik denizde canli kaynaklarmin korunmasi ve makul olarak isletilmesine dair kurallardan
olusmaktadir.)

- Deniz bilimsel aragtirmasi kaidelerine uygun olarak bilimsel arastirma, (Arastirmalar
barigcil amaglara ayrilmistir. Bu hiikmiin anlami netlesmemisse de, devletlerin agik denizlerden
askeri amagclarla yararlanmasi hususunda sinirlayict bir hiitkiim niteligi tasidigi goriilmektedir.
Sorun ise barigcil amaglardan bir hukuksal terim olarak ne anlasilacagidir. Eger “bariscil”
kelimesi genis yorumlanirsa, askeri olan biitiin aktiviteler yasaklanacaktir. Barisgil teriminden,
saldirgan olmayan askeri faaliyetler anlagilacaksa o zaman savunma amagli faaliyetlerin bu
hiikiim ile yasaklanmas1 miimkiin olmamaktadir. Bugiinkii uygulamalarda ikinci olasilik kabul
edilmis goriilmektedir. Bugiin biitiin devletler savunma amacl askeri faaliyetlerini agik deniz ve
izerinde, herhangi bir 6ze iliskin protesto edilmeden yapabilmektedirler. Ancak bu hiikmiin agik
denize niikleer silah yerlestirilmesini yasakladig1 belirtilmektedir.?®

Serbestisini kapsar.

Bu serbestiler biitiin devletlerce kullanilir (m.87). 1958 Konvansiyonunda belirtilen
serbestiler ulastirma, avlanma, ugma, denizalti kablo ve boru déseme serbestisinden ibaretti.
Gorildiigi gibi 1982 Konvansiyonunda 1958 Konvansiyonundan farkli olarak, suni adalar ve
diger tesislerin insasi ve bilimsel arastirma yapma serbestileri var ki, bundan sonra da teknolojik
gelismelere binaen bu tip serbestilerin artmasi s6z konusudur. Béylece gelisen diinya kosullarinda
acik denizlerden yararlanma g¢esitlenecektir.

Suni ada, dogal adanin disinda kalan ve insanin katkisi ile yapilmis, su yliziinde kalan
¢ikintilar1 belirtmektedir. Bu adalar tamamen insan yapisi olabilecegi gibi doganin tanidigi bazi
olanaklarm insan eliyle tamamlanmasi seklinde de gergeklesebilmektedir. Bu tiir adalarin
yapiminda kullanilan maddelerin niteligi de énemli degildir.?*

22 Genis olarak bkz. Sinan Misli, “Ag¢ik Denizlerin Serbestligi, Gemilerin Uyruklugu Ve Bayrak Devleti
Miinhasir Yargi Yetkisi Arasindaki Iliskinin Teamiil Hukuku, Konvansiyonlar Ve Mahkeme Kararlari
Isiginda incelenmesi”, Gazi Univ Hukuk Fakiiltesi Dergisi, C.18, S.1, 2014, s5.179-207, 5.179 vd.

2 Pazarct, s.421.

2 Pazarct, s.324.
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Ancak bu serbestiler mutlak degildir. Diger devletlerin agik deniz serbestilerini
kullanmadaki ¢ikarlar1 makul bir sekilde gozetilerek kullanilabilecektir. 1958 Konvansiyonunda
bu konu “makul bir dl¢iide gozetilmek suretiyle”, 1982 Konvansiyonunda “uygun bir bi¢cimde
gozetilerek” seklinde diizenlenmistir.

Acik deniz dibindeki kaynaklarin isletilmesi, acik denizde ve {izerindeki hava sahasinda
askeri manevralar ve niikleer denemeler yapilmasi, fiize atiglarinda kullanilmasi, radyoaktif
artiklarin depo edilmesi ikinci diinya savasindan sonra ortaya ¢ikan kullanma bigimleri olup,
askeri manevralar veya niikleer denemeler yapilan alanlarin ulagima kapatilmasi ¢alismalarinda
oldugu gibi, bunlarin klasik serbestileri engelleyici 6zellikleri de bulunmaktadir. Bunlar agik
deniz canlilarinin yok olmasi tehlikesi yaratmasi, diger iilkelerin acik denizi kullanmadaki
serbestilerini ortadan kaldirir, barig¢1 amaglarla kullanilmasi sorununa halel getirir daha da vahimi
acik deniz serbestisi haklarmmin kotiiye kullanilmasi gibi nedenlerle milletlerin menfaatine
olmayan c¢alismalar olarak bazi devletlere askeri alanda {istiinliik saglayabilecekse de agik deniz
serbestisinin ihlali olarak gortilebilir ya da bunlarin durdurulmasi bilimsel ¢aligma yapilmasim
baltalar®.

Bu serbestiler kiyist olsun olmasin biitiin devletlere taninmistir. 1958 Konvansiyonunda
deniz ile denize kiyisi olmayan devletlerin arasindaki devletler, denize kiyis1 olmayan devletlere
karsililik kosuluyla tilkelerinden transit gegis hakkini; ve bu devletin bayragini tagiyan gemilere,
kendi gemileri veya diger herhangi bir devlet gemileri i¢in 6n goriilen aym kosullar altinda,
limanlarina girmek ve bunlar1 kullanma hakkini tanimakla yiikiimlii iken 1982 Konvansiyonunda
transit gegilen devletlerin, denize kiyis1 bulunmayan devletlere taninan hak ve kolayliklarin mesru
cikarlarini ihlal etmemesini saglayacak biitlin gerekli 6nlemleri alma hakki bulunmaktadir.

Ayrica her devlet bayragini tasiyan gemi ya da yargi yetkisine tabi kisilerin kasten veya
ihmalen kablo veya boru hattinin koparilmasi ya da zarara ugratilmasinin cezalandirilir bir sug
olarak gerekli kanun ve diizenlemeleri yapacaktir. Ancak bu diizenlemeler sadece hayatlarini veya
gemilerini kurtarmak i¢in hareket edildigi durumlarda uygulanmayacaktir (m.113). Ayn1 sekilde
bu hatlar1 déserken ya da tamir ederken ortaya ¢ikacak zararlar i¢in de gecerlidir (m.114).

Ortaya ¢ikacak zararin bu kablo ya da boru hattina zarar vermemek icin herhangi bir
balikgilik edavatini kaybedenin zarari kablo veya boru hattinin sahibi iilkelerce karsilanmasi
yoniinde gerekli kanun ve diizenlemeler yapilacaktir. (m.115)

BAYRAK DEVLETININ YETKILERI VE GOREVLERI

Bayrak devletinin bayragini tagiyan gemiler tizerindeki yetki ve gorevlerine baglamadan
once bu “gemi, gemi tabiiyeti, gemi sicili nedir? Sorusuna bir cevap verelim. Gemi, halk dilinde
denizde esya veya yiik tasiyan tagitlar olarak sdylenebilir. 1894 ingiliz Merchand Shipping ACT,
sec.742’de verilen tanima gore gemi: denizde kiirekten bagka aletle sefer yapan her teknedir. 4922
sayil1 Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun’un 1. maddesine gore, denizde kiirekten
baska aletle yola ¢ikabilen her araca, adi, tonalitosu ve kullanma amaci ne olursa olsun gemi denir.

Devletlerin uygulamalarina hakemlik ve yargi kararlarina ve oOgretisel goriislerle
uyrukluk, temelinde bir toplumsal baglilik olgusu, karsilikli hak ve gorevlerle birlikte gercek bir

% Toluner, s.282
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varlik, ¢ikar ve duygu dayanigmasi yatan bir hukuksal bagdir. Bundan yararlananlar, i¢ hukuk
kisileri, tiizel kisiler, gemiler ve hava araglaridir®,

Gemii sicili, belli nitelikleri tasiyan gemilerin hem fiziksel hem de hukuksal durumlarin
belirten, boylece bu bilgilerin alenilesmesini saglayan resmi bir sicildir.

Bir geminin tabiiyeti tasidig1 bayraga (bandirasina) gore belirlenir. Tasidig1 bayrak o
geminin hangi devletin yetkisi altinda oldugunu gosteren bir simgedir. Tiirk bayragini tagiyan bir
gemi Tiirkiye Cumhuriyetinin yetkisi ve korumasina tabidir. Bu yetki ve koruma, gemi diinyanin
neresinde olursa olsun devam eder?’.

a) Yetkileri

Gemilerde idari ve yargisal yetkiler bakimindan agik denizde herhangi bir bosluk
dogmasinin sakincalarina dikkat edilerek, her devletin kendi ulusal yetkilerinde bulunan gemiler
iizerinde acik denizde de yetkili olmalar1 kabul edilmektedir. Bir devletin tabiiyetinde bulunan
acik denizdeki gemiler iizerinde ortaya c¢ikacak her tiirlii olayin bayrak devletinin (tabiiyetinde
olunan devlet) iilkesinde olmus gibi ve bayrak devletinin yasalarina gore degerlendirilmesi
gerekir. Boylece acik denizdeki bir gemi iizerinde ceza, idare ve hukuk davalarina konu olacak
her eylem veya iglem bayrak devletinin yetkisi altinda bulunmaktadir. Nitekim giivenlige dair
gorevlerini devletler, modern yonetim paradigmalarinin yetersiz kaldigin1 gz oniinde tutarak
stratejik bir yaklagimla yerine getirmelidir?®®. Yine bayrak devleti geminin kaptani ve miirettebati
tizerinde de ulusal hukuka uygun yetkilerini kullanir®®.

Her devlet kendi bayragini tasiyan gemileri seyriisefer ettirme hakkina sahiptir (m.90).
Gemiler sadece bir devletin bayragi altinda seyriisefer edecektir. Bir devletin bayrag: altinda
olmayan gemiler tabiiyetsizdir. Birden fazla devletin bayrag: altinda seyredip yerine gore onlari
kullanan gemi de tabiiyetsiz bir gemi ile ayni tutulabilir. Milletleraras1 andlagsmalarda veya bu
sozlesmede agik¢a On goriilmemis olan istisnalar harig, agik denizde bayragini tagiyan gemiler
bayragini tasidig1 devletin yargi yetkisine tabi olacaklardir.

Bir gemi gercek bir miilkiyet devri veya tescil yeri degisikligi disinda, bir yolculuk
esnasinda veya bir ugrak limaninda bayragini degistiremez (m.92).

Acik denizde miirettebatin cezai veya disiplin sorumlulugunu gerektiren bir g¢arpigma
veya bagskaca bir seyriisefer olayr meydana geldiginde bu kisilere bayrak devleti veya vatandasi
olduklar1 devletin kazai veya idari mercilerinden baska bir merci 6niinde higbir ceza ya da disiplin
tatbikat1 yapilamaz. Bir kaptanlik ya da izin belgesini bu belgeleri veren devlet iptal edebilir.
Bayrak devleti disinda kalan higbir merci geminin tutuklanmasim veya yakalanmasini higbir
sekilde emredemez (m.97).

Her devlet bayragini tasiyan gemiden, gemiye veya miirettebatina ciddi zarar gelmeden
yapabilecegi olgiide;

a) Denizde kaybolma tehlikesi i¢inde bulunan kimseye yardim etmesini,

%6 Pazarcy, s. 66.
27 Aybay, s.481.
28 Cemal Oztiirk, Kamu Yonetiminde Stratejik Yaklasimlar, Sage Yaynlari, Ankara, 2016, s.73.
2 Pazarct, s.420.
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b) Tehlikede bulunanlarin yardim ihtiyacindan haberdar edildiginde, onlar1 kurtarmaya
makul olan siirede gitmesini,

c) Bir carpigmadan sonra, diger gemiye yardim etmesini, miimkiin olan yerde diger
gemiyi, kendi isminden, tescil limanindan ve ugrayacagi en yakin limandan haberdar etmesini
isteyecektir (m.98).

1958 Konvansiyonu’nun 12. maddesi ile ayni1 igerigi ve hiikiimleri icermekte olup, bu
konuda 1958 Konvansiyonu’nun igerigi aynen korunmustur.

b) Gorevleri

1- "Her devlet, bayragimi tasima yetkisi verdigi gemilere, o amagla belgeler verecektir (m
91, 2.fk.). Her devlet gemilere tabiiyetinin verilmesi, tilkesinde tescil edilmesi ve bayragini tasima
hakki i¢in gerekli sartlan tespit edecek. Gemiler tabiiyetini bayragini tasidigi lilkeden alirlar.
Gemiyle devlet arasinda gercek bag olmalidir (m.91, 1 .fk).

2- Her devlet;

a) Bayragimi tagtyan gemiler iizerindeki yargi yetkisini etkin bir bicimde kullanacaktir.
(Miirettebat tizerinde de, idari, teknik ve sosyal meseleler konusunda)

b) Milletleraras1 diizenlemelerden ihra¢ edilenler harig, bayragini tagiyan gemilerin
isimlerini ihtiva eden bir gemi sicilini bulunduracaklardir.

¢) Bayragini tagiyan gemilerin ingasi, teghizi ve denize elverisliligi, gemilerin donanima,
miirettabatin ¢aligma sartlar1 ve egitimi, sinyallerin kullanilmasi, haberlesmenin idamesi ve
carpismalarin 6nlenmesi ile ilgili tedbirleri alir.

Bu tedbirler;

- Her bir geminin uygun araliklarla ehil bir gemi siirveyaninca tetkik ve giivertede giivenli
bir seyriisefer icin gecerli olan haritalara, deniz yayinlarina ve seyriisefer techizat ve araglarina
sahip olmasini,

- Kaptanin; 6zellikle denizcilik, seyriisefer, haberlesme ve deniz mithendisligi alanlarinda
gerekli niteliklere sahip olmasini, miirettebatin nitelik ve say1r bakimindan gemiye uygun
olmasini,

- Kaptanin, zabitlerin ve miimkiinse miirettebatin denizde can giivenligi carpismalarin
onlenmesi, deniz kirliliginin 6nlenmesi, azaltilmasi ve kontrolii, ve radyo haberlesmesiyle ilgili
gecerli milletlerarasi diizenlemelere agina olmalarini, riayet etmelerini kapsar.

Gilintimiizde gemilerin sahip olmak zorunda olduklar1 uluslararasi standartlar1 belirleyen
en temel andlasma Denizde Can Giivenligi Uluslararasi Sézlesmesi (SOLAS) olup, 1.11.1974
tarihinde imzalanmis ve 25.5.1980 talihinde yiiriirliige girmistir. Diger taraftan, Nisan 1979’da
imzalanan Deniz Arastirma ve Kurtarma Uluslararasi Sozlesmesi de kaza durumunda yardim
yontem ve kosullarim diizenleyen onemli bir andlagma olarak yiiriirliktedir. Tiirkiye bahsedilen
her iki s6zlesmeye de taraftir®.

30 pazarci, s.427.
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Bir gemi iizerinde yargi yetkisinin ve kontroliin kullamlmadigina Inanmak igin
gerekeeleri olan devlet, olaylari bayrak devletine bildirebilir. Bayrak devleti de konuyu ele alacak,
uygunsa durumu diizeltmek i¢in gerekli olan bir islemi yapabilir (m.94).

3- Her kiy1 devleti, denizde ve deniz lstlinde giivenlikle ilgili yeterli ve etkin bir
arastirma ve kurtarma hizmetinin kurulmasini, isletilmesini ve idamesini ilerletecek ve gerekirse
bu amagla komsu devletlerle igbirligi edecektir (m.98, 2 .fk.).

1958 Konvansiyonunun 10. maddesinde ise devletlerin gorevi su sekilde belirtilmisti;

1- Her devlet bayragini tasiyan gemiler bakimindan, denizde giivenligin saglanmast i¢in,
digerleri yaninda su hususlarda gerekli olan tedbirleri alacaktir:

a) Isaretlerin kullanilmasi, haberlesmenin saglanmasi ve ¢atmalarmn dnlenmesi;

b) Uygulanabilecek milletlerarasi is mevzuatint da goz 6niinde bulundurarak, geminin
donatilmasi ve gemi adamlarinin ¢aligsma sartlart;

¢) Gemilerin insgasi, techizi ve denize elverisliligi.

2- Bu tedbirleri alirken her devlet, genellikle kabul edilmis olan milletlerarasi standartlara
uymak ve bunlara uyulmasini saglamak i¢in gerekli olan tedbirleri almak zorundadir.

Gorildiigi gibi 1982 Konvansiyonu konulari biraz daha ayrintili olarak diizenlemeye tabi
tutmus. Bu anlami ile de daha agik ve daha anlasilir, yoruma daha kapali olmustur.

BAYRAK DEVLETI DISINDAKI DEVLETLERIN SINIRLI YETKILERI
SUNLARDIR

a) Yabanci gemilerin ugradiklar kazalar vb. olaylar sonucunda bir devletin kiyilari
kirlenme tehlikesi ile ciddi olarak karsilasirsa, o devlet 6nlemler alabilir. 1969 tarihli miidahale
konvansiyonu kiy1 devletine, boyle bir durumda agik denizlerde de 6nlem alma yetkisi tanimigtir.

b) Biitiin devletlerin korsanliga karsi gerekli onlemleri alma hak ve yiikiimliiliikleri
vardir. Bir gemi hangi tabiiyete sahip olursa olsun korsanlik yaptigi anlasilir ya da bundan siiphe
edilirse, bir devletin savas gemisi ya da yetkili kilinmig gemisince durdurulabilir ve tutuklanabilir.
Tutuklanan geminin gemi miirettebat1 veya yolcular1 uyruklart ne olursa olsun gétiiriildiikleri
devletin yetkili mahkemelerinde yargilanabilir.

c¢) Bir devletin i¢ sularinda veya karasularinda kurallar1 ¢igneyen gemi, kiy1 devletinin
savag gemilerince izlenip acik denizde tutuklanabilir; Bunun i¢in izlemenin karasularinda, ya da
giimriik vergi, gé¢ ve saglikla ilgili kurallarin ¢gignenmesi hallerinde bitisik bolgede baslamig
olmalidir. Kesintisiz izleme hakki olarak bilinen bu hakkin kullanilmasi i¢in izlemenin, ihlali
yapan gemi heniiz karasularindayken baslamis olmasi ve kesintisiz olmasi sarttir. (Thlal bitisik
bolgeye iliskin kurallarin ¢ignenmesiyle olusmussa izleme bitisik bolgede de baslayabilir.) Thlali
yapan gemi karasulari disinda fakat gemiden indirilmis bir tekne karasularindaysa kesintisiz
izleme hakki yine bulunmaktadir®.

d) Biitiin devletler, acik denizden izinsiz (radyo) yayin1 yapmay1 dnlemek i¢in isbirligi
edecektir. izinsiz yayn acik denizde milletlerarasi nizamlara aykir olarak yapilan radyo veya
TV Yaymim kapsamakta olup, tehlike ¢agrilarini transmisyonu bunun digindadir.

31 Aybay, 5.964
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Izinsiz yayn yapan bir kimse,

- Geminin bayragini tagidig1 devletin,

- Tesisin tescil edildigi devletin,

- Sahsin vatandasi oldugu devletin,

- Yayinlarin alinabilecegi herhangi bir devletin,
- Izinli yaymin miidahaleye ugradig1 devletin,

Mahkemeleri 6niinde kovusturulabilir, devletlerce izinsiz yayin yapan gemi veya sahsi
ilgili devlet tutuklayabilir ve yaym aracina el koyabilir (m.109). izinsiz yaym yapan bir gemi
izerinde agik denizde, geminin bayragini tagidigi devletin yaninda, tesisin tescil edildigi devletin,
sahsin vatandasi oldugu devletin, yayinlarin alinabilecegi herhangi bir devletin ve izinli yaymin
miidahaleye ugradigi devletin de kovusturabilme, tutuklayabilme ve el koyma yetkisi
bulunmaktadir.

BM ORGUTLERININ GEMILERI VE GAYRI-TICARI HIiZMETLERDE
KULLANILAN GEMILER iLE HARP GEMILERI

BM’in uzmanlik orgiitlerinin, MAEA’nin bayragini tagiyan gemiler, bu bayraklar
tagiyabilir ve tabiiyetsiz kabul edilmezler (m.93).

Harp gemileri veya bir devletin yalnizca gayri-ticari hizmetinde kullanilan gemiler bayrak
devletinden baska herhangi bir devletin yarg: yetkisinden tamamiyla bagisiktir, yargi yetkilerinin
disindadir (m.95-96).

ZIYARET (ARAMA) YETKISI

Tam bagisikliga sahip olmayan bir yabanci gemi ile karsilagan bir harp gemisi,
- Geminin haydutluk yaptigindan,

- Geminin esir ticaretine giristiginden,

. Geminin izinsiz yayina giristiginden ve harp gemisinin bayragini tasidigi devletin (109.
maddeye gore) yargi yetkisine sahip oldugundan,

- Geminin tabiiyetsiz oldugundan,

- Yabanc1 bir bayrak tasidigi veya bayragini gostermeyi reddettigi halde, gemi gercekte
harp gemisi ile ayn1 tabiiyeti haiz oldugundan,

Stiphe etmek i¢in makul sebepler olmadik¢a yabanci gemiye yanagmakta hakli olmaz. 1.
durumda, harp gemisi, geminin kendi bayragini1 ¢ekme hakkim tetkik edebilir. Bu amagla siipheli
gemiye bir subay komutasinda tekne gonderebilir. Belgeler kontrol edilir, siipheler giderilmezse
detayli bir inceleme yapilabilir.

Stipheler dogru ¢ikmazsa gemiye verilmis olabilecek herhangi bir kayip veya zarar
tanzim edilecektir.

Bu hiikiimler ugaklarda da ayni sekilde uygulanir. Devlet hizmetinde olduklan agikca
isaretlenmis ve teshis edebilen ve usuliine uygun sekilde yetkilendirilen diger herhangi bir gemiye
veya ugaga da uygulanir (m. 110).
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Bu hiikiimler 1958 Konvansiyonunun 22. maddesinde de benzer bir diizenleme
bulunmakla, 1982 Konvansiyonunda ziyaret yapabilecek gemi tiirleri genisletilmis ve kapsamina
miisaadesiz radyo yayini yapildigina dair makul stiphe bulunmasi halinde de bu yetki taninmstir.

Savag gemilerinin, barig zamaninda yabanci ticaret gemilerini agik denizde ziyaret ve
durdurma yetkisi bu sinirlar i¢inde miimkiin olabilir. Devletin giivenligine kars1 ani bir tehlikenin
bulunmasi durumunda, diismanca davraniglarda bulunma siiphesini uyandiran yabanci ticaret
gemilerinde bu yetkinin kullanilmas1 Milletleraras1 hukuk Komisyonu tarafindan 1956 tarihli
tasarida reddedilmistir®.

Uciincii devletlerin yetkili gemilerinin bu denetleme hakkini kullanirken dikkat etmeleri
gereken tek sey, soz konusu sucu islediginden siiphelenilen yabanci geminin bir devlet gemisi mi
yoksa ticaret gemisi mi oldugu konusundadir®,

KESINTISIiZ TAKiP

Kiy1 devleti, yabanci bir geminin, karasularinda, i¢ sularinda veya bitisik bolgesinde iken,
kanunlarimi veya diizenlemelerini ihlal ettigine inanmasi i¢in hakli sebepleri oldugu zaman, o
geminin kesintisiz olarak takibine gidebilir. Takip, yabanci gemi veya botlarindan birisi takip
edecek devletin i¢ sularinda, takimada sularinda, karasularinda veya bitisik bolgesinde iken
baslatilmalidir ve takip kesintiye ugramadiysa karasular1 veya “bdlge diginda bu takibe devam
edilebilir.” Kesintisiz takip hakki kita sahanlhig: iizerindeki ihlallere de uygulanacaktir. Oncelikle
yabanci gemi taralindan goriilebilecek ve isitilebilir bir durum isaretinden sonra ancak takibe
gecilebilir. 1958 Konvansiyonunun 23. maddesinde ve 1982 Konvansiyonunun 111. maddesinde
diizenlenmistir.

Kesintisiz takip hakkinin kullanilabilmesi ancak takip edilen geminin kiy1 devletinin
kurallarin1 o devletin yetkisine dahil olan deniz alanlarinda ihlal etmesi iizerine o gecis igin
gecerlidir. Karasulari diginda kalan sular yoniinden takip hakki sona ermez. Bitisik bolgede takip
hakkinin kullanilabilmesi i¢in ihlal edilen hakkin o bdlgenin ihdasin1 gerektiren haklardan biri
olmasi gerekir. Giimriik, saglik, maliye ve muhaceret ile ilgili olmasi gerekir3*.

Izleyen gemi, takip edilecek geminin ya da teknelerinden birinin, yahut ekip halinde
calisan ve takip edilen gemiyi ana gemi olarak kullanan diger teknelerin, karasulari, bitisik bolge,
miinhasir ekonomik bolge veya kita sahanliginda bulunduguna elindeki kullanilabilir vasitalarla
kanaat getirdigi zaman izlemeye baslayabilir. Izleme ancak izlenecek gemiye goriip
anlayabilecegi mesafeden anlasilabilir bir isaretin verilmesi sonrasinda baslar®.

Kiy1 tlkelerinin kendilerine bitisik deniz alanlarinda korunmus bir takim c¢ikarlari
bulunur. Kiy1 devleti i¢ sularinda hukuki ve cezai kurallar1 zorla yaptirtma hakkina sahiptir.
Karasularinda zararsiz gegis hakkinin kullanilmasi nedeniyle getirilen sinirlamalar disinda kiy1
devletinin mutlak bir egemenligi vardir. Ayrica kiy1 devleti bitisik bolgesinde kendi giimriik,
maliye, saglik ve muhaceratla ilgili kurallarimin uygulanmasi i¢in kontrol yapmak hakkina da
sahiptir. Bununla birlikte kiy1 devleti, miinhasir ekonomik bolgesinde ve kita sahanliginda da
dogal kaynaklar1 miinhasiran idare edebilir. Deniz kirliliginin onlenmesi i¢in de ayni haklara

32 Toluner, s.301.

33 Pazarc, 5.424.

3 Fent Hakan Baykal, Deniz Hukuku Calismalari, Alfa Yayinlar, Istanbul, 1998, 5.383.
% Baykal 5.384.
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sahiptir. Bu nedenle kesintisiz takip hakki kiy1 devletinin bu alanlardaki menfaatlerinin
korunabilmesi i¢in gereklidir®.

Takip, takip edilen geminin kendi devletinin veya l¢lincii bir devletin karasularina
girmesi ile sona erer. Gemi tekrar agik denize agilsa dahi takibe devam edilemez. Takip eden
geminin durdurma, ziyaret, zapt ve limana gotiirme yetkileri kullanirken gerekli ve makul
olgiilerde zor kullanmasi yasak degildir®’.

Kesintisiz takip hakki, harp gemileri, askeri ugaklar veya devlet hizmetinde oldugu veya
o amagla yetkilendirildigi acikg¢a isaretlenmis ve teshis edilebilir diger gemiler veya ugaklarca
kullanilabilir.

Geminin esir ticareti yaptigina iliskin makul sebepler bulunsa ve bu husus gemide yapilan
incelemede dogrulansa dahi, diger devletlere bu durumda yabanci ticaret gemisini zapt etme
yetkisi taninmamustir. Esir ticaretinin Ozellikle insan haklarindaki gelismeler karsisinda,
milletlerarast hukuka aykirt bir durum oldugu kesindir. Fakat bunun 6nlenmesi konusunda bayrak
devletinin yetkili olmasi anlayisindan vazgecilememistir®,

Ugakla yapilan takipte, ucagin kendisi veya takibe devam eden diger ucak veya gemiler
tarafindan takip edilen geminin hem durmasi emredilecek hem de bu takiplerin kesintisiz olmast
gerekecektir.

Bu sartlara uygun olmadan bir gemi a¢ik denizde durdurulmus veya tutuklanmig ise
izleyen gemi, izlenen gemiye verilmis olabilecek herhangi bir kayip veya zarari tanzim edecektir
(m.111).

Kesintisiz takipte amac¢ esasen zararsiz ve masum gemiler i¢in milletlerarasi hukuk
tarafindan taninan serbest ulasim prensibinin arkasina sug¢ isleyen gemilerin siginmalarini
engellemektir. Kiy1 devletinin yetki alan1 dahilindeki deniz alanlarinda su¢ islenmesinden sonra
acik denize ¢ikan teknenin bu deniz alaninda kovalanmasmin sona erdirilmesi bunun
cezalandirilmaksizin kagmasina firsat vermek olacak ki, bundan adaletin tecelli etmemesi
nedeniyle milletlerarasi toplum da zarar gorecektir. Bu hakkin kabul edilmemesi suglu geminin
cezalandirilmamasina sebep olacak ve karasularinda islenen suglarin biiyiik bir kisminin
cezalandirilamamasi nedeniyle kiy1 devletinin bu alan hakkinda yeterince etkinligi olmayacaktir.
Kesintisiz takip konusu, gelecekte kiy1 devletlerinin daha ileri teknolojiye sahip olmalar1 ve
kiyilarina bitigik sular1 daha iyi kontrol edebilmeleri halinde daha fazla 6nem kazanacaktir.
Boylece kiyt devleti yasal olmayan uyusturucu trafigini Onleyebilecek, kiyr balikgilik
kaynaklarin1 bunlarin baska devletlere ait gemiler tarafindan isletilmesi ve kirletilmesine karst
koruyabilecektir. Teknoloji arttikca sug¢ isleyen gemiler goézlemci teknelerce tespit edilip,
yakalama i¢in 6zel olarak gelistirilmis teknelerce yakalanabilecektir. Kesintisiz takip hakk: agik
denizlerde ulastirmanin kesintisiz olmasi ile kiy1 devletinin kanunlarinin etkin bir bigimde
uygulanabilmesi i¢in gereklidir. Bu hakkin taninmasi kiy1 devletinin kanunlarini daha etkin bir
bigimde uygulama imkani vererek kamu diizeninin korunmasini, milletleraras1 uyusmazliklarin
azalmasini saglamaktadir. Kiy1 devletinin yetki alanindaki sularda islenen suglar agisindan atik
denizlerde bu suglari isleyenlerin izlenebilmesinin diger bir 6nemli sebebi de, bu takibin kacan

3 Baykal, 1998, s.380.
87 Toluner, s.303-304.
3 Toluner, s.300
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gemi ile kovalayan gemi arasinda surat olarak pek de bir fark olmamasindandir. Bu sebeple
denizdeki kovalama olayinda, teknik yonden zayif olan, gelismekte olan bir kiyr devleti soz
konusu olmasi halinde yiizlerce mil siirebilmektedir. Dolayisiyla kiy1 devletine, kacan suglu
gemiyi acik denizlerde de takip imkani verilmemesi halinde neredeyse higbir teknenin
yakalanabilmesi ve cezalandirilabilmesi imkan1 olmayacaktir®,

Izleyen bir gemi takip edilen geminin ya da teknelerinden birinin yahut ekip halinde olan
ve takip edilen gemiyi ana gemi olarak kullanan diger teknelerin, karasulari, bitisik bolge,
miinhasir ekonomik bolge veya kita sahanliginda bulunduguna elindeki kullanilabilir araclarla
kanaat getirince izleme baslatilir. Izleme ancak goriiliir ve isitilir bir durma isaretinin verilmesini
miiteakip baslar ve bu isaret izlenecek gemiye gorebilecegi ya da isitebilecegi sekilde verilir.
Kesintisiz takip sadece yabanci devletlere ait kamu niteligi bulunmayan tekneler iizerinde
kullanilabilir. Ki1y1 devletinin kendi bayragini tasiyan gemiler iizerinde her zaman bu gemilerin
hangi deniz alaninda olup olmadiklarina bakilmadan yargi yetkisini kullanma hakki vardir. Kiy1
devletinin takip eden tekneleri kagan geminin giris yaptig1 karasularina sahip olan devletin agik
ya da zimni muvafakati ile bu gemiyi yakalayabilirler. Kiy1 devletinin agik ya da zimni
muvafakati olmadan teknenin kovalanabilmesi i¢in karasularina girilirse bu gemi karasularina
girdigi anda bu devletin barigini, diizenini ve giivenligini ihlal eder kabul edilecegi icin gecisi
zararsiz gegis olmayacak ve kiy1 devletinin miidahalesine maruz kalacaktir. Ne var ki takip eden
gemi kesintisiz takip hakkina gore devlet gemisi olacagindan kiy1 devleti bu gemiyi tutuklamak
yerine karasularini terk etmesini isteyecektir. Tabi ki bu tekne, kiy1 devletinin karasularindayken
bir zarar vermis ise bunun milletlerarasi sorumlulugunu tagiyacaktir. Kovalama sirasinda yabanci
bir devletin karasularina giren geminin bu karasularindan gegisi zararsiz gecis kapsaminda
degerlendirilecektir.

Miinhasir Ekonomik bdlgedeki duruma gelince, kiy1 devletine genel olarak kabul edilen
milletleraras kirletme standartlarini bu alanda uygulama yetkisi verilmistir. Burada sozii edilen,
genel olarak kabul edilmis ve zorla uygulanabilecek milletlerarasi kirletme standartlart
gemilerden kaynaklanacak kirlenmeyi Onlemek icin milletlerarasi konvansiyonunda yer
almaktadir. Bir kiy1 devletinin yabanci bir 6zel geminin miinhasir ekonomik bdlgede bulundugu
sirada milletleraras1 kirlenme standartlarim ihlal ettigi veya kiyr devletinin kirletmeye iliskin
kurallarini ihlal ettigi konusunda acik sebepler olduguna inaniyorsa, bu devlet s6z konusu
gemiden kimligini ve yolculuguna iliskin bilgileri talep ederek geminin bir ihlalinin olup
olmadigini saptamaya yardim etmesini isteyebilir. Eger ihlal 6nemli bir kirlenmeye sebep olan,
kirletme tehdidi yaratan bir madde bosaltimu ile sonuglanmigsa kiy1 devleti gemide fiziki olarak
arastirma yapma hususunda 1srar edebilir. Ancak, kiy1 devleti gemiyi ancak ortada agik objektif
bir delil bulunmasi halinde alikoyabilir. Bu standart kesintisiz takibin baglatilabilmesi igin gerekli
olan genel standardin 6tesine gegmektedir ki, bu husustaki genel standart yukarida da belirtildigi
gibi geminin sug isledigine dair inandiric1 iyi bir sebebin mevcut olmasidir®.

Gerek milletleraras1 teamiil hukuku ve gerekse konvansiyonel hukuk agik denizlerde
bulunan bir geminin, yorumsal olarak kiy1 devletinin {izerinde yetkiye sahip bulundugu denizlerde
bulundugunun varsayilabilecegini kabul etmektedir. Bir geminin teknelerinden birinin kiy1
devletinin sularindayken kiy1 devletinin hukukunu ihlal etmesi veya bu geminin ana gemi olmasi

% Baykal, 5.378-379.
% Baykal, 5.389-390.
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hallerinde, takim halindeki gemilerden birinin kiy1 sularindayken kiy1 devletinin kurallarini ihlal
etmesi halinde bu tekne yorumsal olarak milli yetkiye tabi sularda kabul edilecektir.

Bazi kisiler kacan teknenin agik denizlere donmesi durumunda takibin yeniden devam
edebilecegini ileri siirseler de bu sézlesmeye gore, kesintiye ugramis olmasi nedeniyle miimkiin
goriilmemektedir.

Kiy1 devletinin bitisik bolge ya da MEB’de bulunan bir yabanci gemiyi izlemesi, ancak
bu deniz alanlari ile ilgili yasalarin ¢ignenmesi halinde yapilabilmektedir. Bir yabanci geminin i¢
sular ya da karasulariyla ilgili olarak izlenmeye bitisik bolgede ya da MEB’de bulundugu sirada
baslanmas1 miimkiin degildir. Bir yabanci geminin bir deniz alam i¢inde bulundugu sirada o
konudaki takibin baslamasi izleyecek geminin de o anda ayn1 deniz alani i¢cinde bulunmasini da
gerektirmemektedir. Izlemenin kesilmesi, izlenen geminin sis ya da karanlik veya firtina gibi
dogal olaylarla ya da siirat farki gibi teknik etkenlere bagli olarak izini kaybettirmesi seklinde
gerceklesebilir. Takip edilen geminin tutuklanmasi, el konulmasi ya da batirilmas1 durumlarinda
tabiiyete sahip olan devletin en kisa siirede haberdar edilmesi gereklidir®!.

Kesintisiz takibin takip edilen geminin tabiiyetini tasidig1 devletin ya da tgiincii bir
devletin miinhasir ekonomik bolgesine girmesi ile sona ermesi gerekmemektedir. Takip eden
devlet islenen sugla ilgili olarak gemideki kisinin tutuklanmasi ya da teknenin alikonulmasi i¢in
gerekli olan tedbirlerin diginda tedbirlere bagvurmamalidir. Hakkin kotiiye kullanilmasini tegkil
edecek tarzda zorlayici tedbirlere miiracaat etmesi ilgili devletin bu iglemi neticesinde takip ettigi
gemiye verecegi zararlardan dolayr bu teknenin bayrak devletine karsi milletlerarasi
sorumluluguna muhatap olacaktir. Kesintisiz takiple alakali usulii kisitlamalarda kiy1 devletiyle
milletleraras1 toplumun menfaatleri arasindaki dengenin korunmasi yatmaktadir. Bu hak agik
denizlerin serbestligi ve bu alanda bayrak devletinin yetkili olmasi kuralina miidahale etmekle
beraber bu hakkin kullaniminda kiy1 devleti kadar milletleraras: toplumunda menfaati vardir®?.

CANLI KAYNAKLARDAN YARARLANMA VE KORUMA

Biitiin devletler, ahdi yiikiimliiliklerine 63. 64. ve 67. maddelere aykir1 olmamak
kaydiyla vatandaglarinin acik denizde balik¢ilik yapmalart hakkina sahiptir (m.116).

Biitiin devletlerin canli kaynaklarinin muhafazasi i¢in gerekli tedbirleri ayr1 ayri
vatandaglari i¢in alma veya bunlari almak i¢in diger devletlerle isbirligi yapma goérevi vardir (m.
117).

Agik denizlerde miisaade edilen avlanma miktarini tespit ederken devletler, avi yapilan
tiirleri, azami rekolteyi saglayabilecek seviyelerde muhafaza edecek veya o seviyelere getirecek
tedbirleri alacaklardir. ilgili cevresel ve ekonomik faktorler géz oniinde tutulacaktir.

Mevcut bilimsel bilgi, avlanma miktar1 ve balik¢ilik faaliyetleri ile ilgili faaliyetler,
istatistikler, yetkili milletleraras1 orgiitler araciligi ile yerine gore biitiin ilgili devletlerin istiraki
ile degistirilecek ve degis tokus edilecektir. Muhafaza tedbirlerinde herhangi bir devlet
balikgilarina karsi ayrim yapilmayacak (m.119).

41 Pazarci, 5.421-422.
42 Baykal, 5.395.
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Devletler deniz memelilerinin muhafazas1 amaci ile isbirligi edecekler. Memelilerin
mubhafazasi, isletilmesi ve arastirilmasi konusunda 6zellikle milletlerarasi kuruluslar vasitastyla
caligacaklardir (m.120).

Vatandaglar ayn1 alanda avlanan yada ayni canliy1 avlayan devletler canli kaynaklarinin
muhafazasi i¢in gerekli tedbirleri alacaklar, miizakerelere gireceklerdir. Bu amagla uygunsa alt
bolge veya bolge seviyesinde balikeilik orgiitleri kurmak igin igbirligi edeceklerdir (m. 118).

Denizin canli kaynaklarimin korunmasi niteligi itibariyla devletlerarasinda siki bir
isbirligi yapmay1 gerektirmektedir. Bu nedenle 1958’de Cenevre’de kabul edilen Balik¢ilik ve
acik denizin canli kaynaklarinin korunmasina dair Konvansiyon ile bu konuda genel bir igbirligi
yapabilmek i¢in calisilmis ancak 1982 Konvansiyonu bu konuda ¢ok daha geride kalmistir. Canli
kaynaklarinin korunmasi onlemleri 1958 Konvansiyonunda “azami bir gida ve diger deniz
iriinleri ihtiyati saglayacak sekilde, bu kaynaklarin en yiiksek verimini miimkiin kilan tiim
tedbirleri almak olarak diizenlenmistir.

1958 Konvansiyonu bir balik ya da diger canli tiiriiniin korunmasi igin, bazi
devletlerarasinda kabul edilmis olan koruma 6nlemlerinin o tiirde avlanacak kisilerin faaliyetleri
nedeniyle etkisiz kalmasin1 6nlemek amaciyla, acik denizin herhangi bir kesiminde, sonradan o
tiirde avlanacak olan kisilerin mensubu bulunduklar1 devletlere, bu diizeni kendi vatandaslarina
uygulamak yiikiimliiliigiinii yiiklemis; Bir devletin karasularina bitisik agik deniz kesiminde kiy1
devletinin koruma &nlemlerine 6ncelik tanimig ve diger devletlere bu diizeni kendi vatandaglarina
uygulamak yiikiimiinii yliklemistir. Bu sadece canli kaynaklarmin korunmasi ile ilgili 6nlem
almak yetkisidir®,

KOLE TICARETI VE UYUSTURUCU TICARETI ILE IZINSiZ YAYIN
YAPILMASININ ONLENMESI

Devletler kole ticaretini 6nlemek i¢in gerekli tedbirleri alacaklar, herhangi bir gemiye
siginan kole serbest olacaktir (m.99).

Kole ticareti kisilerin alinip satilmasi ve kisiler iizerinde miilkiyet haklarina sahip
olunmasi olgularmi igerir. Orf ve adetler hukuku ve yapilan andlasmalar devletlere boyle
eylemleri yasaklama ve cezalandirma gorevi vermektedir. Devletler bu 6nlemleri kendi
iilkelerinde ya da tabiiyetindeki gemilerde uygulayabilirler. Deniz haydutlugundaki gibi iiglincii
devletler bu gemileri yakalama ve yargilama yetkisine sahip degillerdir. Bir devletin savag
gemileri kole ticareti yapildigina dair ciddi siiphe ettigi iiclincii devletlerin ticaret gemileri ile
ticaret amaglh devlet gemilerini agik denizde durdurup denetleme hakkina sahiptir®*.

Biitiin devletler gemilerinin milletleraras1 anlagmalara aykir1 olarak yaptigi kanun disi
uyusturucu madde veya psikotropik madde ticaretini bastirmada igbirligi edeceklerdir. Bayragini
tasiyan bir gemi i¢in bu gerekceyle diger devletlerin isbirligini isteyebilir (m. 108).

Biitlin devletler agik denizden izinsiz (radyo) yaymi yapmayt Onlemek ig¢in igbirligi
edecektir. Izinsiz yayin, acik denizde milletlerarasi nizamlara aykir1 olarak yapilan radyo veya
TV yayimnmi kapsamakta olup tehlike ¢agrilarinin transmisyonu bunun disindadir.

43 Toluner, s.343.
4 Pazarci, s. 173-174.
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Izinsiz yayim yapan bir kimse,

- Geminin bayragim tasidig1 devletin,

- Tesisin tescil edildigi devletin,

- Sahsin vatandasi oldugu devletin,

- Yayinlarin alinabilecegi herhangi bir devletin,
- Izinli yaymin miidahaleye ugradig1 devletin,

Mahkemeleri 6niinde kovusturulabilir, devletlerce izinsiz yayin yapan gemi veya sahsi
ilgili devlet tutuklayabilir ye yayim aracina el koyabilir (m. 109). 1959 Uluslararasi
Telekominikasyon Andlasmasi’na ekli Radyo Yonetmeligi, bir devletin iilkesinin disindaki
gemilerden bu devlete yayin yapilmasini yasaklamaktadir®.

DENiIZ HAYDUTLUGU VE ONLENMESI

Biitiin devletler, deniz haydutlugunun bastirilmas: konusunda azami derecede isbirligi
edeceklerdir (m. 100).

Deniz haydutlugu; 6zel bir gemiden, bu geminin yolcu veya miirettebatindan 6zel
amaglarla islenen, baska bir gemi veya ucak ile bu gemi veya ucakta bulunan kisilere karsi
yoneltilmis, gayri hukuki siddet ve tutuklama veya herhangi bir yagmacilik hareketi ile boyle bir
geminin bilerek isletilmesine katilma, bu hareketi tesvik eden veya kolaylastiran herhangi bir
harekettir (m. 101). Bu madde 1958 Konvansiyonunun 15. maddesinde aynen gegmektedir.

Buradan da anlagilacag gibi bir deniz haydutlugundan bahsedebilmek igin, agik denizde
veya hangi bir devletin yetki alan1 diginda gerceklesmesi gerekir, haydutlugun 6zel bir gemiden
ya da ugaktan bu geminin yolcu veya miirettebati tarafindan 6zel ¢ikarlar i¢in yapilmis olmasi
(siyasi amaglarla yapilan bu tiir hareketler haydutluk olarak degerlendirilemez), bu gemi disinda
baska bir gemi veya miirettebatina yonelmis olmasi gerekir (ayni1 gemi icindeki yolcu veya
miirettebata karst yapilmis olmasi kapsam disindadir), hukuka aykir1 siddet, tutuklama ya da
yagma hareketi olmas1 gerekir ya da bu durumu bilerek bu haydut gemisine yardim, katilma ya
da islerini kolaylagtirma eylem ya da eylemsizlikleri olmalidir. Bir savag gemisinin veya bir devlet
gemi ya da ucagmin bu tiir hareketleri mensubu oldugu devlete izafe edilir ve buna gore
degerlendirilir®,

Miirettebati isyan eden bir harp gemisi ki harp gemilerinin yargi bagisikliklar*’ olduk¢a
genistir, haydutluk yaparsa 6zel bir gemi veya ugagin isledigi hareketlerle bir tutulur (m.102).

Yukarida belirtilen bir hareketi yapmak amaci ile bir geminin kullanilmasi tasarlandi ise,
gemi veya ugak bir haydut gemisi veya ugagi olarak degerlendirilir. BOyle bir hareket igin
kullanilmigsa gemi, bu hareketin suglusu olan sahislarin kontroliinde kaldig: siirece ayn1 hiikiimler
uygulanir (m.103).

Bu gemilerin tabiiyetlerini kaybedip kaybetmeyecekleri, tabiiyeti veren devletin
kanunlarina gore belirlenir (m.103).

4 Pazarci, 5.425.

“ Toluner, 5.296-297.

47 Selami Kuran, “Savas Gemilerinin Dokunulmazhigi ve Yargi Bagisikhigr”, Milletlerarast Hukuk
Biilteni, Y1l 25, S.1-2, s5.229-240, 5.232.
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Bir devletin yargi yetkisi disindaki herhangi bir yerde, her devlet bir haydut gemiye veya
ucaga, haydutlukla alinan veya haydutlarin kontroliinde olan bir gemiye veya ugaga el koyabilir
ve gemideki kisileri tutuklayip mallara el koyabilir. El koyan devlet mahkemeleri verilecek
cezalar kararlastirabilir, iyi niyetli ligiincli sahislarin haklar1 sakli kalmak {izere gemi, ugak veya
mallar hakkinda alinacak tedbiri de kararlastirabilir (m.105).

Yeterli gerek¢e olmadan el koyan bir devlet, ugagin tabiiyetini tasidig1 devlete karsi, el
koymanin sebep oldugu zararlar i¢in hukuken sorumlu olacaktir (m. 106).

El koyma hareketi, sadece harp gemileri veya askeri ucaklar veya agikca isaretlenmis ve
teshis edilebilir ve o amagla yetkilendirilmis gemiler veya ucaklar tarafindan gergeklestirilebilir.
Bugiin artik deniz haydutlugu pek yaygin degildir. Bu tiir eylemlere halen 6zellikle Cin Hindi
agiklar1 ve Giiney Pasifik bolgeleri ile Afrika kiyilarinda rastlanmaktadir®®

SONUC

Deniz hukukunun tarihi gelisimi, milletleraras1 hukukun 6zellikleri gercevesinde gelismis
ve 1958 ve 1982 Kodifikasyonu ile belli ¢ercevelere kavusmustur. Bu Sozlesmeler kabul etsin
etmesin biitiin devletler i¢in belli bir 6neme haizdir. Zaten bu sézlesmelerdeki hiikiimler ya
devletlerarasinda var olan orf ve adet hukukunun kodifikesi ya da bundan sonra devletlerce
uygulana uygulana orf ve adet hukuku haline gelecektir.

Sozlesmeler de yasalar gibi her seyi iceremezler zaman zaman hukukun genel prensipleri
de milletler arasindaki problemlerin ¢6ziimiinde yardimci olmaktadir. Milletlerarast hukuk
problemlerinin ¢éziimiinde oncelikle andlasmalar, yoksa orf ve adet hukuku, hukukim genel
prensipleri ya da doktrinler esas alinir ve ¢dziime ulasilmaya calisilir.

Denizleri incelerken bir takim kisimlara ayirmak hem onu anlatirken kolaylik saglayacagi
gibi hem de o6zellikleri itibar1 ile farkli kategorilerde degerlendirilmeleri yerinde olmaktadir.
Konumuz itibari ile bitisik bolge, miinhasir ekonomik bdlge ve kita sahanligi digindaki agik deniz
boliimlerini agirlikla incelemeye calistik. Acik denizlerin bazi kesimlerinde (bitisik bolge,
miinhasir ekonomik bélge ve kita sahanligi) devletlerin miinhasir bir takim yetkilerinden
bahsetsek de bunlarin disindaki boliimlerde devletlerin birbirine ustiinliiklerinin bulunmadigi
kisimlar yer almaktadir. Bu bélgelerde devletlerin bazi konularda ortak hareket etmeleri
gerekmekte, bazi konularda yalmzca kendi tabiiyetindeki gemilerde bazi konularda da tek
baslarina ve kendi tabiiyetinde olsun ya da olmasin savas gemisi veya bir devletin resmi gorevli
olmayan gemileri tizerindeki yetkileri bulunmaktadir.

Acik benizlerde devletlerin bayragini tagiyan, gemiler {izerindeki yetkileri tamdir oysaki
diger gemilere kesintisiz izleme hakkini ya da ziyaret hakkini kullanirken dikkat etmeleri gereken
seyler bulunmakta ve bunlara azami 6zeni gdstermek zorundadirlar. Unutulmamasi gereken
milletleraras1 alanda biitiin devletlerin egemen oldugu ve kurallara uymayan hareketlere
girisildiginde de milletlerarasi sorumluluk altina girilecegidir.

Deniz haydutlugunun 6nlenmesi ve izinsiz yayin yapilmasi durumunda biitiin devletlerin
sahip olduklart yetkiler insanlik suglulari, savas suglulari, uluslararas1 mahkeme kararlarina
uygunluk, ya da bunlarla ilgili kisilerin agik denizlerdeki gemilerde bulunmalar1 halinde ya da
koleligin ve uyusturucu ticaretinin onlenmesi amaglari ile de saglanmalidir. Bu amaglara dair

48 Pazarcy, s. 173.
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kolluk kullanim kosullart usulleri son derece onemlidir. Agik denizlerin silahlarin denenme
sahalar1 olarak kullanilmasimin 6niine gecilmesi en azindan bunun, uluslararasi kuruluslarca
barigcil amaglara uygunlugu yoniinde denetlenmesi saglanmalidir.

Acik deniz alanlarindaki canlilarin korunmasi ve kontrolleri i¢in uluslararasi kuruluslara
gorevler verilip, bunun etkinliginin saglanmas1 ve bu kuruluslarin uzmanlik kuruluslar1 olmasini
temin etmek gerekmektedir. Deniz Kirliliginin Oniinii almak i¢in de uluslararas1 kuruluslara
ihbarlarda bulunup bu kuruluslar1 harekete gecirmek, tespit edildiginde yargilanmalarinin temin
edilmesi ¢ok 6nemlidir.
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