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OZET

Giinimiizde hizli kentlesme ve artan tasit trafigi sonucu halkin 6zellikle kent merkezinde rahat dolagimi
kisitlanmaktadir. Kentlesme hareketlerinin beraberinde getirdigi baskilar altindaki halka kentsel alanda giivenli
ve konforlu, tagit trafiginden kismen veya tamamen arindirilmis yaya olgeginde agik mekanlar sunmak sosyal,
estetik ve ekonomik agisindan 6zel 6nem tagimaktadir. Kentsel alanlarda 6zellikle tarihi kent dokusunun yeniden
canlandirilmasi amagli yaya bolgelerinin planlama ve tasarim siirecine halkin katiliminin saglanmas, ihtiyag ve
Onerilerinin belirlenmesi yoniinden 6nemlidir. Bu makalede, Bartin tarihi kent merkezindeki Hiikiimet Caddesi
Yaya Bolgesi orneginde kullanicilarin goriisleri ve istekleri saptanarak, mevcut durumun yaya bolgeleri tasarim
kriterleri dogrultusunda degerlendirilmesine yonelik oneriler gelistirilmistir.

Anahtar kelimeler: Bartin, yaya bolgesi, yayalastirma, tarihi kent dokusu, kentsel peyzaj

AN ANALYSIS OF THE DESIGN OF BARTIN HUKUMET STREET
PEDESTRIAN MALL

ABSTRACT

Today, people are restrained from walking comfortably around especially in the city centre due to rapid
urbanization and increasing vehicle traffic. It is socially, aesthetically and economically important to provide
people restrained by the urbanization movements with open spaces that are secure, comfortable, partly or totally
cleansed from vehicle traffic. In order to specify the needs and suggestions of people, it is important to
incorporate them into the processes of planning and designing pedestrian spaces which target to revitalize the
historical urban fabric. In this article, the views and demands of users in the Pedestrian Region of Bartin
Hiikiimet Street which is in the historical city centre in Bartin have been determined, and suggestions have been
developed to evaluate the design criteria for pedestrian areas through this current situation.

Keywords: Bartin, pedestrian mall, pedestrianisation, historical city structure, urban landscape

1. GIRIS

Antik kentlerde yayalarin rahatin1 saglamak amaciyla tasarlanmis Romalilarin gelistirdigi arkadli sokaklar ve
Yunan agorasini gevreleyen kolonlar goriilmektedir. Bu tip sokak kalintilarina iilkemizde de Perge, Side ve Efes
antik kentlerinde rastlanmaktadir. Ortacag plancilar1 da yayalarin rahatini saglamak amaciyla yayalar1 iklimsel
etkilerden koruyan galeriler ve sagaklar kullanmislardir. Ancak sokak konusunun endiistri kentinin gelisimi ile
kent plancilar1 ve tasarimcilariin istek ve beklentileri arasindaki geligkiler kentsel sokak tasarimini etkilemeye
baslamigtir. Otomobilin icadim izleyen yillarda ve diger ulasim sistemlerinin de gelismesiyle (otobiis, kamyon
vb.) onceleri sadece yayalarin kullandigi sokak mekani diger ulasim sistemleri tarafindan da kullanilmaya
baslanmistir. Yayalarin ve otomobillerin gereksinimleri arasindaki ¢eliskiler kentlerde planlama ve tasarim
amaglarinin degismesine neden olmustur (Caglar, 1992).

Ulasim, yiiriime veya diger yollarla her zaman kentlerin yapilandirmalarinda belirleyici olmustur. Insanlara
tanidig1 hareket 6zgiirliigli avantajina ragmen motorlu araglar kentsel ¢evrelerde olumsuz etkiler de yaratarak,
insanhigin kendi yasam alaninda birgok unsurun yok olmasina neden olmustur (Yalgmkaya, 2007) Planlama ve
tasarimlarda kentsel mekéanlarin asil kullanicisinin yayalar oldugu tasitlarin ise ulagimi saglayan araglar oldugu
goz ard1 edilmemelidir. Yaya ulasiminda amag; oncelikle bir ulagim tiirii olarak yaya yolculuklarina mekan
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acmak ve ayni zamanda trafik karmasasindan, ara¢ isgalinden arindirilmig, toplumsal ve kiiltiirel yasami
zenginlestiren mekanlar olusturmak olmalidir (Sisman ve Uyguner, 2009). “Yaya ulasimi”, varmak istedikleri
yere (igyeri, konut, aligveris merkezi, park, okul, sportif etkinlikler, kiiltirel etkinlikler vb.) veya ona en yakin
noktaya yiiriiyerek ulagsmayi tercih edenler icin, 6zel olarak tasarlanmis, tamami yayalara ayrilmis, yayalarin
olas1 gereksinimleri igin gerekli altyap1 hizmetleri ile (telefon, tuvalet, aydinlatma vb.) donatilmus, arag trafigi ile
miimkiin oldugunca kesismeyen, giivenilir, temiz, kendine 6zgili altyapist olan bir ulastirma sistemi olarak
tanimlanabilir (Senkaynak, 2010).

“Yaya bolgeleri”; acil durum ve servis trafigi haricindeki motorlu tasit trafik tiirlerinden armdirilmis olan ve
kentsel alan genelinde ortaya ¢ikarak kentsel fonksiyonlarin yogunlastigi kent merkezlerine yonelen yaya ulagim
taleplerini kargilamak veya yayalarin kentsel fonksiyonlardan faydalanmalarini saglamak amaciyla olusturulan
yaya tesis ve alanlaridir (Yalginkaya, 2007). Yaya bolgeleri, tarihi kent merkezlerinde ulagim hizmetleri ve ticari
verimlilik ile eski dokuda sosyal ve ekonomik hayati, rasyonel, aktif, canli verimli kilabilmek adina kent merkezi
parcalarina yeniden hayat vermek igin uygulanan 6nemli bir kentsel ¢alismadir (Yalginkaya, 2007; Yuen and
Chor, 1997). “Yayalastirma”, kent yollarinin bir boliimiiniin yalniz yiiriinebilen yerler durumuna getirilmesi ya
da diizenleme ve tasarimla yiiriimeye ve yliriiyenlere daha genis alanlar ayrilmasi iglemidir (Yalginkaya, 2007).
Yayalastirma; trafik sorunu, hava ve giiriiltii kirliligi, sosyal ve kiiltiirel etkilesim gibi modern yasamin olumsuz
etkilerinin ortaya cikardigi bir sonugtur. Ozellikle tarihi merkezlerdeki yayalastirma uygulamalari toplumsal
yasam lizerinde ve g¢evrede fiziksel, fonksiyonel, sosyal, kiiltiirel, ekonomik degisimler ve vurgulu odaklar
yaratmaktadir (Giilersoy, 1992). Yayalastirma g¢alismalar1 kent merkezlerinde cadde ve sokak peyzajlarinin
yumusatilarak yayalarin daha fazla zaman gegirebilecegi mekanlarin olusturulmasinda 6nemli uygulamalarin
basinda gelmektedir (Robertson, 1999). Bu uygulamalarin yaya hareketleri kapsaminda insan davraniglari
lizerinde iki etkisi oldugu belirlenmistir. iIki korunakli mekan ve giiven etkisi, digeri ise mesafelerin azaldi§1
yoniindeki algilama etkisidir (Lorch ve Smith, 1993). Kentsel yerlesme ve gelisme sistemi igerisinde
yayalastirma genel anlamiyla bir amag¢ degil, kent igcinde yasanabilir veya yasayabilir uyumlu mekanlarin
organizasyonunu saglamak i¢in, Brombilla-Longo (1977) tarafindan gelistirilen {i¢ amaca hizmet eden bir aragtir
(Yalginkaya, 2007). Bu amaglar;

 Kent ekonomisi (Urban economics)

* Kentsel Kalite (Urban quality)

» Sosyal Refah (Social well-being) olarak siralanabilir. Amaglar ve amaglar dogrultusunda saglanan baslica
yararlar Tablo 1°de verilmistir.

Tablo 1. Yayalagtirma ¢alismalarinin amaglar1 ve bu amaglar dogrultusunda saglanan baglica yararlari
(Yalginkaya, 2007; Giilersoy, 1992 ve Caglar, 1992°den gelistirilerek).

Amaclar Yarar Bashklan Saglanan Yararlar
Kent Ekonomik canlanma e Perakende ticaretin gelismesi
Ekonomisi e Yeni yatirimcilarin tesvik edilmesi ve yoreye talebin saglanmasi

Ulasimin yonlendirilmesi

Kent merkezindeki hareketi ve hareketliligi gelistirip rahatlatmast
Kent merkezine erisilebilirligin kolaylagtirilmasi

Kirlilik seviyesindeki azalma

Kent merkezinin fiziksel imajimnin giiglenmesi

Tarihi ¢evrelerin korunmasi ve zenginlestirilmesi

Kentsel Teknik ve ¢evresel
Kalite iyilestirme

Yaya faaliyetleri i¢in mekan olusturulmasi

Yaya giivenliginin saglanmasi

Kentin sosyal imajmin gii¢lendirilmesi

Kentlesme siirecinde “’kentlilesmeye’’ ivme kazandirmasi ve
Sosyal yayginlastirilmasina etkisi

Refah Sosyal yararlar Kullanim ve kullanici gesitliligi saglanmast

Etkinliklere erisilebilirlik

Halkin katilimi

Kentsel yasam bigimi ve kentsel davranis kaliplarina uyum
Sokak iligkisi

Cevresel ve gorsel egitim
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Tablo 1°de belirtilen yayalagtirma ¢aligmalarinin hedeflenen amaglara ulagmasi ve yararlarinin saglanabilmesi
acisindan yaya bdlgeleri planlama ve tasarimlarinda dikkate alinmasi gereken baslica ilkeler sunlardir
(Rubenstein, 1992; Yildirim, vd. 2002):

e  Yaya alanlari ile diger ulagtirma tiirleri arasinda baglant1 kurulmali,

e Yaya bolgesini yasatacak eglence, kiiltiir, spor, sanat etkinliklerine olanak verecek g¢ekici mekanlarin
olusturulmasi,

e Baslangig ve bitis noktalarinin belirgin olmasi ve bitkilendirme ¢alismalari,

Kentsel mobilyalar, flamalar, sanatsal 6geler, bitkilendirme, zemin désemeleri, tarihi ve kiiltiirel elemanlar

yaya alaninda mekan hissi yaratacak sekilde diizenlenmeli,

Yaya kaldiriminin ortadan kaldirilmast,

Yeterli kalitede yer dosemesi secimi ve uygulanmast,

Aydinlatmanin yeterli diizeyde olmas,

Ozgiin, nitelikli ve yeterli sayida donat: elemanlarina yer verilmesi,

Yeterli say1 ve ozellikte oturma mekanlarinin olusturulmasi,

Ilgi gekici su dgeleri ve plastik elemanlara yer verilmesi,

Giivenligin saglanmasi,

Yaya ulastirma aginin erisilebilir olmast,

Kullanimi kolay ve konforlu alanlar olmast,

Uygun iklimlendirme yapilmis alanlar olmasi,

Engellilere yonelik diizenlemelerin yapilmast,

Halkin katiliminin saglanmasi.

Yaya yollari, tasit ve yaya trafiginin derecelerine bagl olarak 3 alt gruba ayrilirlar. Bunlar, tasit trafigine
tamamen kapali yaya yollar1 (Full Mall), sadece transit gegislere izin verilen yaya yollar1 (Transit Mall) ve tasit
trafigi i¢in simirlama getirilen yaya yollaridir (Semi Mall) (Caglar, 1992; Per¢in, 1997; Rubenstein, 1992;
Senkaynak, 2010).

Yaya bolgeleri uygulamalart ilk olarak Avrupa kentlerinde 19401 yillarda Hollanda ve Bati Almanya'nin
onciiliigiinii yaptign sonralar1 Fransa, ABD, Ingiltere, Isvigre, Avusturya, italya gibi gelismis iilkelerde
stirdiiriilmistiir. Bu uygulamalarda tarihsel kent karakterinin korunmasi, giin boyu motorlu tasit trafigi altinda
ezilen, geceleri terk edilen mekanlarin yasatilmasi amaglanmustir (Zafer, 1998). Amerika’da ise 1960 yillarinda
ozellikle Kuzey Amerika'da bu konuda ¢alismalar yapilmis, yiizlerce Amerikan kentinde kent merkezlerinde bir
iyilestirme ve yeniden canlandirma girisimi olarak yaya bolgeleri olusturulmus ancak 1960-1970 yillart
arasindaki uygulamalarin ¢ogunda tam olarak yaya ihtiyaci kargilanamamustir (Robertson, 1990). Giiniimiizde
Avrupa’da yer alan bazi yaya bolgesi ornekleri (Sekil 1-6)’da verilmistir.

Sek 1. Ispanya Zaragoza’dan bir Sekil 2. Almanya Postdam’dan bir Sekil 3. Italya Roa’dan bir yaya 7
yaya bolgesi 6rnegi (Orijinal, 2008).  yaya bolgesi 6rnegi (Orijinal, 2008).  bolgesi ornegi (Orijinal, 2009).
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Sekil 4. Avusturya Salzburg Sekil 5. Almanya Miinih’den bir Sekil 6. Fransa Strashourg
ornegi (Orijinal, 2008). yaya bolgesi 6rnegi (Orijinal, 2011). 6rnegi (Orijinal, 2008).

Tirkiye’de ise ilk kez Ankara Belediyesi'nin 1978 yilinda baslattigi yayalagtirma ¢aligmalari, kent i¢i gezinti
alanlart ve yesil alanlarin artirllmasi, gerileyen sosyal yasantiyr giiglendirmek diisiincesinden hareketle
uygulamaya konmustur (Zafer, 1998; Anonim 2010).

Yaya bolgeleri planlanirken, yaya bolgelerinin gelisimini etkileyen biitiin faktorler (fiziksel, islevsel, sosyal,
cevresel, ekonomik faktorler gibi) ile ilgili bilgi toplanmali ve bu bilgiler analiz edilmelidir. Yaya bolgeleri
planlamasinda dikkate alinmasi gereken onemli ilkelerin basinda; Bir kent biitiinii i¢inde trafik planlamasi ve
kentin yapisal diizenlemesiyle dogrudan iligkili oldugundan, kentsel ulagim ve kentsel striiktiir biitiinliigi
koparilmamali, uygun yer se¢imine ve alanin islerliginin siirdiiriilmesine dikkat edilmelidir. Ayni zamanda yaya
bolgeleri belirgin sinirlara, ayrt bir kimlige, toplu tasim olanaklarina, kolay ulasilabilirlige ve otopark
olanaklarina da sahip olmalidir (Birisgi vd., 2002).

Ozellikle tarihi kent merkezlerinde yayalastirma uygulamalari ile toplumsal aktivitelerde ve kentsel goriiniimde
olumlu katkilarin saglanmasi hedeflenir. Bu gergeve igerisinde fiziksel ¢cevreye yonelik; tarihi geleneksel dokuyu
korumak, ¢ekiciligini kaybetmis tarihi dokularda revitalizasyon yapmak, kentsel imaj kalitesini yiikseltmek, kent
kimligine uygun ¢ekim noktalar1 yaratmak, trafigin olumsuz etkilerinden uzak bir mekan olusturma beklentileri
yer almaktadir (Giilersoy, 1992).

Arastirmanin amaci, Bartin tarihi kent dokusu igerisinde 6nemli bir yaya boélgesi olan Hilkiimet Caddesi’ndeki
planlama ve tasarim uygulamalarinin ne 6lgiide bagarili oldugunun saptanmasi, kentsel planlama ile iliskili
olarak Oneminin ortaya konulmasi, c¢evresi ile etkilesimi, tercih edilme nedenleri, kullanim amaglari,
kullanicilarin ihtiyaglarina ne olgiide cevap verebildigi, bu yaya bolgesinin yasamakta oldugu temel sorunlar ve
planlamasindan kaynaklanan genel eksikliklerin belirlenmesi ve sorunlara iliskin ¢dziim Onerilerinin
gelistirilmesidir.

2. MATERYAL VE METOT
2.1 MATERYAL

Aragtirma materyali olarak, Bartin tarihi kent merkezinde yer alan Hiikiimet Caddesi Yaya Bolgesi secilmistir.
Bartin kenti, Tiirkiye’nin Bati Karadeniz Bolgesi’nde, Karadeniz’den 12 km igeride yer almaktadir. Bartin’in
bolge igerisindeki yeri batisinda Zonguldak, dogusunda Kastamonu, giineyinde Karabiik illeri kuzeyinde ise 59
km’lik sahil seridi ile Karadeniz bulunmaktadir (Sekil 7). Kent merkezinin ortalama yiikseltisi 25 m’dir. Bartin
ilinin niifusu 31.12.2009 Tiirkiye Istatistik Kurumu Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemine (ADNKS) gére
188.449°dur. Niifusun 92.808 kisi ile erkekler % 49,25’ini, 95.641 kisi ile kadinlar % 50,75’ini
olugturmaktadirlar (URL-1).

Bartin kent merkezi birbirine paralel ve birbirini kesen ana ve ara yollarin birlesmesiyle olusan fiziksel bir
yaptya sahiptir. Sokak ve caddelerin birlesme noktalarinda tarihi yapilarla, mekanlara sembolik anlamlar
kazandirilmigtir. Ana caddeler ve ara sokaklar bitisik nizamdaki ticari diikkanlar ile sinirlandirilmistir Bartin
kent merkezinde yer alan cadde ve sokak dokulari, tarihi yap1 ve mekanlar, cephe siluetleri mekansal ve bigimsel
anlamda alana tarihi kimlik kazandirmaktadir. Tarihi kent merkezinde korunmasi gerekli tasinmaz kiiltiir
varliklar1 ilk olarak Eski Eserler ve Anitlar Yiiksek Kurulu’nun 20.10.1979 tarihli karari ile I. Derece Kentsel Sit
Alan olarak tescil edilmistir. Kent merkezinde bulunan ve yogun olarak kullanilan Hiikiimet Caddesi 1999
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yilinda yaya bdlgesi olarak diizenlenmistir. (Nayim vd., 2003). Arastirma alani olarak segilen Hiikiimet Caddesi,
Tarihi Sadirvan ile Hamam Caddesi arasinda kalan Yaklasik 230 metre uzunlugunda ve 7,5 metre genisliginde
lineer uzanan bir yaya bolgesidir (Sekil 8). Hiikiimet Caddesi Yaya Bolgesi’ne baglantili bazi dik dar ve kiigiik
sokaklar da arag trafigine kapali ve yaya bolgesi alani ile iligkilidir. Hitkiimet Caddesi Yaya Bolgesi’nde tarihi
nitelige sahip Tarihi Eski Belediye Binasi, Arap Cami ve Taghan yer almaktadir. Hilkiimet Caddesi Yaya Bolgesi
Bartin kentinin en 6nemli alig-veris merkezlerinden biridir. Yaya bolgesi boyunca Bartin halkina hizmet eden ve
ticari potansiyeli oldukca yiiksek diikkkdn ve magazalar bulunmaktadir. Bu 6zelliginin yani sira birgok biiro,
eczane, kuyumcu, banka vb. bulunmaktadir. Hiikiimet Caddesi Yaya Bolgesi’nde bulunan yapilarin alis-veris, is
yeri gibi kullanim bigimlerine gore dagilimi Tablo 2°de verilmistir. Hiikiimet Caddesi Yaya Bolgesi’nin bir
kismi kentsel sit alani igerisinde yer almaktadir. Makalede kullanilan materyaller yaya bolgelerine iligkin yerli ve
yabanct bilimsel eserlerin yani sira Bartin kenti 1/1000 O6lgekli imar plani, arastirma alanindan g¢ekilen
fotograflar, argiv fotograflari, dokiimanlar ile yerinde yapilan gozlem ve inceleme sonuglarindan elde edilen
verilerden olugsmaktadir.

Bartin Hiikiimet Caddesi tasit trafigine tamamen kapali yaya yollar1 (Full Mall) siniflandirilmasina ait bir yaya
bolgesi ornegidir. Bu siniflama kapsamindaki yaya bolgeleri tasit trafigi tamamen yasaklanmis olup sokak, yaya
dolagimi ve etkinliklerine goére diizenlenmis, acil durumlar, yiikleme ve bosaltma i¢in araclara giriglerin
saglandigi, yeni doseme sekilleri, yol agaclari, kent mobilyalar1 ve heykel, ¢esme gibi sanatsal bazi yapilar
kullanilarak alana 6zel bir karakterin ve imajin kazandirildigr mekan 6zellikleri ile tanimlanmaktadir. Hiikiimet
Caddesi Yaya Bolgesi’nin segiminde Bartin’in kentsel karakterini olusturan odak noktasi olmasi ve Bartin iginde
onemli yogunluktaki akslarin birlesim koridoru olmasi en biiyiik kriterdir. Diger onemli kriter ise tarihsel,
kiiltiirel, ticari, dini ve mimari 6zellikleri tagsimasi dolayisiyla kentin farkli gelir, kiiltiir ve egitim seviyelerine
sahip bireylerini bir araya toplama 6zelligidir. Hiikiimet Caddesi Yaya Bolgesi Bartin tarihi kent merkezi iginde
asagidaki ozellikleri ile 6nem tagimaktadir:

e Yaya mekéanlarinin arag trafiginden ayrilmasi,
Yaya bolgesinin bir kisminin |. Derece Kentsel Sit Alani igerisinde yer almast,
Her tiirlii ihtiyacin karsilanacag aligveris mekanlarini icermesi,
Kentin sanat-sergi gibi kiiltiirel ve rekreasyonel aktivitelerinin bu alanda gergeklestirilmesi,
Bankalarin yogun olarak bulundugu bir cadde olmas,
Sivil mimari, dini ve tarihi karakteri agisindan 6nem tagiyan yapilarin yer almasi (Arap Cami, Tarihi
Belediye Binasi, Taghan),
Tarihi yapilarin yenilenerek ve/veya yeni iglevler yiiklenerek giiniimiize kazandirilmis olmas,
e Kentin en 6nemli ulasim aksi olmast,
e Diger ulasim akslari ile kesisen toplanma ve dagilma noktalarina sahip olmasidir.

Kastamonu

Karabiik

Zonguldak

Yo 7 - - “a

: ® A

Sekil 7. Bartin’in genel konumu Sekil 8. Bartin-Hiikiimet Yaya Bolgesi’nin Konumu
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Tablo 2. Hiikiimet Caddesi Yaya Bolgesi’nde bulunan yapilarin kullanim bigimine gére dagilimi.

Yap1 Adet | Yam Adet
Dis Hekimi 1 Kuruyemisgi 2
Avukat biirosu 6 Kuyumcu 14
Beyaz esya magazasi 3 Lokanta 1
Butik 5 Parfiimeri 2
Cami 1 Kirtasiye 5
Optik 1 Biife 4
Déviz biirosu 2 Parflimeri 1
Eczane 3 Sigorta Biirosu 2
Emlake1 1 Sans oyunlar1 bayi 2
Fotografci 1 Kafe 1
Gazeteci 1 Tekstil (perde, kumas) 2
Hediyelik esya magazasi 2 Banka 3
Fastfood kafe 5 Cep telefonu operatoér magazasi 6
Insaat malzemesi diikkdm | 1 Hava yolu biirosu 1
Gilimiisci 2 Internet kafe 1
2.2 METOD

Calisma alaninin dogal ve kiltiirel 6zelliklerinin saptanmasinda, alanda dogrudan yapilan inceleme ve
gozlemlerden, ¢ekilen fotograflardan ve Bartin kenti 1/1000 dlgekli Imar Planlarindan yararlanilmistir. Yapilan
caligmalarla arastirma alaninin mevcut durumlar: arazi ¢aligmalar1 ve fotograflarla tespit edilmistir.

Aragtirmada gbzlem ve analizlerin yant sira 100 kullaniciya anket ¢alismasi uygulanmistir. Yapilan anket ve
analiz sonuglar1 dogrultusunda Hiikiimet Caddesi Yaya Bolgesi Rubenstein, (1992)’ye gére yaya bolgesi tasarim
ilkeleri gergevesinde irdelenerek sorunlar ve eksiklikler belirlenmis ve bunlara iliskin ¢6ziim Onerileri ortaya
konulmustur.

3. ARASTIRMA BULGULARI

3.1 Hiikiimet Caddesi Yaya Bolgesi’nin Mevcut Durumunun Analiz Edilmesine Yonelik Elde Edilen
Bulgular

Bartin Kenti’nin gelisimi agisindan 6zellikle kentin ticari fonksiyonlarini igeren ve tarihi dokuya sahip Hiikiimet
Caddesi Yaya Bolgesi kentin ulagim sistemleri yoniinden yaya boélgesi olusumu bakimindan konum olarak uygun
kriterleri igermektedir. Merkezi olmasi nedeniyle Hiikiimet Caddesi Yaya Bolgesi eski kent dokusu ve bu doku
igerisinde yer alan ticaret alanlari ile yayalar agisindan bir ¢ekim merkezi ve gegis arteridir. Arastirma alaninda
¢ok sayida magaza, isyeri, diikkkan, banka ve biiro gibi kullanimlar mevcuttur. Alanda tarihi eser olarak yapitlar
da yer almaktadir. Bunlar tarihi eski belediye binasi ile bu binanin giineyinde Arap Cami ve daha gilineyde
bulunan Tashan’dir. Bu yapitlar Hiikiimet Caddesi’nin islevini artirmaktadir. Bu bélimde Hiikiimet Caddesi
Yaya Bolgesi’nin mevcut durumunun analizi yapilmis olup, mevcut durum yaya — tasit trafigi, servis araglart,
yaya dolagimi, kamu hizmetleri, mevcut yapilar, donatt elemanlari ve bitkisel doku kriterlerine gore
degerlendirilmistir.

Yaya — Tasit Trafigi

Hiikiimet Caddesi, iizerinde bulunan ¢ok sayida magazalar ve yeme - igme mekéanlari ile ilin en yogun kullanilan
aligveris giizergahidir. Bu nedenle, caddede yaya trafigi cok yogundur (Sekil 9). Ozellikle hafta igi Sal1 ve Cuma
giinleri caddenin bir alt sokaginda kent pazar1 kuruldugu i¢in g¢evre kdylerden gelen halk aligverislerini genellikle
bu giinlerde yapar. Bu sebeple caddede yiiriimek bir hayli giliglesmektedir. Bu cadde, insanlarin aligveris
aktivitelerinin yaninda, hava almak, diger insanlarla beraber olmak, etrafi seyretmek icin ¢ok¢a kullandiklari;
bazen de i ve okullar1 nedeniyle veya devlet kurumlarindaki isleri nedeni ile zorunlu gegis yaptiklar1 bir
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caddedir. Aym zamanda Hitkiimet Caddesi Yaya Bolgesi ¢evresinde agik ya da kapali otopark alani ¢ok az
sayida olup yaya bolgesi kullanicilar1 araglarini ara sokaklara park etmektedirler. Bu ara¢ parklari da ara
sokaklarda yollarin daha da daralmasina ve trafik akiginda sikintilara neden olmaktadir.

Servis Araclari

Hiikiimet Caddesi Yaya Bolgesi tasit trafigine kapali olup, isyeri servis araclarmin yiikleme ve bosaltma
yapabilecegi saatler olan 22.00 — 06.00 arasinda agiktir. Bu saatler disinda herhangi bir arag¢ trafigine izin
verilmez iken, giin i¢cinde bu kurala ¢ogunlukla uyuldugu gézlenmistir.

Yaya Dolasim

Hiikiimet Caddesi Yaya Bolgesi’nde yer alan ticaret alanlarina ait satis iiriinlerinin sokaklara tagsmalart disarida
sergilenmeleri yaya bolgesi kullanicilari i¢in engel ve karmasa yaratmaktadir (Sekil 9). Ayn1 zamanda alanda yer
alan kaldirimlar yaya bolgesi biitiinliigiinii olumsuz yonde etkilemektedir.

Kamu Hizmetleri
Hiikiimet Caddesi Yaya Bolgesi’nde herhangi bir alt yapi problemine rastlanmamaktadir. Ana aks boyunca
birka¢ yogun kullanilan banka mevcuttur (Sekil 9).

Mevcut Yapilar

Alanda ve cevresinde birgok tarihi yapi bulunmaktadir. Arap Cami, Tarihi Belediye Binasi, Tashan olarak
siralanabilir. Mevcut binalar ise cephe siliietleri ve yiizeyleri agisindan birbirinden farkli 6zellikler
sergilemektedirler. Yaya bolgesindeki bazi isletmelerin ve binalarin vitrinleri tarihi kimlige uymamakta ve
goriinti kirliligine neden olmaktadir.

Donati Elemanlar:

Arastirma alanindaki donati elemanlarinin tiirii, sayis1 ve konumu yeniden ele alinmalidir. Cop kutulari, reklam
panolart ve igletme tabelalarinin olusturdugu karmasa yaya bolgesinin tasarimina ve bdlgenin tarihi yapisina
uygun olmamakta ve alanda gorsel kirlilige neden olmaktadir.

Bitkisel Doku

Yaya bolgesindeki ana aks boyunca hemen hemen hi¢ bitki bulunmamaktadir. Arap Cami’nin yaninda iki adet
Aesculus hippocastanum (At kestanesi) bulunmaktadir. Bunun disinda belli zamanlarda caddede bitki kasalariyla
bitkilendirme ¢aligsmalar1 gézlenmektedir.

Sekil 9. Hiikiimet Caddesi Yaya Bolgesi’nden goriiniimler (Orijinal 2011).

3.2 Kent Halki ile Yapilan Anket Calismasina iliskin Bulgular

Arastirma alani olarak segilen Hiikiimet Caddesi Yaya Bolgesi’nin, yayalar tarafindan giincel kullanimlarinin
saptanmasi, kullanici 6zelliklerinin ve egilimlerinin belirlenmesi, tercih edilme nedenleri, kullanim amaglari,
kullanicilarin ihtiyaglarina ne 6l¢iide cevap verebildigi, bu yaya bdlgesinin yagsamakta oldugu temel sorunlar ve
planlamasindan kaynaklanan genel eksikliklerin belirlenmesi amaciyla 100 kullaniciya anket ¢aligmasi
uygulanmustir.

Anket caligmasinin ilk boliimiinde anket yapilan kisilerin bireysel 6zelliklerinin belirlenmesine yonelik sorular
yoneltilmistir. Karsilikli yapilan anket sonucunda Hiikiimet Caddesi Yaya Bolgesi’ni kullanan kullanicilarin
cinsiyet dagiliminin %47’sini kadinlar %53’inl ise erkekler olusturmaktadir. Yaya bolgelerinin farkli yas
gruplar aktivitelerine cevap verecek nitelikte olmasi gerekliliginden yola ¢ikilarak farkli yas gruplarindan
kullanicilarla ¢alisma gergeklestirilmistir. Ankete katilanlarin %37’sini 18-24 ve 25-35 yas grubu, %23’ iinii 36-
44 yas grubu, %3’iinii 45-60 yas grubu olusturmaktadir. Halkin rekreatif etkinlik talepleri egitim seviyesine gore
gesitlilik olusturmaktadir. Caligsmaya katilan farkli egitim seviyesine sahip kullanicilarin egilimlerini belirlemek
amaciyla yoneltilen sorunun degerlendirilmesinde; mevcut kullanicilar igerisinde en yiiksek orami %64 ile
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iiniversite mezunlar1 olustururken %23 ile lise mezunlar1 ikinci sirada yer almaktadir. Tlkdgretim mezunlari
%10’unu olustururken, kullanicilarin %3’iinii ise yiiksek lisans mezunlar1 olusturmaktadir. Halkin yaya
bolgesine ulasmak icin tercih ettikleri ara¢ kullaniminin dagiliminda, Hiikiimet Caddesi Yaya Bolgesi
kullanicilarinin %49’u yaya bolgesine toplu tasima, %381 6zel yaya olarak, %13’l 6zel arag ile ulasimlarim
sagladiklarint belirtmislerdir. Ankete katilanlarin yaya bdlgesini kullanim zamanimi belirlemeye yonelik elde
edilen sonuglarin dagilimma bakildiginda kullanicilarin %341 hafta sonu gilindiiz, %32’si hafta i¢i giindiiz
kullanmay1 tercih ederken, %24’{ hafta i¢i aksam ve %10’u ise hafta sonu aksam kullanmay: tercih etmektedir.
Oranlara gore arastirma alani en fazla giindiiz tercih edilmektedir.

Kent merkezindeki araclarin belli noktalarda depolanarak yaya ulasiminin rahatlatilmasi yaya bolgesi planlama
ve tasarim ilkeleri ¢ergevesinde onemli bir ¢oziimdiir. Bu amagla kent merkezi yakin ¢evresinde otopark sayisi
yeterli diizeyde olmalidir. Kent merkezindeki otopark yeterliligi ile ilgili soruya Kullanicilarin %87’lik orani
yaya bolgesi ve gevresi i¢in ciddi bir otopark sorununun varligini belirtirken, %13’liikk oran ise otopark
sorununun olmadigini ifade etmistir.

Yapilan anket degerlendirmesinde genellikle hafta igi her giin kullanim yogunluguna sahip olan alanda en yogun
kullanimlarin bankalar ve alis-veris odakli oldugu saptanmistir (Tablo 3).

Yaya bolgelerindeki donat1 elemanlar1 kullanicilarin dinlenme, iletisim, bilgilenme, yonlendirilme, giivenlik vb.
amaclt kullanimlar1 i¢in O6nem tasimakta ve alanin islevini artirmaktadir. Oturma banklari, aydinlatma
elemanlari, ¢6p kutular1 vb. gibi donati elemanlarinin yeterliligi incelendiginde, kullanicilarin %60°1 yeterli
olmadigimi %401 ise yeterli oldugunu belirtmistir.

Tablo 3. Halkin Hiikiimet Caddesi Yaya Bolgesi’ni Kullanim amaglariin % olarak dagilimi.

Ankete katilanlarin yaya bolgesini kullanim amaclari Yiizde (%)
Banka iglemleri 26
Alig-veris 25
Yeme-igme 22
Dinlenme 15
Yiiriiyiis 8
Eglence 3
Diger 1

Yaya bolgesindeki doseme malzemesinin uygunlugu kullanim alanlarini birbirinden ayirmasi, engelli kullanimi
icin yonlendirici detaylart icermesi, donatilarla ve kentin sahip oldugu dokuyla uyumlu 6zelliklere sahip olmast,
girisleri vurgulamasi agisindan énemli tasarim unsurlarindandir. Hitkiimet Caddesi Yaya Bolgesi kullanicilarinin
%27’si kullanilan déseme elemanlarinin uygun olmadigmi ve geri kalan %73’ ise uygun oldugunu
belirtmislerdir.

Hiikiimet Caddesi Yaya Bolgesi’nde halki rahatsiz eden faktorlerin dagilimina bakildigina en fazla rahatsizligin
caddenin kullanim yogunlugundan kaynaklanan asir1 kalabalik ile tabelalardan, reklam panolarindan, yollara
tasan satig malzemelerinden ve bina cephelerinden kaynakli goriintii kirliliginden kaynaklandigi saptanmustir.
Hiikiimet Caddesi Yaya Bolgesi’nde halki rahatsiz eden faktorlerin yiizde (%) olarak dagilimi Tablo 4’de
verilmigtir.

Tablo 4. Hilkiimet Caddesi Yaya Bolgesi’nde halki rahatsiz eden faktorlerin yiizde (%) olarak dagilimu.

Yaya Bolgesinde halki rahatsiz eden faktorler Yiizde (%)
Asirt kalabalik 44
Goriinti kirliligi 33
Giliriilti kirliligi 6
Giivenlik eksikligi 5
Hava kirliligi 5
Seyyar saticilar 7

Halkin yaya bolgesine yonelik istekleri ve beklentilerinin dagilimma bakildiginda ise sergi mekanlar1 ve sokak
etkinlileri ile plastik objeler, oturma alanlar1 ve kesintisiz yiiriiyiis akslar1 ilk siralarda yer almaktadir (Tablo 5).
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Tablo 5. Halkin Hilkiimet Caddesi Yaya Bolgesi’ne yonelik istekleri ve beklentilerinin yiizde (%) olarak

dagilimi.
Halkin yaya bolgesine yonelik istekleri ve beklentileri Yiizde (%0)
Sergi mekanlar1 ve sokak etkinlikleri 37
Oturma alanlar1 26
Satig malzemelerinin yiiriiyiis yollarina tagmasinin engellenmesi 18
Yol agaglari 13
Plastik objeler 6

Yaya Bolgesinden memnuniyet durumuna bakildiginda ise, kullanicilarinin %77°lik oranit mevcut durumdan
memnun degil iken geri kalan %23’lik oran ise memnun olduklarini belirtmiglerdir. Yasanan
memnuniyetsizligin genellikle yogun kullanimdan kaynaklanan asir1 kalabaliktan, goriintii kirliliginden,
dinlenme alanlarinin yetersizliginden ve donati elemanlarimin uygun olmadigindan kaynaklandigi tespit
edilmistir.

4. TARTISMA VE SONUC

Ticari aktivitenin yogun oldugu alanlar, turistik alanlar ve korunmasi gereken tarihi dokular gibi 6ncelikli
alanlarin belirlenmesi ile dogru dinamikler iizerine insa edilen yaya bdolgeleri, kentin saglikli nefes alabilmesi
icin hayati onem tagimaktadir. Yerel yonetimler i¢in bdlgedeki yaya ve tasit trafifinde ¢oziimleyici ve
diizenleyici, kent biitiinii i¢in ise yasam kalitesini arttiric1 etken olan yaya bolgeleri uygulamasi kent planlama
disiplini i¢inde dogru uygulanmasi gereken bir aractir (Senkaynak, 2010). Hizli kentlesme siirecinde bireyler
arasi iliskilerin giiclendirilmesini saglamak ve kentsel mekanlari tekrar kentlilere vermek ve yasayan arterler
yaratmak i¢in yaya agirlikl tasarimlara 6ncelik verilmelidir.

Arazi ¢aligmalar1 ve anket ¢alismasi sonuglarindan elde edilen veriler dogrultusunda yaya bolgesinde gerek
donati ve malzemelerin uyumu gerekse kullanicilarin alanda rahat¢a dolagimlarimi engelleyen uygulamalar ile
baz1 diizenlemeler agisindan eksiklikler saptanmistir. Kullanicilarin yaya bolgesinde daha fazla zaman
gecirmelerine ve dinlenmelerine olanak saglayacak oturma mekanlari yaratilmali, yol kenar1 agaglandiriima
calismalarina 6nem verilmeli, kent mobilyalar1 ile ddseme malzemesi ve cephe ylizeylerine iligkin iyilestirme
uygulamalar1  gerceklestirilerek kent biitiiniinde  yayginlastirilmalidir.  Yayalarin  alan  igerisindeki
kesintisiz/engelsiz dolasimini saglamak ve goriintii kirliligini azaltmak amaciyla satis malzemelerinin yolu isgal
etmesi engellenmelidir.

Aragtirma alaninda gorsel kirlilige neden olan ilan ve reklam levhalari, kent mobilyalari, satis alanlar1 ve cephe
ylizeyleri arasinda malzeme ve doku uyumu saglanarak birbirleriyle ve tarihi ¢evreyle uyumlu gérsel bir
biitlinliik saglanmalidir.

Sanatsal etkinliklere olanak saglayacak diizenlemelere yer verilerek kentin kiiltiirel gelisimlere katkisi
saglanmalidir. Sergi mekanlari, plastik objeler ve bitkisel diizenlemeler Hikiimet Caddesi Yaya Bolgesi
biitiiniinde degerlendirilmelidir.

Yaya yoluna ¢ikinti yapan lokanta, pastane vb. diikkdnlarin giineslikleri, semsiyelikler, oturma yerleri veya
alanlari ile yapitlar ve sanat eserleri engellilerin hareketinde sorun teskil etmemelidir. Yayalastirilmis yollardaki
lokanta, pastaneler, ilan ve reklam levhalari, kent mobilyalar1 yaya akimina engel olmamali ayn1 zamanda yaya
yollarinda, daralma ve dar gecitten kaginilmalidir. Yaya yolu ve meydanlardaki yer 1zgaralari, ¢op kutulari,
yangin musluklari, posta kutulari, direkler, agaglar, ciceklik, dinlenme banklari gibi benzer mevcutlarin
engellileri uyaracak sekilde etrafi beton karo tagla kaplanmali ve engellileri uyaran yapisal unsurlar olarak
diigiiniilmelidir (Anonim, 1999).

Yurt digindaki yaya bolgesi uygulamalarinda zeminde kaldirimlardan kaynaklanan kot farkliliklar
goriilmemekte ve rahat bir dolasim s6z konusudur. Bartin Hiikiimet Caddesi Yaya Bolgesi oOrneginde
kaldirimlarin zeminle ayn1 kot seviyesine diisiiriilerek kullanim rahatlig1 olusturulmalidir.

Hiikiimet Caddesi Yaya Bolgesi halk arasinda ‘Kirmizi Cadde’ olarak bilinen adiyla Bartin’in simgelerinden
biridir. Yiiksek ticari potansiyeli ile dnemli bir merkez olan yaya bolgesi Bartin’in tarihi kent kimligi ve kullanici
istekleri ile uyumu, cephe yiizeyleri, doseme malzemesi ve kent mobilyalar1 da dikkate alinarak iglevsel ve
estetik gereksinimlere uygun olarak yeniden diizenlenip kente sunulmalidir.
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