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TURKIYE’ DE OTOMOTIV URETIMININ DIS TICARET ACIGINA
ETKILERI: ESIK DEGERLI HATA DUZELTME MODELI

Burak Gﬁl}iS*
Yasar Serhat YASGUL"

OZET

Bu ¢aligmada Tiirkiye’nin dig ticaret agigi sorununun ¢ézimii i¢in otomotiv
tiretiminin etkin olarak kullanilip kullanilamayacagi Ocak 1992 ve Agustos 2011
donemi arasindaki veriler kullanilarak aragtirilmaktadir. Calismada Hansen ve
Seo(2002) tarafindan gelistirilen esik degerli hata diizeltme modeli ve Li(2006)
tarafindan gelistirilen esik degerli Granger nedensellik yontemleri kullanilmistir.
Elde edilen bulgular 1siginda otomotiv iiretimini arttirarak dis ticaret agifini
kapatmak kismen miimkiin olacaktir. Otomotiv sektorii Tiirkiye acisindan biiyiik
Onem tasisa da, dig ticaret agigin1 suanki konumuyla tek basina kapatmasi miimkiin
degildir.

Anahtar Kelimeler: Dis ticaret agigi, Esik Degerli Hata Diizeltme modelleri,
Esik Degerli Granger Nedensellik analizi.

THE EFFECTS OF CAR PRODUCTION ON THE FOREIGN TRADE
DEFICIT OF TURKEY: THRESHOLD ERROR CORRECTION
MODEL

ABSTRACT

This paper examines whether cars production can be used to close the foreign
trade deficit of Turkey by using the data over the period from January 1992 to
August 2011. Threshold error correction model introduced by Hansen and
Seo(2002) and threshold Granger causality test introduced by Li(2006) are used. It
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can be concluded that automotive sector is important for Turkish economy but it is
inadequate instrument to close the foreign trade deficit of Turkey.

Key Words: Foreign trade deficit, Threshold Error Correction model,
Threshold Granger Causality.

1. GIRiS

Tirkiye gibi kronik dis ticaret agig1 sorunu olan iilkelerde bu agigin
nasil kapatilacag biiyiikk onem tasimaktadir. Bu soruna yonelik en temel
¢Oziim, uluslararasi rekabet giicii yiiksek sektorlerin olugturulmasina yonelik
stratejilerin gelistirilmesidir. Bu calismada Tiirkiye’de otomotiv sektoriiniin
dis ticaret agig1 sorununu ¢6zme potansiyeli aragtirilacaktir. Ancak oncelikle
otomotiv sektoriiniin nigin secildigi lizerinde durmak gereklidir. Otomotiv
sektoriiniin secilmesinde ii¢ temel gerekce s6z konusudur.

Ilk olarak Ozdamar ve Albeni(2011) yaptiklar1 amprik c¢alismada
belirttikleri gibi, Tiirk otomotiv sektorii Tiirkiye’nin uluslararas1 rekabet
giicli en yliksek sektdrlerinden birisidir. 2010 yili itibariyle Tiirkiye toplam
tasit iiretiminde yaklasik %1,5’luk bir pay ile 17. siradadir. Avrupa’da ise
yaklasik %7’lik bir pay ile 7. siradadir.' Tablo 1 ve Tablo 2 de otomotiv
sektorlintin  Tirkiye’nin ihracatindaki yeri gosterilmistir. Tablo 1’ de
Standart Uluslararasi1 Ticaret Smiflandirmasina gére 2010 yili i¢in toplam
ihracatta ilk bes sektdriin pay1 gosterilmistir. Buna gore otomotiv sektori,
toplam ihracattaki %11.87’lik payi ile ilk siradadir. Tablo 2’de otomotiv ana
sanayi ihracat ve ithalat degerleri ve ihracatin ithalati karsilama oranlar
gosterilmistir. Buna gore, Tiirkiye 6zellikle 2000’li yillarda otomotiv ana
sanayi acisindan dig ticaret fazlasi verdigi goriilmektedir.

Tablo 1: Standart Uluslararasi Ticaret Siniflamasina (SUTS, Rev.3) Gore
Ik Bes Sektoriin Oranlari, 2010

SUTS Adi Deger (0009) Oran
Toplam Thracat 113883219,2 100
78 Motorlu kara tagitlari 13522244,59 11,87%
84 Giyim esyas1 ve bunlarin aksesuarlari 12745640,5 11,19%
67 Demir ve gelik 10199466,67 8,96%
65 Diger tekstil iplik,kumas,sekil vermens 8969554,059 7,88%
77 Elektrik makinalari,cihazlar1 ve aletleri, vb aksam,

parcalari 7339578,939 6,44%

Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu verilerinden tarafimizca diizenlenmistir.

" Ayrintil1 bilgi igin bkz. Otomobil Sanayi Dernegi, “Otomotiv Sanayi Genel ve
Istatistik Biilteni 2011-1T, 2011.
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Tablo 2 Uluslararas1 standart sanayi smiflamasi (ISIC Rev.3)’ e gore
otomotiv ana sanayi ihracat ve ithalat degerleri

Yil 1990 1995 2000 2005 2010

ihracat 74266134 436059008 989669842 7765405659 10562801781
ithalat 698474557 696962048 3794955156 6553923883 8419631975
ihr/ith 10,63% 62,57% 26,08% 118,48% 125,45%

Kaynak: United Nations Commodity Trade Statistics Database (Comtrade) verileri
(ISIC 781, ISIC 782 ve ISIC 783) kullanilarak tarafimizca hesaplanmistir.

Ikinci olarak, otomotiv sektdriiniin ileri ve geriye dogru baglantilart
yiiksektir. Sekil 1°de otomotiv sektoriiniin diger sektorlerle iligkileri ortaya
konmustur. Otomotiv sektorii ve bu sektoriin ileri ve geri baglantilarinin
oldugu diger sektorlerde ihracatin ithalata bagimlhigmin derecesi, liretim
artiginin dis ticaret ag1g1 iizerindeki etkisini belirleyecektir. Iste bu nedenle
iiretim artiginin dis ticaret acigi lizerindeki etkisinin Ol¢limii, en azindan
iligkili oldugu sektorlerdeki iiretim ve girdi yapisi hakkinda fikir verebilir.
Inanghi ve Konak(2011) calismalarinda 1998 yili sonrasinda otomotiv
sektoriinde ve bu sektdriin ileriye ve geriye dogru baglantili oldugu
sektorlerdeki disa bagimlilik diizeyini 6lemiislerdir.” Bu calismada elde
edilen bulgulara gore, 1995-2007 yillar1 arasinda otomotiv ve baglantili
oldugu sektorlerde ihracatin ithalat bagimlilig1 diizeyinin arttig1 goriilmiistiir.
2008 yilinda ise bu bagimlhiligin 2007 yilina gore geriledigi, 2009-2010
yillarinda ise kiiresel krizin etkileri nedeniyle duraganlastig: tespit edilmistir.

Ugiincii olarak otomotiv sektdriindeki yerli iiretimin biiyiik bir kismm
dis pazarlara yonelik yapilmaktadir. Buna gore, 2010 yili i¢in toplam
{iretimin % 69’u ihra¢ edilmistir. Bu oran 2005 yil i¢in %63 diir.* Benzer
sekilde ithalatin toplam pazar paymndaki degeri dikkate alindiginda®,
sektoriin  ihracata dayali bir bilyiime modeli icinde oldugu
gorlilmektedir(Gorener ve Gorener, 2008). Bu durum otomotiv sektoriindeki

2 Ayrintili bilgi igin bkz. Selim inangh ve Ali Konak, “Tiirkiye’de ihracatin ithalata
Bagimlihg: Otomotiv Sektdrii”, Eskisehir Osmangazi Universitesi I[IBF Dergisi,
2011, 6:2, s5.343-62.

> Ayrintili bilgi igin bkz. T.C Sanayi ve Ticaret Bakanligi, “Tiirkiye Otomotiv
Sektorii Strateji Belgesi ve Eylem Plan1 2011-2014”, Subat 2011, s.11.

#2010 yili igin Toplam pazarin %59’unu ithalat olusturmaktadir. Bu oran 2001
yilinda %48’dir. Ayrintili bilgi i¢in bkz. T.C Sanayi ve Ticaret Bakanligi, “Tiirkiye
Otomotiv Sektorii Strateji Belgesi ve Eylem Plan1 2011-2014”, Subat 2011.
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dretim artisginin dis ticaret acig1 iizerindeki etkisini daha da Onemli
kilmaktadir.

Sekil 1: Otomotiv Sektdriiniin Diger Sektorlerle Baglantilar

Demir Celik Savunma

Petro-Kimya Otomotiv

Sektdrl

Tarim

Plastik Turizm

Pazarlama/Bayi

Servis/Yedek Parca

Kaynak: “Otomotiv Ana ve Yan Sanayinde Thracat Stratejisinin Temel Ilkeleri”,
OSD, 1198/7

Sonug olarak yukarida bahsedilen gerekgeler 1s18inda otomotiv ana
sanayindeki iiretim artisginin dis ticaret agiZ1 lizerindeki etkilerinin
arastirtlmasi ¢aligmanin ana hedefini olusturmaktadir. Bu ¢ercevede diger
calismalardan fakli olarak esik degerli hata diizeltme modeli ve dogrusal
olmayan nedensellik kullanilarak amprik bulgular elde edilecektir.

Calismanin bundan sonraki boliimiinde esik degerli hata diizeltme
modelleri ve dogrusal olmayan granger nedensellik analizi anlatilmis, 3.

Boliimde veri ve ampirik bulgulara yer verilmis, son bdliimde ise elde edilen
sonuglar sunulmustur.
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2. ESiK DEGERLI HATA DUZELTME MODELI

Otomotiv iiretimi ile dis ticaret agig1 arasindaki iligkiyi analiz etmek
icin genel olarak linear modeller kullanilabilir. Bu model

DTA = By + B,0TO + & (1)
seklinde gosterilebilir. Burada DTA dig ticaret agigini OTO otomobil
tiretimini gostermektedir. Bu iliski linear koentegrasyon iliskisi seklinde de
ifade edilebilir. Bu durumda model

ADTA,_

(ig;g) = p+aw,_, + F(AOTOE_D e )
seklinde olacaktir. Burada wy_; = DTA,_; — f0OTO,_; . Dogrusal hata
diizeltme modelleri degiskenler arasindaki iliskinin linear oldugunu ve hata
diizeltme mekanizmasinin biitliin zamanlarda gerceklesecegini yani simetrik
oldugunu varsayar. Ekonomideki degiskenler arasinda iligkiler gbz oniine
alimdiginda bu varsayimin gerceklikten uzak oldugu goriilmektedir.

Balke ve Fomby(1997) dogrusal olmama ve koentegrasyon
kavramlarimi birlestirerek esik degerli koentegrasyon kavramim ileri
sirmiislerdir. Onlar yaptiklar1 bu Onemli katki ile hata diizeltme
mekanizmasinin  baz1 diizeltme maliyetlerinden dolayr her zaman
periyodunda gergeklesmeyebilecegini ortaya koymuslardir.

Esik degerli hata diizeltme modeli asagidaki gibi yazilabilir,

Al — {Aixrﬂ(ﬁ) +ue if we(F)<vy
X B e if wea(B) >y

1
we-1(B) I
Dxe g
Xt—l(ﬁ) = AXF_Z i (4)

3)

Burada,

\ Axt_f /
y esik deger, x; 1(1) zaman serileri, w¢(B8) = B'x, 1(0) hata diizeltme
terimi, A, ve A, katsayilar matrisi, u; hata terimidir.

Hansen ve Seo(2002) calismalar1 ile esik degerli modellere iki
onemli katkida bulunmustur. Onlar ilk olarak esik degerli modeller icin
encok benzerlik tahmin metodunu ileri siirmiislerdir. Tkinci olarak ise esik
deger etkisinin varligini test etmek i¢in yeni bir test ileri siirmiislerdir.

Bu test asagidaki gibi gosterilebilir.



172

Trakya Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi
Haziran 2012 Cilt 14 Say1 1 (167-176)

sup LM = Sup}*LSyS}'U LM(.BJ Y) (5)
Burada 8, f’ nin tahminini, [y, y;] arama bolgesini, y;, Wg_4 nin yiizde m
kadar1 iken Yy ise yizde (1 —mg) kismimi gosterir. Andrews(1993)
calismasinda my'nin 0.05 ile 0.15 arasinda oldugunu onermislerdir. Hansen
ve Seo(2002) sup LM testinin olasilik degerinin hesaplanmasi i¢in bootstrap
metodunu Onermislerdir. Bu test sonucuna gore esik deger etkisinin
bulunamamasi durumunda model dogrusal hata diizeltme modeline
doniisecegi diistintilebilir.

Li(2006) calismasinda esik degerli modeller ile Granger nedensellik
analizi kavramlarim birlestirerek literatiire dnemli bir katkida bulunmustur.
Bu cercevede iki rejimli gecikmesi dagitilmis model TADL(p,q,t,d)
asagidaki gibi gosterilebilir.

Ye = Z?zn=1(am + Zf=1 bmi)’t—i‘rmt + Z?=1 ijxt—j‘fmt) S5 et (6)
Burada Ilt = I(J’t—d > T) ve sz_— =1- Iltﬂ X = (xlt, vy x;{t)' t
zamanindaki kx1 boyutlu vektordiir. Li(2006) ¢aligmasinda 3 temel hipotez
ileri stirmiistiir.

0 — — — —
Hy =c11 =¢z1....= €10 = €z
i — =
Hy =c¢iy = =0¢yq
o _ —
HD —C21.....—C2q

Li(2006) calismasinda bu hipotezlerin test edilmesinin Wald istatistigine
dayandigini géstermistir ve bu istatistik agsagidaki gibi gosterilebilir.

' i i -1 i
W= (R) [R(Z22) " (Létznz) (Szz) R| (RO) ()
Burada R temel hipotez icin se¢im matrisini, 6 parametre tahminlerini,
7z = 3f(0)/00, f=EW/Q,) ve é hata terimleridir. Li(2006)
calismasinda bu istatistigin m kisit sayist ile ki-kare dagilimina uydugunu
gostermistir (W~X2(m)).

3. VERi VE AMPIiRiK BULGULAR

Calismada Dis Ticaret acigi(DTA) ve otomobil iiretimi(OTO) verileri
kullanilmustir. Veriler, 1992 ocak ve 2011 agustos donemini kapsayan aylik
verilerdir. Tiim veriler TCMB’dan alinmustir.

Yapilacak olan uygulamada Oncelikli olarak serilerin duraganlik
diizeyleri belirlenmelidir. Bu dogrultuda ADF, PP, KPSS ve NG Perron
testleri kullanilmigtir. Bu test sonuglar1 Tablo 3’ te sunulmustur.
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Tablo 3: Birim Kok Test Sonuclari
Boliim A: ADF, PP, KPSS test sonuglari

ADF PP KPSS
DTA -1.23946 -1.7708 1.3963"
OTO -1.04995 -2.0531 0.786865"
ADTA -20.1487" -20.4279" 0.048316
AOTO -5.15991" -149.988" 0.048834
Bolim B: Ng Perron Test sonucu

Mza MZt MSB MPT
DTA 226143 -0.62697 0.27725" 8.31349"
OTO -2.39406 -1.0637 0.44431" 10.0549"
ADTA -108.504" -7.33441" 0.0676 0.28277
AOTO 6.02124" 4.23613" 0.70353 72.769

" %1 anlamlilik seviyesini gosterir.

Yapilan birim kok testleri sonuglarma gdre her iki seri de birinci
dereceden duragandir(I(1)). Bu bilgiden hareketle olusturulacak diger asama
esik degerli hata diizeltme modelinin tahmin edilmesi ve test edilmesidir.
Modelin gecikme uzunlugu bilgi kriterlerinden olan Bayesyen bilgi kriteri
araciligi ile 1 olarak belirlenmistir. Bu gercevede tahmin edilen model ve
yapilan Hansen and Seo sup LM test sonucu Tablo 4’ te sunulmustur.

Tablo 4: Esik Degerli Hata Diizeltme Modeli Sonuglart

Bagmli Degiskenler - ADTA AOTO

We 1 =Y We g =) We 1 =¥ We g =)
Degigkenler Parametreler Parametreler Parametreler Parametreler
Wey -0 46490 -0.2971= 47612 0.2565
Sabit -12789.9342¢  3506.1403 365168.1716 -32153.5048
ADTA(-1) 0.0197 -0.18862 -13.1108= -0.0379
AOTO(-1) -0.015° 0.0038 -1.09772 -0.2247=2
¥ -229580
Yiizde dagdm 51 949
Sup LM Test 17.009972

2 byec srasiyla 1%, 5% ve 10% anlamlilik sevivesini g@sterir.

Tablo 4’ te sunulan sup LM test sonucu modelde esik deger etkisinin
gecerliligini  gostermektedir(Olasilik  degeri 5000  bootsrap ile
hesaplanmigtir). Tahmin edilen esik degere dayanarak, model iki rejime
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ayrilmustir. Ik rejim gdzlemlerin 5.1%’ ini kapsarken ikinci rejim 94.9%’
unu kapsamaktadir. Dig ticaret agiginin otomobil iiretimi tarafindan
aciklandigi modelde her iki rejimde de anlamli hata diizeltme iliskisi
bulunmustur. Esik degerin altinda kalan donemlerdeki diizeltme hizinin, esik
degeri astigindaki diizeltme degeri hizindan yiiksek oldugu parametre
degerlerinden anlagilmaktadir. Otomobil iiretiminin bagimli degisken oldugu
modelde ise anlamli bir hata diizeltme iliskisi bulunamamustir.

Ampirik analizin diger asamasi nedensellik analizidir. Bu noktada
Li(2006) tarafindan gelistirilen esik degerli granger nedensellik testi
kullanilacaktir. Test sonuclar1 Tablo 5° te sunulmustur.

Tablo S: Esik Degerli Granger Nedensellik Test Sonuglar

0 1 2

H, H] Hj
DTA <« OTO 6.402873° 5.018149° 1.384725
OTO & DTA 9.274441° 9.27381% 0.00063

“ve " sirastyla %1 ve %5 anlamhlik diizeyini gostermektedir.

Test sonuglarina gore esik degerin altinda kalan degerler icin dis
ticaret agig1 ile otomobil {iretimi arasinda karsilikli nedensellik iligkisi
bulunmaktadir. Esik deger asildiginda ise nedensellik iliskisinin varligindan
s0z edilemez.

4. SONUC

Caligmada Tiirkiye’ de otomotiv iiretiminin dis ticaret agigini kapatma
potansiyeli Hansen ve Seo(2002) tarafindan gelistirilen esik degerli hata
diizeltme modeli ve Li(2006) tarafindan gelistirilen esik degerli garanger
nedensellik analizi kullamilarak analiz edilmistir. ilk asamada kullanilan
birim kok testleri ile serilerin birinci dereceden duragan oldugu tespit
edilmis ve bu bilgiler cercevesinde esik degerli hata diizeltme modeli
kurulmustur. Sonraki asamada ise degiskenler arasindaki iliski esik degerli
Granger nedensellik kullanilarak analiz edilmistir. Elde edilen bulgular
1s181nda, esik degerine kadar otomotiv iiretimini arttirarak dis ticaret agigini
kapatmak miimkiindiir. Ancak esik degeri asildiktan sonra otomotiv iiretimi
ile dis ticaret arasindaki iliski ortadan kalkmaktadir.

Otomotiv sektorii, Tiirkiye’nin dis ticareti acisindan biiyiik etkiye
sahiptir. Ancak bu etkinin tam anlamiyla ortaya ¢ikmasi kapsamli bir sanayi
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ve teknoloji politikasini gerektirmektedir. Ozelikle yeni iiriin gelistirilmesi
ve AR-GE konusunda &nemli eksikler s6z konusudur. Ayrica nihai iiriin
ithalatinin kisilmasina yonelik politikalarin uygulanmasi gerekir. Otomotiv
sektorii Tiirkiye acisindan biiylik 6nem tasisa da, dis ticaret acigini suan ki
konumuyla tek basina kapatmasi miimkiin degildir.
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