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FINANSAL KiRALAMA iSLEMLERININ MUHASEBELESTIRILMESINDE VE
RAPORLAMASINDA BEKLENEN DEGIiSIKLIKLER: BiR HAVAYOLU
ISLETMESINDE VAK’A CALISMASI

Yigit Bora SENYIiGIT"

OZET

Finansal kiralama, kirac1 durumunda olan isletmeler i¢in alternatif bir finansman teknigidir.
Uluslararasi Finansal Raporlama Standartlar1 (IFRS) ve Amerikan Genel Kabul Gormiis
Muhasebe lkeleri (US GAAP) kapsaminda finansal kiralama ile ilgili yiiriirliikte olan
standartlar kiralama islemlerini faaliyet ve finansal olmak iizere ikiye ayirmaktadir.
Standartlara gore, finansal kiralama yapan isletmeler bilangolarinda (finansal durum
tablolarinda) bu islemden dolay: varlik ve yiikiimliiliik raporlarken faaliyet kiralamasinda
varlik ve yilkiimliilik bilango disinda birakilmaktadir. Isletmeler bazi durumlarda
muhtemel avantajlarindan dolay1 6zii itibariyla finansal kiralama olan islemi faaliyet
kiralamasi olarak siniflandirabilmektedir. Bu problemler karsisinda Uluslararas1 Muhasebe
Standartlar1 Kurulu ve Finansal Muhasebe Standartlari Kurulu birlikte finansal kiralama
projesi lizerinde 2006 yili itibariyla ¢alismaya baslamiglardir. Hazirlanan taslak standart
finansal kiralama isglemlerinin finansal tablolarda raporlanmasinda “kullanim hakki”
modelini 6nermektedir. Bu ¢aligmada, kullanim hakki modeli agiklanmig ve bu yeni model
ile birlikte ortaya ¢ikabilecek degisiklikler bir havayolu igletmesi lizerinde vak’a ¢aligmasi
yapilarak incelenmistir. Caligmanin sonuglar1 kullanim hakki modelinin finansal tablolar ve
finansal oranlar tizerinde 6nemli etkileri oldugunu ortaya koymaktadir.
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ABSTRACT

Leasing is an alternative method to facilitate access to finance for lessee businesses. Leases
are classified as either operating or finance leases under the International Financial
Reporting Standards (IFRS) and the US Generally Accepted Accounting Principles (US
GAAP). Businesses that enter in a finance lease report leased asset and lease payable on the
balance sheet (statement of financial position), whereas an operating lease reports no asset
or liability on financial statements. Lessees might intentionally structure their lease
agreements to assure classification as an operating lease due to potential benefits of
classifying leases as operating rather than finance. International Accounting Standards
Board and Financial Accounting Standards Board have started a joint project on leasing in
2006 because of lease accounting problems. The exposure draft on leases proposes a “right
of use” model for lease arrangements for lessees. This study explains the right of use model
and examines the proposed changes related to the right of use model by conducting a case
study on an airline company. The study reveals that the right of use model has a significant
effects on financial statements and financial ratios.
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Giris

Finansal kiralama islemlerinin muhasebelestirilmesi ve finansal raporlamasinda
degisiklikler yapilmasi konusu finansal raporlama standartlari seti hazirlayan ve uluslararast
diizeyde bu alandaki iki 6énemli kurulu olan Uluslararasi Muhasebe Standartlarit Kurulu
(IASB) ve Finansal Muhasebe Standartlar1 Kurulu’nun (FASB) giindemine ortak bir proje
olarak 2006 yilinda yerlesmistir. IASB eski Bagkani Sir David Tweedie 25 Nisan 2008
tarihinde Kanada’nin Toronto sehrinde yaptig1 bir konusmada “Olmeden énce en biiyiik
arzularimdan  biri  ugtugum  ucagin  ilgili  havayolu igletmesinin  bilang¢osunda
raporlanmasidir” diyerek konunun 6nemini vurgulamig ve yapilacak degisiklikler ile ilgili
beklentileri kamuoyu ile paylasmigtir. Yapilan bu konusma bu ¢alismanin da ilham kaynagi
olmustur.

Kiralama iglemleri uluslararasi finansal raporlama standartlar1 setlerinde faaliyet
kiralamas: (operasyonel kiralama) ve finansal kiralama olarak ikiye ayrilmaktadir. Bir
kiralama igleminin faaliyet veya finansal olarak siniflandirilmasi ve muhasebelestirilmesi,
finansal raporlama bakimindan 6nem arz etmektedir. Kiralama iglemi finansal kiralama
olarak siniflandirildiginda s6z konusu islem satin alma isglemine benzer sekilde
muhasebelestirilir ve raporlanir. Bu durum kiralanan unsurun bilangoda (finansal durum
tablosunda) bir varlik ve bu unsuru elde etmek i¢in 6denecek borcun bir yiikiimliilikk olarak
raporlanmasinmi  gerektirmektedir. Halbuki kiralama islemi faaliyet kiralamas: olarak
simiflandirildiginda bilancoda bu igleme iliskin herhangi bir raporlama yapilmamaktadir.
Faaliyet kiralamasi, adi kiralama islemi olarak ele alinmaktadir. Buna gore kiralama siiresi
boyunca tahakkuk eden 6demeler, ilgili donemlere gider olarak kaydedilmekte ve gelir
tablosunda raporlanmaktadir.

Faaliyet ve finansal olarak simiflandirmaktan kaynaklanan bu farkli muhasebe
yaklagimlar1 ayni1 finansal olayin farkli muhasebelestirilmesine ve finansal raporlanmasina
neden olabilmektedir. Bu durum finansal tablo kullanicilarinin anlagilir, giivenilir,
karsilagtirilabilir ve ihtiyaca uygun sekilde bilgi almalarina engel olusturabilmektedir.
Sadece finansal tablo kullanicilar1 degil finansal tablolar1 hazirlayanlar icin de benzer
engeller olusabilmektedir. IASB ve FASB tiim bu ihtiyaglar1 dikkate alarak finansal
kiralama islemleri ile ilgili olarak ortak calisma yapmaya baslamislardir. ilke bazlh
yaklagimin daha giivenilir bilgi sunabilecegi ancak mevcut standardin degisikliklere ihtiyact
oldugu anlayisindan hareketle IASB ve FASB ortaklasa yiiriittiigii finansal kiralama
projesinde yeni bir finansal raporlama standardi {izerinde galigmaktadirlar.

IASB ve FASB tarafindan Agustos 2010 tarihinde yayimlanan ve Mayis 2013
tarihinde revize edilerek yeniden yayimlanan taslak standart finansal kiralama islemlerinin
muhasebelestirilmesinde ve finansal raporlamasinda “kullanim hakki” modelini 6nermistir.
Bu yeni model kiract durumunda olan isletmelerin finansal tablolar1 {izerinde 6nemli
degisikliklere sebep olabilecektir. Kiraya verenin yani finansal kiralama sirketinin finansal
tablolarinda meydana gelebilecek degisiklikler bu ¢alismanin kapsami digindadir. Kiract
durumunda olan igletmelerin finansal tablolarinda meydana gelebilecek degisiklikleri
aciklamak iizere finansman teknigi olarak genellikle finansal kiralamayi tercih eden
havayolu sektorii tercih edilmistir. Bu dogrultuda bir havayolu isletmesinin finansal
tablolar1 iizerinde vak’a galigsmasi yiiriitiilmiistiir. Vak’a ydnteminin tercih edilmesinin
sebebi bu yontemin, finansal kiralamadaki karmasik muhasebe uygulamalarinin daha
anlasilir sekilde ortaya konmasina imkan vermesidir. Vak’a ¢alismasinda finansal kiralama
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islemlerinin muhasebelestirilmesi ve finansal raporlamasinda kullanilacak yeni modelin
isletmenin finansal tablo analizlerinde incelenen temel finansal oranlarinda meydana
getirebilecegi degisiklikler ortaya konmustur.

Calismanin ilk bolimiinde finansal kiralama islemlerine yonelik uluslararasi
finansal raporlama diizenlemeleri ve beklenen degisiklikler agiklanmistir. ikinci boliimde
literatiir incelemesi yapilarak daha 6nce bu konuda ve bu konuya benzer alanlarda yapilan
calismalara yer verilmistir. Ugilincii boliim bir havayolu isletmesinde yapilan vak’a
¢aligmasindan olugmaktadir. Son béliimde ise sonug ve degerlendirmeler yer almaktadir.

1. Finansal Kiralama islemlerine Yoénelik Uluslararasi Finansal Raporlama
Diizenlemeleri ve Beklenen Degisiklikler

Finansal kiralama islemlerine iliskin mevcut finansal raporlama standartlarindan
1976 yilinda FASB tarafindan yayimlanan Finansal Muhasebe Standardi (FAS) 13 ve 1982
yilinda IASB tarafindan yayimlanan Uluslararast Muhasebe Standardi (IAS) 17 giiniimiize
kadar degisikliklere ugramakla birlikte halen yiiriirliktedirler. Bu mevcut standartlar
sahiplik modeline gore yani kiralama sozlesmesinde risk ve faydanin devredilmesi
durumunda bilangoda ilgili varligin ve bu varliktan dogan yiikiimliiliigiin raporlanmasini
esas alan yaklasima gore hazirlanmistir (AAA FASC, 2011, 5.862).

IASB tarafindan hazirlanan Uluslararasi Finansal Raporlama Standartlar1 (IFRS)
seti igerisinde yer alan  IAS 17’de finansal kiralama “bir varligin miilkiyetine sahip
olmaktan kaynaklanan her tiirlii risk ve yararlarin devredildigi sézlesme” olarak ve faaliyet
kiralamasi ise “finansal kiralama disindaki kiralamalar” olarak tamimlanmstir (IAS 17,
par.4).

FASB tarafindan hazirlanan Finansal Muhasebe Standartlari’nda benzer bir ayrim
yapilmis ve kiralama islemleri faaliyet ve finansal olarak siniflandirilmistir. Ancak FASB
tarafindan hazirlanan standartlar, IASB tarafindan hazirlanan standartlar gibi ilke bazli
degil kural bazlhidir (Collins vd., 2012, s.682). Finansal kiralama konusu bu iki farkli
yaklasimin ortaya kondugu alanlardan biri olarak karsimiza ¢ikmaktadir. FASB tarafindan
hazirlanan FAS 13 igerisinde faaliyet kiralamasi, finansal kiralama disindaki kiralamalar
olarak benzer bir tanima sahip iken finansal kiralama i¢in belli kriterler sz konusudur ve
bu kriterlerden herhangi birinin saglanmasi1 durumunda o kiralama finansal kiralama olarak
kabul edilir. S6z konusu kriterler sunlardir (FAS 13, par.6):

- Malin miilkiyetinin kira siiresi sonunda kiraciya devredilmesi
- Kiraciya kira siiresi sonunda mali satin alma hakki taninmasi
- Kiralama siiresinin malin ekonomik omriiniin % 75’inden daha biiyiik bir
boliimiinii kapsamasi
- Finansal kiralama sdzlesmesine gore yapilacak kira 6demelerinin bugiinkii
degerlerinin toplaminin malin gergege uygun degerinin %90’ 1indan daha biiyiik bir
degeri olusturmasi
Finansal kiralamaya iliskin finansal raporlama standartlarinda degisiklik
yapilmasina yonelik ilk calisma Avustralya, Kanada, Yeni Zelanda, Ingiltere ve Amerika
Birlesik Devletleri’ndeki muhasebe standartlari kurullarindaki temsilcilerden olusan ve
G4+1 olarak adlandirilan grubun 1996 yilinda yayimladig: tartigma bildirisidir (McGregor,
1996). Bu ¢alismayi, yine G4+1 grubu tarafindan 2000 yilinda yayimlanan bildiri takip
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etmigtir (Nailor ve Lennard, 2000). Bu bildirilerde, mevcut standartlarda 6ziin onceligi
ilkesine uyulmadigi ve tlim kiralamalarin bilangoda raporlanmasi gerektigi savunulmustur.

18 Eylil 2002 tarihinde IASB ve FASB hazirladiklart finansal raporlama
standartlarin1 yakinlagtirmak maksadiyla Norwalk Anlagsmasi’ni imzalamis ve yiiksek
kaliteli ve uyumlu standartlar hazirlama konusunda niyetlerini agik bir sekilde ortaya
koymuslardir (FASB, 2002). Finansal kiralama standardi, IASB ve FASB tarafindan
tizerinde ortak ¢aligilan projelerden bir tanesidir. 19 Temmuz 2006 tarihinde 1ASB ve
FASB tarafindan olusturulan ve 16 iiyeden olusan c¢alisma grubu yeni finansal kiralama
standard: iizerinde galismaya baslamustir. Uyeler arasinda finansal tablolar1 hazirlayanlar,
bagimsiz denetciler, finansal tablo kullanicilart ve konunun uzmanlar1 yer almaktadir.
Ayrica Avrupa Finansal Raporlama Danisma Grubu (European Financial Reporting
Advisory Group) ve Uluslararas1 Menkul Kiymet Komisyonlar1 Orgiitii (International
Organization of Securitiess Commissions) gdzetim fonksiyonunu iistlenmistir.  flk
toplantisimt Subat 2007 tarihinde gergeklestiren ¢alisma grubu, bu tarihten sonra periyodik
olarak toplanmaya devam etmistir. IASB ve FASB birlikte Mart 2009 tarihinde tartigma
bildirisini yayimlamis ve 17 Temmuz 2009 tarihine kadar kamuoyunun gorislerini
toplamistir. Daha sonra Agustos 2010 tarihinde taslak standart yayimlanmis ve 15 Aralik
2010 tarihine kadar kamuoyunun goriigleri toplanmigtir. Tiim bu goriisler degerlendirilmis
ve taslak standart revize edilerek 16 Mayis 2013 tarihinde yeniden yayimlanmstir. Revize
edilen taslak standart ile ilgili goriisler 13 Eyliil 2013 tarihine kadar toplanmustir.

IAS 17 ve FAS 13 igerisinde iki tip kiralamadan bahsedilmektedir. Bunlardan biri
faaliyet kiralamas1 ve digeri finansal kiralamadir. Eger faaliyet kiralamasi yapilirsa bu
islem bilango disinda kalmakta ve sadece gelir tablosunda raporlanmaktadir. Finansal
kiralamada ise islem bilancoya da dahil edilmektedir. Bu standartlarin yerine yeni bir
standart {izerinde c¢alisilmasinin sebebi Agustos 2010 tarihinde yayimlanan taslak
standartta, mevcut standartlara gore faaliyet kiralamasi ve finansal kiralama ayriminin
saglikli sekilde yapilamadigi bazi durumlarda ayni kiralamanin farkli sekilde
muhasebelestirilmesine ve raporlanmasina sebep olabildigi seklinde agiklanmistir. Bu
durum finansal tablo kullanicilarimin, finansal tablolar setinde faaliyet kiralamasi islemi ile
karsilastiklarinda bu kiralamanin bilango lizerindeki etkisini anlamak tizere finansal tablo
dipnotlarim1 ve erisilebilen diger bilgileri kullanarak bilangoda diizeltmeler yapmalarini
gerektirmektedir (Subramanyam, 2014, s.152). IASB ve FASB’in finansal kiralama
islemlerine yonelik yeni bir standart iizerinde ¢aligmalarinin temel sebebi finansal tablo
kullanicilarinin bu ihtiyaglarina cevap verebilmektir.

Agustos 2010 tarihinde yayimlanan taslak standart, finansal kiralama iglemlerinin
muhasebelestirilmesinde ve finansal raporlamasinda “kullanim hakki” modelini ve finansal
tablo dipnotlarinda daha detayli bilgi sunulmasini onermistir. Kullanim hakki modeline
gore kiraci kiralama siiresinin baglangi¢ tarihinde, kullanim hakk: verilen varligi ve kira
O0demelerine iliskin borcu finansal tablosunda raporlamalidir (IASB, 2010, par.10).
Kullanim hakki modeli bu yoniiyle mevcut standartlarda esas alinan sahiplik modelinden
farklidir. Kullanim hakki modeline gore ilgili varlik, kira 6demelerinin bugiinkii degeri ile
bilangoda raporlanir, donemler boyunca amortismana tabi tutulur ve deger diisiikligii
testine tabi olur (IASB, 2010, par.12-24).

Mayis 2013 tarihinde revize edilerek yeniden yayimlanan taslak standart kullanim
hakki modeli Onerisine devam etmis ancak alternatif olarak 12 aydan daha kisa siireli
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yapilan kiralamalarda faaliyet kiralamasi yaklasiminin kullanilabilecegini belirtmistir
(IASB, 2013, par.B45-B).

2. Literatiir incelemesi

Finansal kiralama iglemlerinin finansal raporlamasina yonelik beklenen
degisiklikler ile ilgili literatiirde degisik caligmalar mevcuttur. Caligmalarin bir kismi
degisiklikleri ve bu degisikliklerin sebeplerini ele almakta ve bir diger kismi buna ek olarak
s0z konusu degisikliklerin finansal tablolar tizerindeki etkilerini incelemektedir.

Jamal ve Tan (2010) yaptiklar1 ¢aligmada finansal kiralama ile ilgili standartlari
belirterek kural bazli standartlar kullanildiginda yoneticilerin sirket borglarini bilango
disinda tutma egiliminde olduklarimi vurgulamislardir. Bu nedenle ilke bazli standartlarin
finansal raporlama kalitesini artirdigini ileri siirmiislerdir. Isletmeler faaliyetlerini yiiriitmek
icin gerekli olan yatirnmlarim1 diger finansman teknikleri yerine finansal kiralama ile
yapmalarinin nedeni ekonomik sebeplerin yaninda finansal kiralamanin, isletmenin
borglarini bilango diginda birakmaya firsat vermesi olarak agiklanmaktadir (Monson, 2001,
5.279). FASB ve IASB bu goriislere paralel sekilde {izerinde g¢alistiklar1 yeni finansal
raporlama standardini ilke bazli olarak hazirlamaktadirlar. Hazirlanmakta olan yeni standart
ile, kiralamada faaliyet ve finansal ayrimmninin ortadan kalkmasi ve kiralamadan dogan hak
ve yiikiimliliiklerin bilangoda raporlanmasinin saglanmasi beklenmektedir (Knubley, 2010,
5.324; Berberoglu, 2011, 5.2).

Bu gelismelere paralel olarak, bilango dis1 finansman araci olarak kullanilan
faaliyet kiralamasinin finansal raporlamasinda yapilacak degisikliklerle birlikte finansal
kiralama sektoriiniin, kiract konumunda olan isletmeler icin, cazibesinin azalacagr da
belirtilmektedir (Ciesielski ve Weirich, 2010, s.54). Burada ortaya ¢ikan bir diger durum da
finansal tablolar1 hazirlayan yani kiract pozisyonunda olan isletmeler ile finansal tablo
kullanicilar1 arasindaki ¢ikar catigmasidir. Hazirlanmakta olan yeni standardin bu g¢ikar
dengesini dikkate almas1 gerekmektedir (Beattie vd., 2006, $.99). Ornegin kredi kullanmak
isteyen bir isletmenin finansal tablo kullanicis1 konumunda olan bir banka, finansal
tablolarin diiriist bigimde sunulmasini yani gergekte varolan tiim borglarin bilangoda
raporlanmasint bekleyecektir. ~ Halbuki, finansal kiralama yerine faaliyet kiralamasi
yaklagimiyla raporlama yapmak isletmenin borglarmi daha az gostererek kredibilitesini
yiikseltebilecektir.

Kullanim hakki modelini 6neren finansal kiralama ile ilgili yeni standart, ilgili
varligin ve bu varliktan dogan yiikiimliliigiin bilangoda, bu varlikla ilgili amortisman
giderinin ve ytikiimliiliiklerden kaynaklanan faiz giderinin gelir tablosunda raporlanmasini
gerektirmektedir. Bu degisikliklerin finansal tablolarda 6zellikle faiz karsilama, kaldirag ve
karlilik oranlar1 tizerinde etkileri olmasi beklenmektedir (Singh, 2011, s.825). Bu yeni
durum finansal oranlarin karsilastirilabilirligini 6nemli 6l¢lide artirmaktadir (Jennings ve
Marques, 2013, s.52). Durocher ve Fortin (2009) yaptiklar1 ¢alismada finansal oranlarda
meydana gelebilecek bu degisikliklerin bankalar tarafindan kredi taleplerinin
degerlendirilmesi asamasinda, 6zellikle sermaye yapisi, likidite durumu, geri 6deme giicii
ve risk belirleme gibi konularda etkili olacagini ortaya koymuslardir.

Ingiltere’de 1994 yilinda 232 halka agik isletme iizerinde yapilan arastirmanin
sonuglarina gore, faaliyet kiralamasi yoluyla edinilen varliklarin ve bu varliklara iliskin
yiiktimliiliiklerin bilangoda raporlamasi yapildiginda, baska bir deyisle s6z konusu varliklar
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aktiflestirildiginde, isletmelerin gergekte uzun vadeli borglarinin ortalama olarak %39’unu
raporlamadiklar tespit edilmistir (Beattie vd., 1998, s.253). 1995 yilinda Yeni Zelanda
Borsasi’nda iglem goéren 38 isletme iizerinde yapilan benzer bir ¢alismada uzun vadeli
borglarin 6nemli sekilde artacagi ve bu durumun finansal oranlar iizerinde etkili olacagi
belirtilmistir (Bennett ve Bradbury, 2003, s.112). Almanya’da 2005 yilinda halka agik 90
isletme iizerinde yapilan c¢alismada, faaliyet kiralamasiyla edinilen varliklar
aktiflestirildiginde, Ozellikle bilancoyla ilgili finansal oranlarin Alman Muhasebe
Standartlari’na gore hazirlanan finansal tablolarda, IFRS veya US GAAP uygulanarak
hazirlanan finansal tablolara gore daha ¢ok degistigi gézlemlenmistir (Fiilbier vd., 2008,
5.140).

Amerika Birlesik Devletleri’nde 2009 yilinda Fortune 500 listesine giren ilk 200
isletmeden secilen 91 igletme iizerinde yapilan aragtirmaya gore yeni standardin bu
isletmelere uygulanmasi durumunda 29 isletmenin toplam borcunun en az %10 degisecegi
ve 50 isletmenin toplam borcunun %5’ten daha az degisecegi tespit edilmistir (Grossman
ve Grossman, 2010, s.6). PricewaterhouseCoopers (2009) tarafindan 2008 yili finansal
tablolar1 tizerinde 54 iilkede degisik sektorlerde faaliyet gosteren 3000 halka agik isletme
iizerinde yiiriitiilen arastima sonuglarina gore isletmelerin gelir tablolarinda raporladiklari
faiz giderinin %58 artabilecegi ve bu faiz giderine sebep olan finansal kiralama borglarinin
isletmelerin %241 igin %25 artabilecegi sonucuna ulasilmistir.

Havayolu isletmeleri ucaklar i¢in yatirim yaparken finansal kiralama teknigini
finansman araci olarak sik¢a kullanmaktadirlar. Bu nedenle literatiirde 6zellikle tasimacilik
ve havayolu isletmeleri iizerinde yapilan ¢alismalar da mevcuttur. Gritta ve Lipman (2010)
Amerika Birlesik Devletleri’nde faaliyet gosteren havayolu isletmeleri iizerinde, daha 6nce
1974 ve 1994 yilinda yaptiklari benzer c¢aligmalar ile karsilagtirmali olarak, arastirma
yapmuglardir. Bulduklart sonuglara gore havayolu isletmeleri finansal zorluklar
yasamaktadirlar ve bazi havayolu isletmeleri, kullandiklar1 ugaklar faaliyet kiralama yerine
finansal kiralama olarak bilangolarinda raporladiklarinda 6zsermayeleri eksi degerlere
diismektedir. Yine Amerika Birlesik Devletleri’nde tagimacilik sektoriinii genel olarak
inceleyen baska bir caligmada, sektorde faaliyet kiralamasinin finansal kiralamalaya
oraninin 18’¢ 1 oldugu ve bu durumun havayolu isletmelerinde 26’ya 1 degerine ulastigt
vurgulanmistir. Ayni ¢aligmada verilen 6rnekte, 1973 yilinda United Airlines bilangosunda
936 milyon $ uzun vadeli borg yer aldigi ve 6zsermayenin 700 milyon $ oldugu ve buna
gore hesaplanacak bor¢/6zsermaye oraninin yonetilebilir oldugu belirtilmis ancak faaliyet
kiralamasindan dogan 815 milyon $ tutarindaki borcun bilangoda raporlanmasi halinde
finansal tablo kullanicilarinin United Airlines’in ciddi bir bor¢ problemi ile karsi karsiya
oldugunu goéreceklerini vurgulamigtir (Tang ve Fiedler, 2010, 5.463).

3. Bir Havayolu isletmesinde Vak’a Cahismasi

Vak’a ¢alismas1 Amerika Birlesik Devletleri’nin baslica havayolu isletmelerinden
biri olan Delta Havayollari’nin Amerikan Genel Kabul Gérmiis Muhasebe Ilkeleri’ne gore
hazirlanmig finansal tablolar1 tizerinde yapilmistir. Vak’a konusu olarak bu isletmenin
secilmesinde finansal kiralamaya gore faaliyet kiralamasimi daha fazla tercih etmesi etkili
olmustur.

Delta Havayollar1 yasadig: finansal zorluklar nedeniyle 2005 yilinda iflas siirecine
girmistir. Delta Havayollar1 ylriittiigii reorganizasyon ve yeniden yapilandirma ¢alismalar1
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ile 2007 yilinda iflas siirecinden ¢ikmayr bagarmustir. Ayrica 2008 yilinda Amerika
Birlesik Devletleri’nin &nde gelen havayolu isletmelerinden biri olan Northwest
Havayollar1 ile kendi catis1 altinda birlesmistir. 2008 ve 2009 yillarim zarar ile kapatan
isletme 2010 yil1 itibariyla yeniden kar etmeye baslamistir. 31 Aralik 2013 tarihi itibariyla
78.000 civarinda personeli ve filosunda 743 adet ucagi bulunmaktadir (Delta Havayollari,
2014).

Vak’a caligmasinda Delta Havayollari’nin yeniden kar etmeye basladigi yil olan
2010 y1li faaliyet raporunda yer alan bilgilerden, varsayimlarda kullanilmak {izere Finansal
Kiralama ve Finans Vakfi’nin (ELFF) yapmis oldugu finansal analizlerden ve faaliyet
kiralamasini finansal tablolarda kullanim hakki modeli yaklasimiyla raporlayabilmek igin
yapilmasi gereken hesaplamalarla ilgili olarak literatiirde Onerilen yontemlerden
yararlanilmistir (Imhoff vd., 1991; Imhoff vd.1997; ELFF, 2011). Vak’a ¢aligmasinin amact
finansal kiralama islemlerinin muhasebelestirilmesi ve finansal raporlamasinda
uygulanmasi beklenen kullamim hakki modelinin isletmenin finansal tablolarinda ve
finansal oranlarinda meydana getirdigi degisiklikleri ortaya koymaktir.

Isletmenin 2010 yili faaliyet raporu incelendiginde, finansal tablo dipnotlarinda
kiralamalara iligskin gelecek bes yil igerisinde yapacagi 6demelerin bilgisini sundugu
goriilmektedir. Delta Havayollari’nin 113 adet finansal kiralamas: yoluyla ve 111 adet
faaliyet kiralamasiyla kullandigi u¢agi bulunmaktadir. Buna ek olarak anlasmali tasiyicilar
araciligiyla faaliyet kiralamasiyla kullandigi 540 adet ucagi bulunmaktadir. Tablo-1’de
isletmenin finansal kiralamaya iliskin 6demeleri ve iptal edilemez sozlesmelere dayali
faaliyet kiralamasina iliskin 6demeleri yillar itibariyla yer almaktadir.

Tablo.1 Delta Havayollari’nin Finansal ve Faaliyet Kiralama Odemeleri (Milyon $)

Yillar Finansal Kiralama Faaliyet Kiralamasi

Odemeleri Odemeleri
2011 214 1.420
2012 193 1.351
2013 160 1.320
2014 130 1.263
2015 124 1.169
2015 sonrasi 404 8.423
Toplam 1.225 14.946

Tablo-1 incelendiginde faaliyet kiralamasi 6demelerinin finansal kiralamadan daha
yiiksek olmasi isletmenin kiralama yoluyla edindigi ugaklar1 ¢ogunlukla finansal kiralama
yerine faaliyet kiralamasi olarak siniflandirmayi tercih ettigini ortaya koymaktadir.

Kullanim hakki modeli uygulandiginda igletmenin faaliyet kiralamasindan dogan
2010 yili kira gideri tutarinin gelir tablosundan g¢ikarilmast gerekecektir. Kira giderinin
yerine kiralanan ugaklarin varlik olarak ve kira borcunun ise uzun vadeli bor¢ olarak
bilangoda raporlanmasindan dogan amortisman gideri ve faiz gideri unsurlari karsimiza
¢ikacaktir. Delta Havayollari’nin yapmis oldugu faaliyet kiralamalarimi, kullanim hakki
modeline uygun sekilde, finansal tablolarda finansal kiralama seklinde raporlayabilmek igin
faaliyet kiralamasi Odemelerinin net bugiinkii degerinin hesaplanmasi gerekmektedir.
Tablo-2’de yapilan hesaplamalar sonucunda elde edilen veriler sunulmustur.
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Tablo.2 Faaliyet Kiralamalarinin Finansal Kiralama Olarak Raporlama Hesaplamalar:

Veriler (Milyon $)
Gelecekteki faaliyet kiralamasi 6demelerinin net bugiinkii degeri = 10.769
2010 yili amortisman giderindeki artig = 794
2010 yili faiz giderindeki artig = 700
31.12.2010 itibartyla varliklardaki net artig = 10.078
31.12.2010 itibariyla borglardaki net artis = 10.269
31.12.2010 itibartyla 6zsermayedeki net azalis = (191)

2011 yili ve sonrasinda yapilacak faaliyet kiralamasi1 6demelerinin net bugiinkii
degerinin hesaplanmasinda iskonto oraninin belirlenmesi ve finansal tablo dipnotlarinda
bilgisi verilmeyen 2015 yili sonrast 6demelerin ne kadar siireceginin bilinmesi 6nem arz
etmektedir. Iskonto orani olarak ayni yil daha dnce yapilmig bir ¢aligmada kullanilan ~ %
6,5 orani1 esas alinmistir (ELFF, 2011, s.21).

2015 yilt sonrasinda faaliyet kiralamasi 6demelerin ne kadar siirecegi ise Imhoff
vd. (1991; 1997) calismalarindaki hesaplamaya uygun sekilde yapilmistir. Hesaplama igin
Tablo-1°de yer alan verilerden faydalamilmistir. Buna gore, 2015 sonrasindaki faaliyet
kiralamas1 édemelerinin toplaminin, 2011-2015 yillar1 arasindaki yillik ortalama faaliyet
kiralamas1 6demesine boliinmesiyle gelecekteki faaliyet kiralamasi ddemelerinin yaklasik
olarak 7 yil (2016-2022 yillar1 arasi) siirecegi tahmin edilmistir. Belirlenen 6deme siiresi,
iskonto orani ve ortalama 6deme tutar1 dikkate alinarak gelecekteki faaliyet kiralamasi
O6demelerinin net bugiinkii degeri 10.769$ olarak hesaplanmustir.

Amortisman gideri ile, faiz giderinde meydana gelen artig ve olusan ertelenmis
vergi varligi verilerinin elde edilmesinde Finansal Kiralama ve Finans Vakfi’nin yaptigi
analizden faydalanilmistir (ELLF, 2011, 5.29). Yapilan analizde amortisman gideri dogrusal
amortisman yontemine gore, faiz gideri % 6,5 ile faaliyet kiralamasi 6demelerinin net
bugiinkii degerinin carpilmasiyla ve ertelenmis vergi varligt vergi kurallari ile muhasebe
ilkeleri arasindaki farklar dikkate alinarak hesaplanmustir.

Faaliyet kiralamalarinin finansal kiralama olarak raporlanmas: halinde
varliklardaki net artis, gelecekteki faaliyet kiralamasi 6demelerinin net bugiinkii degerinden
donemin amortisman giderindeki artig tutarmin diisiilmesi ve ertelenmis vergi varliginin
eklenmesi suretiyle bulunabilecektir (10.769%-794$+103$=10.0788%). Borglardaki net artis
ise gelecekteki faaliyet kiralamas1 6demelerinin net bugiinkii degerinden, kiralamaya iligskin
2010 yilinda yapilan anapara Odemesinin distilmesiyle bulunabilecektir (10.769$-
500$=10.2698%). Varliklar ve borglardaki bu degisim karsisinda Ozsermayede diisiis
meydana gelmistir (19183).

Tablo-3’te Delta Havayollar’'nmin  31.12.2010 tarihli kismi bilangosu yer
almaktadir. Mevcut ve yeni durum karsilagtirilmasinda goriilebilecegi lizere isletme mevcut
durumda kiralama yoluyla edindigi ucgaklar1 ¢ogunlukla finansal kiralama yerine faaliyet
kiralamas1 olarak siniflandirmay1 ve bu dogrultuda raporlamayi tercih ederek bilango dist
finansman saglamistir.
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Tablo.3 Delta Havayollar’’min 31.12.2010 Tarihli Kismi Bilangosu (Milyon $)

Delta Havayollar1 31.12.2010 Tarihli Kismi Bilangosu
Mevcut Yeni Mevcut Yeni

Donen Kisa Vadeli

Varliklar 7.307 7.307 | Borglar 11.385 11.385
Uzun Vadeli

Duran Borglar 30.906 41.175

Varliklar 35.881 45.959 | Ozsermaye 897 706

Toplam 43.188 53.266 | Toplam 43.188 53.266

Tablo-4’te Delta Havayollari’nin

2010 yili kismi gelir tablosu

yer almaktadir.

Mevcut gelir tablosunda kira gideri raporlanirken yeni durumda kira gideri olusmamakta ve
bunun yerine amortisman giderinde ve faiz giderinde artis meydana gelmektedir. Ayrica
finansal kiralama yaklagimiyla raporlama yapildiginda bu durum, 6zsermayedeki azalig ve
olusan ertelenmis vergi varlig1 arasindaki fark kadar ertelenmis vergi geliri dogurmaktadir
(Duke vd., 2012, 5.60).

Tablo.4 Delta Havayollari’nin 2010 Y1ili Kismi Gelir Tablosu (Milyon $)

Delta Havayollar1 2010 Y1ili Kismi Gelir Tablosu

Mevcut Yeni

Gelirler 31.755 31.755
Faaliyet Giderleri (29.538) (29.760)

Kira Gideri (1.200) 0

Amortisman Gideri (1.511) (2.305)
Faaliyet Kan 2.217 1.995
Faiz Gideri (1.185) (1.885)
Diger Giderler (424) (424)
Vergi Oncesi Kir 608 314
Vergi (15) 88
Net Kér 593 402

Tim bu bilgiler 1s18inda, Delta Havayollari’nin finansal tablolarini finansal
kiralamaya iliskin olarak Onerilen yeni finansal raporlama yaklagimi dogrultusunda

hazirlamast durumunda finansal oranlarimin  6nemli olglide degisecegi Tablo-5’te

goriilmektedir.

Tablo.5 Delta Havayollari’nin 2010 Y1l Baslica Finansal Oranlar
Finansal Oranlar Mevcut Yeni
Bor¢lar / Ozsermaye Orani 47.1 74.5
U.V. Bor¢lar / Toplam Varliklar Oram % 72 % 77
Faiz Karsilama Orani [(Net Kar + Faiz Gideri)/Faiz Gideri] 15 1.2
Faaliyet Kdr: Orami (Faaliyet Kar1 / Net Satislar) %7 % 6
Net Kar Orani (Net Kar / Net Satislar) %2 %1
Ozsermaye Karlilik Orani (Net Kar / Ozsermaye) % 66 % 57
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Tablo-5teki finansal oranlar incelendiginde faiz karsilama, kaldirag ve karlilik
oranlarin degistigi goriilmektedir. Isletmenin bilangcoda raporlanan mevcut borglarina
faaliyet kiralamasindan kaynaklanan borglar eklendiginde, borglarin 6zsermayeye orani ve
bu borglardan dogacak faiz gideri artmaktadir. Isletmenin siirekliligine iliskin riskler ortaya
¢ikabilecektir. Faiz karsilama oranindaki diislis isletmenin kredibilitesini diigiirebilecektir.
Faaliyet kiralamasi yaklagimiyla bilango dist tutulan ugaklar, bilangoda varlik olarak
raporlandiginda buradan dogacak olan amortisman giderleri ve borglardan dogacak olan
faiz giderleri karlilik oranlarini azaltmistir.

4. Sonu¢ ve Degerlendirmeler

Gilintimiiztin yiiksek rekabet iceren is ortaminda isletmeler, iktisadi kiymetleri satin
alarak miilkiyetine sahip olabilecekleri gibi kiralayarak sadece kullanim hakkina da sahip
olabilmektedirler. Kiralamay: tercih eden isletmelerin karsisma iki tir kiralama
cikmaktadir: Faaliyet kiralamasi ve finansal kiralama. Faaliyet kiralamas: yapan igletmeler
bilangolarinda bu islemden dolay1 herhangi bir varlik ve yilikiimliilitk raporlamamaktadirlar.
Finansal kiralamada ise s6z konusu iktisadi kiymet bilancoda bir varlik olarak ve bu varligi
edinmekten dogan borg ise yiikiimliiliik olarak raporlanmaktadir. Finansal kiralamayla ilgili
finansal raporlama standartlarinda, raporlamaya iliskin farkli modeller yer almasi bazi
durumlarda isletmelerin, “6ziin Onceligi” ilkesine aykir1 sekilde, kiralama iglemini
oldugundan farkli raporlamalarina neden olabilmektedir.

Yapilan literatiir caligmasina gore isletmelerin egilimi, kiralamalarim faaliyet
kiralamasi olarak siniflandirma ve raporlama yoniindedir. Bu sekilde aslinda var olan bir
yiikiimliilik bilango disinda kalmaktadir. Boylece isletme bilango dis1 finansman saglamis
olmaktadir. Ancak bu durum finansal tablo kullanicilarinin anlagilir, giivenilir,
karsilastirilabilir ve ihtiyaca uygun sekilde bilgi almalarina engel olusturabilmektedir.

Bu gelismeler karsisinda IASB ve FASB 2006 yilinda bagladiklar1 ve halen
ortaklasa yiiriitmeye devam ettikleri ¢aligmada, tiim kiralamalarin kullanim hakki modeline
gore yani tiim faaliyet kiralamalarinin, 12 aydan kisa siireli olan kiralamalar hari¢ olmak
iizere, finansal kiralama olarak muhasebelestirilmesi ve raporlanmasini esas alan bir
yaklasima dogru hareket etmektedirler. Buradaki amag, tiim kiralamalarin bilango igerisine
almmas1 ve dolayisiyla risklerin sadece finansal tablo dipnotlarinda agiklanmasi yerine
dogrudan bilangoda yiikiimliiliik olarak yer almasidir.

Bu ¢alismada finansal kiralama islemlerinin muhasebelestirilmesi ve finansal
raporlamasinda degisiklikler agiklanmis ve s6z konusu degisikliklerin finansal tablolar ve
finansal oranlar {izerindeki etkilerini incelemek iizere bir havayolu igletmesi {izerinde vak’a
caligmas1 yiiriitilmistiir. Vak’a ¢aligmasinda, literatiir ¢alismasindan elde edilen bilgilere
uygun sekilde mevcut standarda gore yapilan finansal raporlama, varliklarin ve borglarin
oldugundan daha diisiikk raporlanmasina sebep olabilmektedir. Bu durum finansal tablo
kullanicilarmin, faaliyet kiralamasinin finansal tablolar tizerindeki etkilerini tahmin yaparak
diizeltmelerini gerektirebilmektedir. TASB ve FASB c¢aligmalarim1 tamamlayarak nihai
standard1 yayimladiklarinda bu sorunlar 6nemli 6l¢giide ortadan kalkabilecektir.
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