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GELIK-KILIMLI BOLGESINDE RAMBLE METODUNUN
TATBIKI VE NETICELERI

Genel Bi'gi: Gelik-Kilimli Bolgesi Zon-
guldak sehrinden 11 kilometre mesafede ve
komiir havzasinin dogusunda olup, Zongul-

dak Ankara demiryoluna 6zel bir hatla bag-
Iidir.

Bolgenin glinliik istihsal tlivenan olarak
7000 ton ve satilabilir istihsal ise 4000 - 4200’
ton civarinda seyretmektedir.

Bolge, istihsal tiniteleri bakimindan 3 ay-
r1 ocaga bolinmiistiir.. Bunlar sirasile Gelik,
Karadon ve Kilimli boliimleridir. Gelik bo-
limiiniin giinliik istihsali 2650 - 2750 ton Ka-
radon boliimiiniin 2300 - 2350 ve Kilimli bo-
limintn ise 1900 - 2000 tondur.

Bolgenin Jeolojisi: Gelik-Kilimli Bolge-
si Gelik-Kozlu antiklinalinin dogu kisminda
Karadon, Kilimli ocaklarinda mezkir antik-
linalin kuzey kanadini, gelik ocaginda ise ku-
zey ve giiney kanatlarini miistereken calig-
maktadir.

Komiir damarlar1 batida kilimli ocagin-
dan doguda gelik damani kadar dogu-bati
yoniinde; gelik damindan sonra ise takriben
kuzey dogu - giiney bat1 yoniinde uzanmak-
tadir.

Damar yatimlar1 Kilimli, Karadon ocak-
larinda Umumiyetle 45° - 50°, Gelik ocaginda
seklinalin kuzey kanadinda 25° - 30°, giiney
kanadinda ise 50° - 60° civarindadir. Komiir
damarlari, irili ufakli tabana atimli birgcok
faylarla parcalanmis olup istihsal kartiyeleri
hudutlar1 ana faylarla tahdit edilmistir. Ana
faylarin atimlar1 100 - 400 metre arasinda de-
gismektedir.

Bolgede, kuzey fayi, I No: fay, 2 No: fay,
III No: fay, IV No: fay, V No: fay, VI No:
fay, VII No: fay, VIII No: fay ve 82 No: fay
olmak tizere 10 adet ana fay bulunmaktadir.

(*) Maden Yiiksek Mihendisi Zonguldak Gelik -
Midir Muavini.

Kilimli Bolge

A. F. BERBEROGLU ( *)

Maden Yilksek Miihendisi
Gelik — 'Kilimli
Bélge Mudir Muavini

Ana faylar Karadon ve Kilimli ocakla-
rinda umumiyetle damar yoniinde, Gelik
ocaginda ise damar yonleri ile belirli acilar
teskil ederek uzanmaktadir.

Gelik bolgesi isletme sahasi kuzeyde ve
dogu yoniinde kretase kalkerleri, glineyde
Midi fay1 ve Uziilmez Bolgesi isletme sahasi
hudutlar ile tahdit edilmisgtir.

Rambleli jAyaklardan istihsal ve
Kazmaci Randimani:

Ramble metodunun tatbiki:

Gelik-Kilimli Bolgesinde ramble meto-
du ilk defa 1958 yilinda Gelik ocaginin gii-
ney kartiyesinde tatbik edilmistir. 1958 yili-
na kadar Gelik ocaginda seklinalin kuzey ka-
nadindaki az yatimli damarlarda gocerlmeli
uzun ayak sistemi ve gliney kanadindaki dik
yatimli damarlarda da, oda ve topuk (tumba
baca) sistemi tatbik edilmekte idi.

Kuzey kartiyelerinde saglanan yliksek
kazmaci randimanlarina mukabil gliney pa-
nolart kazmaci randimanlart ¢cok diisiik git-
mekte idi. Giliney kartiyesi vasati kazmaci
randimani 1957 yilinda ancak 2942 kgr'a ba-
lig olmustur. Kazmaci randimanlarinda artisg
saglamak gayesile kalinliklar1 120 . 1.50 met-
reden daha' ince olan damarlar, bildhere ¢a-
histirllmak tizere birakilmis ve yalniz kalin
damarlardan istihsalin temini cihetine gi-
dilmistir. Fakat hazirlanan istihsal katlari
kisa zamanda bitirilmis ye bir alt katin ha-
zirlanmasina, zaman bakimindan, imkéin
vermemistir. Bu sebeple istihsal kartiyeleri
kapasitesi diisik tutulmus ve bunun tabii
bir neticesi olarakda giliney panolarinda bir
inkisaf saglanamamisgtir.

1958 yilinda giiney kartiyesinde oda ve
topuk sistemi yerine gerek kalin ve gerekse
ince damarlarda gravite ramble metodu tat-
bik edilmistir. Bu metod ilk defa +140/+67
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kotlar1 arasinda 150 - 180 metre kalinligin-
da ve 55° yatimli acenta damarinda denen-
mistir. 1958 yilinda acenta damarinda servi-
se konulan ayaklardan 46500 ton kOomiir is-
tihsal edilmistir ve netice olarak giiney kar-
tiyesi kazmaci randimanlar1 2942 kgr'dan
4595 kgr'a ve Gelik ocagi vasati kazmaci ran-
dimani 3025 kgr'dan 4203 kgr'a yiikselmistir.
Elde edilen neticeler gayet memnuniyet ve-
rici olunca, miiteakip yilda Acenta damarin-
dan bagka 3 metre kalinliginda taban milo-
pero ve 120 metre kalinliginda tavan milo-
pero damarlarinda da rambleli ayaklar ser-
vise konulmustur.

1959 yilinda gravite rambleli ayaklardan
44000 ton ve kuzey panolari pnématik ramb-
leli ayaklardan 74000 ton komiir istihsal edil-
migtir. 1959 yilinda giiney kartiyesi kazmaci
randimani 4641 kgr'a ve kuzey kartiyesi kaz-
mac1 randimani 4399 kgr'a ylikselmistir.

1960 yilinda giiney kartiyesinde 2.50 .. 2.80
metre kalinliginda acilik 1 metre kalinligin-
da venet 130 kalinhiginda cay ve 120 kalin-
liginda hacipetro damarlar1 gravite ramble
metodu ile istihsale alinmis ve 63500 ton ko-
mir istihsal edilmigtir. Kuzey kartiyesindeki
pnomatik rambleli lui ve leonidas damarla-
rindan ise 66500 ton istihsal yapilmistir. 1960
yilinda giliney Kkartiyesi kazmaci randimani
4179 kgr'a ve kuzey kartiyesi kazmaci randi-
mani1 3939 kgr'a balig olmustur.

1960 yilinda Gelik ocagi vasati kazmaci
randimani 4021 kgr'dir. Kazmaci randiman-
larinda bir evvelki yilma nisbetle miisahade
edilen dustkligiin baglica amili, su patla-
mas1 neticesinde ocagin istihsal kartiyeleri-
nin uzun middet su altinda kalmasidir.

1961 yilinda ise giiney kartiyesinde Acen-
ta, acilik tavan, acilik taban, venet, piri¢c ve
cay damarlar1 gravite ramble metodu ile is-
tihsale alinmis ve 128500 ton komiir istihsal
edilmistir. Kuzey kartiyesinde, pnomatik
ramble ile isletilen lui ve leonidas panolari
1960 yilinda bitirilmistir.

1961 yilinda gliney kartiyesi kazmaci ran-
dimani1 5090 kgr'a ve ocak vasati kazmaci
randimant 5084 kgr'a yiikselmistir. 1961 yili
dahil Gelik ocagindan gravite rambleli ayak-
lardan 251000 ton, pnOmatik rambleli ayak-
lardan 178500 ton olmak lizere cem'an 429500
ton komiir istihsal edilmistir.

Karadon Boliimii:
Karadon ocaginda ise ilk defa 1960 yi-

linda gravite ramble metodu denenmis ve 3
metre kalinhigindaki domuzcu ve 12 metre
kalinligindaki domuzcu pici damarlarindan,
1960 yili zarfinda 27500 ton koOmiir istihsal
edilmistir.

Karadon ocaginin 1960 yili umumi kaz-
maci1 randimani 3370 kgr'a yiikselmistir. Bir
yil onceki kazmaci randimani 3353 kgr'dir.
1961 yilinda ramble ile isletme metodu diger
damarlarada tesmil edilerek, mezk{r yil i¢in-
de 7zpO/i—83 kotlar1 arasindaki 3 metre ka-
linligindaki biiyiik damardan 42000 ton, 12
kalinligindaki unudulmus damarindan 7500
ton, 3 metre kalinligindaki domuzcu dama-
rindan 13500 ton ve 15 metre kalinligindaki
domuzcu pi¢i damarindan 26500 ton olmak «,
tizere cem'an 89500 ton kOmiir istihsal edil-
mistir. 1961 yilinda Karadon ocaginin kaz-
mac1 randimani 3370 kgr'dan 3940 kgr'a yiik-
selmistir.

Kilimli Boliimii :

Kilimli ocaginda'da ramble ile isletme
metodu ilk defa 1960 yilinda denenmis ve
mezkir yil zarfinda 3 metre kalinligindaki
acilik damarindan 7000 ton ve 12 metre ka-
linligindaki Hacipetro damarindan 5500 ton
olmak tizere cem'an 12500 ton komiir istih-
sal edilmistir.

1960 yilinda ocagin kazmaci randimani
3386 kgr'dan 3483 kgr'a yiikselmistir.

1961 yilinda 2.50 metre kalinhigindaki
acilik damarindan 19500 ton ve 250 - 3 m.
kalinligindaki ¢ay damarindan ise 38000 ton
olmak lizere rambleli ayaklardan cem'an
57500 ton komiir istihsal edilmistir.

1961 yilinda ocagin kazmaci randimani
3483 kgr'dan 3634 kgr'a yiikselmistir. Kilimli
ocaginda 1960 yilindan 1961 yilinin sonuna
kadar rambleli ayaklardan 70000 ton kOomiir
istihsal edilmistir. Ramble malzemesinin te-
mini: Gelik ocaginin rambleli ayaklari icin
elzem olan ramble malzemesi, evvelce Gelik
karosuna dokiilmiis olan eski Gelik lavari
sistlerinden temin edilmistir.

Mezklr sistler bir elekten  gecirilerek
50 mm. den ince olan pargalar dogrudan
dogruya, 50 mm. den iri olan parcalar ise
50 ton/saat kapasiteli Hazemag kiricisindan
gecirildikten sonra ocaga sevkedilmistir.

+140/+67 kotlar1 arasindaki gravite
rambleli ayaklara, ramble malzemesi 1100
litrelik ocak arabalari ile nakledilmistir.
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Arabalar ayak tias tabanlarinda tnonte
edilmis seyyar doner tumbalardan gecirile-
rek, ayak icine tumba edilmistir. Ramble
malzemesi, ilk Once ayak icinde 8§ mm ka-
linliginda, 150 mm c¢apli, 2 metre uzunlugun-
daki sactan imal edilmis borular icersinde
sevkedilmistir. Bir miiddet sonra malzeme-
nin damarin taban tasi lizerindede kaydigi
tesbit edilerek, boru ile malzeme sevkinden
vazgecilmistir. +20/!—50 kotlar1 arasindaki
pnomatik rambleli ayaklara, ramble malze-
mesi, +140/+20 kotlar1 arasindaki 41 No.lu
dahili kuyuya sakuli olarak monte edilmis
300 mm caplt 7 m. uzunlugundaki celik bo-
rularla sevkedilmistir. Mezklr borularla +20
kotuna indirilen malzeme 8 mm. kalinligin-
da sactan imal edilmis 15 tonluk siloda depo
edilerek, 1100 litrelik ocak arabalari ile ayak
bast tabanlarmdaki doner tumbalara sevke-
dilmistir. Doéner tumbalardan cift zincirli
konveyorler lizerine tumba edilen malzeme
ramble makinesine yilkseltilerek 150 mm.
capli ve 3 metre wuzunlugundaki o6zel celik
boru sebekesi vasitasile, 5 atmosfer basingh
hava yardimile ayak igine ptskirtiilmiis tur.

+67/+0 kotlar1 arasindaki gravite ramb-
leli ayaklar icin, ramble malzemesi Catalagzi
lavuarmdan temin edilmistir.

50 mm eb'admdaki sistler 5 tonluk met-
riVhnt vagonlar1 ile Karadon karosuna nak-
ledilmis ve +30/+50 kotlar1 arasindaki 100
metreuzunlugunda bir bant ile - 50 kotuna
yukseltilen sistler, 5 tonluk Trolley vagonla-
1 ile ocaga sevkedilmistir +50 kotunda 5
tonluk doner1 tumbadan gecirilen bu sistler
50 mette uzunlugundaki bir bant ile +67 ko-
tuna yiikseltildikten sonra 1100 litrelik ocak
arabala ile +67 korundaki ayak bas taban-
lanndaki sevdir doner tumbalardan ayak
icin tumba edilmistir.

Karadon ocaginda, +0/-83 kotlar:
sindaki gravite rambleli

ara-
ayak icin elzem olan

malzemeside Catalagzilavurindantest edilmistir.
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gravite rambleli
ramble malzemesi
min edilmistir.

olan
lavuarmdan te-

ayaklar icin elzem
Kilimli

50 mm. eb'admdaki sistler Kilimli 1avu-
ar1 sist silosunda depo edilecek, li¢ linite c¢ift
zincirli konveyorlerle +20 kotundan +50 Ki-
limli ocagi Bacaagzi kotuna yiikseltilmis ve
buradan 1100 litrelik ocak arabalarile ocaga
sevkedilmistir. 450/—100 kotlar1 arasindaki
iki adet dahili uyudan —100 kotuna indiri-
len sistler, ayakbaslanndaki seyyar doéner
tumbalardan gecirilerek dogrudan dogruya
ayak igcine tumba edilmistir.

1958 yilindan 1961 yilinin sonuna kadar
rambleli ayaklara doldurulan sist miktari
339185 M’ ve kullanilan ramble teli miktar:
ise 86500 metreye balig olmustur.

Atide servise konulacak olan rambleli
ayaklar icin, giinde 1500 - 1900 M’ ramble
malzemesine ihtiyac olacaktir. Ocaklar icin
lizumlu olan mezklir malzeme Karadon
transfer istasyonunda tesis edilecek Kkirici-
lar vasitasile temin edilecektir.

Ocak taslari, Karadon transfer istasyo-
nunda mevcut 200 ton/saat kapasiteli ¢eneli
kirictda 150 mm. kirildiktan sonra 150
ton/saat kapasiteli ikinci bir kiricidan ge-
cirilerek en biiylik parga ebadi 50 mm'e di-
sturiilecektir. Mezk(ir malzeme kurulacak bir
bant devresi ile +30 kotundan +50 Kara-
don bacaagzi seviyesine yilikseltilecektir. Bu-
radan Kilimli ocagina +50 Karadon Kilimli
irtibat tlineli vasitasile 1100 litrelik ocak ara-
balar: ile giinde 500 M’, Gelik ocagina, 5 ton-
luk trolley vagonlari ile giinde 700 M’
Karadon ocaginda ise 1100 litrelik ara-
balarla giinde 650 - 700 m’ ramble mal-
zemesi sevkedilecektir. Boylece, simdi-
ye kadar, transfer istasyonunda kirilarak
150 - 200 mm eb'adma diisiiriilen 1agim tas-
larinin, 2.5 kilometre uzunlugundaki bant
devresile denize kadar nakli meseleside On-
lenmis olacaktir. Boylece hem mevcut bant-
arm Oomri uzamis olacak, hemde 14gim tas-
isW ramble malzemesi olarak ocaklarda kul-
lanVlacak ve malzemenin temini iside kon-
santre edilmis olacaktir.

Netice: Gelik-Kilimli boélgesinde ilk de-
fa 1958 yilinda baslayan rambleli ayak tatbi-
katinin memnuniyet verici olusu, mezk{r me-
todun diger damarlarada tesmili hususunda
cesaretimizi artirmis ve rambleli ayaklardan
elde edilen komiir istihsali miiteakip yillar-
da asagida goriilecegi vechile artmigtir. 1958
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yilinda 53000 ton, 1959 yilinda 118000 ton,
1960 yilinda 170000 ton ve 1961 yilinda ise
275500 ton olmak iizere, gerek pnOmatik ve
gerekse gravite rambleli ayaklardan cem'an
616500 ton komiir istihsal edilmistir.

Ramble metoduna paralel olarak komiir
kazisinda kazma yerine martopikoriin kaim
olmas: suretiylede Bolge kazmaci randimani
1957 yilinda 3219 kgr'dan, ~58 "yilinda 3628
kgr'a 1959 yilinda 3678 kgi-a, 1960-yilinda
3608 kgr'a, 1961 yilinda ise 4209 kgr'a yiik-
seltilmistir.

A. F. BERBEROGLU (*)

Ramble metodunun tatbiki ile ayak go-
clikleri azalmis, istikrarli istihsal, ve daha
efektif havalandirma temin edilmis ve BOI-
gemizde acilik gibi yangina miisait kaim da-
marlarda sik sik vukua gelen ocak yangin-
lar1 onlenmistir.

Bundan bagka ramble metodu dik ya-
timli ince damarlarda uzun ayak isletme me-
todunun tatbikine imkan vermis olmaklada
kazmaci randimanlarinda hissedilir derece-
de bir artig saglanmistir.

GELIK - KiLIMLI BOLGESI 1948 - 1961 YILLARINA AIT

KAZMACI RANDIMANI
Yillar Gelik. Karadon, I(ilimli Bélge 1
B3 0mii Balimi B3[0md )
1948 Kazrnact 3068 2929 2878 2754
1949 Kazmac) 3256 2469 2347 26457
1950 Kazmae: 3335 a8y 2393 273
1951 Kazmact 2507 2846 - 2424 2823
1952 Kazmac 3020 : 2833 240 2724
1953 Kazmac) 3061 e85 2587 - 2776
1954 Kazmaet 3122 2943 2741 2932
1955 Kazmaci T 00 2893 2952 2920
! 1956 Kazmaci 3025 5057 2970 3013
f 1957 Kazmac 3025 3044 3384 3219 /
1958 Kazmact 4903 3280 3412 3623
1059 Kazmag 3% w3358 3385 %73
1960 Kazrnaci 4022/‘ ) 3370 3482 3608
o6 Kazmact 50%4 - i:mp. ’ E “aap
AN



GELIK - KiLiMLi BOLGESIi RAMBLE SiSTEMI iLE ISTAHSAL EDILEN TONAJ TABLOSU

G E L i K ARADON Kitimz¢ti
Y1 LLAR Y I LLAR Y1 LLAR
Damarlar Boldm Biilil:m Bélim Bifge
Yeakdnu Yekinu YekOnu Yekinu
1958 1959 1950 1961 1958 1959 1960 1961 1958 1959 il 961

Biiyiik - - - - . - - — | 42000 42000 - - - - - 42000
Unudulmos - — - —_ — — ~ — 7500 7500 - —_— — _ - 7500
Diorrvzew — -_— —_— — — — — { 24000 | 13500 37500 - — — — - 37500
Bomuzey Figl — _ ann - - - - asi0 | 28800 30000 - _ - —_ -_ 30000
Acenia 46500 13500 — | 20000 3300 - — — _— - - —— —_ — — BO000
Milopero —_ 30500 — —_ 20508 -_ — —_ — _— —_— —_— — —_— — A0500
Leonides 3000 | 45000 1 43500 — 1500 — — - - — - — — — — @500
Loi 3500 | 29000 ] 23000 — 55500 -_— —_ — - — — — - - —_ — 55500
Acilik T, — - - 146500 16500 —_ - _— — - -_ — - — — 16500
Acihk Th, - — 12500 | 58000 FOS00 —_ - - -_ b - - 7000 19500 26500 97000
I Mo: bamar - — | 13500 } 15500 34000 — - ~— -— - - —_ - - —_ 24000
Pirig — —_ = | 14000 T6000 -— - — -— -_ - —_ —_ —_ 16000
Cay - —f 22500 | 2500 25000 - - - - - —_ - — | 38000 38000 3000
H. Petrer - = | 10003 —_ 10000 i - - — — -_ - — 3500 —_ 5500 15500
Yekén 53000 | 198040 | 130000 | T23500 429500 [1 — — | 7500 59500 117000 - - 12500 5?500 70000 416500
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