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Ozet

1970’lerde petrol ihtiyaci ve sikintisi ciddi bir ¢alkantiya sebep olmustur. Bu iklim
altinda, Batili devletlere petroliin verimli bicimde tasinmasi geregi bilyiik tankerlerin
ingasint da beraberinde getirmistir. Fakat, bu bilyiik tasitlarin limanlarda agirlanmasina
dair yeni bir sorun da ortaya c¢ikmustir. O giinlerde, sanayilesmis devletlerde bu
biyiikliikteki tagitlar1 misafir edebilecek uygunlukta bir liman bulunmamaktaydi. Boylece,
denizlerin bu devasa tasitlarim misafir edecek derin su limam projeleri gelistirildi.
Giinlimiizde, bu trend devam etmekte ve sadece tankerlerle de smirli olmamaktadir; misal,
sayilan bu nedenlerden &tiirli devasa ebatlarda konteyner gemileri insa edilmektedir. Derin
su limani insaat1 ihtiyaci giiniimiizde hi¢ olmadigi kadar 6nemlidir. Bu kisa makalede,
Gdansk’ta inga edilecek derin su limani 6zelinde kiyidan agikta konumlanan derin su
limanlarinin  hukuki statiisii ele alinacaktir. Boylelikle, bu makale su sekilde
olusturulmustur. Sirasiyla limanlarin, demiryerlerinin ve derin su limanlarinin
tanimlanmasi; derin su limanlarinin 6nemi; planlanan ve halihazirda inga edilmis derin su
limanlar1; uluslararasi deniz hukukunda derin su limanlarinin hukuki statiisii; gdansk
Korfezinde inga edilecek derin su limaninin kisa bir degerlendirmesi ve Sonug.

Anahtar Kelimeler: Limanlar, demiryerleri, derin su limanlari, yapay adalar,
Gdansk Korfezi.

Abstract

The demand for and shortage of petroleum caused a serious turmoil in the 1970s.
Under this climate, the necessity to transport petroleum to the Western Countries
efficiently brought forward the construction of huge tankers. But, then a different kind of
problem had come to being, which was the accommodation of these enormous vehicles in
the ports. In those days, there were no sufficient ports that could host vehicles of these size
in the industrialized states. Thus, deepwater port projects had been developed in order to
host these gigantic vehicles of the sea. Today, this trend continues and is not limited
merely to the tankers; for example, container ships of gigantic proportions have been built
because of these aforementioned enterprises. Now more than ever, the need to build
deepwater ports is crucial. In this short article the legal status of the offshore deepwater
ports will be dealt with, by situating the offshore deepwater port project of Gdansk under
scrutiny. Henceforth with the article will be arranged as follows: definitions of ports,
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roadsteads, and deepwater ports respectively; the importance of the deepwater ports; the
planed and already built projects of deepwater ports; the legal status of the deepwater
ports in international law of the sea; the brief assessment of said deepwater port project
that will be built in the Gulf of Gdansk, and conclusions.

Keywords: Ports, roadsteads, deepwater ports”, artificial islands, Gulf of Gdansk.

Giris

Polonya’nin en énemli limanlarindan Gdansk’in da bulundugu aym
adli korfezinde' insa edilmesi planlanan derin su limanina iliskin
haberlerle’ birlikte, 1970’lerin basinda &zellikle Amerika Birlesik
Devletleri’nde ortaya ¢ikan ve tartigtlan® derin su limanlarmin hukuki
statiilerinin ne olmas1 gerektigi konusundaki tartismalar1 bir kez daha ele
almak ve bugiinkii statiilerini degerlendirmekte fayda vardir.

! Baltik Denizinin giiney dogusunda yer alan ve kendi igerisinde de ayrica iki kiigiik
korfezi barindiran Gdansk Korfezi iki devlet, Polonya ve Rusya Federasyonu ile
cevrilidir. Bir yanda korfezin batisinda yer alan ¢engel bi¢imli uzanim olan Hel
yarimadasi kuzey batida Puck Korfezini olustururken, diger yanda korfezin
giineydogusunda Gdansk Korfezine akan Vistula Nehrinin lagiiniinii olusturan ve
Baltiiski Bogaziyla baglanan ayni adli lagin ve lagiini aywran Vistula Dili
bulunmaktadir. Belirtilmelidir ki, giiniimiizde Polonya’ya ait kisimda kalan Gdansk, I.
Diinya Savasi sonrasinda Danzig olarak Polonya’dan bagimsiz serbest bir sehir
konumundayken, Polonya’nin ticaretini kuvvetlendirmek adina onun 15 km kuzeyinde,
Gdyna’da, Polonya’nin kendi smirlari dahilinde kalacak bir liman kurulmasi
kararlastirilmig ve boylece ilgili alanda Gdyna Limani kurulmustur. Bu limanlara dair
ayrintili bilgi ve degerlendirmeler i¢in bkz. MIKOLAJSKI J., Polish Sea-Ports, Their
Hinterlands and Forelands, Geographica Polonica, vol. 2, 1964, s. 221-229, 6zellikle s.
222-224. Ayrica bkz. OCIOSZYNSKI T., Poland on the Baltic, Polonia Publishing
House, Warsaw 1960, 6zellikle s. 58-64.

2 Bkz. “Polonya Derin Deniz Limam Insa Ediyor”, Deniz Haber, via
www.denizhaber.com.tr/polonya-derin-deniz-limani-insa-ediyor-haber-77912.htm
(ziyaret tarihi: 20/11/17); “Poland to Construct New Deep-Water Port with 100 MMT
Cargo  Turnover”, Hellenic Shipping News, November 24 2017 Vvia
www.hellenicshippingnews.com/poland-to-construct-new-deep-water-port-with-100-
mmt-cargo-turnover/ (son ziyaret tarihi: 05/01/18). Kuskusuz bu egilim Gdansk
Limaniyla sinirh degildir. Asagida da goriilecegi iizere, bagimsiz olarak kiyidan agikta
insa edilmig bir¢ok derin su limani1 bir kenara, halihazirda, Gdansk Limaninin kendisi de
dahil mevcut 6nemli limanlarin, kendi bilinyelerinde, sinirli da olsa derin su rthtimlari
olmasma karsin, kiyidan agikta derin su limani birimlerinin ingasmni1 plan ve
projelendirdikleri gozden kagirilmamalidir. Meseld, Rotterdam Limaninda Maasvlakte 2
g6z Oniine almabilir. Bkz. “Rotterdam, the Most Important Port in Europe”, via
www.maasvlakte2.com/en/index/show/id/682/economic-importance  (ziyaret tarihi:
15/12/17).

% 1970’lerdeki tartismalara dair kaynaklar igin makalenin sonuna ilistirilen kaynakcaya
bakilmasi dnerilmektedir.

218 Inonu University Law Review InULR Vol:9 No:1 Year:2018



Agikta Konumlanan Derin Su Limanlarinin Hukuki Statiisii: Gdansk Kérfezinde insa Edilecek Derin
Su Limanma Dair

Stiphesiz, Gdansk agiklarinda insa edilmesi planlanan yeni derin su
limani bu ger¢evede ne giiniimiizdeki ne de onun Oncesindeki tek proje
konumundadir. Birgok derin su limani giiniimiize kadar hayata gecirilmis,
el’an birgok ilgili proje de kiyr devletlerinin ihtiyaglart dogrultusunda
konuya iliskin hazirlanmaya devam etmektedir®.

Bu kisa calismada, derin su limaninin tarifi, onlara neden ihtiyag
duyuldugu, bugiine kadar insa edilmis ve giliniimiizde insa edilmesi
planlanan veya projelendirilen derin su limanlarinin tanitimi yapildiktan
sonra, hukuki statiileri tartisilmaya calisilacaktir. Bu itibarla da, ilk ortaya
ciktiklar1 andaki hukuki statiilerine iliskin degerlendirmeler ile
giinimiizdeki mevcut durumlart karsilagtirllmak suretiyle, Gdansk
Korfezindeki insa edilmesi diisiiniilen derin su limaninin hukuki statiisii
ortaya konulmaya calisilacaktir.

I.  TANIMLARA DAIR

Derin su limanlarinin tanimi i¢in 6ncelikle basit bir liman tanimina
ihtiya¢ duyulmaktadir. Uluslararasi deniz hukukunun temel belgesi olarak
kabtl edilebilecek 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
Sozlesmesinde ne yazik ki herhangi bir liman tanimi yoktur. Bununla
birlikte, gerek 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
So6zlesmesinde, gerek onun Oncesinde kabil edilmis olan 1958 tarihli
Cenevre Karasular1 ve Bitisik Bolge Sozlesmesinde demiryerleri adi
altinda liman geliskinligine sahip olmayan tesislerle ilgili de diizenlemeye
gidildigi gbzlenmektedir. Bu itibarla, derin su limanlarina iligkin bir tanim
vermeden Once liman ve demiryerlerine iligkin tanimlarin ele alinmasi
uygun olacaktir.

1. Liman Tamimina Dair
Her ne kadar 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
Sozlesmesinde, belirtildigi tizere, bir liman tanimia yer verilmemis olsa
da, uluslararasi hukuk gergevesinde, gerek bazi Sozlesmelerde, gerek bazi
davalarda liman tanimina rastlanilmaktadir.

Uluslararas1 hukukta bu konuda en ¢ok deginilen dévalardan biri
Mdéve Ddvast olmaktadir. Bu ddvada hakem mahkemesi liman tanimina
dair su agiklamay1 getirmistir: “Gemilerin, yiikleme ve bosaltma, indirme

ve bindirme amaciyla mutat olarak geldikleri yer'™.

* Bkz. infra III. Boliim.

® Aktarmm igin bkz. COLOMBOS C.J., The International Law of the Sea, 6th edition,
Longman Group Limited, London 1967, s. 175; DEGAN V.D., Internal Waters,
Netherlands Yearbook of International Law, vol. 17, 1986, s. 13.
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Ictihat bir kenara, bugiine kadar limanlara iliskin gerceklestirilen en
onemli s6zlesmelerden biri olan 1923 tarihli Cenevre Deniz Limanlarinin
Uluslararasi Rejimine Dair Statiiniin (Statute on the International Regime
of Maritime Ports)® 1. maddesinde liman tammi su sekilde
recetelendirilmistir: “Normal olarak denizde giden gemilerce siklikla
ugranilan ve yabanci (di§) ticaret igin kullamilan tiim limanlar mevcut

Statii déhilinde deniz limanlart olarak kabil edilecektir”’,

Ote yandan, Avrupa Topluluklar1 Limanlar Calisma Grubunun
hazirlamis oldugu bir raporda olduk¢a ayrmtili bir liman taniminin ise su
sekilde ortaya konuldugu gozlenmektedir:

“(Liman)  Gemilerin  kabiliine,  onlarin  yiiklenmesi  ve
bosaltimlarina, mallarin depolanmasina ve kara nakliyesiyle gelen
bu mallarm alim ve dagitimlarina temel olarak izin verilmesiyle
birlikte deniz nakliyesine bagh her tirlii is faaliyetini de
kapsayabilecek tiirde iyilestirme c¢alismalart ve ekipmanlardan
olusan kara ve su alanidir’™®.

Gilinlimiizde, Komisyonun sitesinde ise, liman tanimina su sekilde
yer verildigi goriilmektedir: “Bir liman ticaret gemilerinin genelde
dogrudan bir iskeleye baglanarak yiiklerini yiikleyip bosaltmalar: veya
yolcularim araca bindirip, aragtan indirmeleri icin tesisata sahip bir
yerdir”®,

Doktrinde de, siliphesiz, limanlara iliskin tanimlara veya
aciklamalara yer verilmektedir. Ornegin, Weigend, limanlari, gerek
artiilkeye (hinterland), gerek denizcilik Orgiitlenmesine hizmetler
saglayan, deniz ve kara alanlari arasinda kontak alani olarak tarif
etmistir'®. Benzer sekilde, limanlara iliskin ac¢iklamalarinda Johnson da
limanin bir devletin kara {lilkesiyle deniz arasindaki hayati bagi teskil
ettigini belirterek okyanus ticareti igin zarurl olan bu alanlarin devlet

® flgili Sézlesmenin ve Statiiniin tam metni i¢in bkz. via www.imli.org/lmenu5.htm (son
ziyaret tarihi: 27/09/08).

" Bu maddenin ayrintili degerlendirmesine dair bkz. CAMYAMAGC A., Denize Kiyisi
Olmayan ve Cografi A¢idan Elverigsiz Devletlerin Hukuki Durumu, Adalet Yayinevi,
Ankara 2012, s. 147.

8 Bkz. “Legal Aspects of Port Management”, Report by the UNCTAD Secreteriat,
UNCTAD/SHIP/639,  February 11 1993, s. 23 paragraf 74 via
http://unctad.org/en/docs/poshipd639.en.pdf (ziyaret tarihi: 29/11/17).

® Bkz. “Glossary-Port” via http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php/Glossary:Port (ziyaret tarihi: 30/11/17).

10 Bkz. WEIGEND G.G., Some Elements in the Study of Port Geography, Geographical
Review, vol. 48/2, 1958, s. 185.
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iilkesinin ayrilmaz bir parcasini olusturdugunu ve i¢ yorelere dogrudan
cikis sagladigini belirterek limanlarin devletin mutlak egemenligi altinda
olduguna isaret etmistir'’. Esasen, gerek Weigend’in, gerek Johnson’un
aciklamalarina bakildiginda, ortaya konulanin, bir liman tanimdan Gte,
limanlarin islevlerinin ve az ¢ok hukuki statiilerinin agiklanmasina yonelik
oldugu goriilmektedir. Dunfee de, benzer sekilde, limanin deniz ve kara
nakliyesi arasinda bir etmen olarak faaliyet gosterdigine isaret ederek;
liman1 gemilerin yiikkleme ve bosaltma igin geldikleri yer olarak
nitelemistir™.

Doktrinde liman tanimma iliskin en eski degerlendirmelerden
birinde Hale su sekilde bir tespit gerceklestirmistir: ... (limanlar)
gemilerin yiiklerini bosaltmak icin geldikleri deniz kesimi(dir)™.

Bu konuda doktrinde en eski liman tanimlarindan bir digeri ise
Laun tarafindan su hususlar ortaya konulmak suretiyle gergeklestirilmistir:
bazen karadan suya, bazen sudan karaya ve nihayetinde bazen de deniz
ulagim araglarinin birinden diger benzer bir ulagim aracina kigilerin ve
yiiklerin nakliyesine yonelik kurulmus tesisler™.

Fransiz hukukcu Gidel ise, liman tanimim su sekilde aktarmaktadar:
“Limanlar, umumiyetle insan eseri olan ve gemilerin emniyet icinde yiik
ve insan alp indirdikleri ve kumanyalarimi  tamamladiklart

mahallerdir’®®.

Liman tanimi, Grosdidier de Matons tarafindan, deniz ticareti
amaglarina hizmet etmesi icin yetkili idari otorite tarafindan ozellikle
belirlenmis kiyidaki bir yer seklinde reetelendirilmistir™.

Bir diger liman tanimi ise su sekilde olusturulmustur: “... liman,
kargo ve yolcular: yiiklemek ve bosaltmak icin ¢esitli tesis, terminal ve
malzemelerin saglandigi yer anlamina gelir™'.

13

1 Bkz. JOHNSON L.S., Coastal State Regulation of International Shipping, Oceana
Publications, Inc., New York 2004, s. 35.

12 Bkz. DUNFEE G.E., Territorial Status of Deepwater Ports, San Diego Law Review, vol.
15/3, 1978, s. 612-613.

1% Aynen aktarim igin bkz. COLOMBOS, s. 175.

14 Bkz. LAUN R., Le régime international des ports, Recueil des cours, vol. 15, 1926-V,
1926, s. 5.

1% Gidel’in liman tanimmnin Tirkgeye cevrilerek aktarimi igin bkz. GOZE A., Devletin
Ulke Unsuru (Sinirlart ve Devletle Olan Miinasebeti), Fakiilteler Matbaasi, Istanbul
1959, s. 106 dipnot: 226.

16 Aynen aktarim igin bkz. “Legal Aspects of Port Management”, s. 23 paragraf 72.

' Bkz. WALKER G.K. (ed.), Definitions for the Law of the Sea: Terms not Defined by
the 1982 Convention, Martinus Nijhoff Publishers, Leiden 2012, s. 276.
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Liman tanimina dair hukuki olarak en kapsamli tanimlardan biri ise
Tiirk doktrininde Akin tarafindan su sekilde ortaya konulmustur:

“Bir liman, insan emegi ile diizenlenip gemilerin yanasip demir
atmalarina, yiik ve yolcu alip vermelerine, gemilerin teknik, idari
ihtiyaglarimi ~ gidermelerine yariyan, idaresi ve bakimi belli
nizamlara tabi olan ve memleket ici ve uluslararas: deniz
ticaretinin kolaylikla  yiiriitiilmesini temin eden bir tesisler

.. . 7. 9918
diizenidir’™".

2. Demiryerleri Tamimina Dair

Yukarida da vurgulandigi tizere, 1982 tarihli Birlesmis Milletler
Deniz Hukuku Soézlesmesi kapsaminda limanlar diginda, demiryerleri
(roadsteads) olarak da adlandirilan tesislere iligkin  birtakim
diizenlemelere de yer verilmistir'®. Ne yazik ki, demiryerlerine iliskin,
gerek 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku So&zlesmesinde,
gerek bir baska sozlesmede herhangi resmi bir tanim olusturulmamistir®.
Resmi bir tanimm mevcut olmamasina kar$111k21, doktrinde bu konuda
bazi tanim denemelerine rastlanilmaktadir. Bu itibarla, Dunfee hukuk
sozligiindeki tamma yer verirken®”; Walker tarafindan ise, giivenlik
sebebiyle gemilerin demirleme niyetinde olduklar1 kiyiya yakin alanlar
olarak tanimlanan demiryerlerinin, ayrica, genelde, s1g kiy1 girintilerinde
yer aldiklarina dikkat cekilmistir®,

Demiryerlerine iligskin Tiirk doktrininde Génliibol ise su sekilde bir
tanimlama yapmayi tercih etmistir:

® Bkz. AKIN M.Z., Karasulari, I¢ Sular, Gemilerin Bu Sulardaki Rejimi ve Kit’a
Sahanlig1, Ankara, 1978, s. 193.

% Sadece 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesinde degil, onun
oncesinde kablll edilmis olan 1958 tarihli Cenevre Karasular1 ve Bitisik Bolge
Soézlesmesinin 9. maddesinde de demiryerlerine iliskin diizenleme mevcuttur.

2 Bkz. CHURCHILL R.R., Roadsteads, Max Planck Encyclopedia of Public International
Law, on-line edition, edited by Wolfrum, 2010 paragraf 1 via www.mpepil.com (son
ziyaret tarihi: 04/10/10).

2 Hem 1958 tarihli Cenevre Karasulari ve Bitigik Bolge Sozlesmesi m. 9, hem de 1982
tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku So&zlesmesi m. 12 c¢ercevesinde getirilen
diizenlemelerde yer alan su ifade, her ne kadar kanimizca dogrudan bir tanim niteligini
haiz olmasa da, yazarlarca bu ¢ergevede kullanilan bir ifade olarak ortaya konulabilir:
“Tamamen veya kismen karasularinin dis simirinin étesinde kalan demiryerleri mutaden
gemilerin yiiklendigi, bosaltildigi ve demirlendigi zaman karasularina dahildir.”

22 By gergevede, Dunfee su tanima yer vermistir: “Lengerin dibi buldugu ve sabitlendigi
herhangi bir yer olmayip bu sebeple iinlenen ve adiyla ayristirilan, gemiler icin bilindik
genel bir istasyon(dur)”. Bkz. DUNFEE, s. 618.

% Bkz. WALKER, s. 284.
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“Umumiyetle limanlarin hemen disinda bulunan ve bir arazi
tesekkiilati ile bilhassa mahfuz tutulmus olan, gemilerin muhtelif
maksatlarla demirde durmak iizere mutaden kullandiklar: yerlere

. . . . 5524
«demir yeri» denilmektedir’™”.

Her ne kadar kati bir tanim s6z konusu olmasa da, demiryerleri,
limanlar kadar geliskin olmayan ve daha ¢ok gemilerin siginmalarina
yonelik kullanilan kiyrya yakin alanlar olarak miitalaa edilebilir. Tam da
bu noktada, 6zellikle devletlerin ekonomik diizeyleri ve gelismislikleri
demiryeri ve liman ayrimini yapmakta giicliik ¢ikartabilecektir. Gelismis
bir devletteki demiryerleri, gelismemis bir devletin limanindan daha
modern ve geliskin durumunda bulunabilir. Bu ¢er¢evede, demiryerlerine
iligkin bir belirlemeye gidilirken, demiryerinin bulundugu cografyanin da
g0z Oniinde tutulmasi, tartismasiz, belirleyici rol oynayacaktir.

3. Derin Su Liman1 Tamimina Dair

Limanlar degisik simniflara ayrilabilmektedir. Bununla birlikte,
uluslararast hukukta limanlara iliskin ayrim, genelde, deniz ve nehir
limanlari olarak gerceklestirilmektedir® ki, bu iki liman simifinin hukuki
statiilerinin birbirinden farklilik tasidig1 ifade edilebilir®®. Bu ayrim bir
kenara, hukuki niteligi 6n planda olmasa da deniz limanlar1 icerisinde bu
makalede konu edilen derin su limanlarimin giin gegtik¢e dneminin arttig
bir gercektir. Bu itibarla, liman ve hattd olasi demiryerleri tanimlarina
iliskin agiklamalardan sonra artik derin su limanlarina dair bir tanim
tizerinde yogunlasilabilir.

Derin su limanlari, bir kaynakta su sekilde tarif edilmistir: “ (Derin
su limanlar) temel olarak Panama Kanalimin havuz boyutlar
cercevesinde belirlenen Panamax gemilerin tam yiiklii hadlleriyle onlart

24 Bkz. GONLUBOL M., Baris Zamaninda Sahil Sularmmn (Karasular1 ve Bitisik Bolge)
Hukuki Statiisii, Ajans Tiirk Matbaasi, Ankara 1959, s. 108.

% Bkz. LAUN, s. 5; VERZIJL J.H.W., International Law in Historical Perspective: State
Territory, vol. 11l, A.W. Sijthoff, Leyden 1970, s. 23, 123 ve 239.

% Burada, Vitdnyi’nin agiklamalar1 konuya 151k tutar niteliktedir. Bu itibarla Vitdnyi’nin
eserinde, deniz limanlarina giris konusunun ve Ozellikle deniz hukuku cercevesinde
konunun ele alinmasi karsisinda, nehir limanlarmin farkina isaret edilmis, her ne kadar
deniz ticareti i¢in kullanilan nehir limanlarinda deniz kiyisinda konumlanan limanlar gibi
hareket edildiginin goriildiigli belirtilse de, nehrin ilerleyen kisimlarinda 6zellikle baska
devletlere ait nehir limanlarinda statiiniin degistigi vurgulanmistir. Bkz. VITANYT B.,
The International Regime of River Navigation, Sijthoff & Noordhoff, Alphen aan den
Rijn 1979, s. 6-11. Ote yandan, kuskusuz, limanlar baska sekillerde
siniflandirilabilmektedir. Meseld, hukuken bir diger 6nemli siniflandirma ticari ve askeri
limanlar geklinde gergeklestirilebilmektedir.
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agirlayabilen her tiirli liman(dir)”?. Aym kaynakta, ayrica yogun olarak

yiikklenmis ve derinlikleri 30 fit ve {izeri gemileri agirlayabilecek
konumdaki limanlarin derin su limani olarak kabil edilebilecekleri
hususuna da yer verilmistir®. Ote yandan, Amerika Birlesik
Devletleri’'nde 1974 yilinda yiiriirliige giren ve 2002 yilinda degisiklik
geciren “Birlesik Devletler Derin Su Limanlar1 Kanunu”nun (United
States’ Deepwater Port Act) ilgili maddesi derin su limanlarini su sekilde
betimlemektedir:

“Derin su limani (a) devletin deniz yonlii sumirlarinin otesinde
konumlanan ve herhangi bir devlete veya devletten petrol veya
dogal gaz nakliyesi, depolamast veya bunlarin daha ileri diizeyde
islenmesi icin liman veya terminal olarak kullanilan veya
kullaniimas: amacglanan ve bir gemi teskil etmeyen her tiirlii sabit

veya yiizer insan yapimi yapt veya yapilar grubu anlamina ge Jir29.

Her ne kadar derin su limani1 denildiginde akla ilk olarak kiyidan
acikta ve dolayisiyla derinde konumlandirilmig liman tesisleri gelse de,
genelde bu limanlar deniz kiyisinda, kiyinin derin oldugu veya
derinlestirildigi alanlarda da konumlanmaktadir. Buna karsilik, baz1 derin
su limanlari, ger¢ekten de, kiyidan agikta ve derin sularda
konumlanmaktadir. Asagida, III. Bolim altinda, kisaca, derin su
limanlarina dair bilgilendirme yapilacaktir.

Churchill, konuya iligkin tam bir netlik olmasa da, derin su
limanlarmim demiryerlerinden ayr1 nitelikte oldugunu ortaya koymustur®.
Yazarin bu tespiti hakli olsa da, demiryerlerine dair kesin bir tanimin
ortaya konulamadiginin belirtildigi ve hatta tanimin devletlerin gelismislik
diizeyleri baglaminda degisiklik gdstereceginin diisiiniildiiga bir ortamda,
bu yonlii bir kantya varmanin dogrulugu ayrica degerlendirilmelidir.

Il.  DERIN SU LIMANLARININ ONEMINE DAIR

Derin su limanlarinin 6nemine veya daha dogru bir anlatimla neden
tercih edildigine dair degerlendirmelere ge¢cmeden evvel, oncelikle
limanlarin genel olarak dnemine isaret edilmelidir. Bunun igin, belki de,
100 evvel Adatci’nin Barselona Konferansi esnasinda gerceklestirmis
oldugu su tespiti tekrarlamak faydali olabilecektir:

21 Bkz. “What Are Deep Water Ports?”, via www.marineinsight.com/ports/what-are-deep-
water-ports/ (ziyaret tarihi: 24/11/17).

% ibid.

2 Bkz. 33 U.S. Code § 1502 (9).

% Bkz. CHURCHILL, paragraf 3.
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“Limanlar, tiim zamanlarda ve tiim yerlerde, onlara sahip olan
tilkelerin hayati par¢alarimi teskil ederler (...) abartilmadan su
ifade edilebilir ki, bir¢ok iilke igin onlarin yabanci iilkelerle
baglanti kurmalarina miisaade eden limanlar, varliklar: icin temel
organlardu™,
Her ne kadar, bu tespit gectigimiz ylizyilin basinda ortaya
konulmus olsa da, bugiin dahi gecerliligini sonuna kadar korumaktadir.
Gergekten de devletlerin disariya acilan en onemli kapilar olan
limanlarin gerek iilke ekonomisine, gerek {ilke ticaretine sagladiklar1 katki
tartisilmaz boyuttadir. Bu 6nemi ortaya koyan ciddi bir 6rnek Rotterdam
Limani igin verilebilir. II. Diinya Savasi esnasinda yogun bombardimana
maruz kalan Rotterdam Limaninin 6nemli boliimii kullanilamaz héle
gelmis, savas sonrasinda gelen yardimlarla sehirden evvel 6ncelikle liman
yeniden insa edilmistir®. Bu da limanlarin 6nemini ortaya koymakta,
kanimizca, esaslt bir misal teskil etmektedir. Nitekim, II. Diinya Savasi
sonrasinda neredeyse tamami yikilan Rotterdam Limani, bugiin ig¢in
diinyanin en o6nemli limanlarindan biri haline gelmis ve giliniimiizde
Hollanda ekonomisine hayat veren damarlardan biri konumundadir®.

Nitekim, Avrupa Birligi (AB) Komisyonu tarafindan hazirlanan bir
calismada Birlik {iyesi iilkelerdeki biiylik limanlarin sadece kendi
iilkelerinin ekonomisi icin degil, bircok bagka iiye iilkenin ekonomisi
icin, hatta tiim AB i¢in biiyiik rol oynadigina isaret edildikten sonra, trans-
Avrupa liman gsebekesini olusturan toplam 329 limandan 104’{iniin temel
o6neme sahip oldugu, 2007 ila 2013 yillar1 arasinda AB Komisyonunun
liman projelerine 485 milyon Avro sagladigi, yine bu yillar arasinda liman
projeleri igin Avrupa Yaturim Bankasindan 2 milyar 180 milyon Avro
tutarinda borg verildigi, bu limanlarda dogrudan 469.000 kisiye is olanag1
saglanmisken, dolayli olarak bu rakamin ii¢ milyona ¢iktig1 ve 2012

%1 Bkz. “Verbatim Reports and Texts Relating to the Convention on Freedom of Transit”,
Geneva, 1921, s. 151.

%2 Bkz. WEIGEND, s. 188-189.

¥ Meseld, 2008 yilinda tim ekonomiye katkismm 15 milyar Avro oldugu vurgulanan
Rotterdam Limanmin, bdylece 2008 yilindaki krize ragmen bu giicli pozisyonun
etkilenmediginin alti ¢izilmektedir. Bkz. “Rotterdam, the Most Important Port in
Europe”, supra dipnot: 2. Hatta, baz1 yazarlar, biiyiik limanlarin ekonomiye yaptiklar
katkinin artiilkeyle sinirli kalmadigina, yaptiklari ekonomik katkinin kiiresel olcekte
mercek altina alinmasi geregine isaret ederek, diinya ticaretinin Rotterdam Limani ve
gevresine olan etkisini ele almislardir. Bkz. HEIJMAN W. & GARDEBROEK C. & van
OS W., The Impact of World Trade on the Port of Rotterdam and the Wider Region of
Rotterdam-Rijnmond, Case Studies on Transport Policy, vol. 5/2, 2017, s. 351-354.
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yilinda AB limanlarinda toplam eleclenen yiik miktarinin 3.7 milyar tonu
buldugu ortaya konulmustur®. Sadece bu rakamlar dahi limanlarin
Onemini ortaya koymaya kafi gelecektir.

Limanlarin 6nemi ortaya konulduktan sonra, derin su limanlarimin
onemi ve oOncelikle de onlara neden gerek duyuldugunun belirtilmesi
isabetli olacaktir. Bu itibarla, teknolojik gelismelerin ekonomik
ihtiyaglarla harmanlanmasi sonucu derin su limanlarima ihtiyacin
kacinilmaz bir bigimde ortaya ciktiginin ve Onemlerinin tam da bu
noktada belirdiginin ifade edilmesi yanlis olmasa gerektir.

1970’lerin basinda yaganan petrol krizi petroliin 6nemini, 6zellikle
enerji ihtiyaci olan Batili devletler acisindan bir kez daha ortaya koymus
ve her ne kadar bu devletler cesitli Onlemlerle petrol ithalatlarini
dengelemeye c¢alismislarsa da bu konudaki disa bagimliliklarim
sonlandirmakta zorlanmislar, bunun sonucunda da distan sagladiklari
petroliin en ekonomik bigimde iilkelerine getirilmesi bir zorunluluk haline
gelmigtir ki, tam da bu noktada teknolojik gelismelerin de el vermesiyle
artan tanker boyutlar1 derin su limanlarina olan ihtiyaci glindeme
tasimustir™®. Tanker boyutlari bir yana®, giiniimiizde deniz ticaretinin
lokomotiflerinden olan konteyner gemiciliginde de gitgide artan gemi
boyutlariyla karsilasilmaktadir®. Boyutlar1 biiyiiyen bu dev gemilerin

% Bkz. “Ports: An Engine for Growth—Where We’re Headed One Year on”, European
Commission — Directorate General for Mobility and Transport, 2014, 6zellikle s. 2 ve 8-
9 via http://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/ports_en.htm (ziyaret
tarihi:08/12/17).

% Genel olarak bu konuda bkz. HIRSCH A., Special Circumstances: Superports, in Law of
the Sea: The Emerging Regime of the Oceans, edited by Gamble & Pontecorvo,
Ballinger Publishing Company, Massachusetts 1973, s. 219-220; GRAHAM K.A,, The
Regulation of Deepwater Ports, Virginia Journal of International Law, vol. 15/4, 1975,
s. 927-928; LAWRENCE W.H., Superports, Airports and Other Fixed Installations on
the High Seas, Journal of Maritime Law & Commerce, vol. 6/4, 1975, s. 577 ve 6zellikle
dipnot: 20; ERRICKSON D.C., The American Superport-Destiny or Dinosaur?, Marine
Affairs Journal, vol. 10, 1986, s. 127-132. Ayrica, bkz. DORSHAW S.A., The
International Legal Implications of Off-Shore Terminal Facilities, Texas International
Law Journal, vol. 9/2, 1974, s. 205.

% Tanker boyutlarmin tarihi gelisimi baglaminda bir degerlendirmeye dair bkz.
ERRICKSON, s. 127-128. Ayrica, ilaveten bkz. infra dipnot: 51.

% Konteyner gemilerinin boyutlari, tipki tankerlerde oldugu gibi her gegen giin
artmaktadir. 2002 yilinda yaymlanan bir makalede ele alinan biiyiikliiklere bakildiginda
ilerlemenin boyutlar1 gozler oniine serilecektir. Baird, 2002 yilindaki makalesinde
konteyner gemilerine iliskin gergeklestirdigi degerlendirmelerde konteyner gemilerinin
boyutlarindaki gelismeyi ele almis, o giin i¢in en bilyiik geminin 346.7 metre uzunlugu
haiz ve gercek TEU kapasitesinin ise 7760 oldugunu dile getirmis, ilerleyen yillarda
varsayimsal olarak 15000 TEU’luk gemiler insa edilebilecegini ve bunlarin olasi
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mevcut limanlar tarafindan misafir edilmesi her gecen giin zorlagsmakta ve
limanlar buna gore yenilenmek ve modernlestirilmektedir®®. Kiyilardaki
birgok limanin dip kazis1 yoluyla derinliklerinin arttirilmaya g¢alisildigi ve
limanlara erisim i¢in de deniz diplerinin derinlestirilmesi suretiyle erisim
kanallarinin agildig1 veya yine kiyida ama derinligi fazla olan alanlarda
yeni limanlar insa edildigi gozlenmektedir. Mesela, Akdeniz’de Fransa’ya
ait Marsilya Limaninin biiyiiyen tankerleri misafir edememesi ve 6zellikle
somiirgelerin bagimsizliklarin1 kazanmasindan sonra Marsilya Limanina
gelen yiikk miktarinin ciddi sekilde diismesiyle bas edebilmek adina
1960’larin baginda yine Marsilya yakinlarinda Fos Korfezinin kiyisinda
derin su limani ingsa edilmesi giindeme gelmis, insa calismalart 1965
yilinda baslamis ve 1971°de liman islevsel hale getirilmistir®.

uzunluklarmin 400 metreyi bulabilecegini ileri siirmiistiir. Bkz. BAIRD A.J., Container
Vessels in the New Millenium: Implications for Seaports, Ocean Yearbook, vol. 16,
2002, s. 300-327. Giliniimiizde konteyner kapasitesinin ¢oktan 15000 TEU’yu gegtigi ve
gemi boyutlarinin gergekten de 400 metreye ulastigi goézlenmektedir. Konteyner
gemilerinin boyutlarinin biiylimesinde tek duraklama 2008 yilinda kiiresel boyutta
yasanan ekonomik krizle ger¢eklesmis, ama 2010 yilindan itibaren bu biiyiime trendi
yine yakalanmistir. Bugiin diinyanin en biiyiik 10 konteyner gemisinin boyutlar1 her seyi
gozler Oniine sermektedir. Bu itibarla el’an giiniimiizdeki en biiylik konteyner gemileri,
uzunluklari, agirliklart ve konteyner kapasiteleri sirasiyla su sekilde siralanmaktadir:
OOCL Hong Kong (399.87 metre, 197317 DWT, 21413 TEU); Madrid Maersk (399
metre, 192672 DWT, 20568 TEU); MOL Triumph (400 metre, 192672 DWT, 20170
TEU); MSC Diana (399.999 metre, 197708 DWT, 19462 TEU); MSC Ingy (399.990
metre, 201869 DWT, 19462 TEU); MSC Eloane (399.990 metre, 201869 DWT, 19462
TEU); MSC Mirjam (399.990 metre, 196000 DWT, 19462 TEU); MSC Rifaya (399.990
metre, 196000 DWT, 19462 TEU); MSC Leanne (399.990 metre, 172785 DWT, 19462
TEU) ve MSC Jade (398.400 metre, 199000 DWT, 19224 TEU). Bkz. “10 World’s
Biggest  Container  Ships in 20177, Marine  Insight, 2017  via
www.marineinsight.com/know-more/10-worlds-biggest-container-ships-2017/  (ziyaret
tarihi: 29/11/17). Goériildiigii iizere, glinimiizdeki en biiyiikk konteyner gemisi 21000
TEU sinirin1 gegmis bulunmaktadir. Bu itibarla, belirtilmelidir ki, konteyner gemilerinin
boyutlarinin biiylime trendi devam edecektir ve bugiin i¢in ortaya konulan bu
biiyiikliiklerin kisa siirede agilacaginin ileri siiriilmesi yaniltici olmasa gerektir.

% Fransa’min, Atlantik Okyanusu kiyisindaki en biiyiik limam olan Le Havre Limaninin
kuzeyinde, asagida deginilecegi gibi, Antifer’i inga etmesi 6rneginde goriildiigl iizere.
Bkz. infra bir sonraki boliim (III. Béliim) ve dipnot: 46.

% Bkz. TUPPEN J.N., The Port-Industrial Complex of Fos: A Regional Growth Centre?,
in Seaport Systems and Spatial Change: Technology, Industry, and Development
Strategies, edited by Hoyle & Hilling, John Wiley & Sons, Suffolk 1984, s. 303-325,
ozellikle s. 304-305. Ayrica, Fos Limanmin saglanmis oldugu is imkanlart haricinde
cevresinde gelistirilen sanayi merkezinin de istihdama katkisina dikkat ¢ekilmektedir.
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Bu cer¢evede bir baska ¢oziim ise, makalenin de konusunu teskil
eden ve nispetten daha derin sularda bu dev gemileri agirlayabilecek
nitelikte agikta konumlanan derin su limanlari insa edilmesi olmaktadir.
Acikta konumlanan derin su limanlariin ingasina iliskin biiyliyen gemi
boyutlar1 bir yana, diger bir neden giiniimiizde ortaya c¢ikan gilivenlik
kaygilar1 olarak ifade edilebilir. Nitekim, 11 Eyliil sonrasinda Amerika
Birlesik Devletleri’ne gelen biiyiik gemilerin kiyidan cok uzakta insa
edilecek bir limanda yiiklerinin giivenli bir sekilde bosaltilmasi ve bu
limandan kiyidaki limanlara daha kiiglik gemilerle tasimaciligin
yapilmasinin 6nerildigine sahit olunmustur®.

1. MEVCUT VE PLANLANAN KIYIDAN ACIKTA
KONUMLANAN BAZI DERIN SU LIMANLARINA
DAIR
Kiyilardaki derin su limanlarina, yukarida da vurgulandig: iizere,
ticarette kullanilan gemi boyutlarmin devasa hile gelmesi sonucunda,
siklikla rastlanmaktadir®. Hatta, kiyida konumlanan 6énemli limanlarin
belirli kesimlerinde derin su rthtimlar olusturulmaktadir®. Daha evvelde
belirtildigi tizere, bu makale kiyida konumlanan bu tiir limanlarla
ilgilenmemektedir.

1970’lerin baginda ortaya ¢ikan petrol kriziyle birlikte sanayileri
petrol ve tiirevi hammaddelere bagimli olan sanayilesmis devletlerde,
Ozellikle de Amerika Birlesik Devletleri’nde, petroliin en ekonomik
bicimde taginmasi giindeme gelmis ve bunun i¢in de en belirgin ¢6ziim
teknolojinin de saglamis oldugu yardimla petrol ve tiirevi maddeleri
tagtyan tankerlerin, yukarida da belirtildigi gibi, boylarinin biiyiitiilmesi
olmustur. Bu da beraberinde yetersiz liman sorunu dogurmustur. Daha
acik bir ifadeyle, mevcut limanlar, boyutlar1 muazzam hale gelen bu

“ Bkz. CAMYAMAC A., Yapay Adalar ve Uluslararast Deniz Hukuku, Izmir Barosu
Dergisi, Y1l 82 Say1 1, 2017, s. 100.

* Kiyida konumlanan derin su limanlarimin Avrupa Kitasindaki en eskilerinden Fransa’ya
ait ikisinden biri Akdeniz’de konumlanan Fos Limani iken bir digeri Atlantik
Okyanusunda konumlanan Antifer’dir. Giliniimiizde en bilyiik konteyner limani olarak
belirtilen Cin’in Sangay kentinin giineyinde Hangzhou Korfezindeki Biiyiik ve Kiigiik
Yangshan Adalarinin kiyisinda konumlandirilmis Yangshan Derin Su Limani en biiyiik
konteyner gemilerini misafir edebilecek sekilde insa edilmistir. Bkz. “Yangshan Deep
Water Port” via www.topchinatravel.com/china-attractions/yangshan-deep-water-
port.ntm (ziyaret tarihi: 05/12/17).

2 Rotterdam Limaninda, daha o dénemde bile drnegin biiyiik tankerleri agirlayabilecek
derin su rihtimlarinin oldugu anlasilmaktadir. Bkz. CHARLIER J., The Benelux Seaport
System, Tijdschrift voor Economische en Sociale Geografie, vol. 87/4, 1996, s. 313-314.
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tankerleri agirlayacak niteligi haiz degildir®. Daha 6ncede yer verildigi
iizere, 1974 yilinda bu konuya iliskin Amerika Birlesik Devletleri’nde
Derin Su Limanlar: Kanunu yayilamstir.

Acikta konumlanan derin su limanlarindan en 6nemlilerinin baginda
1972°’de insas1 tamamlanan ve Amerika Birlesik Devletleri’nin bu
alandaki ilk limani1 konumundaki “Louisiana Kiy1 A¢ig1 Petrol Liman1”
(Louisiana Offshore Oil Port/LOOP) gelmektedir*. Louisiana Eyaletinin
kiyilarindan yaklagik 29 km (18 deniz mili) agikta Meksika Kd&rfezinin
derin sularinda konumlanan bu liman®™ halen Birlesik Devletler’in bu
konudaki en énemli limani konumundadir®. LOOP diginda Amerika
Birlesik Devletleri’nde su an igin iki aktif derin su limani1 daha vardir ki,
bu itibarla Gloucester’in (Massachusetts) 10 mil giineyinde konumlanan
Neptune Derin Su Limani*’ ve Massachusetts Korfezinin 13 mil agiginda

43 Mesela, Dunfee, o dénem igin, bu stiper tankerlerin, limanlar ve erisim kanallar1 igin

gerektirdigi minimum derinligin 94 fit oldugunu, buna karsilik Amerika Birlesik

Devletleri’nde, gerek bati, gerek dogu kiyilarindaki mevcut limanlardan en derinlerinin

ancak 44 fite ulagabildigini aktarmistir. Bkz. DUNFEE, s. 604.

Amerika Birlesik Devletleri'nde aym1 donemde projelendirilen, fakat hayata
gecirilemeyen bir diger kiyidan agikta konumlandirilacak derin su limanit SEADOCK
olarak bilinmektedir. Teksasl sekiz petrol sirketinin ortakliginda Aralik 1975’te ortaya
¢ikan proje ile SEADOCK adli bu derin su limaninin Freeport, Teksas’in 26 mil agiginda
konumlandirilmasi planlanmistir. SEADOCK ’a dair ayrintili degerlendirmeler i¢in bkz.
GRAHAM, s. 932-933; MARCUS H.S., Marine Transportation Management, Croom
Helm, Kent 1987, s. 201-220, 6zellikle s. 201-206.

Louisiana Kiyi A¢igr  Petrol Limanmina iliskin  teknik veriler igin bkz. via
https://www.loopllc.com/Information-Central/Port-Information ~ (son  ziyaret tarihi:
01/12/17).

“ Bkz. ERRICKSON, s. 134-136; MARCUS, s. 201-220, 6zellikle s. 201-206. LOOP un
300000 DWT ve iizeri tankerleri agirlayabilecek Amerika Birlesik Devletleri’ndeki tek
liman oldugu belirtilmektedir. Bkz. “Oil Tanker Sizes Range from General Purpose to
Ultra-Large Crude Carriers on AFRA Scale”, September 16 2014 via
www.eie.gov/todayinenergy/detail. php?id=17991 (ziyaret tarihi: 03/01/18). Ote yandan,
ozellikle bu limanin insa siireci ve ¢evresel etkilerine dair ayrintili degerlendirmeler igin
bkz. THERIOT J.P., Building America’s First Offshore Oil Port: LOOP, Journal of
American History, June 2012, s. 187-196; THERIOT J.P., American Energy Imperiled
Coast: Oil and Gas Development in Louisiana’s Wetlands, Louisiana State University
Press, Bouton Rouge 2014, s. 104-130.

47 Kuzeybat1 bolgesinin dogal gaz ihtiyaci gergevesinde faaliyetlerini siirdiiren bu derin su
limani, talepteki diisiis nedeniyle 22 Haziran 2013 tarihinde “Birlesik Devletler
Denizcilik Idaresi”ne (The US Maritime Administration) bagvurarak faaliyetlerini 5 yil
boyunca askiya alma izni istemis, Idare de bu istege 22 Haziran 2013 tarihinde ilgili
tesisin siirdiiriilebilir konumunu muhafaza etmesi kosuluyla olumlu yanit vermistir. Bkz.
“Approved Application and Operational Facilities”, The U.S. Maritime Administration,

44

45
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konumlandirilan Northeast Gateway Derin Su Limam® énemli kiy1 agig1
limanlar arasindadir®. Ote yandan, 2004 yilinda izni alman 2005 yilinda
faaliyete gecen ve 2011 yilinda piyasa kosullari sebebiyle kapatilan
kiyidan agikta insa edilmis olan dogal gaz limani1 Gulf Gateway Derin Su
Limani™ da yine dénemi igin 6n plana ¢ikan 6rneklerden olmustur.

Fransa’da 1970’lerin basinda Seine Korfezinin dogusunda Le
Havre’nin hemen kuzeyinde insa edilen Antifer Limam ise, donemin en
bliyiik tankerleri olan 540000 DWT’luk Batillus smifi tankerleri misafir
edebilecek sekilde projelendirilmistir™. Kiyida, tepenin hemen eteginde
35 hektarlik petrol depolama ve pompalama tesislerinin oldugu limanda,
kiyidan baglayan ve g¢engel seklinde agiga uzanan 3,5 km’lik bir dalga
kiran ile korunan, 8 ila 22 metre derinligi haiz ve ayn1 anda iki dev tankeri
agirlayacak sekilde tasarlanan bu limana ulagim i¢in 25 metre derinliginde
ve 550 metre genisliginde derin su kanallar1 kazilmistir™.

Esasen Amerika Birlesik Devletleri ve Fransa gibi iilkelerde derin
su limanlarina iligkin projeler ortaya ¢ikarken, ham petroliin ¢ikartildigi en

via https://www.marad.dot.gov/ports/office-of-deepwater-ports-and-offshore-
activities/approved-applications-and-operational-facilities/ (son ziyaret tarihi: 15/12/17).
Ayrica, bkz. via https://www.Ingworldnews.com/usa-neptune-suspends-Ing-deepwater-
port-operations/ (ziyaret tarihi: 15/12/17).

8 Bkz. via http://excelerateenergy.com/project/northeast-gateway-deepwater-port/ (ziyaret
tarihi: 15/12/17).

* Amerika Birlesik Devletleri’nde derin su limani i¢in “Birlesik Devletler Denizeilik
Idaresi’nden lisans alinmasi gerekmektedir. Bu gercevede, onaylanmus 10 derin su
liman1 bagvurusundan giiniimiize kadar sadece yedi tanesine lisans verilmistir. Bunlardan
iicii, yukarida metin igerisinde de belirtildigi {izere, halihazirda aktif faaliyet gosteren
LOOP, Neptune Derin Su Limani ve Northeast Gateway Derin Su Limani iken, diger
iicii lisanslarim1 geri iade etmis (Gulf Landing Derin Su Limani, Dolphin Derin Su
Limani, Pelikan Derin Su Limani) ve lisans verilen sonuncusu ise, metin icerisinde de
belirtildigi {izere, sokiilmiistiir. Bkz. “Approved Application and Operational Facilities”,
supra dipnot: 47.

%0 Bkz. “Approved Application and Operational Facilities”, supra dipnot; 47.

®! Irak-iran Savasi esnasinda vurularak kizaga alindiktan sonra biiyiitiilen Knock Nevis
veya Jahre Viking (458 metre) bir yana giiniimiize kadar inga edilen en biilyiik tanker
konumundaki Batillus sinifi tankerler Fransa’nin St Nazaire tersanesinde insa edilmis
dort kiz kardes gemiden olugmaktaydi: Batillus, Bellamya, Pierre Guillaumat, Prairial.
Toplam uzunluklar yaklagik 412 metre ve derinlikleri 70 metre olan tankerlerin her biri
550000 DWT ve iizeriydi. Ucii 1980°1i yillarda parcalanan bu tankerlerden sonuncusu
olan Prairial ise 2003 yilinda pargalanmstir. Giiniimiizde en biiyiik tankerler arasinda
440000 DWT’luk Euronav Sirketinin tankerleri dikkat ¢ekmektedir. Konuya dair bkz.
CAMYAMAG, 2017, s. 94 dipnot: 37.

52 Bkz. CLOUT H., Le Havre—Antifer: A Giant Channel Port, GeoForum, vol. 6/3&4,
1975, ozellikle s. 252.

230 Inonu University Law Review InULR Vol:9 No:1 Year:2018



Agikta Konumlanan Derin Su Limanlarinin Hukuki Statiisii: Gdansk Kérfezinde insa Edilecek Derin
Su Limanma Dair

onemli merkezlerden biri konumundaki Ortadogu’da, 6zellikle de Basra
Korfezinde daha o donemde kiyidan agikta konumlanmis bir¢ok derin su
liman1  oldugu gbzden kagirilmamalidir™®.  Giiniimiizde, —Basra
Korfezindeki derin su limanlari igerisinde One ¢ikanlar arasinda sunlara
yer verilebilir; Ras Tanura (Suudi Arabistan), Ras Laffan (Katar), Kharg
Adas1 Petrol Terminali (iran), Mina Al-Ahmadi (Kuveyt). Ayrica, Basra
Korfezindeki derin su limanlar1 arasinda en yenilerinden biri Birlesik
Arap Emirlikleri’nin 4.6 mil agiginda konumlandirilmis olan Khalifa
Limani da es gecilmemelidir™.

1970’lerde Kuzey Denizinde planlanan ve hayata gecirilemeyen
derin su limam bir yana®, 2008’de Karadeniz’de Romanya agiklarinda
konumlandirilmis Midia Limani®® ve yine Avrupa’da bu kez Trieste
aciklarinda “T” seklinde proje asamasinda olan kiyidan agikta
konumlandirilacak derin su limani®" ornek olarak bu minvalde dikkat
¢ekmektedir.

En son olarak, bu makaleye de ilham kaynagi olan ve Gdansk
Korfezinin igerisinde insa edilmesi planlanan yeni bir diger derin su
limani projesi de goz dniinde tutulmalidir®.

Ele alinarak kisaca tanitilmaya c¢alisilan bu derin su limanlarinin
ornek amaciyla verildigi, glinlimiizde sayilarinin bu kadarla sinirh
olmayip ¢ok daha fazla oldugu ve artan gemi boyutlari, giivenlik gibi
temel nedenlerle derin su limanlarinin sayisinda kaginilmaz olarak yine
bir artis yasanacaginin ildve edilmesi yanlis olmayacaktir.

5% Nitekim, Dunfee, makalesinde, 1976 yilinin basindaki bir haberden alintiladig: iizere,
daha o donemde 100’in {izerinde derin su limaninin faaliyette oldugu bilgisine yer
vermistir. Bkz. DUNFEE, s. 605.

% Bkz. CAMYAMAC, 2017, s. 97-98.

% 1970’lerin baginda Kuzey Denizinde Londra’nin kuzeybatisina denk gelen bir mahalde,

Maplin Kumullar1 {izerinde uluslararasi bir havaalaniyla birlikte derin su limani

projesinin giindeme getirildigi ifade edilmektedir. Bkz. KOERS A.W., Artificial Islands

in the North Sea, in Law of the Sea: The Emerging Regime of the Oceans, edited by

Gamble & Pontecorvo, Ballinger Publishing Company, Massachusetts 1973, s. 224.
Romanya’nin Konstanza Kentinin 13.5 km gilineyinde kiyidan 8.5 km agikta

konumlanmus bir liman tesisidir. Bkz. CAMYAMAC, 2017, s. 98.

 Bkz. CAMYAMAC, 2017, s. 99.

%8 Bkz. supra dipnot: 2.
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IV. DERIN SU LIMANLARININ HUKUKI STATUSUNE
DAIR
1. Genel Olarak I¢sularin Hukuki Statiisiine Dair

Derin su limanlarmin hukuki statiisiinii irdelemeden evvel, i¢sularin
hukuki statiisiine dair kisa bir bilgilendirme yapilmasi yerinde olacaktir.
Igsular, karasularmin 6lgiilmeye baslandigi esas hatlarin berisinde kalan
ve dolayisiyla devletin miinhasir egemenligi haiz oldugu alanlardir™. 1982
tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi ¢ergcevesinde i¢sulara
dair ayritili bir diizenlemenin s6z konusu edilmedigi ve bu itibarla da
agirlikh olarak igsularin dig sinirimi teskil eden esas hatlar baglaminda
aciklamalara yer verildigi gozlenmektedir®. Nitekim, uluslararasi doktrin
tarafindan da igsularin uluslararasi deniz hukukunca ayrintili bicimde ele
alinmadigi belirtilerek®, buna neden olarak da devletlerin kendi kara
iilkelerinde yararlandiklar1 diizeyde egemenlik haklarmi kullandiklar
alanlardan olan igsularin denizlerin genel diizenini teskil eden kurallardan
etkilenmemesi olarak ifade etmislerdir®.

Igsular dahilinde yer alan limanlara iliskin diizenleme ise su sekilde
regetelendirilmistir:

%9 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi m. 8 su sekildedir: “IV. kisim
sakli kalmak kaydiyla, karasulari esas hattimin kara tarafinda kalan sulari, devletin
i¢sular kesimini olusturur’.

80 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi m. 8 il m. 14. i¢sulara dair
ayrintili degerlendirmeler i¢in bkz. DEGAN, s. 3-44; LAGONI R., Internal Waters,
Encyclopedia of Public International Law, vol. Il, edited by Bernhardt, North-
Holland/Elsevier Amsterdam 1995, s. 1036-1041; BANGERT K., Internal Waters, Max
Planck Encyclopedia of Public International Law, on-line edition, edited by Wolfrum,
2010 via www.mpepil.com (son ziyaret tarihi: 04/10/10). Ayrica, bkz. BROWN E.D.,
International Law of the Sea: Introductory Manual, vol. I, Dartmouth Publishing
Company, Dartmouth 1994, s. 22-42; CHURCHILL R.R. & LOWE A.V., The Law of
the Sea, 3rd edition, Manchester University Press, Manchester 1999, s. 60-70;
ROTHWELL D.R. & STEPHENS T., The International Law of the Sea, 2nd edition,
Hart Publishing, Oxford 2016, s. 53-59; TANAKA Y., The International Law of the Sea,
Cambridge University Press, Cambridge 2012, s. 77-83. Konu hakkinda Tirk doktrini
i¢in bkz. AKIN, s. 189-247; OZMAN A., Deniz Hukuku I: Kaynaklar, Kisiler, Nesneler,
Ulusal Deniz Alanlari, Turhan Kitabevi, Ankara 2006, s. 247-280; KURAN S,
Uluslararas1 Deniz Hukuku, Gozden Gegirilmis 5. Baski, Beta Basim A.S., Istanbul
2016, s. 33-71.

81 Karg1 goriis igin bkz. KOHEN M.G., Is the Internal Waters Regime Excluded from the
United Nations Convention on the Law of the Sea?, in Law of the Sea, from Grotius to
the International Tribunal for the Law of the Sea: Liber Amicorum Judge Hugo
Caminos, edited by del Castillo, Brill Nijhoff, Leiden 2015, s. 110-124.

82 Bkz. DEGAN, s. 3. Ayrica, bkz. BANGERT, paragraf 2.
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“Karasularvin sinirlandiriimast amact icin, bir liman sisteminin
ayrilmaz par¢asini olusturan tesislerden en distaki daimi liman
tesisleri kiyimin ayrilmaz bir pargasi olarak kabiil edilirler. Kiyidan
agikta konumlanan tesisler ve yapay adalar daimi liman tesisleri
olarak degerlendirilmezler™,

Icsulart dahilinde kalan limanlar, dogal olarak, devletlerin tam
egemenligi altindadir. Bu itibarla, yabanci devlet gemilerinin limanlara
girisi konusunda doktrindeki hakim goriis, her ne kadar aksini savunan
hukukcular olsa da, ilgili egemen devletin takdirinin gegerli oldugu
yénﬁndedir“.

2. Acikta Konumlanan Derin Su Limanlarmmn Hukuki
Statiisiine Dair

Icsularin statiisiinden sonra, acikta konumlanan limanlarin hukuki
statiisiinlin degerlendirilmesi gerekecektir. Her ne kadar, limanlarin
hukuki statiisii baglaminda, genel olarak, i¢sular degerlendirilmeliyse de,
makalede ele alinan kiy1 agiginda konumlanan derin su limanlariin
hukuki statiisiiniin, istisnai durumlar harig, igsularindan farkli oldugu
asikardir. Bazi yazarlarm Gnerdigi iizere®, derin su limanlarma iilkesellik
taninip taninmayacagi, en azindan 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz
Hukuku S6zlesmesi hiikiimleri gercevesinde belirgin degildir®. Kiymin
aciginda konumlanmig derin su limanlarinin hukuki statiisiine dair 1982
tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku So6zlesmesi 6zel bir diizenleme
ongoérmemistir. Bu limanlarin veya liman tesislerinin, her seyden evvel
genis anlamda yapay ada konumunda olduklarini belirtmek yanlis olmasa
gerektir. Bu itibarla, derin su limanlarmm ada konumunda
olamayacaklar1 ve kendilerine ait basta karasular1 olmak {izere deniz yetki
alanlarmi  haiz olmadiklar1 belirtilmelidir®. Burada, insa edildikleri

63 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi m. 11.

8 Limanlara giris konusu hakkinda ayrintili bir degerlendirme igin bkz. CAMYAMAC,
2012, s. 150-152.

% Bkz. DUNFEE, s. 606 vd.

% Her ne kadar belirgin degildir gibi bir tespit yapilmus olsa da, 1982 tarihli Birlesmis
Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi m. 11’in bu konuda getirdigi diizenleme goz oniine
almdiginda, kiyr agiginda konumlanan derin su limanlarina {ilkesellik taninmasinin
imkan dahilinde olmadigin1 kabil etmek gerekir.

87 Genis anlamda yapay ada tanim, sadece yapay adalart degil aym zamanda ilgili
maddede belirtilen tesis ve yapilar1 da kapsar bir bicimde ele alinan yapay ada tanimidir.
Yapay ada tanimi basta olmak iizere, ayrim hakkinda ayrintili bir degerlendirme igin
bkz. CAMYAMAC, 2017, s. 83-91 ve 6zellikle de s. 90-91.

68 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi m. 60/8.
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alanlara gore genel bir belirlemeye gidilebilir. Boylelikle, bu alt baslik
altinda oncelikle insa yetkisi degerlendirilmeye calisilacak, sonrasinda
sirasiyla c¢evrelerinde ne gibi deniz yetki alanlarinin s6z konusu
olabilecegi ve deniz yetki alanlarinin hesap edilmesinde g6z Oniine alinip
almmayacaklarina dair hususlar kisaca irdelenmeye calisilacaktir.

a. Derin Su Limanlarinin insa Yetkisine Dair

Karasular1 dahilinde yer alan yapay ada konumundaki derin su
limanlariin ingas1 konusunda egemenliginin de dogal sonucu olarak kiy1
devletinin tam yetkili oldugu kabal edilmelidir. Bununla birlikte,
karasularinda insa edilecek derin su limani baglaminda, kiy1 devleti,
zararsiz ge¢is hakkin1 engelleyecek sekilde bir konumlandirmaya
gitmemeye 6zen gostermelidir. Bitisik bolge, kiy1 devletine sadece belirli
konularda idari ve cezai yetki taninan bir deniz alani olmasindan 6tiirii®
derin su limanlarinin insa yetkisi acisindan bir 6zellik géstermemektedir.

Karasularimin 6tesinde, kita sahanligi iizerinde ve/veya ilan
edilmigse miinhasir ekonomik bolge iizerinde derin su limani insasi
konusuna gelince, ilk degerlendirilecek alan olan kita sahanliginda,
devletlerin bu alanda canli ve cansiz kaynaklarin aranmasi ve isletilmesi
konusunda egemen yetkileri haiz oldugu’, ikinci alan olarak deniz dibi ve
toprakalti diginda su blokunu da kapsayan miinhasir ekonomik bdlgede ise
daha da genis olarak yine kiy1 devletinin ekonomik yonde egemen haklari
haiz oldugu’ gériilmektedir. Bu deniz yetki alanlarinda da kiy1 devletinin
yapay ada ve dolayisiyla derin su limani insa yetkisi genel olarak kabil
edilmektedir’>. Bununla beraber, belki sorulabilecek soru, miinhasir
ekonomik bdlge ilan etmeyen bir devletin kita sahanligi {izerinde
konteyner limani inga etmesinin miimkiin olup olmamasina iligkin olabilir.
Cinkii, her ne kadar 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
Sozlesmesi bu konuda miinhasir ekonomik  bolgeye iligkin
diizenlemelerinin mutadis mutandis kita sahanlhigina da uygulanacagini
belirtmis olsa da, burada dikkat edilmesi gereken husus kita sahanlig:
iizerinde insa edilecek bir yapay tesisin kita sahanligi kaynaklarinin
¢ikartilip isletilmesine dair olmasi geregidir’®. Petrol ve dogal gaz tasiyan
tankerleri misafir etme amagli inga edilecek bir derin su liman tesisi bu
amact gercgeklestirebilse de, konteyner limaninin dogrudan bu amaci

8 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi m. 33.

701982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi m. 77.

™ 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi m. 56.

721982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi m. 60 & m. 80.

" Konu hakkinda ayrintili bir degerlendirme i¢in bkz. CAMYAMAC, 2017, s. 133-134.
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gerceklestirdigini iddia etmek zor goriinmektedir. Hattd ilk durum i¢in
bile derin su limanimi insa eden devletin kendi kita sahanligindan
cikartilmayan petrol ve dogal gazin ithali ve orada islenmesi i¢in bu
liman: insa etmesi durumunda dahi miinhasir ekonomik bdlgenin ilan
edilmemis olmasi derin su limaninin insa edilebilirligini hukuki a¢idan
sorgulanir hale getirebilecektir. Tiim bu sorunlar, bu alanda, basit bir
bicimde, ilgili kiy1 devletince miinhasir ekonomik bélge ilan edilmesiyle
asilabilecektir.

Acik denizlerde™ tanman ozgiirliikler arasinda yapay adalarin,
tesislerin ve yapilarin insasina da yer verildigi diisiiniildiigiinde’, higbir
devletin acik deniz alanlarin1 egemenligine katamayacagi, agik deniz
alanlarinin ~ herkesin  (her devletin) kullammina agik olacag
diizenlemeleri’® géz oniinde tutularak ve seyriiseferin engellenmemesi
kosullarina uygun bi¢imde derin su limanlarinin insa edilebilecegi
diistiniilebilir’’.

b. Derin Su Limanlarinin Cevresindeki Yetki Alanlarina
Dair

Ote yandan, insa yetkisi bir yana, karasularmin &tesinde
konumlandirilmig derin su limanlarinin yapay ada statiisiinde olduklari
kabtl edilirse, 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi
cercevesinde kendilerine ait deniz yetki alanlari olamayacagi, sadece
azami 500 metre  genisliinde bir glvenlik  bdlgesiyle
cevrelenebileceklerinin -~ ongoriildigi  belirtilmelidir®.  Tlgili  devlet

™ Deniz yatagma iliskin insa yetkisinin degerlendirilmesi bakimindan bkz. 1982 tarihli
Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi m. 147/2(a). Ayrica, bkz. CAMYAMAC,
2017, s. 137.

71982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi 87/1(d).

76 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi m. 88 & 89.

" Hemen belirtilmelidir ki, agik denizlerde insa edilecek bir derin su limam vesilesiyle
acik denizlerin isgali niteligini doguracak bir durum kesinlikle yaratilmamalidir. Ancak,
derin su limanin niteligi disiintildiigiinde agik denizin ilgili alanini iktisap etmeden
bunun nasil bagarilabilecegi tartismaya aciktir. Ote yandan, bilindigi tizere, 1982 tarihli
Birlegsmis Milletler Deniz Hukuku So6zlesmesi Oncesinde 1958 tarihli Cenevre Agik
Denizler Sozlesmesinde yapay ada, tesis ve yapi insasina iliskin ozgiirlige agikca yer
verilmemistir. Nitekim, o donemde konuyu tartisan yazarlardan Lawrence’m, agik
denizlerde derin su limani insasinin (sadece limanlar1 degil, genis olarak tiim tesisleri
degerlendirmis) acik denizlerin hukuki niteligiyle bagdasmadigmi dile getirdigi
goriilmektedir. Bkz. LAWRENCE, s. 588.

78 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi m. 60/5.
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tarafindan belirlenecek bu giivenlik bolgesinin duyurulmasi gerektigi de
acikea yer verilen bir diger diizenlemedir".

1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi Oncesi
yazarlarin yapay adalardan bazilarina, oOzellikle insa islevleri
dogrultusunda deniz yetki alanlar1 taninmasini, en azindan bir boliimiine
karasular1 hakki verilmesi gerektigini savunduklar1 gozlenmistir®®. Ama,
1982 tarihli Birlegsmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesinde yer verilen
kesin diizenleme karsisinda artik bu tir bir Oneri s6z konusu
olmamaktadir®.

Ancak, yapay adalarin kendilerine ait deniz yetki alanlari olmamasi
makul karsilanabilecekken, giivenlik bolgesi olarak sadece 500 metre
genisligin 6ngodriilmesinin, gercekten de bazi yapay adalarin islevleri géz
Online alindiginda, bu genisligin yetersiz kaldigini diisiindiirtmektedir.
Nitekim, 6zellikle derin su limanlarinin ¢evresinde belirlenecek giivenlik
bolgelerinin daha genis olmasi geregi vurgulanmustir®. Artan gemi
biiyiikliikleri hesaba katildiginda ve derin su limanlarinin temel olarak bu
biiyiik gemiler i¢in insa edildikleri diislintildiigiinde, gerg¢ekten de 500
metrelik giivenlik bdlgesinin  yetersizligi  goriilecektir. Derin  su
limanlarinin misafir etmeyi amagladig1 gemilerin boyutlarinin neredeyse
400 metre ve iizeri oldugu ve biiyiikliikleri ve agirliklar1 sebebiyle durma
mesafelerinin diger gemilerle mukayese edildiginde olduk¢a uzun olmasi

71982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi m. 60/3.

8 Ozellikle yerlesim amach insa edilecek yapay adalar igin karasular1 basta olmak iizere
deniz yetki alanlarinin 6nerildigi gozlenmektedir. Mesela, Papadakis, yerlesim amachi
inga edilen yapay adalar ¢evresinde karasulari hakkinin taninmasini savunmus, Beazley
ise yine yerlesim amagcli insa edilen yapay adalarin gevresinde 500 metrelik tamamen
yasakl1 bir bolge ile birlikte 12 deniz mili genisliginde bitisik bolge taninmasi gerektigini
dile getirmistir. Sirasiyla bkz. PAPADAKIS N., The International Legal Regime of
Artificial Islands, Sijthoff Publications, Leyden 1977, s. 104-106; BEAZLEY P.B.,
Territorial Sea Baselines, International Hydrographic Review, vol. 48/1, 1971, s. 151.
Ayrica, bkz. PHYLACTOPOULOS A., Artificial Islands and Installations: A Call for
International Legislative Action, International Relations, vol. 4/5, 1972, s. 434;
PAWSON O., Implications of Floating Communities for International Law, Marine
Policy Reports, vol. 1/1, 1989, s. 114.

8 Bkz. supra dipnot: 68.

8 Bkz. KNIGHT H.G., International Legal Aspects of Deep Draft Harbor Facilities,
Journal of Maritime Law & Commerce, vol. 4/3, 1973, s. 395; PAPADAKIS, s. 109;
DUNFEE 610 vd. Konuya iliskin ayrica, bkz. CAMYAMAGC, 2017, s. 148-149.
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gibi hususlar®® géz oniine alindiginda daha genis giivenlik bdlgelerinin
makul karsilanabilecegi ifade edilebilir®.

Ote yandan, belirtilmelidir ki, 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz
Hukuku Sézlesmesi m. 60/5’te yer verilen diizenleme gercevesinde, iki
durumda, kiy1 devletlerince 500 metrenin {izerinde de giivenlik bolgesi
belirlenebilecegi Ongoriilmiistiir: genel olarak kabul goren uluslararasi
standartlarin ortaya ¢ikmasi veya yetkili uluslararasi 6rgiitiin bu konudaki
tavsiyesi®®. Ama, ne var ki, belirlenebilecek veya kabul gbrecek
uluslararasi standartlarin ne sekilde, kimin tarafindan veya hangi sartlarla
olusacagi agik olmadigi gibi, hangi kurumun tavsiyede bulunabilecegi
veya daha acik ifadeyle Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii disinda baska bir
kurumun tavsiyede bulunup bulunmayacagi gibi temel hususlar yeterli
aciklikta degildir®®. Ayrica, bu diizenlemenin istisnasi ise bilimsel

8 1970’1 yillardaki bir ¢aligmada 250000 DWT’luk bir tankerin ideal hava sartlarinda tam
durma mesafesinin 22 dakika siirdiigii ve asgari li¢ deniz millik mesafeyi gerektirdigi
aktarilmistir. Bkz. DUNFEE, s. 610.

8 Derin su limanlarmimn biiyiik bir boliimiiniin insa teknikleri goz dniine alindiginda sabit
olmadig1 gozlenmektedir. Bu g¢ergevede, sabit nitelikte olmayan bir tesis ¢evresinde
kabtil edilecek 500 metrelik giivenlik bolgesinin de bir anlam ifade etmeyebilecegi
ayrica g0z Oniinde tutulmalidir. Derin su limanlarimin insa teknikleri agisindan
siniflandirilmasina dair bkz. ERRICKSON, s. 129.

8 Doktrindeki yazarlarin gogunun konuyu degerlendirmedigi, ancak kiigiik bir béliimiiniin
konuyu belirtmekle yetindigi gozlenmektedir. Konuyu belirten yazarlar igin bkz.
ATTARD D., The Exclusive Economic Zone in International Law, Clarendon Press,
Oxford 1987, s. 90; SYMONIDES J., The Legal Status of Islands in the New Law of the
Sea, Revue de droit international, de sciences, politiques et diplomatiques, vol. 65/1,
1987, s. 176; KWIATKOWSKA B., The 200 Mile Exclusive Economic Zone in the New
Law of the Sea, Martinus Nijhoff Publishers, Dordrecht 1989, s. 120; CHURCHILL &
LOWE, s. 167; ELFERINK A.G.O., Artificial Islands, Installations and Structures, Max
Planck Encyclopedia of Public International Law, on-line edition, edited by Wolfrum,
2010 paragraf 15 via www.mpepil.com (son ziyaret tarihi: 04/10/10).

8 Konuya dair ayrintili degerlendirmeler igin bkz. CAMYAMAG, 2017, s. 147-148. Buna
kargilik, Elferink bu konuda gerceklestirdigi agiklamalarinda Uluslararasi Denizcilik
Orgiitii tarafindan yetkilendirilen veya tavsiye edilen durumlar haricinde seklinde bir
belirlemeye gitmek suretiyle, bu istisnanin yetki veya tavsiye seklinde sadece
Uluslararas1  Denizcilik  Orgiitiince  gergeklestirilecegini  vurgulamaktadir. Bkz.
ELFERINK, paragraf 15. Kuskusuz bu konuda “Uluslararasi Denizcilik Orgiitii’niin
yetkisi ve onderligi inkar edilemese de, tek yetkili olmast konusu, kanimizca, tartigmaya
actktir. Mesela, yeri geldiginde “Uluslararast Sivil Havacilik Teskildti” veya
“Uluslararast Atom Enerjisi Ajans1” gibi diger orgiitlerin de devreye girebilecegi veya en
azindan Uluslararast Denizcilik Orgiitii ile koordineli bicimde calisilabilecegi
diistintilmelidir.
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aragtirma tesisleri i¢in olusturulmustur ki, bu tesislerin c¢evresindeki
giivenlik bolgeleri 500 metreyi higbir sekilde gegmeyecektir®’.

C. Derin Su Limanlarmmin Deniz Yetki Alanlarina Sahip
Olunmasi Agisindan Goz Oniine Almmip
Allmayacaklarima Dair

Kendilerine ait bir deniz yetki alanina sahip olamayacaklar1 ve fakat
sadece giivenlik bolgesini haiz olabilecekleri ortaya konulduktan sonra,
acikta konumlanan derin su limanlarinin kiyr devletinin deniz yetki
alanlariin belirlenmesinde kullanilip kullanilamayacaklarinin da kisaca
ele alinmas1 gerekmektedir.

Bowett, 6rnegin, yapay adalarin karasularinin olamayacagi ve deniz
yetki alanlarmin  smirlandirmasina  etki  edemeyecekleri  yonlii
diizenlemenin yapay adalarin esas hattin belirlenmesinde kullanilmalar
acisindan da bir olumsuzluk yaratacagini, buna karsilik m. 11’in ilk
climlesinde yer alan en distaki liman tesislerinin kiymnin bir pargasin
olusturur diizenlemesinin® bu konuda bir istisna yarattigmi ama daha
sonra eklenen bir ciimleyle kiyidan agikta konumlanan tesis ve yapay
adalarin daimi liman tesisi sayilmayacaklarinin diizenlendigini belirtmis
ve bu diizenlemeye karsin ortada yine belirsizliklerin oldugunu dile
getirmistir®™. Yazar, 6zellikle “limanin ayrilmaz pargasim teskil eden
tesisler” (integral harbour works) ile “kiyidan agikta konumlanan
tesisler”in (offshore installations) ayirt edilmesinin zorluguna dikkat
cekmis ve bunlar arasinda suyla bir ayrim bulunmadig: takdirde, kiyidan
ne kadar uzakta konumlanirlarsa konumlansinlar, daimi liman tesisi olarak
kabil edilebileceklerine isaret etmistir™.

Nitekim, Bowett’i hakli ¢ikarircasina Katar’in kiyidan 4,5 mil agiga
kadar uzanan Ras Laffan Liman tesislerinin veya iki ayri set/mendirek
olarak kiyidaki liman tesisinden bir milin %’ oraninda agiga uzanan
Suudi Arabistan’a ait Ra’s Tannurah Petrol terminalinin ve hatta tek bir
mendirek olarak dort deniz mili agiga uzanan yine Suudi Arabistan’a ait
Ra’s Al Ju’aymah LPG terminalinin {ilkelerinin esas hat noktalarim teskil

87 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi m. 260 su sekildedir: “Bu
Sozlesmenin ilgili hiikiimlerine uygun olarak bilimsel arastirma tesislerinin ¢evresinde
500 metreyi agsmayacak makul genislikte giivenlik bolgeleri olusturulabilir”.

% Bowett 1958 tarihli Cenevre Karasulari ve Bitisik Bolge Sozlesmesi m. 8 ile taslak metin
m. 11’1 karsilagtirmustir.

% Bkz. BOWETT D.W., The Legal Regime of Islands in International Law, Oceana
Publications, New York 1979, s. 136-138.

% Bkz. BOWETT, s. 138.
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ederek karasularmi ileriye dogru genislettigi ifade edilmektedir™. Bu
cercevede, Carleton, ozellikle Ingiliz uygulamasinda kiyidan belirli
uzaklikta konumlanan ve dogrudan liman tesisinin bir pargasini tegkil
etmeyen liman tesislerinin bu niteligi haiz olamayacagmin kabil
edildigini vurgulayarak, mesela kiyidan agikta konumlanan tesisin sadece
deniz altindan bir petrol boru hattiyla bagli olmasinin o tesisi esas hat
noktas: yapmayacagna isaret etmistir®.

V. GDANSK KORFEZINDE INSA EDILECEK ACIKTA
KONUMLANMIS DERIN SU LIMANINA DAIR

Tim bu degerlendirmelerle birlikte, giriste bu makalenin
yazilmasina vesile olan Gdansk Koérfezinde insa edilecek yeni derin su
limanii da bu ger¢evede kisaca ele almak gereklidir. Her seyden evvel,
Gdansk Korfezi dahilinde gerceklestirilecek derin su limani projesi
muhtemeldir ki®, Polonya karasulari hattd korfezin kapatma hattm
berisinde yani Polonya i¢sular1 dahilinde kalacaktir®. Bu gercevede de,

® Bkz. CARLETON C., Problems Relating to Non-Natural and Man-Made Basepoints
under UNCLOS, in Selected Contemporary Issues in the Law of the Sea, edited by
Symmons, Martinus Nijhoff Publishers, Leiden 2011, s. 36-42. Kars1 goriis igin bkz.
JAYEWARDENE H.W., The Regime of Islands in International Law, Martinus Nijhoff
Publishers, Dordrecht 1990, s. 9.

% Bkz. CARLETON, s. 38. Yazar bu baglamda, yine Ra’s Tannurah’ta 1,5 ild 2% deniz
mili uzaklikta konumlanan Deniz Adalar1 Terminallerini (Sea Islands Terminals) 6rnek
olarak gostermistir.

% Gdansk Limaninin mevcut hélinde petrol ve sivi gaz terminallerinin kiyidan agiga
uzanan mendireklerden olustugu goriilmektedir. Bkz. via www.portgdansk.pl/about-
port/general-info (son ziyaret tarihi: 05/01/18).

% Oldukga genis bir kérfez olan Gdansk Kérfezinin bir bsliimii Rusya Federasyonuna
(Kaliningrad) aittir. iki devlet, Polonya ve Rusya (SSCB) bu alanda dogrudan deniz
simirlandirmasina iligkin olarak sirasiyla su {i¢ antlagsmayi imzalamislardir: 1958 tarihli
“Balttk  Denizinin Gdansk Korfezinde Polonya ve Sovyet Karasularimim
Smirlandiriimasina iliskin Polonya Halk Cumhuriyeti Hiikimeti ve Sovyet Sosyalist
Cumhuriyetler Birligi Hiikimeti Arasindaki Protokol” (Protocol between the
Government of the Polish People’s Republic and the Government of the Union of Soviet
Socialist Republics Concerning the Delimitation of Polish and Soviet Territorial Waters
in the Gulf of Gdansk of the Baltic Sea), 1969 tarihli “Baltik Denizinin Giineydogu
Kesimi ve Gdansk Korfezinde Kita Sahanligi Smirlandirmasima Iliskin Polonya Halk
Cumhuriyeti ve Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi Arasindaki Antlagma” (Treaty
between the Polish People’s Republic and the Union of Soviet Socialist Republics
Concerning the Boundary of the Continental Shelf in the Gulf of Gdansk and the South-
Eastern Part of the Baltic Sea) ve 1985 tarihli “Baltik Denizinde Karasularinin,
Ekonomik Bolgenin, Balik¢ilik Bolgesinin ve Kita Sahanliginin Sinirlandirilmasina Dair
Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi ve Polonya Halk Cumbhuriyeti Arasindaki
Antlasma” (Treaty between the Union of Soviet Socialist Republics and the People’s
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derin su limanmi inga etme yetkisi miinhasiran Polonya devletine ait
olacaktir. Buna ragmen, Gdansk Korfezi dahilinde insa edilecek derin su
limant Gdansk Korfezi kiyisinda konumlanmig basta Gydnia ve Gdansk
limanlar1 olmak iizere diger gemi giizergahlarii olumsuz sekilde
etkilemeyecek bir konumda insa edilmelidir.

Insa edilecek bu kiyr agig1 liman tesisinin deniz yetki alanlarinin
belirlenmesinde esas hat noktasi olarak kullanilip kullanilmayacag:
hususu oncelikle kiytya baglantisinin nasil olacagiyla dogrudan iliskili
olacaktir. Ama, daha da onemlisi, ilgili bu korfez alaninda Polonya ve
diger kiyidas devlet konumundaki Rusya Federasyonu arasinda,
halihazirda, gerek karasulari, gerek kita sahanliginin mevcut antlagmalar
dahilinde smurlandirilmis olmasi gergegi karsisinda insa edilmesi
planlanan derin su limaninin Polonya tarafindan esas hatlarinin
belirlenmesinde ~ dikkate  alinacak  bir  unsur  olmayacagim
diisiindiirtmektedir™.

Republic of Poland on the Delimitation of the Territorial Sea (Territorial Waters), the
Economic Zone, the Fishery Zone and the Continental Self in the Baltic Sea). Ilk
Antlasma iki devlet arasinda 18 Mart 1958 tarihinde imzalanmis ve ayni yilin 29
Temmuz’unda ylrirlige girmisken, ikinci antlasma 28 Agustos 1969 tarihinde
imzalanms ve 13 Mayis 1970 tarihinde yiiriirliige girmistir. Ugiincii antlasma ise, 17
Temmuz 1985 tarihinde imzalanmis ve 13 Mart 1986 tarihinde yiiriirlige girmistir.
Hemen belirtilmelidir ki, son antlasmanin 4. maddesi uyarinca ilgili hiikiimleri ilk iki
antlasmanin ilgili hiikiimleri yerine gegecektir. Bunun Otesinde, Polonya Hel
Yarimadasindan Sovyetlerle olan sinir noktasina ¢izdigi bir kapatma hattin1 Gdansk
Korfezi igin kullanmus, fakat ilk iki antlasmada gergeklestirilen sinirlandirmalarda bu
kapatma hattinin goéz ardi edildigi goriilmiistiir. Bu kapatma hatt1 29.6 deniz millik
uzunluguyla uluslararasi hukuka aykir1 bir nitelik tasimaktadir. 1977 yilinda Polonya bu
hatt1 uluslararas1 hukuka uygun bir bigimde yeniden diizenlemis ve son antlasmada bu
hat da dikkate alinmistir. Polonya ve Rusya arasindaki ilgili antlagmalara ve sinira iligkin
yorum igin bkz. FRANCKX E., Poland-Soviet Union, in International Maritime
Boundaries, vol. Il, edited by Charney & Alexander, Martinus Nijhoff Publishers,
Dordrecht 1996, s. 2039-2050. Ote yandan, bu antlasmalardan 1958 tarihli Protokoliin ve
1969 tarihli Antlasmanin Ingilizce metinleri icin, sirastyla, bkz. United Nations-Treaty
Series, vol. 340, no: 4861, 1959, s. 94-97; United Nations-Treaty Series, vol. 769, no:
10978, 1971, s. 82-87. Ayrica, bu ii¢ antlasmanin da Ingilizce metinleri i¢in bkz.
CHARNEY J.I. & ALEXANDER L.M. (eds.), International Maritime Boundaries, vol.
I, Martinus Nijhoff Publishers, Dordrecht 1996, s. 2051-2056. Bu agiklamalara ilave
edilmelidir ki, Bouchez’in, daha 1958 yilinda, 24 deniz millik 6lgiitle Polonya’nin
Gdansk Korfezinin bir kismini ulusal sulart (igsular1) olarak belirleyebilecegine isaret
ettigi goriilmektedir. Bkz. BOUCHEZ L.J., The Regime of Bays in International Law,
A.W. Sijthoff, Leiden 1963, s. 70.

% Ozellikle belirtilmelidir ki, Polonya’nin Gdansk Korfezindeki kapatma hattinin berisine
diisen bir alanda inga diigiiniilityorsa, zaten esas hat kapatma hatti oldugu i¢in konuyu bu
acidan degerlendirmeye dahi gerek yoktur. Nitekim, agiklanan planda Gdansk
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SONUC

Ulkelerin dis diinya ile baglantisinin en énemli unsurlarindan birini
teskil eden limanlarin, Ozellikle biiyliyen gemi boyutlari sebebiyle
genisletilme ve derinlestirilme ihtiyaci ortaya ¢ikmig; bu durumun
sonucunda da bir¢ok limanin derin su rihtimlariyla genisletildigi veya
karada derinligi fazla olan yerlere tagmmmak suretiyle yenilendigi
goriilmektedir. Hatta, glinlimiizde siklikla limanlarin kryidan acikta, derin
alanlarda konuslandirildig1 gézlenmektedir.

Bu derin su limanlarindan birisi de, Gdansk Korfezinde insa
edilmesi planlanan ve aymi adli limanin uzantist olarak projelendirilen
tesistir. Kiyidan agikta konumlanan derin su limanlariin veya tesislerinin
yapay ada niteligini haiz olmasi sebebiyle insa yetkileri insa edildikleri
deniz yetki alanma gore tespit edilmelidir. Bu c¢ercevede, Gdansk
Korfezinde kiyidan agikta insa edilecek derin su limaninin/tesisinin
muhtemel olarak karasulari, hattd daha da biiyiik olasilikla igsular
dahilinde olmasi sebebiyle insa yetkisi miinhasiran Polonya devletine
aittir. Bununla beraber, bu limanin mevcut seyriisefer giizergahlari
iizerinde insa edilmemesi gerekmektedir.

flgili korfez alaminda diger kiyidas Rusya ile smirlandirmalarin
yapildig1 hususu da goz oOniine alindiginda, Polonya’nin bu liman1 veya
tesisi esas hatlar olarak ele almasi pek muhtemel goriinmemektedir.
Yapay ada niteliginde goriilerek ele alinmasi olast bu limanin kendine ait
deniz yetki alan1 olmamakla birlikte, Polonya devleti, ilgili bu derin su
liman1 ¢evresinde 500 metre genisliginde giivenlik bolgesi ilan
edebilecektir. Zaten, bu derin su limani Polonya’nin karasular1 veya daha
da muhtemel igsulari dahilinde kalacagi i¢in bu minvalde ciddi bir
problemin de ortaya ¢ikmayacagini miitalaa etmek yanlis olmasa gerektir.
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