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BOYOKSEHIR BELEDIYESI

leri! Moskova Metrosu, olaganiistii

tehlikeleri goze almaniz gereken bir
ulasim aracidir” Dmitry Glukhovsky “Metro
2033” adli romanina Moskova Metrosu'nun
vagonlarindan birinde bulunan bu ilanla bas-
lar. Kitabin isminden de anlasilacagi tizere
2033 yilinda gegen hikayede niikleer savas
sonrasi insanlar Moskova'nin derinliklerin-
de yer alan metro istasyonlarinda saklana-
rak yeni bir hayata baslamislardir. Zamanla
metro istasyonlarina siginan insanlar kendi
istasyonlarini sahiplenerek buralara isimler
vererek yerin metrelerce altinda yerel bir
kentlesme baslatmislardir. Her metro istas-
yonunun bir kasaba gibi pazarinin kuruldu-
gu glinler oluyordu. Bu o6rnek belki abartili
olacak ama Gebze ve Darica’nin metrelerce
altinda ulasim merkezli yeni bir yasamin bas-
lamasi i¢in de temeller atild1.

‘ l Sevgili Moskovalilar ve kent sakin-

Gebze-Darica

Metro Projesi

Resim 1: Kocaeli Biiytiksehir Belediyesi ile Ove Arup
& Partners International Ltd. + Arup Miihendislik ve
Miisavirlik Is Ortakligi’'nin beraber tasarladigi Geb-

ze-Darica Metro Projesi
Kocaeli’nin isletmeye Acilacak ilk Metrosu

Darica’nin sahilinden baslayip Gebze'nin Or-
ganize Sanayi Bolgesi'nde sonlanan ve bu iki
ilce merkezinin 6nemli lokasyonlarinda istas-
yonlar1 bulunan, ayn1 zamanda Marmaray’in
Gebze istasyonunda Istanbul’un rayh sistem
hatlari ile entegre olmasini saglayan 15,6 km
(14,7 km yeralt;, 0,9 km hemzemin) uzun-
lugunda ve 12 istasyona sahip Kocaeli'nin
isletmeye acilacak ilk metro hattinin proje-
lendirme asamasi tamamlanmistir. Bdylece
Darica’nin sahilinden metroya binerek Gebze
0SB’ye 19 dakikada konforlu ve kesintisiz bir
ulasimin 6ni agilmis olacak.
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Resim 2: Gebze-Darica Metro Hatti

2018 Yilinda insaati baslamasi hedeflenen
bu metro hattinin isletmeye agilmasi 2022
yili olarak planlanmistir. Acilis yilinda giin-
liik cift yonde yaklasik 115 bin yolcu tasimasi
beklenmektedir. Projeksiyon yili1 olan 2035
yilinda ise giinliik cift yonde 335 bine yakin
yolcu tasimasi, bu yillarda sehir niifusu yak-
lasik 4 milyon olarak 6ngorilen Kocaeli i¢in
gercekei bir hedef olarak karsimiza ¢ikmak-
tadir. Tabi bu hedefte sadece sehir niifusunun
artisi degil, ileride hizmete acilmasi planla-
nan diger rayh sistem hatlar1 ve Istanbul ile
entegrasyonun daha genis kapsamda saglan-
masi da belirleyici 6zellikler olarak karsimiza
cikmaktadir.

Istanbul ile Entegrasyon

Hattin fonksiyonunu arttiran en énemli hiz-
metinin basinda Istanbul’a baglanti saglama-
s1 olacak. 3. Havalimanindan metroya binen
bir yolcu tamamen rayli sistem hatlar ile
aktarma yaparak Gebze’'nin Organize Sanayi
Bolgesi'ne ulasabilecek. Yenikapr'dan Mar-
maray’a binecek olan yolcu tek bir aktarma
ile Darica’nin sahiline, merkezine veya Geb-
ze’'nin merkezine ve de Organize Sanayi Bol-
gesi’ne ulasabilecek. Bunlara ilaveten istan-
bul'un Tuzla ve Sabiha Gok¢en Havalimani
metro hatlarina da entegre olma imkani sag-
layacak.

Kentsel Doniisiim icin Firsat

Metro hattinin bir sehre katacagi konforlu ve
kesintisiz ulagimin yaninda istasyonlar etra-
findaki ihmal edilemez boyuttaki degisimin
de bir ger¢ek oldugudur. Metro istasyonlari
imalati yapilirken tstiindeki alanlarin da es
zamanl olarak doniislim yasamasi, yani alt
yeni insa edilirken {istiin de kendisini yenile-
mesi sehrin gelisimi icin 6nemli bir adim ola-
caktir. Tabi bunu sdylerken istisnalar1 gozar-
di1 etmememiz gerekir. Metro istasyonunun
istiinde tarihi bir doku varsa bu sefer roller
degisir. Ust alta degil de alt iiste kendini ben-
zetmesi gerekir. Bu projede 6zellikle Gebze
Kent Meydani istasyonunda bu konuda ge-
rekli hassasiyet gosterilmistir.

Topografik Zorluklar

Gebze ve Darica, hatta Cayirova bolgeleri bir
metro hattinin kuzey giiney dogrultuda ya-
pilmasi icin o kadar zor fiziki sartlara sahip
ki, metronun geometrik tasarim standartla-
rin1 yakalamak icin ¢ok ciddi bir miicadele
vermek zorunda kaliyorsunuz. Bunu yapar-
ken bazen hattin mesafesinde, kurplarinda
bazen de hattin egimi ile ilgili sinir degerlere
ulasabiliyorsunuz. Ancak, bolgeye getirecegi
fayda/maliyet oranini diisiiniince s6z konusu
metro hattinin hayata ge¢mesi icin her tiirli
zorlugu asmaniz gerektigini diistiniiyorsu-
nuz.
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Alternatif Oneri

Projeyi sahiplendikge ve gelecege yonelik dii-
stiniince hattin fonksiyonlarini arttirici fikir-
ler gelistiriyorsunuz. Belki de Gebze OSB’den
Darica’nin sahiline, hat, gece yolculu isletme-
ye kapaliyken, limanlarla entegre olunarak
yuk tasimacilig1 bile yapilabilir. Yanilmiyor-
sam son zamanlarda Marmaray icin boyle bir
haber de yapilmisti.

Istasyonlarda Modern Tasarim

Gilinisigindan yararlanacak sekilde dogal 151k-
ikl olarak tasarlanmis metro istasyonlarin-
da dikey fan sistemi de dikkat cekici bir diger
unsurlar arasinda yer almaktadir. Topografik

zorluklardan dolay1 3 istasyonun 50 metreye
yakin derinliklerde olmasi her ne kadar yaya-
nin perona erisim stiresini arttirmis olsa da
iyilestirilmis dolasim sistemi kullanilarak bu
dezavantajlar da minimize edilmistir.

Bunlara ek olarak, peron katinda yolcunun
goriis alanini engelleyen kolonlar da ortadan
kaldirilarak modern istasyon tasarimlarinda
yer alan Kkolonsuz istasyon ¢6zimii ortaya
koyulmustur. Son zamanlarda ¢ok fazla yay-
ginlasan “Park and Ride” (park et devam et)
alanlar1 TCDD Gar istasyonu ile Adliye istas-
yonunda en az 500 araglik otoparklarla ve-
rimli bir hizmet vermesi 6ngoriilmektedir.

GUNISIGI - KOLONSUZ TASARIM - DIKEY FAN SISTEMI - IYILESTIRILMIS DOLASIM

Resim 3: A¢-Kapa Istasyon Tipolojisi



Sonug

Gebze - Darica Metro Hatt1 bolgenin gelisimine ¢ok biiyiik katki saglayacak ve kuzey-giiney ak-
sinda ulasimin ana omurga hattini olusturacaktir. Halkin beklentilerini karsilayabilecek derece-
de yiiksek kalitede, giivenilir ve kolay erisilebilir, diger ulasim sistemleriyle entegre, sehrin ye-
niden yapilandirilmasinda katalizor gorevi tistlenebilecek, verimli ve uluslararasi standartlara
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Resim 4: Gebze-Darica Metro Hatti Mutlukent Istasyonu

uygun, kent tarihi dokusuyla uyumlu bir metro hatt1 artik hayal olmaktan ¢ikiyor.
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