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SURDURULEBILIR ULASIMIN SAGLANMASINDA EGIiTiM CAGI
COCUKLARIN BiSIKLET KULLANIM ALISKANLIKLARININ ONEMI -
KONYA ORNEGI

Ozet

Kentsel ulasim sorunlarmma gelecek kusaklar1 da gozeterek kalici ¢6ziim saglamayr amaglayan
stirdiiriilebilir ulasimin temel stratejilerinden birisi bisiklet ulagiminin gelistirilmesidir. Bisikletin ulagim
amaciyla kullanilmasina yonelik en 6nemli hedeflerden birisi bireylerin geng yaslarinda itibaren bisiklet
kullanim aligkanliginin kazandirilmasidir. Bisiklet kullanimi fiziksel giice dayandigindan egitim
¢agindaki ¢ocuklar (05-14 yas) bisiklet kullanimindaki en avantajli grup olmaktadir.

Bu arastirmanin amact; egitim ¢agindaki ¢ocuklarin bisiklet kullanim aligkanliklarin kazandirilmasiyla
stirdiiriilebilir ulasimin gelistirilmesidir. Egitim ¢agindaki ¢ocuklarin bisiklet kullanim aligkanliklarinin
tespit edilebilmesi i¢in Konya kent genelinde 117 adet anket yapilmisgtir. Anket c¢aligmasinin
degerlendirilmesi sonucunda egitim ¢agindaki c¢ocuklarin bisiklet kullanimini kisitlayan sorunlar
belirlenmis, bisiklet kullanmayan ¢ocuklarin ise bisiklet kullanmama nedenleri belirlenmis ve elde edilen
bulgular dogrultusunda egitim amagli yolculuklarda bisiklet kullaniminin arttirilmasina yonelik oneriler
gelistirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Siirdiiriilebilir ulagim, bisiklet ulasimi, aliskanliklar, yas faktorii, Konya.

THE IMPORTANCE OF THE CYCLING HABITS OF CHILDREN IN EDUCATION
AGE WHEN ENSURING SUSTAINABLE TRANSPORTATION

Abstract

One of the important fields of sustainable transportation intending to provide permanent resolutions for
urban transportation problems by pursuing future generations is the support for bicycle transportation.
One of the most important strategies on using bicycle for transportation is to make instillation on bicycle
use habit for young people. Due to the fact that cycling requires much physical strength, children in
educational age are advantageous in terms of their cycling habits.
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The purpose of this study is to improve sustainable transportation, enabling children in educational age to
acquire a cycling habit. There are 117 questionnaires conducted throughout Konya province in order to
determine the cycling habits of children in educational age. As a result of the questionnaires conducted,
the problems why cycling by the children in educational age is limited are determined and the reasons
why they don’t prefer cycling are stated and, suggestions are made to increase cycling use by the children
in their educational age in accordance with the findings obtained.

Key words: Sustainable transportation, bicycle transportation, habits, age factor, Konya.

GIRiS

Birinci Diinya Savasi sonrasinda hiz kazanan endiistrilesme ve hizli niifus artis1 ile birlikte
kentsel alanlarda kisilerin ve esyalarin hareketliliginin ve motorlu ara¢ sahipliliginin artmasi
sonucunda karayollari, ulagimda birincil kullanim alani olmaya baslamistir (Shepherd 1998).
Yaganan trafik kazalarindaki ve trafikteki tikanmalardaki artigla birlikte hiz kazanan ulasim
sorunsalina, ulasim aglarinin belirlenmesinde ekolojik dengeyi ve cevreyi korunma kaygisi,
ulasimin neden oldugu hava ve giiriiltii kaynakli kentsel ve sosyal kirlilik, trafik kazalarindaki
artig ve arazinin yanlis kullanilmasi sorunlar1 eklenmis, enerjinin verimli kullanilmasina olan
ihtiyag da artmistir (Erglin ve dig. 1999). Biitlin bu sorunlara ¢oziim bulabilmek, kentsel
ulasimda kaliteyi artirmak ve ¢evreye en uygun kosullar1 saglayan ulagim sistemlerini segcmek
ve ulagimu siirdiiriilebilir kilmak amaci ile ulagim olgusu tiim yonleri ile birlikte yeniden gdzden
gecirilmeye baslanmis, halkin ulasim konusunda verilecek kararlara katilim saglayarak katkida
bulunmasinin, ulagima yonelik egitim ve bilin¢lendirmenin artmasinin ve ulasimin kendi basina
bir yonetim kavrami i¢inde ele alinmasinin gerekliligi 6nem kazanmistir (Kaynak 2005).

Bu dogrultuda, siirdiiriilebilir ulasim kavrami, kisilerin ve esyalarin kentsel fonksiyonlara
erisiminin siirdiirtilebilirlik ilkeleri c¢ercevesinde saglanmasi ile giindeme gelmistir. Black,
stirdiirtilebilir ulasgim tanimini, “bugiinkii ulasim ve hareketlilik ihtiyacini karsilarken gelecek
nesilleri bu olanaklardan mahrum etmeden karsilamasini saglamaktir” seklinde yapmistir (Black
2003).

Bisiklet kullanimi; siirdiiriilebilir ulasimin saglanmasinda ve kentsel alanlarin verimli
kullanilmasinda en o©nemli araglardan birisi olmktadir. Bisikletin herhangi bir yakit
kullanmamasindan, giiriiltii ve hava kirliligi yaratmamasindan dolay1r ¢evre dostu ulasim
bigcimleri olarak kabul edilmektedirler (Bilickstein 2008). Kentlerde bisiklet kullanimi bir kag
farkli bigimde goriilmektedir. Oncelikle kent icinde gesitli amaglarla yapilan yolculuklarda
ulasim araci, spor, rekreasyon ve ¢ocuklar igin bir oyun araci olarak kullanilmaktadir (Oncii
1990). Ancak arasgtirma kapsaminda, egitim cagindaki cocuklarin ulagim amagl bisiklet
kullanim aligkanliklar1 incelenmektedir. Siirdiiriilebilir ulasimin saglanmasi, kisilere geng yastan
itibaren bisiklet kullanim aliskanliginin kazandirilmasiyla miimkiin olmaktadir. Bu nedenle,
arastirma kapsaminda egitim ¢agindaki ¢cocuklar irdelenmistir.

Bu arastirmanin temel amaci; stirdiiriilebilir ulasimin saglanabilmesi i¢in egitim ¢agindaki (07-
14 yas) cocuklarin bisiklet kullanim aligkanliklarini degerlendirilerek, kentlerde ulasimdan
kaynakli sorunlarin azaltilmasi ve kentsel yasam kalitesinin arttirilmasina ydnelik 6nerilerin
gelistirilmesidir. Arastirma kapsaminda, Konya kentinde egitim c¢agindaki bisiklet kullanan
cocuklarin yasadiklar1 sikintilar, bisiklet kullanmayan cocuklarin ise bisiklet kullanmama
nedenleri tespit edilmis ve bisiklet kullaniminin arttirilmasina yonelik oneriler gelistirilmistir.
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Aragtirma sonucunda gelistirilen Oneriler, egitim ¢agindaki c¢ocuklara bisiklet kullanim
aliskanliginin kazandirilarak bisiklet kullaniminin arttirilmast bakimindan yonlendirici nitelik
tasimaktadir. Arastirma kapsaminda elde edilen bulgularinin ve gelistirilen Onerilerin Konya
kentinde bisiklet kullanimini  arttirarak  siirdiiriilebilir  ulasima  katki  saglayacag:
distiniilmektedir.

Arastirmada Orneklem alan olarak Konya kenti segilmistir. Kentte giin igerisinde yapilan
yolculuklarin biiyiik ¢ogunlugunun (%37,72) konut-egitim amagli olmasi &rneklem alan
seciminde etkili olmustur (Anonim 2000) (Tablo 1).

Tablo 1: Yolculuklarin Amac¢lara Gore Dagilimu (%)

Ulagim Tiird
Yolculuk Amaci Bisiklet
Arach Motosiklet Yaya = Toplam
Ev - is 44,59 58,98 15,33 35,09
Ev - okul 23,54 9,69 66,14 37,72
Ev - diger 21,52 23,6 14,46 19,16
Diger 10,35 7,73 4,07 8,03
Toplam 100 100 100 100
MATERYAL VE YONTEM

Bu arastirmanin materyali Konya kenti egitim ¢agindaki cocuklarin bisiklet kullanimidir.

Kent genelinde egitim c¢agindaki ¢ocuklarin bisiklet kullanim durumlariin tespit edilmesi i¢in
alanda yapilan gozlemlere ve anket uygulamasina dayali bir yontem izlenmistir. Kent genelinde
07-14 yas araliginda olan 117 kisi ile anket ¢aligmast yapilmistir. Anketler kent geline homojen
olarak dagitilarak yapilmistir.

Anketlerin degerlendirilmesinde SPSS 17,0 programi frekans analizinden ve ki-kare testinden
faydalanilmis ve giivenilirlik oran1 0,05 olarak kabul edilmistir.

ARASTIRMA BULGULARI

Aragtirma bulgular1 alanda yapilan gozlemlerden ve Konya kentinde yapilan anket
calismasindan elde edilen verilere dayanmaktadir.

* Alanda Yapilan Gozlemler

Alanda yapilan gozlemler neticesinde kentte bisiklet kullanan egitim g¢agindaki c¢ocuklarin
cogunlukla eglence ve oyun amach bisiklet kullandiklar1 gdzlenmistir (fotograf 1). Ayrica; kent
merkezine bisiklet yolu ile erisimin saglanamamis olmasindan ve kent merkezindeki okullarin
cevrelerinde bisiklet park yerinin bulunmamasindan 6tiirii bisikletlerini kullanarak egitim
tesislerine gelen oOgrencilerin trafikte giivenliginin bulunmadigi (fotograf 2,3), bisiklet
yollarinda siirekliligin bulunmadig: (fotograf 4), tasitlarin bisiklet yollarini isgal ettigi (fotograf
5) ve kavsaklarda bisiklet kullanicilarina yonelik diizenlemenin bulunmadigi goézlenmistir
(fotograf 6).
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Fotograf 1: Egitim cagindaki ¢ocuklarin Fotograf 2: Miimtaz Koru {lkdgretim okulu
eglence amach bisiklet kullanimi onti bisiklet park yerinin yetersizligi

o . . Fotograf 4:Bisiklet yollarinin siirekliliginin
Fotograf 3:Kent merkezinde bisiklet yol .
ologra ent meriezinde HISTer younul engellenmesi (Yeni Istanbul Caddesi) (Orijinal

bulunmamasi (Ferit Pasa Caddesi) 2012)

Fotograf 5: Beysehir Cevre Yolu (Orijinal Fotograf 6. Sille Kopriilii Kavsagi (Orijinal
2012) 2012)

*  Anket Bulgular

Konya kentinde egitim cagindaki ¢ocuklarin bisiklet kullanim aligkanliklarinin irdelenebilmesi
icin oncelikle 07-14 yasindaki ¢ocuklarin bisiklet kullanim durumlari tespit edilmistir. Ardindan

INESJOURNAL
Uluslararasi Egitim Bilimleri Dergisi / The Journal of International Education Science
Yil: 3, Say1: 7, Haziran 2016, s. 159-169



Siirdiiriilebilir Ulasimin Saglanmasinda Egitim Cagi Cocuklarin Bisiklet Kullanim
Aligkanhiklarinin Onemi - Konya Ornegi

bu yas grubundaki bisiklet kullanan ¢ocuklarin bisiklet ile yaptiklar1 yolculuklarin mesafesi,
glinliik yolculuk amaglarina gore bisiklet kullanim sikliklari, bisikleti tercih etme nedenleri ve
bisiklet kullanirken karsilagtiklart sorunlar tespit edilmistir. Bisiklet kullanmayan 07-14 yas
grubundaki ¢ocuklarin ise giin icerisinde yaptiklar1 yolculuklarin amaci, bu yolculuklarda tercih
ettikleri ulagim tiriinii kullanim sikliklari, giin igerisinde gergeklestirdikleri yolculuklarin
mesafesi ve bisiklet kullanmama nedenleri yapilan anket calismasi neticesinde ortaya
konmustur.

Egitim cagindaki c¢ocuklarin bisiklet kullanim durumunun analizinin degerlendirilmesi
neticesinde, 07-14 yas araliginda bulunan deneklerin %85,5’inin bisiklet kullandig:
belirlenmistir (Tablo 2).

Tablo 2: Egitim ¢agindaki ¢cocuklarn bisiklet kullamm durumlan

Bisiklet Kullantyor musunuz?
o Toplam
Degerler Evet Hayrr
% Say1 % Say1 % Say1
07-14 yas aras1 85,50 100 14,50 17 100,00 117

Bisiklet kullanan deneklerin bisiklet kullanimina yonelik genel degerlendirmesi

Bisiklet kullanan deneklerin giinliikk yolculuk amaglarina gore bisiklet kullanim sikliklarinin
degerlendirilmesi neticesinde ¢ogunlukla sosyo-Kkiiltiirel amacli yolculuklarda bisikletin siklikla
tercih edildigi ortaya ¢ikmistir (%69) (Tablo 3).

Tablo 3. Egitim cagindaki cocuklarn giinliik yolculuk amaclarna gore bisiklet kullamm sikhiklan 162
Degerler Siklikla Bazen Hicbir Zaman Toplam
% Sayi % Say1 % Say1 % Sayi

Is 2% 2 7% 7 91% 91 100% 100
Egitim 13% 13 57% 57 30% 30 100% 100
Algveris 20% 20 24% 24 56% 56 100% 100
Sosyo-kiiltiirel 69% 69 24% 24 7% 7 100% 100
Diger 17% 17 14% 14 69% 69 100% 100

Egitim c¢aginda bisiklet kullanan deneklerin giinlilk yolculuk mesafeleri analizinin
degerlendirilmesi sonucunda, egitim c¢aginda bulunan deneklerin ¢ogunlugunun egitim
tesislerinin kendi mahallelerinde bulunmasindan dolayr yolculuklarinin 3 km.’den az oldugu
belirlenmistir. (Tablo 4).

Tablo 4: Bisiklet ile yapilan yolculugun mesafesi

12,01 km."d
3 km.'den az 3,01-6 km 6,01-9 km 9,01-12 km ’ en Toplam
Degerler fazla
% Say1r % Say1 % Say1r % Say1 % Say1 % Say1
2:;4 yas 41,00% 41 26,00% 26 13,00% 13 14,00% 14 6,00% 6 100,00% 100
1

Egitim c¢agindaki ¢ocuklarin bisiklet kullanimini tercih etme nedenleri incelendiginde, bisiklet
kullaniminin fiziksel giice dayanmasindan otiirii kisa mesafeli yolculuklarda siklikla tercih
edildigi ortaya c¢ikmaktadir (%61). Ayrica egitim g¢agindaki ¢ocuklarda biling seviyesinin
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yiksek olmast ve bisikletin ¢evre dostu bir ulasim araci olmasindan 6&tiirii kullanilma orami
yiksek olmaktadir (% 75) (Tablo 5).

Tablo 5: Bisiklet kullamimmn tercih edilme nedenlerine katihm durumu

B Katiliyorum Kararsizim Katilmiyorum Toplam
Degerler
%  Sayt %  Say %  Sayt %  Sayt
Esnek ulagim tiirii olmas1 57,00% 57 19,00% 19 24,00% 24 100,00% 100
Ekonomik ulagim tiirii oldugundan 46,00% 46 10,00% 10 44,00% 44 100,00% 100
Cevreci ulagim tiirii oldugundan 75,00% 75 10,00% 10 15,00% 15 100,00% 100
Yolculugum kisa oldugundan 61,00% 61 12,00% 12 27,00% 27 100,00% 100

Egitim ¢agindaki ¢ocuklarin bisiklet kullanimini sirasinda karsilastiklar1 sorunlarin analizinin
degerlendirilmesi neticesinde, bisiklet yollarinin, seritlerin olmamasi, var olan yollarda ise
siirekliligin saglanmamis olmas1 (81,0%), merkeze erisen bisiklet yolunun olmamasi (58,0%),
yayalarin bisiklet yollarii kullanmalar1 (72,0%), yayalarin bisikletlilere karsi olumsuz tavri,
(78,0%), tasit siiriiciilerinin trafik kurallarina uymamasi (80,0%), tasit siiriiciilerinin olumsuz
davranislart (66,0%), sosyal denetim ve toplum giivenliginin olmamasi (56,0%), bisiklet
yollarinin bakimsizligt (66,0%) sorunlarina katilim oranlarinin olduk¢a yiiksek oldugu
belirlenmistir. (Tablo 6).

Tablo 6: Bisiklet kullamirken yasadigimiz sorunlara katiim durumu

Dederl Katiliyorum Kararsizim Katilmiyorum Toplam
egerler

% Say1 % Say1 % Say1 % Say1
Bisiklet yollarmimn, seritlerin olmamasi,
var olan yollarda ise stirekliligin 81,00% 81 7,00% 7 12,00% 12 100,00% 100
saglanmamis olmasi
Merk isen bisiklet yol
thran::z:l erisen bisticet yolunun 58,00% 58 2500% 25 17.00% 17 100,00% 100
Yayalarin bisiklet yollarini kullanmalart 72,00% 72 8,00% 8 20,00% 20 100,00% 100
Yayalarn bisikletlilere olumsuz tavirlart 78,00% 78 6,00% 6 16,00% 16 100,00% 100
I;f;;;“azculm“m trafik kurallarina 80,00% 80 8,00% 8 12.00% 12 100,00% 100
Tasit stirticiilerinin olumsuz davraniglart 66,00% 66 8,00% 8 26,00% 26 100,00% 100

syal deneti topl ivenligini

i;’;ﬁ;jﬂe fmve topium giventiginin 56,00% 56 14.00% 14 30,00% 30 100,00% 100
Bisiklet yollarmin bakimsizlig 66,00% 66 16,00% 16 18,00% 18 100,00% 100

Bisiklet kullanmayan deneklerin ulasim ahskanhklarina yonelik genel degerlendirmesi

Tablo 7’ egitim ¢agindaki ¢ocuklarin giin icerisinde yaptiklar: yolculuk amaglar1 bulunmaktadir.
Yapilan analizin degerlendirilmesi neticesinde, bisiklet kullanmayan ve 07-14 yas araliginda
bulunan deneklerin biiylik ¢ogunlugunun (%70,6) egitim amachh yolculuk vyaptiklar
belirlenmistir.

Tablo 7. Bisiklet kullanmayan deneklerin yas durumuna gore giinliik yolculuk amaclan

Degerler Is Egitim Algveris Sosyo-kiiltiirel Diger Toplam
& % Say1 % Say1 % Say1 % Sayi % Say1 % Say1
-14
07 0,00% 0 70,60% 12 590% 1 23,50% 4 0,00% 0 100,00% 17
yas arasi
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Tablo 8’de bisiklet kullanmayan deneklerin giinliik yolculuklarinda tercih ettikleri ulasim
tiriiniin analizi bulunmaktadir. Yapilan analizin degerlendirilmesi neticesinde 07-14 yas
araliginda bulunan deneklerin %88,2’sinin her zaman yolculuklarini yaya olarak yaptiklari
belirlenmistir. Bu yas grubunda bulunan deneklerin giinliikk yolculuklarinin biiylik kisminin
egitim amaglh olmasindan ve kisilerin kendi ikamet ettikleri mahalledeki egitim tesisine
gittiklerinden giinliik yolculuklarin biiylik cogunlugu yaya olarak gergeklestirilmektedir.
Ulkemizde ehliyet alma yas1 18 oldugundan ve bu yas grubunda bulunan deneklerin ehliyetinin
bulunmamasindan dolay1 yolculuklarini herzaman otomobil ile gergeklestirme oranmi % 0,0
olmakla birlikte ailelerinin kullandiklar1 otomobiller ile yolculuklarini bazen otomobil ile
gerceklestirme orant % 23,5 dir. Bisiklet kullanmayan ve 07-14 yas araliginda her zaman
tramvayin tercih edilme durumuna rastlanmazken, deneklerin %35,9’unun herzaman
yolculuklarinda servis aracini tercih ettikleri belirlenmistir (Tablo 8).

Tablo 8. Egitim ¢cagmdaki deneklerin giinliik yolculuklarnda tercih ettikleri ulasim tiiriiniin

karsilastirmah analizi
Degerler Herzaman Bazen Higbir zaman Toplam
% Say1 % Say1 % Say1 % Say1

Yaya 88,20% 15 5,90% 1 5,90% 1 100,00% 17
Otomobil 0,00% 0 2350% 4 76,50% 13 100,00% 17
Otobiis/Minibiis 0,00% 0  2350% 4 76,50% 13 100,00% 17
Tramvay 0,00% 0 17,60% 3 8240% 14 100,00% 17
Servis Araci 5,90% 1 5,90% 1 8820% 15 100,00% 17

Asagidaki Tablo 9’da egitim c¢agindaki deneklerin giin icerinde yaptiklar1 yolculuk
mesafelerinin analizi bulunmaktadir. Yapilan analizin genel degerlendirmesi neticesinde; kisa
mesafeli yolculuklar yiiksek oranda 07-14 yas arasinda goriilmektedir. Bu yas araliginda
bulunan deneklerin biiyiikk cogunlugunun yolculuklarinin egitim amacli olmast ve bu kisilerin
kendi mahallesinde bulunan egitim kurumuna gitme zorunlulugu nedeniyle yolculuk mesafeleri
kisa olmaktadir.

Tablo 9: Egitim ¢cagindaki deneklerin giinliik yolculuk mesafeleri

5 3km'denaz = 301-6km 601.9km  901-12km 201 km'den
Degerler fazla

% Say1 % Say1 % Say1 % Say1 % Say1 % Say1

Toplam

07-14 yas
arasi

76,50% 13 590% 1 590% 1 0,00% 0 11,80% 2 100,00% 17

Tablo 10’ da egitim c¢agindaki deneklerin bisiklet kullanilmamasindaki nedenlere katilim
durumunun analizi bulunmaktadir. Yapilan analizin degerlendirilmesi sonucunda; egitim
cagindaki ¢ocuklarin yiiksek oranda bisiklet kullanmama nedeni; bisiklet yollarinin, seritlerin
olmamasi, var olan yollarda ise siirekliligin saglanmamis olmas1 (52,9%), kent merkezine erigen
bisiklet yollarinin bulunmamasi (47,1%), tasit siiriiciilerinin trafik kurallarina uymamasi
(70,6%), sosyal denetim ve toplum giivenliginin olmamasi (64,7%), bisiklet park yerlerinin
yetersizligi (52,9%) ve kavsaklarda bisiklet diizenlemesinin olmamasidir (58,8%).
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Tablo 10: Egitim ¢cagindaki deneklerin bisiklet kullanmama nedenlerine katihm durumlan

Degerl Katiliyorum Kararsizim Katilmiyorum Toplam
egerler

% Say1 % Say1 % Say1 % Say1
Gidecegim yerler uzak oldugundan 29,40% 5 3530% 6 3530% 6 100,00% 17
Bisiklet )follar}mn, 'Sir'ltlerlfl olmamasi, var olan 52.90% 9 17.60% 3 2940% 5 100.00% 17
yollarda ise siirekliligin saglanmamis olmas1
E;?;E:ﬁ;m erisen bisiklet yolunun 47,10% 8 17,60% 3 3530% 6 100,00% 17
Bisiklet kullanmay1 bilmedigimden 0,00% 0 0,00% 0 100,00% 17 100,00% 17
Bisikletim olmadigindan 17,60% 3 0,00% 0 82,40% 14 100,00% 17
Bisiklete binmeyi sevmedigimden 11,80% 2 17,60% 3 70,60% 12 100,00% 17
Etraftan ayplarlar diye (toplum baskis1) 17,60% 3 0,00% 0 82,40% 14 100,00% 17
Olumsuz iklim kosullarindan otiiri 17,60% 3 23,50% 4 58,80% 10 100,00% 17
Sagligim el vermediginden 17,60% 3 0,00% 0 82,40% 14 100,00% 17
Ailem izin vermediginden (giivenlikten otiirii) 17,60% 3 0,00% 0 82,40% 14 100,00% 17
I;;;i‘;?;‘;gmm trafik kurallarina 70,60% 12 0,00% 0 2940% 5 100,00% 17
:ﬁ;ﬁ;ﬁﬁ‘m ve toplum givenligi 64,70% 1 0,00% 0 3530% 6 100,00% 17
Bisiklet park yerlerinin yetersizligi 52,90% 9 17,60% 3 29,40% 5 100,00% 17
Kavsaklarda bisiklet diizenlemesinin olmamas1 58,80% 10 17,60% 3 23,50% 4 100,00% 17
E;i‘:ﬁ:lguo)namm bakimsizh (altyapt 35,30% 6 000% 0 64,70% 11 100,00% 17
Bisiklet yollarinda dinlenme noktalarmnmn 29.40% 5 23.50% 4 47.10% 8 100,00% 17

olmamasti

Tablo 11’ de bisiklet kullanilmamasina neden olan sorunlarin ortadan kaldirilmasi durumunda
yolculuk amaglarina gore bisikletin tercih edilme durumunun analizi bulunmaktadir. Yapilan
analizin degerlendirilmesi neticesinde deneklerin % 58,8’ inin egitim amacli yolculuklarini

herzaman bisiklet ile yapacaklar1 belirlenmistir (Tablo 11).

Tablo 11: Bisiklet kullamlmama nedenlerin ortadan kaldinlmasinda durumunda yolculuk
amaclarna gore bisiklet kullamlma durumlan

- Siklikla Bazen Hicbir zaman Toplam
Degerler
% Say1 % Say1 % Say1 % Say1
Is 5.90% 1 590% 1 8820% 15 100,00%
Egitim 58,80% 10 23,50% 4 17,60% 3 100,00%
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DEGERLENDIRME VE SONUC

Gilintimiizde hizla artan hava kirliligi, kiiresel 1sinma, enerji ve kaynak dar bogazi gibi yasam
kalitemizi olumsuz etkileyen sorunlarla basedebilmemiz i¢in kentlerimizdeki ulagim sorunlarini
stirdiirtilebilirlik ilkeleri cergevesinde ¢c6zmemiz gerekmektedir. Diinya genelinde siirdiiriilebilir
ulagimin saglanabilmesinde motorsuz ulagimin benimsenmesi goriisii hakim olmaktadir. Bu
kapsamda kentleri daha insani ve yasanabilir yapmak ve kentlerimizi tasit trafiginin olumsuz
etkilerinden kurtarmak icin bisiklet kullaniminin gelistirilmesi, bisikletlilerin korunmasi ve
bisikletin kent i¢inde ciddi bir ulagim alternatifi olarak gelistirilmesi gerekmektedir (Kaplan
2009).

Konya kenti egitim cagindaki cocuklarin bisiklet kullanim aliskanliklarinin irdelendigi bu
calismada, elde edilen bulgularin degerlendirilmesi sonucunda, bisiklet kullanan deneklerin
biiyitkk ¢ogunlugunun siklikla sosyo-kiiltiirel amagli yolculuklarinda ve yiiksek biling seviyesi
sayesinde bisiklet kullandiklar1 tespit ediilmistir. Ancak, bu yas grubundaki ¢ocuklarin bisiklet
kullanirken karsilastiklar1 sorunlarin basinda bisiklet yollarinin, seritlerin olmamasi var olan
yollarda ise siirekliligin saglanmamis olmasi, merkeze erigen bisiklet yolunun bulunmamasi,
yayalarin bisiklet yollarini kullanmalari, tasit siiriiciilerinin trafik kurallarina uymamast,
tasit siiriiciilerinin bisikletlilere yonelik olumsuz davraniglari, sosyal denetim denetim ve
toplum giivenliginin bulunmamasi, bisiklet yollarinin bakimsizligt ve yayalarin bisiklet
kullananlara karsit olumsuz tavirlari gelmektedir. Bisiklet kullanmayan deneklerin bisiklet
kullanimina karsin tutumarinin analizinin degerlendirilmesi neticesinde; bisiklet kullanmayan
deneklerin biiylik ¢cogunlugunun giin igerisinde egitim amacli (% 70,6), 3 km’ den az mesafeli
(% 76,5) ve yaya olarak (% 88,2) yolculuklarin1 gergeklestirdikleri ortaya ¢ikmistir. Egitim
cagindaki c¢ocuklarin biiylik boliimi bisiklet yollarinin olmamasi, var olan yollarin ise
siirekliliginin bulunmamasindan, kent merkezine erisim saglayan bisiklet yolunun
bulunmamasindan, tasut siiriiciilerinin trafik kurallarina uymamasindan, sosyal denetim ve
toplum giivenliginin bulunmamasindan, bisiklet park yerlerinin yetersizliginden, kavsaklarda
bisiklet kullanicilarina yénelik diizenlemenin bulunmamasindan dolay: bisiklet kullanimini
tercih etmemektedirler. Ancak bisiklet kullanmayan deneklerin biiyiik boliimii (%89,4) gerekli
diizenlemelerin yapilmast durumunda egitim amagh yolculuklarda bisiklet kullanabilecekleri
tespit edilmistir.

Konya kentinde egitim c¢agindaki ¢ocuklarin giinliik yolculuklarinda bisiklet kullaniminin
arttiritlmasi ve bisiklet kullaniminin giivenli hale getirilmesi i¢in;

*  Bisiklet yollar1 ile kent merkezine erisim saglanmas,
*  Kentte yapilmis olan bisiklet yollarmin siirekliliginin saglanmis olmas,

* Kent genelinde bisiklet kullananlara karsin davranis sekillerinin anlatildigi egitimlerin
verilmesi,

e  Bisiklet kullanimimnin tesvik edilmesi i¢in egitim ¢agindaki ¢ocuklarmn ilgisini ¢ekebilecek
eglenceli kampanyalarin diizenlenmesi,

* Kent merkezinde ve egitim tesislerinin cevresinde giivenli bisiklet park yerlerinin
olusturulmasi,

e Kavsaklarda bisikletlilere yonelik diizenlemenin yapilmasi,
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*  Sosyal denetim ve toplum giivenliginin saglanmast,

*  Arazi kullanim kararlar ile ulasim planlarinin bisiklet ile erisimi dikkate alarak biitiinciil
bir sekilde yapilmasi gerekmektedir.

Kentlerimizde egitim c¢ag1 (07-14 yas) niifusunun fazla olmasindan dolayi, bu niifusun
yolculuklarin1 bisiklet ile saglamasi siirdiiriilebilir ulagimin saglanmasinda o6nemli bir arag
olmaktadir. Bu sebeple kentlerin siirdiiriilebilirliginin saglanabilmesi i¢in Oncelikle egitim
cagindaki cocuklarin yolculuklarinda bisiklet kullaniminin arttirilmasi gerekmektedir.

Cevreyi, ekonomiyi ve toplumu bir biitiin olarak ele alip bugiiniin kaynaklarin1 gelecek nesillerin
ihtiyaclarin1 gozoniinde bulundurarak, yani siirdiiriilebilir biiylimeyi benimseyerek, ulasim
aliskanliklarimizi goézden gegirmemiz gerekmektedir. Kisaca; ulasimda siirdiiriilebilirligin
saglanabilmesi i¢in ulasim tlir se¢imindeki aligkanliklarimizi bisiklet lehine degistirerek, geng
yaslardan itibaren bisiklet kullanim aligkanli§ini1 ¢evremize asilamamiz gerekmektedir (URL2).
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Genisletilmis Ozet

Son yillarda artan bireysel motorlu ulasimin dogal ve yapilasmis ¢evre lizerindeki olumsuz
etkilerinin kent ve kentlinin glindeminde oldukca yogun bir sekilde yer almasi, siirdiiriilebilir
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ulasim sistemlerinin planlanmas1 gerekliligini ortaya koymustur. Siirdiiriilebilir ulasim
konusundaki temel stratejilerin basinda bisiklet ulasiminin gelistirilmesi gelmekte ve tiim diinya
kentlerinde bisiklet ulasimmin gelistirilmesine ydnelik biiyiik cabalar gosterilmektedir.
Bisikletin ulasim amaciyla kullanilmasina yonelik en 6nemli stratejilerinden birisi kentlilerin
cok geng yaslarinda itibaren bisiklet kullanim aligkanliginin kazandirilmasi olmaktadir.

Bisiklet kullanimimin fiziksel glice dayanmasindan otiirii egitim ¢agindaki cocuklar bisiklet
kullaniminda avantajli olmaktadir. Ayrica, iilkemiz niifusunun % 20’ inin 05-14 yas araligindaki
cocuk niifusunun olusturmasi ve bu yas grubundaki ¢ocuklarin yolculuklarinin biiyiik oranda
kisa mesafeli egitim-konut amagli olmast bisiklet kullanim aligkanligmnin egitim ¢ag1
cocuklarinda kazandirilmasi gerekliligini ortaya ¢ikarmaktadir.

Bu arastirmanin amaci; egitim c¢agindaki ¢ocuklarin bisiklet kullanim aligkanliklarin
kazandirilmas: veya kaybetmeye yiiz tutmus aliskanliklarin yeniden canlandirilarak
siirdiirtilebilir ulasimin gelistirilmesidir. Egitim ¢agindaki g¢ocuklarin bisiklet kullanimina
yonelik aligkanliklarinin tespit edilebilmesi i¢in Konya kent genelinde 117 adet anket
yapilmistir. Konya kentinin, topografik acidan bisiklet ulasimina elverisli olmasi, iilke genelinde
en fazla bisiklet kullanim oraninin ve bisiklet yollarmin bulunmas: kentin 6rneklem alan olarak
secilmesinde etkili olmustur. Yapilan anket ¢alismasinin degerlendirilmesi sonucunda egitim
cagindaki ¢ocuklarin bisiklet kullanimini kisitlayan sorunlar belirlenmis, bisiklet kullanmayan
cocuklarin ise bisiklet kullanmama nedenleri belirlenmis ve elde edilen bulgular dogrultusunda
egitim c¢agindaki c¢ocuklarin bisiklet kullanim oranlarmin arttirilmasina yonelik Oneriler
gelistirilmistir.

Arastirma kapsaminda elde edilen bulgularinin ve gelistirilen 6nerilerin Konya kentinde bisiklet
kullanimint arttirarak siirdiiriilebilir ulasima katki saglayacag: diisiiniilmektedir.
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