XVill. YOZYILDA OSMANLI IMPARATORLUGUNDA DENIZ
TICARETI*

Daniel PANZAC

Bu giin, her ne kadar Osmanli Imparatoriugu'nun, XVIII. yGzyilda birligini
saglayan, siyasal,yonetimsel ve dinsel fakidrleri oldukga iyi biliniyorsa da,
kanimca ekonomik faktdr bir parga ihmal edilmigtir. Oysa bu buyuk politik birlik,
ayni zamanda tim Dogu Akdeniz'i cevreleyen ve Bati Akdeniz'in gliney kisminin
énemli bir blamiine yayilan ekonomik bir alandir. Impatarorlugun eyaletleri
arasindaki iligkilerde deniz yolu ile gergeklesterilen ticaret, |mparatorlugun
birligine katkida bulunarak énemli bir rol oynamaktadir.

Galismamin amact, bu ticari iligkilerin baghca kahramanlarini, yéntem ve
araglarini tamtmakllr

Fransiz kansoloslanna gére. deniz ticareti:

Bilindigi gibi Osmanli Imparatoritigu bashca Kiziidéniz Karadeniz ve
Akdeniz ile gevrilmigtir. Bunlardan ilk ikisi, hemen hemen ekibi yalniz misiiman
olan gemilerin etkinlik alani olmustur. Uglinctisii igin durum farklidir. Ayni
gemilerin oradaki faaliyetleri ok 6nemli olmaktan uzaktir. Akdeniz'de Avrupa

Tablo |- XVIii. Ydzyil sonunda Iskenderlye Limaninin ticaretl
{gemi sayisy) (1)

Bandira 1782 1785
Vang Kalkis Varig Kalkis
Fransiz 37" - 31 113 102
Alman ) 2 1 6 4 -
Venedik 67 64 66 63
Dubrovnik 41 .39 103 - 108
Isveg 1 1 - -
Rus 6 6 16 16
Osmanli 373 | 370 . 309 - 309
Topiam 527 512 613 602

% Daniel PANZAC'In "Les Echanges Maritimes dans I'Empire Ottoman au XVl e siecle”
bashig: altinda Revue de i'Occident Musuiman et de. la Mediterranee,
39(1985-1), 5.177-188'de yayinlanmig olan makalesi Serap Yilmaz tarafindan-
titrkgeye cevrilmigtir.

Bu makale, 24-26 Agustos 1983 tarihleri arasinda Princeton Universitesinde (ABD)
diizenlenen Third International Congress in the Economie and Social

" History of Turkey'de sunulan bildirinin gbzden gegirilerek yenilenmig halidir..

1- Milli Argiv, Paris AN.AE. Bl 11 276 ve 277.
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gemileri gok aktiftir. Etkinlikleri, gesitli Osmanh iskeleleri arasinda iligkilerin
kurulmasini da icermektedir: Kiralandiklan Osmanlilar adina giivence aftina alinan
Avrupa gemileri imparatoriugun i¢ ticaretini de surdirmisg olmaktadir.

Bu ig ticaretin 6nemi ve degisik bandirali Avrupa gemilerinden her birinin
bu ticaretteki payinin saptanmasi her seyden 6nce giivenilebilir sayisal verilere
baghdir. Gayet tabii ki bu donem igin bdyle veriler gok azdir. Bununla birlikte,
Iskenderiye igin, XVIil.ylizyil sonuna ait, Fransiz kaynaklan bulunmakiadir.

1782yilinda, Iskenderiye limanina 1039 gemi girip cikmistir: bu gemilerin .
%71.4'in{ olugturan 743'G Osmanli, %28.6'sini olugturan 296's1 cesitli Avrupa
bandirali gemiler olup, Osmanli bandirasi baskin gelmigtir. Tark ve Turk kabul
edilebilecek (Rum ve Kuzey Afrikal) gemilerin buoldukca dnemli sayisal
astunliga  ashnda yaniticidir. 1 Gunka kogullar  8yle gerektirmigtir:  Amerikan

Tablo 1l - 1782 yilinda lskenderlye’de gemi yiklerinin degerl

ITHALAT IHRACAT
Toplam deger | Gemi | OrtalamalToplam deder | gemi | ortalama
{(livres tournois*) sayisi| deder [livres tournois] sayisi | deger
Avrupa 6.677.748 42 | 158.994 | 5.008.470 44 113.828
Cezaylr Eya 2 0 1.375.000 1 1.375.000
TunusBya |y 549055 | 25 | e1.962 | 1.500.000 | 12 | 125000
Trablusgarp : ’ '
Eya. 145.693 | 14 |10.408 | 275.000 12 22.750
Girit 355620 | 32 | 11.113| 711.000 42 | 16.928
Arnavuitluk 112200 | 11 | 10200] 11000 ] 2 |  ss500
Peloponez 0000 | 3 3.000 | . 47.500 4 11.875
Selanik 3500000 | 54 | 64.814|2168.000 | 38 |. 57.052
lstanbul 2.360.000 | 23 | 102.608 | 8.265.000 59 | 140.078
tzmir 1570000 | 24 | 65.458 | 3.828000 | 42 | 91.142
Rodos - 1 ' '
Karaman 1.317.000 | 264 4.988 540.000 | 222 | 2432
Kubns-,Suriy% 77748 | 33 2.355 99.000 | 34 2,911

*Fransiz para birimi. Osmanh Imparatorlugy' nda ticti bir kUl’U§ kursthgidir. (Gharles
CARRIERE, Négociants Marsaillais au XVIIi e siecle. c.11,Marsilya 1973,5.1037).
(gev.)

1- Osmanh gemilerinin bilyliklug Avrupa' ninkilere esittir: 150 ton ve ortalama 15 Kigilik
ekibe kars), Fransiziarin 127 ton ve 12 kisi, Venediklilerin,” 150 ton ve 20 kigi,
Dubrovniklilerin 161 ton agirhginda 17 kiginin gdrevli olarak gahgtlgl gemllen Kaynak:
AN.AE. B 111 277.
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Bagimsizik Savagi'ndan kaynaklanan giivensiz ortam, Avrupa, 6zellikle Fransiz
gemilerinin etkinligini smirlamigtir. 1783 yilinda savag sona erer. 1785'de Osmanh
bandirali gemilerde Snemli bir gerileme gérilir: Sayilar ancak 618'dir. Avrupa
gemileri ise 6nemli bir ilerleme gosterir: Sayilari 300 gemi ilavesiyle 597'e
ulagmigtir. Artik hemen hemen esitlik s6zkonusudur.

Fakat 6nemli olan gemi sayisindan gok, tagidi: yiikdin de@eridir. Bu deger
de gidilen ve déniilen limana bagh olarak degismektedir.

Tablo ll'de sergilenen rakamlar yukarida sOyleneni dogrulamaktadir.
Cezayir 6rnedine benzer- 2 geminin bos kalkmasi, buna karsilik, 1.375.000
livres'lik olaganiistti bir degerdeki yikle dénmesi gibi- 6zel durumlar mutlaka
coktur. Ancak, inceleme birkag diizine gemi iizerinde yapildiginda, elde edilen
ortalama deger, Iskenderiye ile diger Akdeniz limanlar arasindaki ticari iligkilerin
‘Onemini ve niteligini oldukga dogru bir sekilde gbsterecektir.

Her seyden once iligkilerin ayricalik tagidigi, gemi yiik degerlerinin 50.000
livres'den fazla olup, arada 100.000 livres'e kadar ¢iktigi yerler vardir: Avrupa,
Istanbul, Tunus, |zmir ve Selanik. Oysa ki Trablusgarp, Girit, Arnavutiuk ve
Peloponez'in ihracatlari 5000-20.000 livres gibi az bir degerdedir. Kibris, Suriye
ve Karaman'da ise ancak 5000 livres'in altinda, hatta bazen degeri 2500 livres'e
kadar inen gok énemsiz gemi yiikleri s6z Konusudur. Karaman'a-giden gemilerin _
ytk degerlerinin oradan gelenlerininkinin yarisi kadar olmas:, biylk bir olasilikla
giden gemilerin 8nemli bir kisminin bog oldugunu géstermektedir.

Tablo 1lI- XVIIi. yiizy1l sonunda Iskenderlye limaninin ticareti.
Cografl dagihimi

1782 1785
Topan | i | Ooment | o | Avpe | Oaman
Aviupa ' 86 86 o | 67 | 67 0
| Cezair Eya 3 3 0o 6 6 | o
Tunus Eya 37 37 0 16 14 0
{ Trablusgarp Eya 26 12 14 9 9 0
[Girt 74 23 51 87 | =32 54
L Arnavutiuk 13 | 7 6 - 1]l 1 | o]
-Poleponez 7 3 4 17. ] -13 '_ . 4
Selanik 92 23 65 | 73 | 39 | a4
Istanbul 82 12 70 82 | 40 | 4
Izmir 66 40 26 91 | 71 20
‘Rodos-Karaman 486 35 451 | 609 | gg 220
. Kibris-Suriye 67 15 52- 1 114 ‘{ 70 ] 44
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1782 yilinda, Iskenderiye'deki gemilerin %28.6'sini olugturan Avrupa
bandirali gemiler, bu liman ile Avrupa, Cezayir ve Tunus arasindaki iligkilerin
tamund, lzmir ile baglantimin %60"m ve Selanik ile olanin %33'0nG-
gergeklegtirirler. Avrupa ile baglantilarin Avrupa gemilerince kuruldugu bu
limanlarin tomi, yikge zengin gemilerin yanagt limanlardir. Iskenderiye ile
Istanbul- arasindaki ticarete bakilirsa Avrupa gemilerinin bu defa gergekten
azinlikta olduklan gériilir: Toplam ticaretin ancak %17.1'ini saglamiglardir. Buna
karsihk Osmanli bandirali gemiler, bagkent diginda, degerce dnemsiz olan
mallann tagindigi limanlaria olan ticaretin biiylik bir kismin saglarlar. Karaman ile
Iskenderiye arasindaki dev ticareti tek basina Osmanh gemileri yaklenmigtir.
Toplam 743 Osmanli gemisinden 451'i bu is igin kullaniimigtir. Ayni gekilde,
Suriye ile iligkilerin %77.6'sim da yine onlar gergeklestirir. 1782 yih, Osmanh
bandirali gemiler igin gergekten pariak bir yildir. Iskenderiye'ye ugrayan gemilerin
o,71. 4G Osmanh gemileridir. Tagidiklart mallarin degeri ise ancak toplam ticaret
degerinin %43.3'0ddr.

Yalniz ig ticareti goz dndne almak igin, Avrupa ile iligkileri bir kenara
birakahim. Bu ticarette29.815.814 livres tournois degerinde mal ve bunlari
tagtyan 953 gemi sdz konusudur. 743 Osmanh bandirali gemi ile taginan mallann
degeri 18.046.920 livres olup ticaret hacminin %60.5'k bir kismini
olugturmaktadir. Osmanii limanlar arasindaki bu ig ticarette rol oynanan 210
Avrupa bandirali gemi 11.768.894 livres degerdeki ylkin taginmasini
gergeklegtirmigtir. Ticaret hacmindeki orani %39.5'tir. Ancak Osmanki gemileri ile
taginan malin deger ortalamasi 24.289, Avrupa gemileriyle taginaninki 56.042
livres tournois dir. Kendileri igin kogullann gii¢ oldugu o siralarda, azinlikta olsalar
da, Avrupa gemileri, her geye kargin en karl alanlarda etkinlik sagtamak amaciyla
biytik bir gayret gostererek, ticaretin 6nemli bir kismini gergeklestirmeyi
basarmiglardir.

1785'de banig ortamina donildiginde Avrupalilar yeniden glglenir.
Yalniz Avrupa ile degil, sonunda Kuzey Afrika {Cezayir, Tunus, Trablusgarp) ile
olan iligkilerin, tekelini de ellerinde tutarlar: 34 gemiden 29'u Aviupa bandirahdir.
Izmir ile ticaretin %78'ni, Selanik ile olanin %53'nd, nihayet Istanbul ve hatta
Peloponez ve Suriye ile yapiian ticaretin baytk bir kismini yine Avrupali gemiler
gerceklestirir. Toplam gemi sayilari bir par¢a fazla olan Osmanlilar, ancak,tim
ticaretin %69'unu gergeklestirdikleri Karaman ve %62'sini gergeklestirdikleri Girit
ile iligkilerde, Gstanliga elde tutarlar. 1782 yihinin gemi yiklerini gosteren
verilere dayanarak, 1785'de Avrupa bandirali gemilerin, Iskenderiye limaninin
tGim ticaretinin deger olarak, yaklagik dorite ggiing, ve bu liman ile Osmani
sinirlan igindeki diger limanlar arasinda yapilan ig ticaretin yaklagik Ggte ikisini
gergeklestirdikleri dustindlebilir.

» Iskenderiye limanu ticaretinde G¢ ayn devletin bandirasinin ezici Gstanliagl
gorilir: Ticaretin %93-95'ini ele geciren Fransa, Dubrovnik ve Venedik
_bandiralan. Barigin Venediklilere hig bir etkisi olmamis ise de -1782'de 131,
1785'de 129 gemi- Dubrovniklilerin ve daha gok da Fransizlann etkinliklerini agin
bir gekilde geligtirmelerine olanak vermigtir: Bunlardan birincilerin gemi
kapasiteleri 80'den 21 1'g,ikincilerinki 68'den 215'e ylkselir.

Bu gemilerin biyUk bir kismini, Osmanl limanlan arasindaki tagimacilik

gekmigtir: Fransizlarin 215 gemisinden 188, Dubrovniklilerin 211 gemisinden
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185'i, Venediklilerin 129 gemisinden 119'u bu ulagimda kullaniimisgtir.

Tablo IV- Iskenderiye lle Osmanli Imparatorlugu'nun diger iskeleler
~arasinda yapilan deniz ticaretinin cografi dagilimi (1785'de
bandiralara gére)

Toplam Ticarst Fransiz * Dubrovnik Venedik

Gemiler] % {Gemiler| % Cemiler] % Gemiler] %

Osmanli Imp. | 1105 |100.0 | 168 100.0 | 185 100.0 | 119 | 100.0

Cezayir Eya. 6 0.5 5 3.0 1 0.5 -
_Iunus Eya. 16 1.5 10 6.0 3 1.6 --
Trablusgarp -
Eya. 9 | o8 8 | 48 1| o5 | -
Girit g7 | 70 8 | a8 | 22 l119 |13 109
Peloponez- ]
_ Yunan. 17 | 16 3 | 1.8 9 | 48] 2 1.7
Selanik 73 66 | 12 | 71| 26 | 140 | -
Istanbul g2 | 74| 7| 42| 15 | 81 ] 3 | 25
lzmir 91 82 | 25 |149 | 34 | 184 |12 10.0
Karaman 609 |551 | 67 |308 | 57 | 3090 |60 |s04
Kibnis-Surlye | 14 1403 | 23 |136 | 17 | 92 |20 245

* Osmanit deniz té§|mac1llglnda (i¢) rol oynayan toplam 188 Fransiz gemisinden yirmisinin
kalkis ve varig yerleri bilinmemektedir.

Osmanh Imparatorlugu'nun denize kiyisi olan tim eyaletlerinde Venedik'in
aksine, varliklarini hissettiren uluslar yalmz Fransiz ve Dubrovniklilerdir. Cesitli
Osmanli limanlarindaki Fransiz ve Dubrovnik bandirali gemilerin miktarinin, ayni
yerlerdeki toplam ticaret kapasitesini géstermedigi kesindir. Fransiz gemilerinin
sayist, Kuzey Afrika, lzmir ve Suriye'de, genel ortalamanin gok asttinde; Girit,
Istanbut ve Karaman'da ortalamanin altinda; Peloponez ve Selanikte ise genel
ortalama kadardir. Dubrovnik bandiraligemilerin orani Girit, Peloponez, Selanik ve
~ Izmirde ortalamanin iistiinde, Karaman'da altinda, Kuzey Afrika ve Istanbul'da
genel ortalama kadardir. .

Osmanh limanlan arasindaki-deniz ulagiminin tamamini ifade etmese de,
her geye karsin, Fransiz ve Dubrovnik bandirali gemilerin bu. alandaki
etkinliklerinin incelenmesi yeterince agik ve gergége oldukga yakin bir fikir
verebilir. Boyle bir inceleme, toplam gemi sayisi, ¢ogu kez karsilasildigi gibi
Osmanli bandirali gemilerin sayisi {izerine kuruimamig ise, daha da degerlidir.
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Asagidaki lzmir limam ile ilgili ve Iskenderiye igin kullanilan kaynaklardan
elde edilen.veriler, her Osmanli limaninin kendine 6zgi bir karekteri oldugunu
gosteriyor. Bu sayisal veriler, Iskenderiye gibi Izmir igin de limana giren ve gikan
farkli bandirali gemilerden her birinin, genel toplam icindeki yerini saptamayi
miimkdn kilmakta ve farkli iki devreye ait olduklarindan ayrica geligimin izlienmesi
olanadint da saglamaktadmar

Tablo V- 1756 ve 1776 ylllarlnda lzmir llmanindakl Avrupa bandirali

gemiler 1
1756 . 1776

Milliyeti Toplam lg ulagimda Toplam - Ig ulagimda

Gemiler] % Gemiler} % Gemiler| % [Gemiler| %
Fransa 143 59.9 68 62.4 1.53 50.0 74 1 517
Ingilters 6 2.5 ) 1.8 9 2.9 -- -
Hollanda 17 7.1 - - 27 8.8 - -
Venedik 4| 17 - - 84 |275 | 58 | 407
Toskana 18 7.5 12 11.0 - - - -
Dubrovnik } 37 15.6 19 17.4 27 8.8 11 7.7
lsveg 14 5.7 8 74 | - - - -
Alman lmp. | . - - - - 6 20 | - -
Toplam... | 239 |100.0 | 109 | 100.0 | 306 | 100.0 | 143 100.0

Yirmi yil ara ile, lzmirdeki Avrupa bandirah gemilerin ticaretini belirleyen
ozellikler sunlardir:

-Ticaretin geligimi: 1756 yilinda 232 olan gemi sayisi, 1776'da 306'ya
yuksehr Gemi sayist iki kat artarak, sonunda Iskenderiye benzeri bir etkinlige
sahip olunmug, 1756'da 478, 1776'da 612 gemi lzmir limanina gelip, gitmistir.
Nitekim bu son sayi, Avrupa bandiraligemilerin, 1785 yih, Iskenderiye limani girig
ve gikiginin, kisaca 597 geminin kargihgidir.

lskendenye nin aksine lzmirde Avrupa ile iligkiler 6n plandadir: 1756'da

bu limana giren ve gikan Avrupa gemilerinin %54.4'0 (260 gemi), 1776'da

. %53.3'( (326 gemi). Ayni oran Iskenderiye'de, 1782yilinda %25.7(86 gemi)

1785'de %12 (62 gemi) dir. izmir her seyden 6nce Avrupa ile iligkilerin,

Iskenderiye ise imparatoriugun diger limanlari ile olan iligkilerin 6n sirada geldigi,
iki biyik Osmanlt limanidir.

1-1756yili igin: AN. AE. B 111. 271;1776 yili igin: AN.AE. B1 1066.
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- 1776 yiindaki gibi, 1756'da da hafif bir gerileme ile etkinligi zayiflamis olan
Fransiz bandirali gemilerin her ne olursa olsun, Izmirde salt bir Gstdniaga
vardir. Giinkl Avrupalilann bu limandaki ticaretinde, Fransizlarin degisik alanlari
kapsayan etkinlikleri, %50 ile %60 arasinda degismektedir. Ote yandan lzmirin
bu ticaretine diger uluslarin gemileri de katilir: 1756'da Toskana ve Isveg,1776'da
Alman ve daha etkin bir bigimde Venedik bandirali gemiler. Ingiltere az bir
miktarda Hollanda ve nihayet daha etkili bir bigimde Dubrovnik'in gemileri, bu
biyak Ege limaninda, ticaretin bir bélimind oldukea dizenli bir gekilde
gerceklegtirirler. _

- Avrupa bandirali gemilerin %45 Osmanli limanlan arasindaki ulagimda
kullanilmigtir. Ancak bu alanda,birkag devletin etkinligi s6z konusudur. 1756'da
Fransa, Toskana, Dubrovnik, Isveg; 1776'da Fransa Venedik, Dubrovnik. Fransa
bandiralt gemiler kendine 6zgl G¢ dzellik gdsterir: Her zaman bu ulagimda yer
almasi, yogun olmast, kaynaklarinin bulunmasi. Osmanl gemilerine iligkin verilerin
yoklugu nedeniyle, Osmanli limanian arasindaki ticarette Fransiz bandirall
gemilerin oynadid rolin aragtinimasi, XVIil.yGzyilda |zmir ile imparatoriugun kiy!
bdlgeleri arasinda kurulan ticari baglar hakkinda, bize yetérli bir fikir verebilecektir

Bu konuyu iglerken bir yandan ilgili belgelerde gérilen bosluklar
tamamlamak, 6te yandan Avrupa'daki savaglardan kaynaklanan agir etkilenmeleri
saf digt birakabilmek igin dért yiliik ortalamalardan yararlanmay yegledim. Yalmz
Izmirden kalkig ele alinarak varilan bu ortalamalar, 1723-26 arast 75, 1750-53aras!
66, 1773-76ddneminde 65 gemiye aittir.

Tablo VI- XVillLylizyilda Osmanli limaniari arasinda ulagim yapmak
tizere lzmirden kalkan Fransiz bandralt gemilerin varig
yerleri (ylizde olarak) 1

1723-1726 1750-1753 1773-1776

"Kadere Kalmig” 29.3 355 14.0
Cezayir Eya. 6.6 25 -
Tunus Eya. 12.2 7.4 6.1
Trablusgarp Eya. 4.2 7.5 4.6
Girit 63 | 45 1 77

-Peloponez; ‘ ‘

Yunanistan Kiklad ad} . 7.3 8.4 78

Selanik, Makedonya 18.3 470 15.7

Trakya

__Istanbul ) 1.1 - 8.4
Suriye, Kibris 20 6.0 38
Misir 13.8 12.1 1 s3t0

1- 1756 yili igin : AN.AE. B lll. 271 ; 1776 ylll“igin : AN. AE. B | 1066.
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Fransizlan,gemilerini kiralayacak Osmanli misterileri daha kolay
bulup,sbzlesmeler yapabilecekleri i¢in, dnemli bir liman olan lzmir gehri kendine
ceker. Osmanli fimanlan arasinda tagimacilik yapan bu Fransizlar lzmirde ig
bulamazlar ise, bir bagka limanda bulmakizere,gemileriyle "kadere kalmig" veya
"rastgele” denize agilirlar. B

1723-26 arasi ilkdevrede, lzmirde migteri bulmada zorluk gekildigi
anlagtliyor: Fransiz gemilerin %29.3'Uniin gidecedi yer "kadere kalmig"tir.Kalanm
Izmir'le baglanti kuran en 6nemli deniz yollarini izler: lik sirada Ege Denizi,
Girit,Peloponez, Kikiad Adalan gelir. Gemilerin %31.9'u buralari icin kullanilmigtir.
Ikinci sirada Kuzey Afrika ve Tunus vardir. Orani %23. Gemilerin %13.8 ise
Misira gitmigtir. o

Stzlesmelere dayanarak gergeklestirilen, Fransiz deniz tagimaciiginda
krizin s6z konusuoldugu yizyil ortasinda (limandan ayrilan Fransiz bandiral
gemilerin %35.5'i "rastgele” yola cikarlar), arada belli bir gerileme ile, geyrek
asirdncesindeki durum ile karsilagihir. Ege denizi, kiralanan gemilerin %27.9'unu
icerir. Sonra %17.4 ile Kuzey Afrika ve %12.1 ile Misir geimektedir. Aym
dénemde, lzmir ile imparatoriugun bagkenti arasinda %1.1 gibi cok 6nemsiz bir
oranda baglanti kuruldugu goruldr. :

Bunun aksine, son dénemde 6nemli farkliklar vardir. Her seyden énce
Fransiz gemileri Izmir'de kolayca misteri buluriar. Limandan sbzlesme yapmadan
aynilan sanssiz gemilerin ylizdesi ancak 14'dur. Bu durum ekonomik refahin bir
- belirtisi olarak yorumlanabilir.Diger taraftan gemilerin varig yerierinde degisiklikler

gbrilir. Ege Denizi'nin 6nemi artar. lzmirden ayrilan gemiler bu denizde vizir vizir
gelip gitmege baglar (%31.2). Kuzey Afrika'ya gidenlerde biyik bir gerileme
olur: Gemilerin %10.7'si. Bu ydndeki azaligtan yararlanan Misirdir. Misir Eyaleti
Fransiz gemilérinin %31.9'unu kendisine geker ve lzmirlebaglantist olan en
onemli bdlge durumuna gelir. Suriye ile iligkilerin ikinci planda kalmasina ragmen
(%3.8), yirmi yil dnce baglayan Istanbul baglantist devam eder ve bagkent igin
kiralanan gemilerin oram artar: %8.4. L

Bu rakamlar, ayni alanda etkinligi olan diger Avrupa gemileri ile Osmanli

bandirali gemileri igermedigi igin, lzmir ile diger Osmanli limanlari arasindaki
ulasimin ancak bir bslimiinan ifadesi olabilir. Bununla beraber Iskenderiye igin
diistindiigiimiiz, 1zmir igin de gegerli sayilabilir. Yani Fransiz bandirali gemilerin
ulagim etkinliklerine dayanilarak elde edilen belli bagh codrafi ve kronolojik
saptamalarin gergege yakin oldugu kabul edilebilir. Ancak bunlarin ilging
‘genellemeler oldudu siiphesizdir. Varilan sonuglar konu hakkinda genel bir fikir
verebilecektir. Daha ayrintili géziimlemeler yapabilmek igin -diger kaynaklara
gereksinim vardir. Sanslyiz; kismen de olsa bdyle kaynaklar mevcuttur.

Zenglin bir kaynak: Osmanli limanlan arasindaki ulagima ait
sOzlegmeler.

Cok karmasgik bir ekonomik etkinlik alani olan_ Qsmanh limanlari-arasindaki
ulagimin, bagari ile yuriitilmesi, ancak bu alanda rol oynayan tarafiarin, Avrupali
denizcilerle, Osmanii bilyiik toptanci tiiccarlann, birbirlerinden ne beklediklerini,
tam olarak bildikleri zaman mimkiindir. Taniklar dninde, ilgili taraflarin her birinin
dilinde yazilarakhazirlanan sézlesmenin bizzat kendisi, uyusmazik ve
anlagmazliklan 6nleyebilir. Genellikle konsolosluk kangilaryalarinin kayitlarina
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gegirilen bu sézlegmelerde gemi kaptanlar belirtilmigtir.! Daha énce kullanilan
genel sayisal verilerden ¢ok daha agik ve belirgin, tamamen ekonomik veriler
sunduklari, 6zellikle de, bizzat ilgililerin kendisini 6niimize koyduklan igin bu
sézlegsmeler son derece dnemlidir. Bunlarin hemen hemen benzer bigimde
hazirlanmig olmalari, saptanmig, yénetime iligkin uygulamalar izlediklerinin
belirtisidir. S6zlegmeler agagidaki bilgileri icermektedir:

- Sdzlesmenin yer ve tarihi;

- Kaptanin adi ve ikémet yeri;

- Gemii adi ve tipi;

- Gemi kiralayan Osmanh veya Osmanlilarin adi, bagl oldugu etnik ve dini
kdken, ikAmet yeri;

- Geminin gidecedi yer ve éngonilen duraklama yerleri;

- Sistematik bir bigimde olmaksizin,gemiyiki;

- Estarie, yani malin yiiklenmesi ve bogattiimasi igin gerekli olan siire;

- Odenecek vergilerin kaptan ve gemiyi kiralayan kigiler arasinda dagilim;

- Geminin kiralanma bedeli, kiranin odenecegl yer ve odemenln yapilacagi

para birimi; m————

1754'ten 1767'ye kadar gegen tam &ndért yillik sirede Iskenderiye'de
yapilan 894 sézlesmeye sahibiz. Bu belgelerin tagidiklari dnem ve benzer
yapilan, ayni zamanda kronolojik olarak incelemede kullannitmalarini mimkin
kiimaktadir. Bdyle bir inceleme, daha 6nce belirttigimiz ¢alismada kismen
gergeklestiriimigtir. Sézlegmelerin kaynak olarak elestirisi ve bu belgelerderi
yararlanma konusunda okuyucuyu sézi edilen galigmaya gc”mdererek burada
sadece, elde edilen bazi sonuglan sunmakla yetinecedim.

Ticaret - Incelemenin basinda gériilen konsolosluga ait sayisal veriler,
genel bilgileri icermektedir. Sézlegmelerse 1754-1767 arast ddénemde ve
agagida gosterildigi dizende, gemilerin limandan kalkiglarins, yil yil hatta ay ay
inceleyerek, daha ayrintili bir ¢dzlimleme yapilmasini miimkiin kilmaktadir.

1754:130 sozle§me 1761:21 sozle§me
17585: 97 1762:24

1756: 82 " i763:500 "
1757: 93 " i1764:63 "
1758: 29 " 1765:63 "
1759: 37 " ' - 1766:92 7
1760: 30 " 1767:83 "

Yedi Y1l Savagiari bu dénemin en 6nemli olayidir. Fiilen 1755'de baglayan
ancak bir yil sonra resmen ilan edilen bu savagin etkisi, 1758 yilina kadar Fransiz
gemi miktaninda ciddi bir sekilde hissedilir. Kiralanan ?eml sayisi 1754 ticareii
dzerinde hissedilmez. Ne varki 1758'den itibaren Iskenderiyedeki Fransiz
yihinda 130'dur. 1757'de 90 gemijle durum fena sayilmaz; ancak ertesiyil yalniz

1- Panzac (Daniel), Affreteurs ottomana et capitaines. frangais 6 Alexandrie; la
caravane maritime en mediterranee au milieu du XVIIi e siécle. (Iskenderiye'de gemi
kiralayan Osmanlilar ve Fransiz kaptaniar: XVill. yiizyil artasinda Akdeniz'de deniz
tagimacihidt), Revue de I'Occident Musulman et de la Méditerranée, 34, 1982-2, .23-
38.
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29 gemi kiralanabilmigtir. Fransiz kaptanlarinin cesaretinin kiriimasina ve geri
gekilmelerine neden, Ingiliz savag filolar degil, Ingiliz korsan gemileridir. Fransiz
kaptanlardan bazilari uzun bir direnisten sonra, gemilerini bulunduklan yerde
satmiglardir.1 Paris Antlagmasi'nin yapildigi 1763 yilinda, Fransiz gemilerinin
faaliyeti yeniden baglar ve bu déniis daha sonraki yillarda da devam eder. Ancak,
Dubrovnik, Venedik ve diger tarafsiz Glkeler, Fransizlann savas yillarindaki kesin
gerileyiglerinden yararlanarak, Osmanl limanlan arasindaki ulagimda kendilerini
kabul ettirmis ve gemi kiralamada, en sadik misterileri bundan b&yle ellerinde
tutmuglardir. Fransizlanin bu ulagimla ilgili sézlegme sayilar 1766'da 92, 1767'de
yalmiz 83'dar. Goraldiigu gibi etkinlikleri, 130 sbzlegmenin yapildigi 1754
yiindan ¢ok farkhdir.

Yikler - 894 sézlegsmeden, 195'inde (%21.8), geminin ne tagidid
belirtiimektedir. Bunlarin bazilan tamamen yolculara; geneliikle de Mekke'den,
deniz yoluyle Trablusgarp, Tunus, B6ne veya Cezayir'e dénen, Kuzey Afrikal
hacilara tahsis edilmistir. Kalan gemilerin baylk bir kismi birkag yolcu alsalar da asil
mal tagirlar. S6z konusu malilar Iskenderiye'de ytklenmig olan'ya Misir Griinleri
veya Misir'dan transit gecen mallar, ya da gemilerin bagka yerlerden saglayip,
Misir'a veya diger eyaletlere gotirecekleri aranlerdir. Gemi yiikleri tahil, bugday,
piring ve hammaddelerdir: Kereste; yakilmig otta elde edilen, deri, cam ve sabun
sanayiinde sodyum (la soude) olarak kullanilan bir gesit kill. Belgelerde gegen
"cesitli mallar" deyisi, keten veya pamuk ipligi, pazen, hasir, kahve, kina,
hiyargembe (la casse) gibi tdrld drinleri igermektedir. 195 gemiden 102'sinin
(%52.3) yiki her zaman ayni Giriindir: 55'i-hammadde, 35'i tahil, kalani, her
defasinda piring ve "esitli mallar” bulunmak koguluyla degisik Grinler.

Daha 6nce bahsedilen, Osmanll limanlar arasinda ulagimi saglayan
gemilerin cografi dagilimi, gemi yﬁklerini tamimamiz sayesinde dogrulanmaktadir.

- Suriye : Gemiler buraya bog olarak gelir ve her seyden énce, Kuzey
Afrika igin bugday (gemilerin %73.3'U), arasira da Girit'e gotirmek Gzere kil
ylklerler. 1758 yilinda, achk cekildigi icin Suriye'yve bog gelmemig, piring
getirmiglerdir. Onu izleyen yil tam tersine bu defa Suriye'den, aghgi kurban olan
Misira bugday tagimiglardir.

- Kibris : Gemiler bu adaya, Iskenderiye ve Kuzey Afrika'ya goétiirmek igin
_ tahil ve kegiboynuzu yiiklemege gelirler. '

- |zmir : Buraya getirdikleri piring, "cesitli mallar” (gemilerin % 65.9'u) ve
kaldir.

- Gliney Anadoelu, Kararnan: Bog gemuler buraya Mlsw'a gbtarmek lizere
kereste yiiklemege gelirier.

- Istanbul : Gemilerin bagkente bosalttlklan pmng ve "gesitli mallar' dir.

- Selanik, Makedonya: Piring ve "gesitli mallar” getirilir.

- Kuzey Afrika: Gemiler buraya, Iskenderiye'den yiiklenen piring ve "gesitli
mallar”,Suriye'den temin edilen bugday ve-Mekke'den donen hactlanbirakirlar.

Bu kaynak yam sozlegmeler bizi lkl bnerﬁh“konuda aydmlatmaldadlr

1-1785'de bes, 1759'da iki ve 1760'da alti. satng Ahcnlarm hepsn Osmanh toptancr
tiiccarlandir., .
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llkénce, Iskenderiye'nin Osmanh diinyasindaki ekonomik roltini belirtir ve
6nemini vurgular : Bu liman, deltanin piring, keten, pamuk, deri vb. gibi Grinleri
ihrag eden, Misir'in disa agilan kapisidir. Ayni zamanda Akdeniz ile Kizildeniz
arasinda kavsak bir noktadir. Mekke déniisii Kuzey Afrikali hacilarin gemiye
bindigi, Yemen'den getirilen kahvenin yiklendigi yer burasidir. Kibris,
Yunanistan ve Suriye'nin budday! ile Kuzey Afrika'yt beslemekle yOkiimiu
gemilerin kiralandiklart yer yine Iskenderiye'dir.Daha sonra bu s6zlesmeler,
¢alisgmarmizin baginda belirtilmigolan,gemi ytiklerinin deger olarak, gidecekleri
yere gore ne kadar farkli olduklarini anlamayi sagfar. Ornegin Girit'e gétaralen
kiiller, Karaman'da yiiklenen kerestelerin degeri, Istanbul veya lzmir'e gitmek
lizere yola ¢ikan gemilerdeki zengin yiiklerin, "cesitli mallar” in degerine kiyasla
cok azdrr.

Kiralama Gcreti ve ybnetmeligi - Osmanli limanlan arasinda
tagimacilik yapan gemiler, buyuklik ve gidilecek yere gére degisen, bir {icret
kargihg: kiralanmaktadiriar. 1754yilinda Iskenderiye Izmir arast icin 6denen gemi
kira Ucreti400 ile 500 kurus arasinda degismektedir. Her dort sézlesmeden
birinde,tagima tcreti, her mal igin ayri ayr belirtilerek yazilmistir. 6 Kasim 1755
yiHinda "Casis'li kaptan Pierre Ernoud, ¢ift direkli gemi siivarisi Saint Frangois de
Paule.... ile Yunan Stamaty Giovanny ve Yahudi Solan..." arasinda yapilan
sozlesme, lzmir'e gétiiriilecek mallari ve 6demenin kosullarini soyle belirliyor:
"Her biri 152 okka agirhdinda olan, her 100 piring ardebs'i igin, 40 para
degerindeki kuruglardan olmak kaydiyla100 kurus, her kil kiifesi igin 15 para, 44
okkalik her bir kental kene i¢in 13 para ve keten, kahve, pazen ve diger mallarin
her kentali igin 25 para”.1

Bu ¢ok agik ve tarihi bilinen verilerden, on dért yillik siire icin,hem maliarin
cinsi hem de gdnderildikleri yer konusunda yarardanmak miimkindiir.

1745-55'de , 100 ardebs(18.6 ton) pirincin taginma Gcreti, [zmir igin 90,
Selanik igin 100, Istanbul igin 120 kurus olarak saptanmustir. 1756-57'de sirasiyla,
100,110, ve 130 kurus olur. 1759-60'a dogru,bu lcret Selanik igin 140
kurustur. 1754 yilinda diigen tcretler, 1763'den itibaren, yaklagik 1756-57'deki
seviyesine ancak ulagir. Ucretini aynen koruyan kil harigdiger mallar icin de
benzer bir geligim izlenir. Tagima ucreti yiiksektir. Ucretlerin gegici olarak
artmasina neden, yaratmig oldugu gilivensiz ortam yiziinden tabii ki Yedi Yil
Savaglarrdrr. ‘

Tagima dcretleri varilan limanda, -yikin bosaltiimasi sirasinda
édenmektedir. Odemelerde , kirk paralik kurug degerinden hesaplanma kosulu
vardir. Ancak 100 kadar s6zlesmede 6demede kullanacak para tiirii agikga
belirtilmistir.

Gumug para sbzlesmede adi belirtilenlerin %23.5'ini olusturur. Zolota ile
pataque yani Marie-Thérése taleri soz konusu olup bu paralar 6zellikle Ege
Denizi limanlari igin kullaniimigtir. Aslinda en ¢ok kullanilmig olan altin paradir
(%76.5). Sozlegmelerde, Venedik altini ve findik altinina (yaklagik olarak

-degerleri, sirastyla:3 kurug27para ve 3 kurug 25para) seyrek olarak raslanir.Fas
parasi,barbaresque sequin'in adi daha gok gegmektedir . Fas altini yalniz Kuzey

1- AP.T. IR, 8, £.8901.
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Afrika igin kullaniimigtir. Kahire'de basilan zermahbuba gelince, tek basina
sézlegsmelerdeki yeri %51.5'dir. Bu Misir altinimin degeri onbir kurug veya 100
para karsihgi olan doért sequins'dir. Incelenen dénem boyunca dederi hig
degismemistir. Anadolu'ya ulagan gemiler igin oldugu kadar Yunanistan veya
Kuzey Afrika'ya ulasanlar igin de, tagima Gcreti olarak, yine bu Misir altini
kullamimugtir.

Gemi kiralayan kisiler - Bu s6zlesmeler nihayet bizlere, deniz ticareti
yapan Osmanh biylik toptanci tiiccarlarini agiklayarak biiytik yarar saglarlar. Bu
ticcarlar her geyden 6nce Miislimandir. 894 sdzlesmede toplam 1731 Osmanlt
tdccan ismine rastlanmigtir. Bunlarin dagihmi sdyledir: - -

1604 Misliman (%92.7), 71 Hiristiyan (%4.1) ve 56 Yahudi (%3.2).

- Aralarinda bazilaninin agikga belirtiimemis olmasi nedeniyle, adi gecgen
kigilerin hepsinin kimliklerini ortaya gikarmak miimkiin degildir.1 Dikkatli bir
inceleme ve siki bir elestiriden sonra, agik olarak adini, etnik ve dini kékenini ve
ikamet yerini bildigim 385 tiiccar segip inceledim. Bunlarin 155 Tiirk, 176'si
Arap olmak dizere 331 Musliman (%85.9); 31'i Hiristiyan (%8.1) ve 23'0 Yahudi
ticcarlardir (%6.0). Gergi Misliman olmayanlarin yiizdesi 6rneklemde bir parca
fazladir ama, Misliman ticcarlarin sayisal Gstiinliga, bu verileri kullanmay:
mimkin kilmaktadir.

Iskenderiye'de gemi kiralayan ve kimligi saptanmig 385 tiiccann kékeni
Osmanli gehir ve eyaletleridir. En 6nemli yer dogal olarak 132 tiiccarin barindig
(%34.3) Iskenderiye sehridir. Bunlarin Gcte ikisi Mdsliman Araptir. Ancak
Iskenderiye'deki ticcarlar arasinda 22 Tirk, 17 Yahudi, 4 Suriye Hiristiyani tiiccar-
da bulunmaktadir. Daha sonra 39 ticcar ile (37 Tirk ve 2 Yunan) Kandiya, 36
tdccar ile (34 Tiirk ve 2 Yunan) lzmir ve nihayet 35 Masliiman Arap tiiccar ile
Trablusgarp gelmektedir.

Sézlesmelerin yaklagik yarisinda, gemi kiralayanlarin tek kigi oldugu
goralar. Ortaklik, az bir farkla baskin bir formil olarak karsimiza cikiyor ve bu
durumda tliccar sayilari iki ile alti arasinda degigmektedir. Ortaklik gogunlukla ayni
milliyetten tlccarlar arasinda olugturulmaktadir; Hiristiyanlarin dérite ugli,
Yahudilerin Ggte -ikisi, yalniz kendi aralarinda ortaklik kurmuglar, Kuzey Afrikali
veya Misirli Araplar kendi aralarinda gemi kiralamis, fakat bu sonuncular hig bir
durumda Misliman olmayanlarla ve hatta neredeyse higbir zaman Tiirklerle
birlikte is yapmamuglardir.

-Gemi kiralayanlarin biytik bir cogunlugu, ancak bir kez bu isi yapmugtir.
Fakat bir kismi,deniz ticaretini meslek edinecek diizeyde olmasa bile, girigimci bir-
ticcar veya en azindan buna benzer bir rol oynayacak gekilde birgok kez gemi
kiralamigtir. Iste bunlardan birkagr:

Joseph Frangl '

Iskenderiye'de oturan Samh Hiristivan tiiccar (7 sozlegme) : Sézlesmelerin
hepsinde gemiler Dimyat'a ugramak koguluyla Suriye igin kiralanmugtir. Gemi yOki
belitilmemig ise de, Dimyat'a ugrams, vanlacak yer (agh@in hitkiim strdaga

-Suriye), ve daha agik olan benzeri s6zlegmeler, bize Franginin Suriye'ye piring.
gdnderdigini dugdndiriyor. Onun, biri 4 Mayis 1756 yilinda lzmire, digeri, son
olarak, atti ay igin,19 Subat 1757'de yapilan,iki sézlesmesi daha vardir.Frangi'nin
hig ortagt olmamighir, .
1-Ornek: Sézlesmede yalniz su sekilde geciyorsa:Hac Ali, tliccar, "maura” yani Arap;
Hasan Paga, Tirk tiiccar; Yani, Yunan ticcar veya Youssef, Yahudi tiiccar.
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Jacob Solam

Iskenderiyeli Yahudi tiiccar (10 sbzlesme): Bu s6zlegmelerin hepsi 17
- Haziran 1755 ile 1 Agustos 1757 arasinda yapilmigtir. Beginde Solam tek bagina,
Gelnde Yahudi ortaklar ile, bir kere Yunanh bir ortakla beraber ve nihayet iki
Yahudi ve G¢ Tirk ile birliktedir. Bu sonuncu ortaklikta gemi Cezayir'e
gbnderilmigtir; dier gemi kiralamalan bir kez Istanbul, dért kez Selanik ve bir o
kadar da lzmir igin yapiimigtir. Yikindn ne oldugunu bilmedigimiz Cezayir'e
giden gemi disinda, diger gemiler piring ve "gesitli mallar” tagimugtir.

Cezayirll Haci Haseyln '

Iskenderiyeli Tiirk ticcar (32 sbzlesme): 1754 yilinda 11, 1755'de 5,
1760'da 3 sézlegmede ismiyle kargilagiyoruz. Yedi Yil Savaglari Fransizlari iyi
biktirmiga benziyor! Sézlesmelerin 18'inde Haci Hiiseyin tek bagina, digerlerinde
Tarklerle ortaktir. Buytk Osmanl limanlarinin gogu ile, Izmir, Selanik, Istanbul ve
Kibris ile iligkileri vardir. Fakat kiraladig: gemilerin yarisi Kandiya'ya gitmektedir. Ug
gemi Cezayir'e ve bir gemi de Béne'a gider. Bir degisiklik: 32 s6zlesmeden
14'linde gemiler gidig-gelis olarak kiralamistir.

Haci Ahmed el Makloul

Iskenderiye'ye yerlesen "Berberi” tiiccar (12 sGzlegme): Dokuzu 1754-57
arasi,diger Gicl, Yedi Yil Savaglarindan kaynaklanan kesintiden sonrd,1763-
67arasi imzalanmigtir. Sozlesmeler arasindan yedisi, Kuzey Afrikali tiiccarlar veya
Misirli Araplarin katilmig olduklari ortakliklara aittir.Kiralanan tim gemiler,Kuzey
Afrika yoniine gevrilmis olup, Sfax bagta olmak tizere Tunus limanlarna ulagirar.

Sozlesmelerin sundugu yararh bilgiler,sonunda beni varhdi olasi diger
serileri aramaya itti. Bugiin Fransa'da , Kuzey Afrika igin benim kullandiim
Cezayir'e ait olanlar ile Trablusgarp, Tunus'unkiler ve Girit'teki Kandiya'ya ait
olaniar var. Belkide Liibnan'da bulunan Sayda'nin, Iskenderiye disindaki Osmanli
limanlarini ilgilendiren belgeler de bulunmaktadir.Bu "lilkelere gbre dagitilmig
belgeler" aym gekilde yabanci iilkelerde de bulunmaktadir. Ciink yukarida
gortildigu gibi, limanlar arasinda tagimacilik yapan yalniz Fransizlar degildir. Daha
simdiden Kibris'ta yapilan Venediklilerin sézlesmelerini inceledim. Venedik
argivlerinde Alman gemilerini, Stockholm'da ise Isveclileri ilgilendiren
sbzlesmeler bulunmaktadir. Bu sdzlesmelerin hepsinin, ne bandirah olursa
olsun, tek bir drnede gére yapilmis oldugunu ilave edelim. Bu standart
dizenlenig, en basta Osmanl Imparatorlugu'nu ilgilendiren ekonomik -
uygulamanin énemini ve uluslararasi karakterini belirtmektedir.

Tam anlamiyla, gergek sayisal verilerin 6tesinde, gemi ve mallarin asil
muhasebesini yapanlar, insanlar, 6zellikle de, yukarida ortaya koydugumuz bu
etkinligi strdirmis olan, gemi kiralayan Osmanh tiiccarlaridir. Bunlarin iyice .
taninmasi igin, aragtirmanin Osmanl arsivlerinde strdirtiimesi yerinde olur. Ik
incelenmesi gerekenier 6zeliikle giimriik kayitlan (gomriik defterleri) ve kadi
sicilleridir. Resmi argivlerin yaninda, s6z konusu ticaretin giindelik, gercek
uygulanigini anlayabilmek igin, biyiik tiiccar ve gemi sahiplerine ait son derece
onemli- 6zel- arsivlerin de bulundugu unutulmamahdir. Ornek olarak Sfax
Miizesinde bulunan tiiccarlara ait benzer belgeleri séyleyebilirim.1

1-Bu sayida bulunan Ali Zouari'nin makalesi ayni belgeler iizerine dayanmakiir.
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Konumuz olan deniz ulagiminin, bir ucundan 6teki ucuna Akden'izi
ilgilendiren ve farkli uluslann biriikte, kargilikh gergeklestirdigi bir etkinligi icermesi,
bati kaynaklarinin oldugu kadar dogununkilerin de peginden kogulmasini zorunlu
kilmaktadir. Ancak, dogal olarak bu ¢alisma, tek kiginin olanaklanm agmaktadir.
Bana kalirsa, 6nemi ve gesitliligi gdzénine alindiginda, bdyle biiylk ¢aph bir
arastirmanin, inceleme ve verilerin degerlendirilmesinin, gok sayida arastirici
tarafindan birlikte yaritiimesi gerekmektedir. Iste ancak bdyle bir grup caligmasi
ile verimli sonuglar alinarak, soruna degisik 6gelerden olugan, uluslararasi
karekteri verilebilir.
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