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ARASTIRMA MAKALESi / RESEARCH ARTICLE

Bir Bizans Teknesinin Anatomisi: Yenikapi 8 Batigi”

Isil Ozsait Kocabas™~

Oz

Yenikapi 8 batigi (YK8), istanbul, Yenikapr'da, istanbul Arkeoloji Miizeleri tarafindan gergeklestirilen kurtarma kazilari
sirasinda 2006 yilinda kesfedilmistir. Theodosius Limani'nin sediment dolgusu iginde, kazi alaninin gliney tarafinda
bulunan batik, tabakasina gére MS 10. ylzyila tarihlendirilmistir. Batigin korunan uzunlugu 5 m ve genisligi 2,9 m'dir.
Omurgasi, 19 adet kaplama tahtasi, 13 adet dosegi bulunan batigin yaklasik yarisi palplans duvari altinda kalmistir. YK8,
kazi alaninda, geleneksel ti¢ nokta dlglim ve gizimleri, birebir 6lgekli asetat gizimleri, fotograf ve foto-mozaik cekimleriyle
in situ olarak belgelenmistir. Sonrasinda batik ahsaplari sékiilerek, iU Yenikapi Batiklari Arastirma Merkezi’ndeki havuzlara
taginmistir. Yenikapi’nin kenar-kavelali ve diiz dipli tekneler grubu icinde yer alan YK8, Akdeniz karma yapim yontemi ile
insa edilmistir. On rekonstriiksiyon calismalarina gére, teknenin orijinal boyutlarinin 12 m uzunlukta ve 4 m genislikte
oldugu hesaplanmistir. Bu makalede, YK8 batiginin kazisi ve belgelenmesinde uygulanan metodoloji ve batigin genel
konstriiksiyon ozellikleri diger Yenikapi batiklari ile karsilagtirmali olarak degerlendirilmistir.

Anahtar Kelimeler
Yenikapi batiklari ¢ Karma insa yontemi e Belgeleme

The Anatomy of a Byzantine Vessel: Yenikapi 8 Shipwreck

Abstract

The shipwreck Yenikapi 8 (YK8) was discovered in Yenikapi, Istanbul, in 2006 during the rescue excavations carried out
by Istanbul Archaeological Museums. The shipwreck, which was found within the sediment-filled Theodosian Harbour
in the southern side of the excavation area, was dated to the 10th century AD according to the stratigraphic layer. Its
remains measure only 5 m long and 2.9 m wide. The shipwreck comprises the keel, nineteen strakes of planking and
thirteen floor-timbers. In fact, approximately half of the vessel lies under the sheet pile wall. YK 8 was documented in situ
with traditional triangulation measurements and drawings, full-scale clear acetate drawings, photography and photo-
mosaics. Then the hull members were dismantled and moved to the storage tanks at the U Yenikapi Shipwrecks Research
Centre. YK 8 which was studied amongst the flat-floored shipwrecks with planking edge dowels of the Yenikapi Site, was
built using a Mediterranean mixed construction technique. The original dimensions of the vessel were estimated at
about 12 m in length and 4 m in breadth according to preliminary reconstruction studies. In this article, the excavation,
documentation methodology and basic construction features of YK 8 were discussed, along with its structural similarities
to other Yenikapi shipwrecks.
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“Tarihi Yarmmada” sinirlart iginde yer alan Yenikapi semtinde 2004-2013 yilla-
r1 arasinda Istanbul Arkeoloji Miizeleri tarafindan siirdiiriilen kurtarma kazilari,
Konstantinopolis’in Marmara Denizi’ne bakan biiyiik limanlarindan biri olan The-
odosius Limanr’m giin 1s18ma ¢ikarmstir.' Gergeklestirilen kazilarda, Istanbul’un
kdiltiir tarihini zenginlestiren pek ¢ok arkeolojik buluntu ve yaklasik 600 yillik siire
i¢inde farkli zamanlarda batmis 37 adet gemi kalintisi, siltlenme ile olusan dolgu kat-
manlar iginde kesfedilmistir.? Bu muazzam koleksiyonun bir parcasi olan Yenikap1
8 batig1 (YKS), miize arkeologlar tarafindan 2016 yilinda Yenikap1 kazi alaniin
giiney simirinda, yeri degistirilen bir atik su kanalinin insasi sirasinda bulunmustur
(G. 1). Batik, tabakasma gore MS 10. ylizyila tarihlendirilmigtir. YK8’in ahsaplari
iizerinde gerceklestirilen bilimsel ¢caligmalar halen devam etmektedir.

LANGA BOSTANLARI SOKAK

MUSTAFA KEMAL CADDESI

YK 19 YK 20
- .
YK 18

NAMIK KEMAL CADDESI

YK 31V.

Y30 — _ B —

G. 1: Yenikap1 kazi alaninda YK8 batiginin konumu (iU Yenikap1 Batiklar1 Projesi Arsivi)

Batigin Kazisi

Yenikap 8, Istanbul Universitesi Yenikap: Batiklar1 Projesi ekibinin belgeleyerek
alandan kaldirdig1 dordiincii batiktir. Kazi alaninda YK 8 batigi tizerindeki ¢aligmalar
Aralik 2016 ve Subat 2007 tarihleri arasinda siirdiiriilmiistiir. S21-22 plan karelerin-
de, -0,90 ve 1,26 kotlar1 arasinda konumlanmis olan YKS, alan kazilmadan 6nce, de-
miryolu hattinin ¢dkmemesi i¢in zorunlu olarak insa edilen celik duvarin (palplans)

1 Zeynep Kiziltan, “Excavations at Yenikapi, Sirkeci and Uskiidar with in Marmaray and Metro Projects,
Istanbul Archaeological Museums”, Proceedings of the 1** Symposium on Marmaray-Metro Salvage
Excavations 5"-6™" May 2008, Ed. Ufuk Kocabas, Istanbul 2010, s. 1-16.

2 Yenikapr batiklari, Istanbul Arkeoloji Miizeleri, Istanbul Universitesi ve Texas A&M Universitesi tarafindan
caligilmaktadir.

326



Erdan / Bir Bizans Teknesinin Anatomisi: Yenikapi 8 Batigi

altinda kalmig durumda ele ge¢mistir. Yariya yakin kismi bu duvar tarafindan kesi-
lerek kazi alaninin disinda birakilmis olan YKS8’in ¢evresi ¢imento atiklari, moloz
dokiintiileriyle kaphdir. Buna ilaveten kanalin i¢i su ile doludur. Batigin bulundugu
konum nedeniyle {izerine koruyucu ¢adir yapilamamis, bunun yerine iki tarafindaki
palplanglara baglanan 6rtme ve atomize sulama sistemi kurulmustur.

G. 2: Batigm ilk durumu ve temizlik caligmasi (IU Yenikap1 Batiklar1 Projesi Arsivi)

Batigin ¢evresindeki su bosaltildiktan ve tizerindeki ¢amur tabakasi temizlendik-
ten sonra belgeleme c¢aligmalar1 baglamistir (G. 2). Batik gévdesinin Slgiimlerinde
geleneksel liggenleme yontemi kullanilmistir (G. 3). Bu yolla batik iizerinde belir-
lenen binlerce noktanin her birinin, 3 ayr1 roper noktasindan ¢ekilen serit metrelerle
Olciimleri alinmig ve bunlarin kagit {izerinde birlestirilmesiyle olusan ¢izimleri yapil-
mistir. Sonrasinda bu paftalar taranarak bilgisayar ortaminda cizilmistir. Olgekli plan
ve kesit ¢izimlerinin yani sira, batigin i¢ ve dis kaplama tahtalar1 ger¢ek boyutlarinda
asetata kopyalanmigtir. Kaplamalarin {izerine serilen asetat tabakalara, sabit kalem-
lerle kaplama hatlari, ahsap damarlari, birlesim yerleri, bos ¢ivi delikleri, demir ve
ahsap civiler, alet izleri, serme kalafat ve macunlar ile yapim yontemine dair pek ¢ok
veri, degisik renk ve tarama sekilleriyle islenmistir. Fotograf ¢ekimlerinin yani sira
batigin egrili ve dig kaplamali iki foto-mozaigi yapilmistir. Belgeleme calismalari,
batigin genel durumu ve elemanlarin sdkiilmesi sirasinda ortaya ¢ikan detaylarin is-
lendigi el ¢izimleri ve gorsel notlarla desteklenmistir.?

3 Isil Ozsait Kocabas, “IIl. Documentation: Reading the Timber”, The ‘Old Ships’ of the ‘New Gate’ 1,
Yenikap1 Shipwrecks, Vol. I, Ed. Ufuk Kocabas, Istanbul 2008, s. 27-72.
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G. 3: Belgeleme ¢alismasi (IU Yenikap: Batiklar1 Projesi Arsivi)

YK&’in kazi alanindan kaldirilmasi i¢in, ahsap elemanlarinin sokiilmesi yontemi
uygulanmustir. islemlere baglanmadan &nce kirik ahsap pargalar celik tellerle birbiri-
lerine tutturulmus ve etiketlenmistir. Sonrasinda, govde elemanlar1 bigimsel 6zellik-
lerine ve korunmusluk durumlarina gore belirlenen yontemlerle demonte edilmistir.
Dosekler saglam durumda olduklar i¢in, kaplama baglantilar1 kesildikten sonra, ha-
zirlanan plakalara kolaylikla alinmigtir. Dis kaplamalar i¢in “L” profiller kullanil-
mustir. Dig kaplamalarin her biri, kendi bigimlerine gore hazirlanan bu profillerden
olusan diizenek sayesinde yerlerinden kaldirilmistir. Alanda bulunan diger batiklarda
oldugu gibi, YK8 batiginin omurgasi da kendi agirligini tagtyamayacak durumda ol-
dugundan, omurga bi¢iminde kesilmig bir tahta platformdan yararlanilmistir. Omur-
ga, yan ylizeyine yaslanan bu platform ile birlikte yavasca yatirilarak desteklenmistir.
Sokiilerek birbirlerinden ayrilan ahsap elemanlar, boyutlarina gore insa edilen ahsap
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kasalara yerlestirilerek, bekletilecekleri havuzlarda su hareketlerinden etkilenmeme-
leri i¢in, strafordan yapilan kiigiik takozlarla sabitlenmistir (G. 4). Daha sonra, kasa-
lar icindeki ahsap pargalar Istanbul Universitesi Yenikap1 Batiklar1 Arastirma Merke-

zi’ndeki tuzdan arindirma havuzlarina taginarak pasif koruma altina alinmistir.*

G. 4: Batik ahsaplarmni sokiilmesi (IU Yenikap1 Batiklar1 Projesi Arsivi)

Konstriiksiyon Ozellikleri

Bir tarafina dogru ¢ok hafif bir egimle deniz tabanina oturmus olan YK8’in, 2,9 m
genislik ve 5 m uzunluktaki in situ gévde kalintisi biitiin halde giiniimiize ulagmistir.
Bu kalint1 bir omurga parcasi, 19 adet kaplama tahtasi ve 13 adet egriden olusmakta-
dir (G. 5). Karina doniisiinden sonraki kaplamalari, ¢apa tahtalari, postalari, yelken
yatag1 gibi iist govde elemanlarinin kayip olmasina ragmen, mevcut gévdenin kalin
egrileri ve genis formu, teknenin tok ve saglam yapisi hakkinda fikir vermektedir.’
Yelken yataginin konumu teknelerin bag-ki¢ yonlendirmesinde olduk¢a belirleyici
bir faktordiir. Mevcut egriler lizerinde yelken yatagina dair herhangi bir iz veya oturt-
ma yuvasi bulunmamasi, teknenin korunan kisminin gévdenin kig tarafi oldugu yo-
nilinde degerlendirilmistir.

4 Ufuk Kocabas, Isil Ozsait Kocabas, Namik Kilig, “The Yenikap1 Shipwrecks: Dismantling Methodsand First
Step to Conservation”, 11™ ICOM International Conference on Wet Organic Archaeological Materials
(ICOM-WOAM), Eds. Kristiane Stractkvern, Emily Williams, Istanbul 2012, s. 303-312; Ufuk Kocabas,
Evren Tiirkmenoglu, “Yenikap: Shipwrecks: Fieldwork, Conservation-Restoration Proceduresand Cons-
truction Features”, Arqueologia Nautica Mediterrania, Ed. Xavier Nieto, Girona 2009, s. 235-243.

5 Isil Ozsait Kocabas, Ufuk Kocabas, “V. Technologicaland Constructional Features of Yenikap: Shipwrecks:
A Preliminary Evaluation”, The ‘OldShips’ of the ‘New Gate’ 1, Yenikap1 Shipwrecks, Vol. I, Ed. Ufuk
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G. 5: YK8’in situ plam ve kesitleri (I. Ozsait Kocabas, dijital versiyon/DV C. Sanligengler)

Govde Ahsaplan

Omurga
5 m uzunlugunda, ortalama 12cm genislik ve 12 cm kalinlikta olan omurgasi tek

parcadir. Palplansin kestigi ucu hasarli diger ucu ise gegme yeri ile birlikte saglamdir.
Ust yiizeyi diiz olan omurganin iki yan1 asozsuzdur. Omurganin orta kisminda (CD1)
ve parilesine yakin bir noktada (CD2) birer ¢ekek deligi mevcuttur. Bu deliklerden
5 c¢cm ¢apinda olan CDI1, i¢i macun ve kalafatla dolu olarak bulunmustur. CD2’nin
bodoslama tarafina dogru asinmasi mevcuttur (G. 6). Bu deliklerin teknenin karaya
cekilmesi sirasinda kullanildigt; diger zamanlarda ise i¢lerinin dolduruldugu diisii-

Kocabas, Istanbul 2008, s. 148-151.

330



Erdan / Bir Bizans Teknesinin Anatomisi: Yenikapi 8 Batigi

niilmektedir. Benzer ¢ekek delikleri bazi Yenikapi batiklarinda da belirlenmistir.* MS
6. ylizyilin ilk yarisina tarihlenen Dor 2001/1 batiginin omurgasinda teknenin karaya
¢ekilmesi i¢in kullanilan benzer bir delik bildirilmistir.” Karadeniz tekne yapim ge-
leneginde, kiiciik teknelerin karaya c¢ekilmesi i¢in, omurganin u¢ kismina ya da bo-
doslamaya delik ag¢ildig1 ve kullanilmadiginda bu deliklerin tikandig: bilinmektedir.?

oy I

Omurga parileéi‘: \ (;e»kek deligi

G. 6: Omurga parilesi ve cekek deligi (IU Yenikap1 Batiklar1 Projesi Arsivi)

Kaplama Tahtalar

Batigin karinasini olusturan kaplama tahtalar1, govdenin bir tarafinda 10 sira diger
tarafinda 9 sira halinde korunmustur. Kaplama tahtalarinin genislikleri Scm ile 22 cm
arasinda degismektedir. iki ucu da korunmus olan kaplamalarin uzunluklar1 yaklasik
3,5 m’ye ulagmaktadir. Kaplama tahtalar1 gdvde ortasinda ¢ok sayida, farkli uzunluk-
ta ve farkli tipte parileler ile birbirine eklenmistir. Baslica birlestirme diyagonal (G.
7a) ve S-bi¢imli parileler (G. 7b) ile yapilmistir. Bir kaplama sirasinda egimli diiz
parile belirlenmistir (G. 7¢). Parileler, gdvdenin iki tarafinda simetrik bir diizende
ve yonleri doniistimlii olarak tasarlanmistir. Ortalama kalinlig1 25 mm olan kaplama
tahtalar1 arasinda sik aralilarla yerlestirilmis kenar-kavelalar1 tespit edilmistir (G. 8).

6 Ufuk Kocabas, “The Yenikap1 Byzantine-Era Shipwrecks, Istanbul, Turkey: A Preliminary Report and In-
ventory of the 27 Wrecks Studiedby Istanbul University”, IINA, S. 44.1, 2015, s. 74; Cemal Pulak, Rebecca
Ingram, Michael Jones. “Eight Byzantine Shipwrecks from the Theodosian Harbour Excavations at Yenika-
p1 in Istanbul, Turkey: An Introduction”, IJNA, S. 44.1, 2015, s. 52.

7 Yaacov Kahanov, Hadas Mor, “The Dor 2001/1 Byzantine Shipwreck, Israel: Final Report”, IJNA, S. 43.1,
2014, s. 42.

8 Gemi inga ustas1 Hiiseyin Bakan ile birebir gériisme, Amasra, Ekim 2009.
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G. 7: Batigim parileleri (IU Yenikap1 Batiklar1 Projesi Arsivi)
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G. 8: Kaplama planinda parileler ve kenar-kavelalarinin dagilimi (I. Ozsait Kocabas, DV C.

Sanligengler)

Egri Sistemi

Batigin 13 dosegi glinlimiize ulasmistir (G. 9). Ayrica omurga ve kaplamalar tize-
rindeki izlerden 5 adet dosegin yeri belirlenmistir. Mevcut dosekler oldukca saglam
ve diizgiin yapidadir. Ancak ¢ogunun ucu kiriktir. Teknenin postalar1 kayiptir. Kap-
lamalar {izerindeki izlere gore, E3, E4 ve E12 numarali doseklerin 8. ve 9. kaplama
siralarinda birer yan postast oldugu belirlenmigtir. Olduk¢a diiz dipli devam eden
dosekler ortalama 8-11 cm genislikte ve 12 cm kalinligindadir. Dikdortgen bigimli
enine kesitlerinin bir tarafi tamamen diiz, diger tarafi ise {ist kdsesinde bir pah’a
sahiptir. Pahli kistmlar omurga boyunca ayni1 yonde devam etmektedir. Dosekler,
omurganin iki tarafinda birer ve karina doniislerinde birer tane, olmak {izere 4 adet
yarim daire sintine deligine sahiptir. YK7, YK14 ve YK20 batiklarinin bazi egrile-
rinde bu tip dairesel sintine delikleri belirlenmistir.’ YK8’in egri paterni tam dosek-
lerden olugsmustur. Dosekler 22-30 cm araliklarla omurgaya yerlestirilmis ve demir
¢ivilerle baglanmistir. Dosek ve kaplama tahtalari arasindaki baglantilar ahsap giviler
ve demir ¢iviler ile yapilmistir.

9 Michael Jones, “The Hull Construction of Yenikap: 14 (YK 14), a Middle Byzantine Shipwreck from
Constantinople’s Theodosian Harbour, Istanbul, Turkey”, IJNA, S. 46.2, 2017, s. 269; Taner Giiler, “Cons-
truction Technique of the Yenikap1 20 Shipwreck, Found in the Harbour of Theodosius (Istanbul, Turkey)”,
Shipand Maritime Landscapes, Proceedings of the Thirteenth International Symposium on Boatand
Ship Archaeology, Amsterdam 2012, Eds. Jerzy Gawronski, Andrévan Holk, Joost Schokkenbroek, Eelde
2017, s. 280-282; Is1l Ozsait Kocabas, Ufuk Kocabas, a.g.e., s. 137.
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G. 9: YK8’in egrili foto-mozaigi (IU Yenikap1 Batiklar1 Projesi Arsivi)

Ahgsap Analizleri

Ahsap cins/tiirlerinin belirlenmesi i¢in YKS8 batig1 ahsaplarindan 54 6rnek alin-
mistir. Yapilan analizler sonucunda, tekne ingasinda kestane, mese, ceviz, kaym ve
karagam olmak tizere 5 farkli cinste agag¢ kullanildig1 saptanmistir (G. 10). Omurgada
dogu kaymi; dis kaplamalarda agirlikli olarak Anadolu kestanesi tercih edilmistir.
Birka¢ kaplama akmese ve biri karagam olarak tanimlanmistir. Dosekler cogunlukla
akmeseden sekillendirilmistir. Birer dosek ceviz ve kirmizi mese agacindandir.!

10 Unal Akkemik, Yenikapr Shipwrecks Volume II: Woods of Yenikapi Shipwrecks, Istanbul 2015, s. 32-
34; Unal Akkemik, Ufuk Kocabas, “Woods of Byzantine Trade Ships of Yenikap1 (Istanbul) and Changes
in Wood Use from 6 to 11" Century”, Mediterranean Archaeology and Archaeometry, S. 14.2, 2014, s.
319.
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- Anadolu kestanesi / Castanea sativa mill
I:I Akmese / Sect. Quercus
|:] Mese / Sect. Quercus L.
- Ceviz/ Juglans regia L.
[ <irmizi mese / Sect. Cerris
- Dogu kayini / Fagus orientalis
Karagam / Pinus nigra Arn.

L 1 | I | | | | | | | 1 | |

E16 E15 E14 E13 E12 E11 E10 E9 E8 E7 E6 E5 E4 E3 E2 E1

YK8
Ahsap tirleri

G. 10: YK8’de kullanilan ahsaplarin cins/tiirleri (Teshis U. Akkemik, DV C. Sanligencler)

Onarimlar

YKS8’in govdesindeki onarimlari gésteren en giizel kanitlar1 kaplamalarin arasin-
daki kesilmis kenar-kavelalar1 olusturmustur. Bir kaplama kenar1 boyunca devam
eden ve komsu kaplama kenarinda olmas: gereken yerde karsiligi bulunmayan ke-
nar-kavelalarina gére, onarim tahtalar1 kolaylikla belirlenmistir. Ornegin teknenin
burma tahtalarinin iki tarafinda da kenar-kavelas1 yoktur. Bunun aksine, ikinci kap-
lama siralari, burma tahtasina komsu olan yanlar1 boyunca diizenli kenar-kavelalari-
na sahiptir. Burma tahtalarinin teknedeki diger kaplamalarin aksine mege agacindan
yapilmig olmasi da bunlarin teknenin insasindan farkli bir zamanda, olasilikla bir
tamirat sirasinda, eklenmis olabilecegi goriisiinii desteklemektedir. Kaplamalarin
yani sira, bazi egrilerin degistirildigi tahmin edilmektedir. Govde kaplamalarinin
i¢ yilizeylerinde, egrilerin arasinda ahsap ¢iviler tespit edilmistir. Bunlarin etrafinda
kaplamalarin armuzlarini geger sekilde yaklasik 8 cm kalinliginda basi izleri mev-
cuttur. Bu veri buralarda daha dnceden var olan bazi egrilerin sokiildiigiiniin ve ye-
nilerinin eklendiginin bir gostergesi olarak yorumlanmistir. Diger doseklerden farkli
olarak, ceviz ve kirmizi1 meseden yapilmis iki dosegin varligi bu kaniy1 kuvvetlen-
dirmektedir.
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Degerlendirme ve Sonug¢

Theodosius Limani’nda kesfedilen 37 adet batigin 6 adeti kadirgalar ve 31 ade-
ti ticaret gemileri baghgi altinda degerlendirilmistir."! Bunlar, gévde kaplamalarinin
baglantilarindan yola ¢ikarak zivanali, kenar-kavelali ve kenar-birlestirmesiz tekne
ve gemiler olarak ii¢ ana grupta toplanmistir. Govdelerinin en genis yerlerinin enine
kesit geometrisine gore, diiz dipli ve sarap kadehi bi¢imli olarak ikiye ayirabildigimiz
bu tekne ve gemiler, omurgalarinin asozlu ve asozsuz olusu ya da egri paternlerine
gore cesitli alt gruplarda ele alinmaktadir. Yenikapi’nin kenar-kavelali batiklar1 ortak
konstriiksiyon dzelliklerine sahiptir. Kaplama tahtalar1 kenar-kavelalari ile su hattina
kadar birbirine bagli olan bu teknelerin, biiylik cogunlugu diiz diplidir. D1s kaplama
tahtalarmin boyuna birlesimlerinde agirlikli olarak diyagonal ve “S” parileler kulla-
nilmigtir. Omurgalarina ¢ekek delikleri yapilmistir. YK8 kenar-kavelali ve kestane
agacindan kaplamalari, tam dosekli egri paterni, diimdiiz tabanl gévdesi ve agsozsuz
omurgast ile Istanbul Universitesi’nin ¢alistig1 batiklar arasinda YK6, YK7, YK9 ile
yakin konstriiksiyon 6zellikleri tasimaktadir.'> Bu batiklar, YK 12 ve YK20 ile birlik-
te Karadeniz ve Marmara ¢evresine 6zgii yoresel tekne grubu olarak degerlendiril-
mistir.'* Genis yapili govdesi ve daha kalin egrileri ile bu batiklardan boyut olarak
ayrilsa da, YK8’in ayni grupta yer almasi dnerilmektedir. YK8, yiikii bulunmamis
olmasina karsin, govde altinda ve etrafinda bulunan amforalar ve iginde bulundugu
liman konteksti, genis ve saglam govde yapist dogrultusunda ticaret teknesi olarak
tanimlanmstir. Yapilan 6n rekonstriiksiyon ¢alismalarina gore teknenin orijinal bo-
yutlar1 12 m uzunluk ve 4 m genislik olarak hesaplanmistir. Bizans kaynaklarinda
donemin ticaret tekneleri diiz dipli, genis dosekli, bas ve ki¢ bodoslamalari kavisli
olarak tasvir edilmektedir. Bu tekneler Latin yelken donanimui ile hareket ettirilmekte
ve bir ¢ift omuzluk diimeni ile yonlendirilmektedir.'"* Govde tipi ile bu tanimini kar-
silayan YK&’in tek direkli, yelkenli ve omuzluk diimenleri ile yonlendiren bir Bizans
teknesi oldugunu sdylemek miimkiin goriinmektedir.

Akdeniz batiklari tizerindeki yapim teknolojisi ¢aligmalari, farkli uglardaki iki insa
kavrammin karsilagtirilmasi ile yola ¢ikar. Bunlar, insaya omurga ve kaplamalarin
kurulumuyla baslandig1 kabuk-temelli yontem ve omurganin {izerine kaplamalardan
Once tasarlanmig egri sisteminin yerlestirildigi iskelet-temelli yontemdir. Kaplama
insa felsefesinden, iskelet insa felsefesine dogru gergeklesen teknoloji kayisinda kul-
lanilan teknikler karma insa olarak tanimlanmaktadir. Karma insa teknikleri, MS 2.
ylizy1l ortalarindan itibaren baslayan ve 11. yiizyilda hala devam eden uzun bir zaman

11 Ufuk Kocabas, a.g.m., s. 1-35; C. Pulak, R. Ingram, M. Jones, a.g.m., s. 39-73.

12 Is1l Ozsait Kocabas, “The Yenikapi 12 Shipwreck, a 9th-Century Merchantman from the Theodosian Harbo-
ur in Istanbul, Turkey: Construction and Reconstruction”, IJNA, S. 47.2, 2018, s. 380-382.

13 Isil Ozsait, a.g.m., s. 371; U. Akkemik, a.g.e., s. 197.

14 John H. Pryor, Akdeniz’de Cografya, Teknoloji ve Savas, Araplar, Bizanshlar, Batihlar ve Tiirkler,
Cev. Fiisun Tayang ve Tung Tayanc, istanbul 2004, s. 48-49; Journeys on the Seas of Byzantium, Ed.
Diana Zafiropoulou, Athens 1997, s. 37-38, 84.
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diliminde uygulanmistir.’® Yenikapi’daki tekne ve gemiler, bu teknoloji degisiminin
5. ve 11. yiizyillar arasindaki farkli asamalarini gozler 6niline sunmaktadir. YK8 ba-
t1igmin konstriiksiyonu, karma inganin 10. ylizyilda uygulanma tarzini yansitir. Kap-
lama tahtalarinin birlestirilmesinde kullanilan sik aralikli kenar-kavelalari, gdvdenin
iki yanindaki simetrik kurulum ve doniisiimlii parile yonleri YK8’in ingasinda kap-
lamalardan olusan kabuk yapiya verilen 6nemi vurgular. Bunun yani sira, benzer ve
diizgilin bigimlerdeki egriler ve bunlarin diizenli araliklarla yerlestirilerek omurgaya
¢ivilenmis olmasi iskeletin tekne tasarimindaki degerini gosterir. YK8 gecis donemi-
nin sonlarma gelindigi diisliniilen bir tarihte, en azindan insa edildigi yorede, gdvde-
yi olustururken kabuga verilen 6nemin hala devam ettigi ve gévde dayaniminda iki
yontemin birbirini tamamladigini gosteren giizel bir 6rnektir.
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