Atattirk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisti Dergisi 2015 19 (3): 357-376

Tasima Sekillerine Gore Tiirkiye’de Dis Ticaretin Analizi:
Mevcut Durum, Sorunlar ve Beklentiler
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Ozet: Tiirkiye, sahip oldugu cografi konumu itibariyle ii¢ biiyiik kitanin ortasinda yer
alan deniz, kara, hava, demiryolu ve boru tasumaciigi ile bircok iilke/bolge ile ulasim
saglayabilen diinyada sayil iilkelerden biridir. Ancak bu cografi iistiinliigiinii ticaret
hacmine yeterli ol¢iide yansitamanugstir. Avrupa Birligi ulastirma politikalarinin temelini
olusturan ¢ok modlu tagima bicimi heniiz olusturulamadigindan tasima sistemi belirli
alanlarda yogunlasmaktadir. Ornegin ihracatin biiyiik bir kisminin denizyolu tasimactligt
ile gerceklestirilmesine ragmen cografi kosullarin da etkisiyle biiyiik ihra¢ limanlarinin
demiryolu baglantilar yetersizdir. Demiryolu tasimacilik hacmi diisiik, karayolu tasima-
citligi ise daha yiiksektir. Dolayistyla tiriinlerin en az maliyetle en kisa zamanda, saticidan
alictya ulasmasint saglayan etkin, verimli ve siirdiiriilebilir bir tagima sistemi kurulama-
mugtir. Bu calismada Tiirkiye’de genelde dis ticarette, ozelde ise ihracatta tasima/ulastir-
ma sekilleri incelenmektedir.
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Foreign Trade Analysis According to Transportation in Turkey:
Current Status, Problems and Prospects

Abstract: Turkey is one of the few countries in the World that locates geographically
in the middle of the three great continents and makes maritime, air, rail and road
transportation by many countries/regions. However, Turkey hasn’t reflected this
geographical superiority to foreign trade sufficiently. Transportation system has been
concentrated in the certain areas due not to constitute multi-modal transport form created
by the transportation policies of European Union. For instance, although a large part of
the export has been carried by maritime transport, there are inadequate links of rail
transportation with the major exportation ports because of the negative geographical
conditions. In addition, the volume of the rail transport is low, whereas road transport is
high. Therefore, it hasn’t been established an effective and sustainable transport system
that enables to bring the products to buyers from sellers at the least cost. In this study, it
is to analyze the foreign trade, especially export transportation forms of Turkey.
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Giris

Tiirkiye, kitalararasi koprii konumuna sahip bir tilke olarak jeopolitik konumunu ti-
cari avantaja doniigtiirerek 2023 yilinda bir¢cok ekonomik hedeflerle birlikte 2 trilyon do-
lar milli gelir ve 500 milyar dolar ihracat seviyesine ulagmak istemektedir. Ancak hali
hazirdaki ulagtirma altyapist ile bu hedefleri gerceklestirmenin zorlugu ortadadir. Siirli
kaynaklarla bu vizyonu gergeklestirecek altyapry1 olusturmak amaciyla iiretim stireci-
nin 6nemli bir unsuru olan ulastirma sektorti yeniden gézden gegirilmesi gerekmektedir.
Bunun i¢in bagta finansman sorununun ¢oziimii olmak tizere sektoriin yasal ve kurumsal
diizenlemelere ihtiyaci vardir.

Her sektorde farkli olmakla birlikte i¢ ve dig ticarette toplam maliyetler icerisinde
ulastirma maliyetleri 6nemli bir meblag olusturmaktadir. Kiiresel ticaretin getirdigi yo-
gun rekabet ortaminda hammaddenin hizli bir bigimde temin edilerek nihai mallarin en
kisa siirede aliciya ulastirilmasi zorunlulugu ulastirma sektoriin 6nemini daha da artir-
maktadir. Ozellikle son yillarda Diinya ticaret hacminin giiclii ulagim agina sahip tilkelere
dogru kaymasi ile birlikte, mikro 6lcekte firma karliligini ve rekabet giiciinii etkilemesi;
makro Olcekte ise yliksek biiytime ve istihdam potansiyeline sahip olmasi, ulagtirma sek-
tortine olan ilginin her gecen giin daha da artmasina neden olmaktadir.

I. Genel Olarak Lojistik ve Tasimacilik Kavramlari

Lojistik, miisterilerin ihtiyag¢larini karsilamak tizere her tiirlii iirlin, servis hizmeti ve
bilgi akiginin baglangi¢ noktasindan, son noktaya kadar hareketinin etkili ve verimli bir
bicimde planlanmasi, uygulanmasi, taginmasi, depolanmasi ve kontrol altinda tutulmasi
islemidir (UDHB, Tiirkiye Ulagim ve Iletisim Stratejisi- Hedef 2023: 110). Ekonomi ter-
minolojisinde kisilerin ve mallarin, bulunduklar1 yerlerden bagka yerlere tasinmasi ama-
cryla girisilen faaliyetler ise nakliyat ya da tasimacilik olarak adlandirilir. Bagka bir tani-
ma gore ise ulagtirma, “bir yarar saglamak amacuiyla kisi veya esyanin ekonomik, hizli ve
glivenli olarak yerlerinin degistirilmesidir”. Konuyu dis ticaret a¢isindan ele aldigimizda,
satici ve alici arasinda kurulan ticari iliskinin temelini olugturan bu faaliyetin temel islevi,
“en az risk”, “en kisa zaman” ve “en diisiik maliyetle” tasima isleminin gerceklestirilme-
sidir (Calis, 2003: 4; Ulagtirma ve Turizm Paneli, 2023: 5). Lojistigin en 6nemli alanlarin-
dan birisi olan tagimacilikta mal ve hizmetler yurti¢i ve yurtdisi olmak tizere belirli sevk
noktasindan almip belirli bir teslim noktasina belgeli olarak gétiiriilmektedir. Ulagtirma
ve ulagim kavrami ise tasimacilik kavrami ile benzer anlama sahip olmasina ragmen ulas-
tirma kavrami daha ziyade alt yap1 yatirimlari icin; ulagim ise yiik ve yolcu tagimaciligi
icin kullanilan bir kavramdir (Tanyas ve Arikan, 2013: 19). Bu calismada ulastirma ve
tagimacilik kavramlari aynt anlamda kullanilmaktadir.

Taginmak istenen malin fiziksel 6zelliklerine, degerine ve biiytikliigiine bagl olarak
farkli ulagtirma sistemleri s6z konusudur. Denizyolu tasimaciligl, i¢ suyollar1 tasimaci-
181, havayolu tagimaciligi, demiryolu tasimaciligi, karayolu tagimaciligi, boru hatt1 tasi-
macilig1, depolama, ellecleme' gibi faaliyetler ulastirma faaliyetleri kapsaminda deger-
lendirilmektedir.
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2. Diinyada ve Tiirkiye’de Tasimacilik Sektorii

Yaklagik 70 Trilyon dolarlik Diinya hasilasinin % 10°nu lojistik sektoriine; bu tuta-
rin yarisi da tagimacilik hizmetlerine aittir. Tasimaciligin yaklasik 600 Milyar dolarlik
boliimiiniin ise deniz tagimacilifindan elde edilen navlun gelirlerinden olustugu tahmin
edilmektedir. Yaklasik 10 milyon kigiye istihdam saglayan tagimacilik sektoriiniin AB’de
toplam istihdamdaki pay1 % 4.5; GSYIH icindeki pay1 ise % 4.6’dir (Tiirkiye Ulagim ve
Heti§im Stratejisi Hedef 2023: 92; 1KV, 2014: 7).

Tiirkiye’de ekonomik biiyiimeyle birlikte gelisen tagimacilik sektoriiniin, depolama ve
haberlesme sektorleriyle birlikte Gayrisafi Yurtici Hasilanin yaklasik %15’ini olusturma-
st sektoriin ekonomik kalkinmada ne denli 6nemli oldugunu gostermektedir. Tiirkiye nin
bir transit tilkesi olmasi, Orta Asya ve Giiney Kafkasya ticaretinde giderek daha fazla rol
almaya baglamasi, ulastirma faaliyetlerini daha da 6nemli kilmaktadir. Ozellikle diinya
ticaretindeki agirlig1 giderek artan Avrasya Bolgesinde merkezi bir konuma sahip olmast,
bir yandan ekonomik biiylimeyi tesvik ederken diger yandan Tiirkiye’yi daha etkin bir
glic haline getirmektedir. Bu durum Tiirkiye i¢in agirlikli olarak ulastirma sektorii olmak
tizere farkli alanlarda 6nemli firsatlar sunarken yeni gorevler de yiliklemektedir (Onuncu
Kalkinma Plan1 Ozel Thtisas Komisyon Raporu, 2014: 5-6).

Tablo: 1. Tiirkiye’de Ulastirma Yatirimlarinin Sektdrel Dagilimi (2003-2011)*

Sektorler Tutar (Milyar TL) Pay (%)
Karayolu 74.8 65.0
Demiryolu 20.5 17.8
Haberlesme 13.3 11.5
Havayolu 4.8 4.2
Denizyolu 1.8 1.5

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii Is-
tatistiklerle Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme, s.11.

* Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 Yatirimlart

Onuncu Kalkinma Planinda belirtildigi gibi, Tiirkiye nin cografi avantajlarini ticaret
hacmine yeterince yansitabilmesi i¢in, ulastirma, depolama, paketleme ve stok yoneti-
mi gibi islevleri biitiinlestirecek bir lojistik ve yiik tasgimaciligina ihtiyac vardir. Ozel-
likle ytik tagimaciliginda daha etkin, hizli, glivenli ve maliyetleri azaltici ulastirma ve
lojistik altyapiya kavugmast bir yandan kamu hizmetlerine erigimi kolaylastirirken diger

1) 4458 sayili Gimriik Kanununa gore ellecleme deyimi, giimriik gézetimi altindaki esyanin asli
niteliklerini degistirmeden istiflenmesi, yerinin degistirilmesi, biiyiik kaplardan kiiciik kaplara
aktarilmasi, kaplarin yenilenmesi veya tamiri, havalandirilmasi, kalburlanmasi, karistirilmasi vb.
islemleri ifade eder. Denizcilikte ise bir ytikiin limandan bir gemiye ytiklenmesi, istif edilmesi ya
da bosaltilmas: ellecleme islemidir.
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yandan geri kalmis bolgelerin kalkinmasini; gelismis bolgelerin de kiiresel ekonomiyle
biitiinlesmesini saglayacaktir. Tagimacilik sektoriiniin bu fonksiyonunu icra edebilmesi
icin tek eksenli tagimacilik yerine coklu ve biitlinlesmis bir bi¢imde zaman ve maliyet
acisindan karl sekilde kullanilmasi gerekmektedir. Oysa Tiirkiye’deki mevcut tasima se-
killeri incelendiginde kombine bir tasima sistemi yerine denizyolu ve karayolu agirlikli
bir yap1 s6z konusudur. Ulastirma yatirimlariin biiylik montanlara ulagmasi nedeniyle
tagima sistemindeki bu yapinin kisa vadede degistirilmesinin ¢ok da kolay olmayacagini
gostermektedir.

Tiirkiye’de farkli kombine yiik tagima sistemleri i¢in yapilan analiz sonuglari incelen-
diginde asagidaki ¢ikarimlar1 yapmak miimkiindiir (Tiirkiye Ulagim ve Iletisim Stratejisi
Hedef 2023: 30-31):

- Tiirkiye’de denizyolu yiik tasima maliyeti, karayolu yiik tasima maliyetinin yaklagik
%151 civarindadir. Denizyolu yolcu tagima maliyeti ise karayolu yolcu tasima maliyeti-
nin yaklagik iki katidir. Bu durum, yiik tagimada denizyolu tagima potansiyelinin tama-
men kullanilmasi gerektigini gostermektedir.

- Tagima mesafesinin 350 km’den biiylik olmas1 durumunda demiryolu ytik tagimaci-
181, karayolu yiik tagimaciligina gore daha ekonomiktir.

- Demiryolu yolcu tagima maliyeti, karayolu yolcu tagima maliyetine gore daha ytik-
sek olup denizyolu yolcu tagima maliyeti ile rekabet edebilecek diizeydedir. Yapilan ¢a-
ligsmalar, igletme kalitesinin ytikseltilmesi, bakim ve yakit giderlerinin azaltilmasi halinde
demiryolu yolcu tasima maliyetinin %30 azaltilabilecegini gostermektedir.

- Denizyolu-karayolu gibi en az iki tagima seklinin birlikte kullanildigi kombine ytik
tagimaciliginin karayolu tagimaciligina gore ekonomik olabilmesi i¢in, denizyolu tagima
mesafesinin 280 km’den biiyiik olmasi gerekmektedir.

- Denizyolu-demiryolu kombine yiik tagimacilifinin demiryolu yiik tagimacilifina
gore daha ekonomik olmasi icin toplam hat uzunlugu i¢inde denizyolu tasima mesafesi
360 km’den biiytik olmalidur.

- Demiryolu-karayolu kombine yiik tagimaciliginin karayolu yiik tagimaciligina gére
avantajli olmasi icin toplam hat uzunlugunun 1000 km’den ve toplam hat uzunlugu icinde
demiryolu tasima mesafesinin de 700 km’den biiyiik olmas1 gerekmektedir.

- Denizyolu-karayolu ve denizyolu-demiryolu kombine yiik tagimacilik sistemleri,
demiryolu-karayolu kombine yiik tagimacilik sistemine gore tiim hat uzunluklar icin
daha ekonomiktir.

- Denizyolu-karayolu ve denizyolu-demiryolu ikili kombine tagimacilik sistemleri
karsilagtirildiginda ise, hangisinin daha avantajli oldugu toplam hat uzunluguna ve top-
lam hat uzunlugu i¢indeki deniz ulagiminin payina goére degismektedir.

- Denizyolu-demiryolu-karayolu ti¢lii kombine tagimacilik ikili tagimaciliga gore eko-
nomik degildir ve zorunluluk olmadikea ti¢lii kombine sistemi tercih edilmemelidir.
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Grafik 1’de Tiirkiye’de ulastirma alt sektorleri itibariyla yurtici yiik tasimaciligi; Gra-
fik 2’de ise yurti¢i yolcu tagima paylari gosterilmektedir.

Grafik: 1. Tiirkiye’de Yurtici Yiik Tagimaciligt

Mevcut Durum 2023 Hedefleri
M Karayolu M Karayolu
Demiryolu Demiryolu
mHavayolu m Havayolu
W Denizyolu m Denizyolu
Boru Hatlar Boru Hatlan
Kaynak: Tiirkiye Ulagim ve Iletigim Stratejisi Hedef 2023
Grafik: 2. Tiirkiye’de Yurtici Yolcu Tagimaciligi
Mevcut Durum 2023 Hedefleri
M Karayolu W Karayolu
Demiryolu Demiryolu
m Havayolu W Havayolu
H Denizyolu W Denizyolu

Kaynak: Tiirkiye Ulagim ve Iletigim Stratejisi Hedef 2023

Tirkiye’de sehirlerarasi yiik tagimaciligimin % 81’1 karayolu ile yapilmakta, ikinci
siray1 boru hatlari tigtincii siray1 ise demiryollart almaktadir. Sehirlerarasi yolcu tasima-
larinin yaklagik % 90’1 ise karayoluyla gerceklesmektedir. Hali hazirda ytik tagimaciligi
icerisinde % 4.76 olan demiryolu tagimaciliginin 2023 yili sonunda % 15’in, yolcu tasi-
maciliginda ise % 10’un iizerine ¢ikarilmasi hedeflenmektedir. Benzer sekilde % 2.66
olan denizyolu tasimacilik paymin 2023 yilinda % 10 olmasi 6ngoriilmektedir. Boylece
tagima sisteminin etkin ve verimli bir yapiya kavusturulmasi amaciyla yiik ve yolcu tagi-
maciliginda karayollaria olan bagimliligin azaltilarak karayolu tagimacilik payimin ytk-
te % 60, yolcuda % 72 oranima cekilmesi hedeflenmektedir. Bu hedefi gerceklestirmek
icin Tirkiye’de tagimalarin ulagtirma tiirleri arasinda dengeli bir sekilde paylastirilmasi
ihtiyaci ortaya ¢ikmaktadir (Tiirkiye Ulagim ve Iletisim Stratejisi: 41).
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Tablo:2’de se¢ilmig bazi iilkelerde, her hangi bir anda bir yolun birim uzunlugunda
bulunan ara¢ sayisini gosteren yogunluk degerleri gosterilmektedir. Tablo:2’ye gore her
tic kategoride de en diislik yogunluga sahip olan tilke Ttrkiye’dir. Tiirkiye’de en az oto-
yolda olmak tizere hem demiryolu hem de karayolu yogunlugu ¢ok diistiktiir.

Tablo: 2. Secilmis Baz1 Ulkelerde Ulastirma Alt Sektorlerinin Kargilastirilmasi

Ulkeler Yoguniuiu® | Yoguniuiu® | Yogunlugu®
Cek Cumbhuriyeti 697 9 120
Fransa 713 21 56
Almanya 610 36 94
Belgika 478 58 117
Avusturya 401 20 58
AB-28 419 16 49
Tirkiye 80 3 12

Kaynak: Kalkinma Bakanligi 2015 Yili Programu, s. 253

*Km/bin km?

2.1. Denizyolu Tasimacilig

Deniz yolu tasimaciligi, diinya ticaret hacmi ile yakindan ilgili olup, genellikle tasima
stiresinin 6nemli olmadigi, yilikte agir tirtinlerin taginmasinda tercih edilen bir ulagtirma
bicimidir. Tek seferde fazla yiik tasimasi, zarar ve hasarin diigiik olmasi, tagimacilik is-
lemlerinin uluslararasi kurallara tabi olmasi ve giivenilir olmasi nedeniyle tercih edilen
bir tagima seklidir. Giinlimiizde diinya ticaretinin yaklasik % 80 ’i deniz yolu ile yapil-
maktadir. Diger tagima tiirlerine gore avantajlar1 olan bu tagima sekli havayolu tasimaci-
ligina gore 14 kat, demiryolu tagimaciligina gore 3,5 kat, karayolu tasimaciligina gore de
7 kat ucuzdur. Ozellikle sanayinin hammaddesini olusturan biiyiik miktarlardaki yiiklerin
bir defada bir noktadan diger bir noktaya taginmasi, denizyolu tasimaciliginin diger bir
avantajidir (Ulagtirma ve Turizm Paneli, 2023: 8).

Tablo: 3. Ttirkiye’de Ulastirma Alt Sektorlerindeki Gelismeler: Denizyolu
Tagimaciligt
Tasima Tiirii 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Yiik (Yurtigi)* 6.000| 6.154| 12.853| 15.978| 15.753 17.332 18.247
Yiik (Yurtdign)* | 858.700 | 828.500| 936.200 | 977.400 | 1.030.00 | 1.050.000 | 1.060.000

Kaynak: Kalkinma Bakanlig1 Yillik Ekonomik Programlar; Onuncu Kalkinma Plani Ozel Thtisas
Komisyon Raporu, 2014.

*Milyon-Ton-Km.
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Tablo 3’de Tiirkiye’de yurti¢i ve yurtdigt yiik tasimaciliginda denizyolu tasimacilik
degerleri gosterilmektedir. Tablo 3’de goriildigi gibi 2008-2014 yillar1 arasinda denizyo-
luyla yurtic¢i yiik tagimaciliginda 6nemli artis saglanmasina ragmen yurtdig1 yilik tasimaci-
ligindaki artig sinirli diizeyde kalmagtir.

2.2. Demiryolu Tasimacilig

Gecmisi sanayi devrimine kadar uzanan demiryolu tagimaciligiin giintimtizde sadece
rekabet glictinii artirmak degil, ayn1 demiryolu alt yapist tizerinde kamu tekelinin kaldi-
rilarak rekabet ortaminin olusturulmasi, demiryolu altyapisinin kullanim kurallarinin be-
lirlenmesi ve bu kurallarin tilkeler arasinda uyumunu giindeme getirmistir. Oniimiizdeki
donemde, karayolu ulastirmasinin doyum noktasina ulagmasi, demiryollarinin biiytime
potansiyeli ve cevre ile ilgili duyarliligin artmasi nedeniyle tagimaciligin karayolundan
demiryoluna yonelmesi beklenmektedir (Ulastirma ve Turizm Paneli, 2023: 6).

Ozellikle tasima mesafelerinin uzun olmasi halinde hizli yolcu ve yiik tagimaciliginda
demiryoluna duyulan ihtiya¢ her gecen giin daha da artmaktadir. Ancak bu tiir tagimacilik
biiytik altyap: yatirimlar: gerektirdiginden, demiryolu isletmeciligi de genellikle tiim iil-
kelerde kamu kesimince yiirtitiilmektedir.

Tiirkiye’de Cumhuriyetle birlikte 6nem verilen demiryollarinin, 1950’lerden itibaren
ihmal edildigi gozlenmistir. Oyle ki demiryollarinin ulagtirma sistemi icindeki pay1 1950
yilinda yolcuda % 42; yiikte % 78’dir. 1950°1i yillardan sonra uygulanan karayolu agir-
likl1 ulagim politikalar1 sonucunda, 1950-2002 yillar1 arasinda karayolu uzunlugu% 80
artarken, demiryolu uzunlugu sadece % 11 artmugtir (Onuncu Kalkinma Plan1 Ozel Thtisas
Komisyon Raporu, 2014: 10).

2000’11 yillardan sonra demiryollarina 6nemli miktarda kaynak aktarimi ile yeni de-
miryolu hatlart inga edilmis, ilk yliksek hizli tren hatti tamamlanarak yiiksek hizli tren
isletmeciligine gecilmigstir. Ayrica 2004 yilindan itibaren yiik tasimaciliginda “blok tren”
isletmeciligine gecisle birlikte yiik tagitmaciliginda 6nemli artig saglanmigtir. Buna rag-
men Tiirkiye’de fert basina yaklasik 0.3 ton yilik demiryolu ile taginirken, geligmis tilke-
lerde bu rakam bunun yaklasik 25 katidir (Kayserilioglu, 2004: 23; Tiirkiye nin Lojistik
Gorlinlimili, www.economy.gov.tr).

Helen Tiirkiye’den Bulgaristan ve Yunanistan sinir kapilari tizerinden Avrupa’ya;
Iran, Suriye ve Irak'a demiryolu ile yiik tastmaciligi yapilmaktadir. Ayrica Iran’a ve Irak
tizerinden Orta Asya tilkelerine de demiryolu tagimacilig1 yapilmaktadir.

Fiziki altyapi eksikligi, demiryolu araclarinin yetersizligi, uzman personel eksikligi
ve rekabette yasanan sorunlar Tiirkiye’de demiryolu tasimaciliginda yasanan temel so-
runlardir (Tiirkiye Ulagim ve Iletigim Stratejisi Hedef 2023: 69)
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Tablo 4. Tiirkiye’de Ulagtirma Alt Sektorlerindeki Gelismeler: Demiryolu
Tasimacilig1
Tasima Tiirii 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Yolcu (Yurtigi)* 3552 | 3469 | 3493 | 3922 | 2949 | 2976 | 3.075
Yiik (Yurtici)** 9.186 | 9.308 | 10.282 | 10.311 | 10.473 | 10.241 | 11.079
Yiik (Yurtdig)** 1.367 855 1.018 992 750 509 470

Kaynak: Kalkinma Bakanlig1 Yillik Ekonomik Programlar; Onuncu Kalkinma Plani Ozel Thtisas
Komisyon Raporu, 2014;

* Milyon-Yolcu-Km.
** Milyon-Ton-Km.

2.3. Karayolu Tasimaciligi

Karayollar1 yatirimlarinin sosyo-ekonomik etkileri ile ilgili yapilan caligmalarda elde
edilen sonuglar, bu yatirnmlarin yiiksek katma deger yarattig1 yoniindedir. Bu yatirimlar
dretim ve istihdamin artirilmasi, maliyetinin diistiriilmesi, verimliligin arttirilmasi, eko-
nomiye dogrudan/dolayl etkileri; egitim, saglik ve turizmin gelistirilmesi yontinde katki
saglamaktadir. Ayrica karayollar1 aginin yaygin oldugu boélgeler yetersiz bolgelere gore
daha yiiksek bir gelisme diizeyi yakalamislaridir. Ornegin Tiirkiye’de Marmara bolge-
sinin sanayilesme ve ekonomik gelismesinde karayolu ulagim aginin biiytik etkisi s6z
konusudur.

Tablo 6. Tiirkiye’de Otoyol, Devlet Yolu ve Il Yolu Uzunluklar1 (Km)

Yil Otoyol Devlet Yolu il Yolu Toplam
2007 1.908 31.333 30.579 64.383
2008 1.922 31.311 30.712 63.945
2009 2.036 31.271 30.948 64.255
2010 2.080 31.395 31.390 64.865
2011 2.119 31.372 31.558 65.049
2012 2.127 31.375 31.880 65.382
2013 2217 31.341 32.155 65.623
2014 2.155 31.280 32.474 65.909

Kaynak: Karayollar: Genel Miidiirliigii Devlet Yol Envanteri, 2015 ve Karayollar1 Yillar Itiba-
riyle Faaliyet Raporlart http://www.kgm.gov.tr/Sayfalar/KGM/SiteTr/Kurumsal/YolAgi.aspx/ET:

20.03.2015
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Karayolu tagimaciligi, kisa mesafelerde ve agir esyalarin tiretim noktasindan tiiketim
noktasina kesintisiz ve hizli tasima yapilmasina uygun olmasi nedeniyle, diger tagima
tiirlerine gore daha fazla tercih edilmektedir. Ancak mesafe arttikca diger tagima tiirlerine
gore daha maliyetli olmaktadir. Ornegin, karayolu tasimaciliginda yakit giderleri de-
gisken maliyetlerin %50’sine, kilometre maliyetinin de %33”line kadar ¢ikabilmektedir.
Buna ragmen ekonomik kalkinma ve toplum refahinin gelismesinde biiyiik 6nemi olan
karayolu tagimaciligi, kendi biinyesinde basl bagsina ekonomik bir faaliyet oldugu gibi,
diger sektorlerle de baglantili olup ekonomik gelismede dissallik olusturan bir sektordiir.
Ancak ulagimin agirlikli olarak karayollarinda yogunlagmasi; cevre kirliligi, trafik kaza-
lar1 vb. nedenlerle ekonomik aktiviteyi azaltan bir faktordiir (Ulastirma ve Turizm Paneli,
2023: 6; Kayserilioglu, 2004: 6).

Tiirkiye; biiylime potansiyeli yiiksek olan Asya, ticari iliskileri gelismis olan Avrupa,
ham petrol rezervlerinin bulundugu Orta Dogu ile dogal kaynak zengini olan Kafkasya
arasinda gecis bolgesi olmasi sebebiyle stratejik 6nem kazanmakta; Avrupa ile Asya’dan
gelen karayolu baglantilarinin gecisine imkan saglamaktadir. Bu konumu nedeniyle AB,
Birlesmis Milletler, Karadeniz Ekonomik Isbirligi, Ekonomik Isbirligi Teskilati ve Avru-
pa Kafkasya Ulagim Koridoru bolgesel ve bolgeler arasi karayolu baglantisini saglamaya
yonelik bircok uluslararasi karayolu projelerinde yer almaktadir. Bu projeler kapsaminda
Tirkiye sinirlarindan gegen uluslararasi karayolu koridorlarin toplam uzunlugu 10.000
km’yi bulmaktadir (Onuncu Kalkinma Plan1 Ozel Thtisas Komisyon Raporu, 2014: 8).

Demiryolu ve denizyolu fiziki altyapisinin artan ulagim talebini karsilayamamasi ve
kapidan kapiya tagimacilik i¢in en uygun ulastirma tiiriintin karayolu tagimaciligi olmasi
nedeniyle tagima zincirinin son halkas1 olmasi, yilik ve yolcu tagimalariin agirlikli olarak
karayoluna yonelmesine neden olmaktadir. Bu durum, fiziki standartlar ve ag yogunlugu
acisindan yetersiz olan mevcut karayolu altyapisinin daha da yipranmasina ve verimsiz
bir ulagim sisteminin olusmasina neden olmaktadir (Kalkinma Bakanligi 2015 Y1li Prog-
rami: 251).

Tablo: 5. Tiirkiye’de Ulastirma Alt Sektorlerindeki Gelismeler: Karayolu
Tagimaciligi

Yil Otoyol |Devlet Yolu| il Yolu | Toplam | Yil | Otoyol | Devlet Yolu
2007 1.908 31.333 30.579 | 64.383 | 2007 | 1.908 31.333
2008 1.922 31.311 30.712 | 63.945 | 2008 | 1.922 31.311

Kaynak: Kalkinma Bakanlig1 Yillik Ekonomik Programlar; Onuncu Kalkinma Plani Ozel Thtisas
Komisyon Raporu, 2014;

* Milyon-Yolcu-Km.
** Milyon-Ton-Km
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2.4. Havayolu Tasimaciig

Tagima stiresinin 6nemli oldugu uzun mesafeli ve yiikte hafif olan iirtinlerin tagin-
masinda tercih edilen havayolu tagimaciligl, kisa siirede ¢ok hizli teknolojik ve yapisal
degisiklikler gosteren bir sektordiir. Bir yandan yiiksek kapasiteli, yakit tasarrufu sagla-
yan, diisiik giirtiltii ve emisyona sahip ucaklarin gelistirilmesi havayolu sirketlerinin hiz-
met kalitesini ytlikseltirken diger yandan serbestlesme ve 6zellestirme sayesinde sektoriin
daha ticari bir yapiya doniistiiriilmesi bu sektorii tiiketicilerin hakim oldugu bir pazara d6-
niigttirmustiir (Ulagtirma ve Turizm Paneli, 2023: 6). Ancak havayolu tagimaciligi tirtinle-
rin aliciya kisa siirede ve giivenli bir bicimde ulagmasini saglarken tagima kapasitelerinin
smirli olmasi nedeniyle belirli biiytikliikteki yiikler tasinamamakta ve diger sektorlere
gore daha maliyetli olmaktadir

Tiirkiye’de son yillarda havayolu tagimaciliginda yasanan gelismeler neticesinde dii-
zenli ulagim saglanan havaalani sayist 16’dan 46’ya yiikselmistir. 1980°1i yillarin ortala-
ria kadar ulagim tek sirket (THY) vasitastyla gerceklestirilirken, 2010 yilinda bu say1
17°ye ¢ikmus, buna paralel olarak da ucak sayis1 ve koltuk kapasitelerinde artiglar saglan-
mugtir (Bakirei, 2012: 340). Bu gelismeler sonucunda 2003-2013 déneminde, dis hatlarda
ucan yolcu sayist % 190 artisla 25,3 milyondan 73,3 milyona; i¢ hatlarda taginan yolcu
sayis1 da % 732 artigla 9,1 milyon yolcudan 76,1 milyon yolcuya ulagmistir. 2003-2013
doneminde gerek ic ticarette gerekse dis ticarette havayolu ile tagiman yiik miktart da
internet lizerinden yapilan aligveriglerin etkisiyle hizla artmistir. Bu dénemde, i¢ hat yiik
tasimast %290 artigla 190 bin tondan 740 bin tona ulasirken; dis hatlarda ayni1 donemde
%140 artigla 770 bin tondan 1.85 milyon tona ulagsmustir (Tiirkiye nin Lojistik Gortinii-
mii, Www.economy.gov.tr).

Tablo: 7. Tiirkiye’de Ulastirma Alt Sektorlerindeki Geligsmeler: Havayolu
Tagimacilig1

Tasima Tiiru 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Yolcu (Yurtigi)* 6.417 | 6.819 | 8.007 | 8.584 | 19.731 | 23.357 | 26.416
Yolcu (Yurtdig)* | 27.848 | 33.311 | 39.943 | 50.394 | 64.945 | 79.696 | 93.005

Kaynak: Kalkinma Bakanhg: Yillik Ekonomik Programlar; Onuncu Kalkinma Plan1 Ozel Thtisas
Komisyon Raporu, 2014.

* Milyon-Yolcu-Km

2.5. Boru Hatti1 Tasimaciligi

Diinyada enerji ve enerjinin verimli kullanilmasi sorunu tiretici tilkelerle enerjiyi talep
eden tilkelerin boru hatlartyla birbirine baglanmasinit zorunlu kilmigtir. Ciinkt gerek kara,
gerekse deniz tagimaciligina gore yatirnrm maliyeti daha yiiksek olan boru hatti tagimacili-
&1, diger tagima sekillerinden daha stiratli, daha ekonomik ve daha emniyetli olup, yapilan
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yatirimi da kisa bir siirede itfa etmektedir. Onceleri kiigiik capl ve kisa mesafeli hatlar
ile baglayan petrol ve dogal gaz tasimaciligi, artan talebe ve teknolojik gelismelere bagl
olarak, glintimiizde daha biiyiik ¢apli borularla, daha uzun mesafeler i¢in yapilmaktadir
(Ulagtirma ve Turizm Paneli, 2023: 9). Giinlimiizde, diinya petrol ticaretinin %38’i boru
hatlartyla taginmaktadir. Bu rakam, dogal gazda yaklasik % 75 civarindadir. Daha az
enerji tiiketmesi, hizli, giivenli ve ¢evreci olmasi, 6lgek ekonomisine sahip olmasi nede-
niyle boru hatt1 tasimaciligini diger tagima tiirlerine gore daha avantajli kilmaktadir. Do-
gal gaz tagimaciliginda kullanilan boru hatlarinin tiikettigi diisiik enerji miktar: demiryolu
tasgtmaciligindan sonra ikinci sirada yer almaktadir (Tiirkiye Ulagim ve fletigim Stratejisi
Hedef 2023: 117).

Tirkiye’de 1960’1 yillarda baglayan boru hatti tagimaciligi konusunda mevcut ve
planlanan projelerin bir¢ogu hayata gecirilmistir. Petrol, dogalgaz ve diger bazi 6zel tasi-
malarda boru hattinin hizla yayginlasmasi devam etmektedir. Bu tagima yontemi, yalniz
enerji kaynaklarmi degil, ayn1 zamanda “arz glivenligini” de stratejik bir hale getirmis-
tir.

Tiirkiye cografi ve jeopolitik agidan diinyanin en biiyiik ham petrol ve dogal gaz re-
zervlerinin bulundugu Ortadogu ve Orta Asya iilkeleri ile Avrupa’nin ham petrol ve do-
gal gaz ithal eden iilkeleri arasindaki jeopolitik konumu, Dogu’nun enerji kaynaklarinin
Bati’ya aktarilmasinda kopri gorevi yiiklemektedir. SOyle ki Tiirkiye, diinya dogal gaz
rezervlerinin %72’sine, ham petrol rezervlerinin ise %73 ne komsudur (Tiirkiye Ulagim
ve Iletisim Stratejisi Hedef 2023: 119).

Tablo: 8. Tiirkiye’de Ulastirma Alt Sektorlerindeki Gelismeler: Boru Hatti
Tagimacilig1

Tagima Tiirii 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Yiik Tagima (Yurtici)* 2.112 2.743 2.743 2.520 2.173 2.800 2.622
Yiik Tagima (Transit)* | 45.804 | 56.038 | 56.038 | 54.242 | 48216 | 44.417 | 39.956
Dogalgaz** 37.349 | 35.856 | 35.856 | 38.037 | 45.922 | 45.269 | 45.900

Kaynak: Kalkinma Bakanhg: Yillik Ekonomik Programlar; Onuncu Kalkinma Plan1 Ozel Thtisas
Komisyon Raporu, 2014.

* Milyon-Ton-Km.
** Milyon-Sm?

3. Tiirkiye’de Tasima Sekillerine Gore Dis Ticaret

Tiirkiye’de dis ticaret tagimalar1 diinya tagimaciligi ile uyumlu olarak hem ihracat hem
de ithalatta agirlikli olarak denizyolu ile yapilmaktadir. D1g ticaret tagimalarinin son on



368 / Abdullah TAKIM Atatiirk Universitesi Sosyal Bilimler

S. Mustafa ERSUNGUR Enstittisti Dergisi 2015 19 (3): 357-376
yillik ortalamasi dikkate alindiginda % 87,6 oraninda denizyolu ile yapildig: goriiliir. Bu
durum ulagim zincirinin bir pargasi olan ve ytiklerin bir araya getirilip denizagiri tilkelere
gonderildigi; diger iilkelerden gelen mallarin i¢ piyasaya dagitiminin yapildigi limanlarin
onemini giderek artirmaktadir. Ttirkiye 6rneginde oldugu gibi limanlara ulagim o ilin ya
da bolgenin dis pazarlara agilmasini kolaylagtirmaktadir (2015 Y1l Programi: 255).

Grafik: 3. Tiirkiye’de Limanlarda Elleclenen Toplam Yiikiin Yillik Gelisimi
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Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1, Deniz Ticareti Genel Miidiirligii

Tiirkiye’de 2013 yili sonu itibariyla limanlarimizda 7,9 milyon TEU? konteyner ve
300 milyon ton konteyner harici yiik elleglenmigtir. Kiiresel krize ragmen, 2003-2013
doneminde konteyner artig1 yillik ortalama ytizde 17 olarak gerceklesmistir. Konteyner
elleclemesinin 2014 yilt sonu itibariyla 8,6 milyon TEU olarak gerceklesecegi tahmin
edilmektedir.

2) TEU 20 feetlik konteyneri ifade etmektedir ve 34 metrekiipliik bir hacme sahiptir. TEU terimi
Ingilizce “Twenty-foot Equivalent Unit” kelimelerinin kisaltmasi olup, konteynerlenmis yiikler icin
bir endiistri standardi olarak kullanilmaktadur.



Tasima Sekillerine Gore Ttrkiye’de Dig Ticaretin

Analizi: Mevcut Durum, Sorunlar ve Beklentiler 369

Grafik: 4. 2014 Yilinda Tiirkiye’de Tagima Sekillerine Gore Dis Ticaret (Bin ABD
Dolari)
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Kaynak: TUIK, Dis Ticaret Istatistikleri, 2013; Giimriik ve Ticaret Bakanligi Dis Ticaret
Istatistikleri

2023 yil1 hedeflerine gore yillik 850 milyon ton malin limanlarda elle¢lenmesi bek-
lenmektedir. Bunun i¢in ¢ok biiytik liman yatirimlarina ihtiyac olup halen Candarli, Ali-
aga, Mersin ve Filyos limanlarinda yatirnmlar devam etmektedir (Tiirkiye’nin Lojistik
Gortlinlimii, www.economy.gov.tr; 2015 Y1l Programi: 255).

Dis ticaret tasimalarinda dikkate alinmasi gereken 6nemli bir konu da transit tagima-
ciliktir. Transit tasimacilik; mal bedelleri i¢in transfer yapilarak veya yapilmaksizin, satin
alinan yabanci mengeli veya Tiirk menseli olup da yurt digina satilmig mallarin transit ola-
rak veya dogrudan dogruya, ithalat ve ihracat rejimi hiikiimlerine tabi olmaksizin bagka
bir tilkeye satilmasidir. Ayrica yurt disinda veya serbest bolgede yerlesik bir firmadan ya
da antrepodan satin alinan malin, Tiirkiye tlizerinden transit olarak veya dogrudan dog-
ruya yurt disinda veya serbest bolgede yerlesik bir firmaya ya da antrepoya satilmasi-
dir (Onuncu Kalkinma Plan Ozel ihtisas Komisyon Raporu, 2014: 17). ithal edilecek
esyanin varacagi yere kadar, ihra¢ edilecek esyanin ise gonderilecegi yere kadar en az
bir sinir gecerek taginmasi olarak da bilinen transit ve tasimacilik kavrami i¢ ice gegmis
durumdadir (GTB, 2013: 41).

Uluslararasi tasimacilik yapan Tiirk firmalari bagka iilke topraklarindan transit olarak
gectikleri gibi bizim topraklardan da yabanci tagimacilarin araglari transit olarak gegmek-
tedir. 2014 y1l1 verilerine gore sektoriin filo degeri 15 milyar dolardir. 2013 yilinda ihracat
mallarini tagimak i¢in en fazla Irak’a olmak tizere 1,2 milyon, ithal mallar1 tagimak icin
600 bin sefer yapmiglardir. Denizyoluyla sevkiyatin sinirlt oldugu Irak pazarina genellik-
le birim fiyat1 diisiik mallar taginmaktadir. AB’ne yapilan tagimalarin ise % 30’u yaban-
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c1 firmalar tarafindan gerceklestirilmis olup sektérde yogun bir rekabet yasanmaktadir
(Uras, Olaylarin Icinden: 03.04.2014)

3.1. Tasima Sekillerine Gore Thracat

Tiirkiye ekonomisi 2000°’1i yillardan itibaren yakaladig: yiiksek biiyiime ile birlikte,
ihracatta sektorel ve bolgesel gesitlilik artmig, 2003 yilinda 47.3 milyar dolar olan ihracat,
2013’te 151; 2014 yilinda ise 157 milyar dolara yiikselmistir. Ihracatta iilke ve bolge ce-
sitliliginin sonucu olarak farkli iilke ve kitalara ytizlerce tiritin ihra¢ eden Tiirkiye’nin yeni
pazarlara girmesiyle farkli tasima modlariin degerlendirmesi geregi ortaya ¢ikmustir.

Geleneksel sektorlerden yapilan ihracatin yogun oldugu iilkelerde karayolu ve de-
nizyolu kullanimi1 daha yayginken, tagimacilik maliyetlerinin daha yiiksek oldugu ha-
vayolunda ise pahada agir ve yiikte hafif olan iiriinler ihra¢ edilmektedir. Havayolu ile
mal gonderimi yapmanin en nemli avantajlari, giimriiklerdeki bekleme siirelerini orta-
dan kaldirmasi, ihra¢ edilen tirlinlin daha kisa siirede hedefe ulagmas: ve hassas tirtinler
icin daha giivenli bir nakliye sekli olmasidir. Buna ragmen, havayolu tagimaciliginin en
onemli dezavantaji ise diger tagimacilik modlarina gore daha pahali olmasidir. Yiiksek
teknolojili tirtinlerin birim agirliklar diisiik oldugundan, daha pahali olan havayolu kul-
laniminda birim bagina diisen tagimacilik maliyeti daha az olmakta ve bu tiir tiriinler i¢in
havayolu tercih edilen bir nakliye modu olarak 6ne ¢ikmaktadir (TEPAV, 2013:2). Bu dii-
stinceden hareketle yiikiin agirlig: arttik¢a birim bagina daha diisiik maliyetle demiryolu;
yiikiin agirlig1 azaldikca birim bagina daha yiiksek maliyetle havayolu tagimacilig: tercih
edilmektedir.

Lojistik acidan ihracatin gerceklestirildigi bolgelerin konumu kadar, kullanilan tagima
modunun da énemi oldukga fazladir. Ulkemizin ii¢ tarafinin denizler ile cevrili olmasi
ve sahip oldugu cografi konumu nedeni ile ihracat islemlerinde denizyolu tagimaciligi-
ni1 tercih etmekte oldugu gozlemlenmektedir. Oyle ki 2005°den itibaren gerceklestirilen
ihracatin 2000’1li yillarin baglarina gore daha fazla denizyolu ile gerceklestirilmesi de-
nizyolunun tercih edilmesinin énemli gostergelerindendir (Onuncu Kalkinma Plani Ozel
Ihtisas Komisyon Raporu, 2014: 14).

AB 27’de uygulanan karayolu-denizyolu tagimaciliginin aksine basta ABD olmak
tizere Rusya ve Cin’de uygulandigi gibi en uygun tagima sekli denizyolu-demiryoludur.
Tagima sistemindeki deniz yolu-karayolu kombinasyonu uzak mesafelere hizli bir bicim-
de ulagmak isteyen Tiirkiye ihracatinda tasima giderlerini artirip maliyetleri yiikselterek
firmalarin dig diinya ile rekabetini zora sokmaktadir
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Grafik: 5. Tiirkiye’de Tasima Modlarina Gére Ihracat (Bin ABD Dolari)
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Kaynak: TUIK Dis Ticaret Istatistikleri 2013; Giimriik ve Ticaret Bakanlig1 Dis Ticaret
Istatistikleri

Tagima modlaria gore Tiirkiye’ nin ihracat degerlerini gosteren Grafik: 5°den gorii-
lecegi tizere li¢ taraft denizlerle gevrili olan Tiirkiye’de bu durumun dogal sonucu olarak
ihracatin agirlikli olarak denizyolu ile yapildig: gortilmektedir. Bu yapi, dlinya tagima
sistemi ile paralellik arz eder. Kombine ytik tagimaciliginin temeli olan denizyolu tasima-
ciligini ise karayolu tagimaciligi takip etmektedir.

Grafik: 5’deki verilere gore 2003-2014 yillar1 arasinda ulasim modlar1 arasinda en
yiiksek artig orani diinya konjonktiiriine uygun olarak havayolu modunda yasanmis olup,
ozellikle 2011-2012 yillar1 arasinda havayolu kullanimi1 yaklagik olarak 2,5 katina ¢ik-
mugtir. Bu artis son dénemlerde tagimacilik sistemleri arasinda havayolunun payinin art-
tigint gostermektedir.

2013 yilinda Tiirkiye ihracatinda en ¢ok kullanilan ulagim modu sirasiyla, % 54.63
ile deniz yolu, % 35.36 ile karayolu, % 8.52 ile havayolu olmustur. Demiryolu % 0.63
ile sonuncu sirada yer almaktadir. 2014 yilinda ise ihracattaki durgunlugun sonucu olarak
denizyolu tagimaciliginin pay1 % 53,3 olarak gerceklesmistir.
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Grafik: 6. Tiirkiye [hracatindaki Tagima Sistemlerinin Yillik Geligimi
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Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Deniz Ticareti Genel Miidiirligt

Giimriik ve Ticaret Bakanlig1 2015 yil1 Subat ay1 verilerine gére en ¢ok ihracat, 6.090
milyon dolar ve % 49,8 oran ile denizyoluyla yapilmis, diisiik oranda da olsa ihracatta
denizyolu payinin azaldig1 gézlenmistir. Denizyolu tasimaciligini 3.731 milyon dolar ve
% 30,5 oran ile kara yolu izlemektedir. Karayolu tagimaciligiin bir 6nceki yildaki pay1
% 33’tiir. [hracat tagimalarinda tigiincii siray1 2.270 milyon dolar ve % 18,5 ile havayolu
almaktadir. Hava yolu tagimacilifinin bir 6nceki yildaki payi ise % 12,1’°dir. Buna gore
oransal olarak denizyolu ve karayolu tagimacilig1 azalmis, havayolu tagimaciligiin pay1
ise artmugtr.

3.2. Tasima Sekline Gore Ithalat

Tirkiye, gelismekte olan bir lilke olarak enerji ve ara mali ithalatina bagimli olup,
ekonomik aktivite ve ithalat ayn1 yonde hareket eden iki degisken haline gelmistir. Ni-
tekim ekonominin biiyiidiigii donemlerde ithalat artmis, daralma donemlerinde ise diis-
miistiir. {thalat ve biiyiime arasindaki bu iligki, 2000°li yillardan sonra da devam etmis,
2000 yilinda 54 milyar dolar olan ithalat 2013 yilinda 251 milyar dolara yiikselmistir.
2014 yilinda ise cari iglemler a¢igin1 diistirmek amaciyla alinan 6nlemlerin sonucu olarak
yurtdigi mallara olan talebin azalmasiyla ithalat 241 milyar dolara diismiistiir (TIM, 2014:
104).
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Grafik: 7. Tiirkiye’de Tasima Sekillerine Gore Ithalat (Bin ABD Dolar1)
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Kaynak: TUIK, Dis Ticaret Istatistikler, 2013; Giimriik ve Ticaret Bakanlig1 Dis Ticaret
Istatistikleri

Tagima modlarma gére 2013 yilinda Tirkiye ithalatinda en ¢ok kullanilan tagima
modu % 55,6 ile deniz yolu, % 15.91 ile karayolu, % 12.95 ile hava yolu olmustur. De-
miryolu % 0,7 ile sonuncu sirada yer almaktadir. Demiryolu, diinyada da yaygin olarak
kullanilan konteyner tagimacilig i¢in uygun olmasina ragmen coklu tagima sistemi aci-
sindan Tiirkiye’de bu tasima yonteminin yeterince kullanilmadigini géstermektedir.

Glimriik ve Ticaret Bakanlig1 2015 yili Subat ay1 verilerine gore en ¢ok ithalat, 10.965
milyon dolar ve % 65 oran ile denizyoluyla yapilmaktadir. Bu tagima seklini sirasiyla
%16 ile kara yolu (2.706 milyon dolar) ve boru hatt1 ulagimi (1.519 milyon dolar) izle-
mektedir. ithalatta havayolu tagimaciligiin orani ise % 8,8°dir. Ithalatin modlara gére
dagilim oranlar1 incelendiginde, modlar arasinda dengeli bir dagilim s6z konusu olmadigi
goriiliir. Thracat tasimalarinda oldugu gibi, ithalatta da en cok tercih edilen ulasim modu
denizyoludur. 2015 yil1 Subat ay1 itibariyla en fazla ithalat yapilan ilk bes tilkeden birinin
Cin, digerinin ABD olmasi nedeniyle Tiirkiye’de ithalatin bliytik bir kisminin denizyo-
luyla yapilmasinda etkili oldugunu iddia etmek miimkiindiir.

4. Genel Degerlendirme ve Sonug

Tagimacilik sektorii hem kendi i¢inde tasidig1 biiylime potansiyeli hem de Tiirkiye’nin
ekonomik kalkinmasi i¢in ulagmak istedigi gelir, istihdam ve ihracat gibi birbirleriyle
ilintili ekonomik hedefleri gerceklestirme ac¢isindan biiyiik 6neme sahiptir. Tiirkiye; bii-
ylime potansiyeli yiiksek olan Asya, ticari iligkileri gelismis olan Avrupa, ham petrol re-
zervlerinin bulundugu Orta Dogu ile dogal kaynak zengini olan Kafkasya arasinda gegis
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bolgesi ozelligine sahip bir iilkedir. Cografi konum itibariyle diinya ticaretinin %40’ 1n1
gerceklestiren Avrupa ile %25’ini gerceklestiren Asya kitasi arasinda yer alan stratejik
konuma sahip bir tilke oldugundan lojistik ve tagimacilik acisindan 6nemli bir potansiyele
sahiptir.

Tirkiye’de sehirlerarasi yiik ve yolcu tagimaciligimin ¢ok biiytik bir kismi karayolu
ile yapilmaktadir. Kisa mesafeli tasimalarda uygun olan karayolu tagimaciligi uzun mesa-
felerde ekonomik degildir. Diger tagima tiirleri ise yok denecek kadar azdir. Dolayisiyla
ulagtirma tiirleri arasinda biittinlesik ve dengeli bir dagilim s6z konusu degildir. Tagima
maliyetlerinin ytliksekligi nedeniyle karayolu tagimacilik payinin asagi ¢ekilmesi gerek-
mektedir. Bir 6rnek vermek gerekirse Ttirkiye’de denizyoluyla yiik tagimanin maliyeti
karayolu ile ylik tasima maliyetinin yaklagik 1/6’s1 kadardir. Bu durum, Tiirkiye’de yilik
tasimaciliginda denizyolu tasima potansiyelinin kesinlikle kullanilmas1 gerektigini gos-
termektedir.

Ote yandan tasimacilik islemi, cografik konumdan bagimsiz diisiiniilemez. Tiirkiye’de
cografi konum nedeniyle denizyoluyla tastmasinin miimkiin olmadig1 durumlarda ise ge-
ligsmis tilkelerde oldugu gibi daha ekonomik olan demiryolu tagimaciliginin yayginlasti-
rilmasi gerekir. Bu sektorde rekabetin gelistirilmesini saglamak amaciyla da demiryol-
larindaki devlet tekelinin kaldirilmasi gerekir. Ancak ulastirma yatirimlarinin finansman
ihtiyacinin buiytikliigi Tiirkiye’de kisa vadede tagima sistemlerinin birbirleri yerine ika-
me edilmesini zorlastirmaktadir.

Ug tarafi denizlerle cevrili olan Tiirkiye’de dis ticaret tasimalari agirlikli olarak deniz-
yolu ile yapilmaktadir. Alt sektorler itibariyla dis ticaret tagimalarinin son on yillik ortala-
masi dikkate alindiginda yaklagik %87 oraninda denizyolu ile yapildig: gortiliir. Kombine
yiik tagimaciligmin temelini teskil eden denizyolu tagimaciligini karayolu tagimaciligi
takip etmektedir. Tiirkiye’nin gelismis tilke tagimaciligindan ayrildigi nokta kombine ta-
stmacilikta goriiliir. Ornegin diinyada sik¢a kullanilan, konteyner tagimaciliginin da yapi-
labildigi denizyolu-demiryolu tagimaciligi daha avantajlidir ve bu tasima bigimi yeterince
uygulanmamaktadir. Tagima sistemindeki deniz yolu-karayolu kombinasyonu uzak me-
safelere hizli bir bicimde ulagsmak isteyen Tiirkiye ihracatinda tagima giderlerini artirip
maliyetleri yiikselterek firmalarin dig diinya ile rekabetini zora sokmaktadir.

Sanayinin ve ekonominin temel girdisi enerjidir. Tiirkiye’de oldugu gibi Diinyada da
enerji ihtiyacinin her gegen giin artacagi beklenmektedir. Tiirkiye’de enerji kaynaklari
kisith olmasina ragmen Ortadogu, Avrasya ve Hazar gibi enerji rezervlerine yakindir ve
bu hatt1 Avrupa’ya ulastiran hatlar Tiirkiye lizerinden gecmektedir. Ancak Tiirkiye’ nin
jeopolitik konumu dogu ile bati arasinda enerji koridoru olmak yerine enerji merkezi
olmay1 gerektirir. Bunun i¢in de enerjiyi nakleden degil depolayan ve dolayisiyla katma
degerini artiran bir altyapinin olusturulmasi geregi vardir. Bu durum bir yandan ekonomi-
nin gelismesini artirirken diger yandan Tiirkiye’yi enerji tireten tilkelerden daha stratejik
bir konuma getirecektir.
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