RATING A

ACADEMY JOURNAL OF AWARENESS

Journal of Awareness

Cilt/ Volume 4, Say1 / Issue 2, 2019, pp. 267-280

E - ISSN: 2149-6544

URL: http://www.ratingacademy.com.tr/ojs/index.php/joa
DOI: https://doi.org/10.26809/joa.4.020

Arastirma Makalesi / Research Article

ISPARTA UZUM CARSISI UST ORTU SORUNLARI
ISPARTA UZUM BAZAAR TOP COVER PROBLEMS

Hicran Hanim HALAC * & Pelin YILMAZ **

* Do¢. Dr., Eskisehir Teknik Universitesi, Mimarlik ve Tasarim Fakiiltesi, TURKIYE,
E-mail: hicranhalac@gmail.com
ORCID ID: http://orcid.org/0000-0001-8046-9914

** Doktora 6grencisi, Eskisehir Teknik Universitesi, Mimarhk Boliimii, TURKIYE,
E-mail: pelinyilmaz@eskisehir.edu.tr
ORCID ID: https://orcid.org/0000-0002-5962-9335

Gelis Tarihi: 4 Mart 2019; Kabul Tarihi: 28 Nisan 2019
Received: 4 March 2019; Accepted: 28 April 2019

OZET

Ticaret yiizyillar boyunca kentlerin gelismesine katki yapmus, kentlilerin farkl diinyalarla
tamgmasint saglanugtir. Kentlerin olusmasinda da énemli bir etken olan ticaret eylemi kent merkezinde

kendisine yeni bir mekdn tasarlar. Eski donemlerde acik alanda gergeklesen ticaret zamanla kapalt
ortamlara ihtiya¢ duymustur.

Isparta kenti Osmanli doneminde énemli bir ticaret odagi olmugstur. Geligen ticaret yollar: ve
kervansaraylar sayesinde Isparta kent ticareti geligmistir.

Isparta tarihi Uziim Carsisi da 455 yuldwr varhigin siirdiiriiv. Meveut tarihi dokuda tescilli 16
ticari diikkdn bulunmaktadir. Bélge giiniimiizde 2. kat seviyesinde bir iist ortiiyle kapalidir. Alinan tescil
fisleri wsiginda iist ortii ticari dokudaki dagilimina gére analiz edilmistir. Yapilarin fotograflar: Google-
streetview araciligiyla belgelenerek dokunun ve yapilarin niteliginin analizi yapilmisidir.

Bu ¢alisma araciligiyla son yillarda tarihi ticaret dokularinda sik¢a karsilasilan iist ortiilerin
tasarlanmasinda ve uygulamasinda dikkat edilmesi gereken unsurlara yonelik farkindalik yaratilmaya
calisilmistir. Bu makale icerigi fotograf ve gizimlerle desteklenerek Isparta Uziim Carsisi 'nin tasarimsal
sorunlart irdelenmis ve belirlenen sorulara oneriler getirilmigtir.

Anahtar Kelimeler: Isparta Uziim Carsisi, Tarihi Ticaret Merkezi, Ust Ortii, Tarihi Dokuya
Cagdas Ek
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ABSTRACT

The trade has contributed to the development of cities throughout the centuries, and made it
possible for the citizens to meet with different worlds. Trade action, which is also an important factor
in the formation of cities, designs a new space in the city center. In the past, the trade in the open space,
needed closed environments in time.

Isparta has been an important trade focus during the Ottoman period. With the developing trade
routes and caravanserais, Trade in Isparta has developed.

The historic Uzum Bazaar in Isparta continues its existence for 455 years. There are 16
commercial shops registered in the existing historical texture. The area has covered with the second
floor level top cover. In the light of the registration slips received, the top cover was analyzed according
to the distribution in the commercial tissue. Photographs of buildings are documented through google
streetview and the structure of the tissue is analyzed.

The aim of this study is to create awareness about the elements that should be considered in
designing and applying top coverings which are frequently encountered in the historical trade tissues
in recent years.The content of this article is supported with photographs and the design problems of the
Uzum market in Isparta were examined and suggestions were made for the questions.

Keywords: Isparta Uziim bazaar, Historical trade center, Top cover, Contemporary annex to
historical Textiles

1. GIRIS

Bu makale Isparta kenti Uziim Carsis1 {ist drtiisiinde yasanan sorunlara dneri getirmek
amactyla yazilmistir. Mevcutta bulunan 450 yillik tarihi ¢arsinin iizeri bir iist Ortiiyle
kapatilmistir ve bu st ortii ¢arsidaki tescilli diikkkanlarin algisin1 zedelemektedir. Makalenin
amaci ise bu {ist Ortlinlin sorunlarini belirterek “Tarihi alandaki bir iist ortii nasil olmalidir?”
sorusuna Oneri sunmaktir. Makale Isparta kenti Uziim Carsisi’ni ve garst igindeki tescilli
diikkanlar1 kapsamaktadir. Tarihi ticaret merkezinde 16 tescilli ticari yap1 bulunmaktadir (
Antalya Kiiltiir Varliklarin1 Koruma Kurulu Arsivi). Makale i¢in literatiir aragtirmasi yapilmas,
daha sonra Antalya Tabiat Varliklarin1t Koruma Boélge Kurulu’ndan istenen bolgeye ait tescil
fisleriyle, garsidaki ticari diikkanlarin ve iist drtiilerinin analizi yapilmustir. Ust ortii problemleri
belirlenerek bu sorunlara dneri getirilmistir.

2. TARIHI TICARET MERKEZLERININ GELiSiMi

Aligveris, yiizyillar boyunca devam etmis ve bu siire¢ i¢inde degismis ve donligmiistiir.
Antik ¢aglardan beri lriinlerin el degistirmesi toplu mekanlarda yapilmis, bu mekanlar sehir
merkezlerine konumlanmistir. Bu carsilar yiizyillar icinde Yunan agorasi, Roma forumu ve orta
cag bedestenleri gibi gesitli isimleri farkl islevleri hemen hemen ayni olan mekanlardir (Bati
U., 2007, s16). Bu gelisim aligveris eyleminin daha kolay, diizenli ve bilin¢li hale gelmesine
katkida bulunmustur. Tiiketici davranislarina gore sekillenen 6zel mekanlardan kurgulanan
aligveris olgusu, satin alma eylemi basta olmak iizere bircok eylemi biinyesinde barindirir. Bu
eylemler temel ihtiyaclar karsilamak i¢in aligverisin yani sira bos zaman degerlendirmesi,
kisisel haz, eglence ve sosyal sinifi belirleyen birtakim aktivitelerin de i¢cinde bulundugu sosyal
eylemler biitiiniidiir. Insanin dogasinda bulunan bu tip kaygilar onun eylemlerini belirlerken
mekanin da bu eylemler paralelinde gelismesini saglar, ¢iinkii aligverigin temelinde insan
davraniglarini inceleyen psikoloji ve sosyoloji vardir (i. Aytar, 2013 s4-5).
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3. TICARET ALANLARINDAKI SOKAK VE UST ORTU KAVRAMI

Aligveris eyleminin ger¢eklestigi ortamlarda insanlar, konfor sartlar1 ararlar. Bu sartlar,
takas eyleminin rahat gergeklestirilmesini saglamak igin, iklim sartlarina kars1 alinan onlemler
olarak tanimlanabilir. Dolayistyla ticaret alanlari, iyi organize edilmis iistii kapali mekanlara
doniismeye baslamistir (i. Aytar, 2013 s45-46).

Takas eyleminin gereksinimleri planlamayla ¢oziilmiistiir. Ornegin yaya ogesi;
hareketleri, aliskanliklar1 g6z oniine alinarak tasarima katilmistir. Kurulus diizenindeki ol¢iiler
kullanicilarla belirlenir. Ulagim araci olarak kullanilan hayvanlar ve aligveris yapan yayalar,
mekan tasarimi Olgiilerinde belirleyici olur. Yollarin darligr satici-alict iliskisini belirler. Dar
yollarda yiirliyen alici, yolun her iki tarafindaki saticiyla da iletisim kurar. Tarih boyunca
bilingli olarak satilan mallarin tiirii, sergileme ve alic1 yoniinden algilanabilme kosullar
gozetilerek carsi yollarinda belirli boyutlart asmama egilimiyle karsilagilmaktadir (i. Aytar,
2013 s45-46).

Planlamayla ¢oziilen bir bagka sorun ise aligveris eyleminin konfor sarlaridir. Aligveris
mekanlari; kapali, yapay iklimlendirme sayesinde disaridaki hava kosullarindan etkilenmeden
tiiketici agisindan elverisli bir ortam yaratir (M. N. Ceylan, 2010, s57). Yaratilan bu yapay
ortam ve dis ortam arasindaki baglanti ne kadar kesilirse istenen hava ve iklim sartlar1 o oranda
saglanabilir. Bu kapalilik sadece bir list ortiiyle saglandiginda ise kapali aligveris merkezlerine
oranla iklimlendirme kosullari biraz daha zayif kalmaktadir. Bundan dolayi iist ortii sayesinde
aligveris eylemi, glines, yagmur, kar gibi iklim degisikliklerinden korunabilirken, hava sicakligi
istenilen oranlarda ayarlanamaz. Bu sebeplerden 6tiirii glinlimiizde aligveris ortamlar1 tamamen
kapali mekanlar olarak tasarlanmaktadir.

3.1 Acik Ticaret Alanlarinda Kapal Ahsveris Merkezlerine Doniisiim:

Takas gibi basit bir eylemle baslayan aligveris, gegen yillar i¢inde ticaret yollari
kurulmasina, hatta bu yollar etrafinda sekillenen kentler olusmasina neden olmustur. Ticaret
kentlerinin diger bolgelerle iletisimi fazla oldugu i¢in, ¢ogunlukla ticaretin zayif oldugu
kentlere oranla daha gelismis ve yenilik¢i kentler olmuslardir. Aligveris merkezleri (AVM),
alim satim eyleminin yani sira bir¢ok sosyal ihtiyaca da yanit vermektedir. AVM’ler gelistikleri
kentlerin merkezlerinde yer alir ve kentlerin vazgegilmez pargalar olurlar.

Tarihsel siirecte aligveris merkezleri de kentliyle birlikte degismis, farkli tiiketim
aliskanliklarina ve ihtiyaclarina gore sekillenmistir. Simdilerde aligveris merkezleri, kentlerin
merkezini tanimladigi icin ¢esitli sosyal icerikler de kazanmistir ve ayni zamanda bu
merkezlerin, kentlinin ticaret, sosyallesme gibi ihtiyag¢larina yanit verdigi goriilmektedir (M. N.
Ceylan, 2010, s80).

Pazaryerleri, ylizyillar iginde doniistirken bu doniisiim pazaryerlerini; iklim, tasarim gibi
farkli alanlarda yasadig1 sorunlara yanit bulmaya zorlamistir. Onceleri {ist ortii olarak bir yanit
aranirken, daha sonra gelisen sistemlerde iist taraf tamamen kapatilarak kapali ¢ars1 formlari
elde edilmistir. Artan niifus ve imar sorunlar1 nedeniyle de ticaret kademelenmeye baslamis ve
giiniimiiz AVM’leri olusmustur.

4. ISPARTA KENTI TARIHI GELIiSIMI

Isparta kenti, Akdeniz Bolgesi’nin “Goller Bolgesi” adiyla bilinen bdliimiinde yer alan,
merkez ilge dahil toplam on {i¢ ilgeden olusan, bir ilin merkezidir. Kent, Tiirkiye’nin
giineybatisinda 8933 m?’lik bir alana kuruludur ve iilke yiizol¢iimiiniin % 1,1’ini (Isparta
Valiligi, 2003) kaplamaktadir. Deprem bolgesi olan bu cografya giineyinde daglik alanlarla
siirlanir. Kent bu daglik alanin eteklerinde yer alir. Hamitogullar1 Beyligi’nin baskenti olan
Egirdir ilgesi ile Burdur ili arasinda baglantiy1 saglayan ulagim aks1 boyunca yer alarak énem
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kazandig1 one striilebilirse de merkezi oldugu cografya, Hitit, Frigya, Roma gibi antik
uygarliklarin yerlesim alanidir. 2000°li yillar itibariyle tarimsal iirliniin toplandigi, ig-dis
ticaretin yapildigi, tipik Anadolu kenti durumundadir (http://www.ispartakulturturizm.gov.tr,
2018).

Isparta kentinin yer aldig1 yore Selguklu hiikiimdari III. Kiligarslan tarafindan 13. yiizyil
baslarinda Bizanslilardan alindi. Beylikler doneminde Hamitogullar1 Beyliginin hakimiyeti
altinda yer aldi. 1391 yilinda Osmanli Devleti’nin yonetimine girdi. Kent Cumhuriyet
doneminde vilayet merkezi oldu. Cumhuriyet doneminde kentin niifusu dengeli bir artig
gosterirken, duragan bir niifus yapisina sahip tipik bir Anadolu kenti olmayi siirdiirdii
(http://www.ispartakulturturizm.gov.tr, 2018).

Isparta il merkezi ve ilgelerinin oldugu siyasi haritada Isparta’nin Cumbhuriyet
doneminde sahip oldugu sinirlar gosterilmektedir (Sekil 1).

Sekil 1. Isparta ili siyasi haritas1 (R. Sargili, 2015)

ISARETLER

/- N
- / sutca |
i L]
/ ANTALYA

ISPARTA ILI HARITASI RSAVGILE 2015

4.1 Isparta Kenti Ticaret Yollarinin Gelisimi

Anadolu’da yollar, ylizyillar boyunca bir baglant1 araci olmustur. Anadolu’da eski
caglardan gilinlimiize kadar geligsmis bir yol ag1 bulunmaktadir. Bunlar arasinda Hitit-Asur
ticaret kolonilerinin yollarini, Pers Kral Yolu’nu, daha sonra “I'pek Yolu” olarak bilinen
Bizans in askeri ve ticaret yolu ile mil taslarini kaydetmek miimkiindiir (D. Demirci, 2014
s101). XI. ve XIII. yiizyillar arasinda ise Anadolu’da bir ¢ok ticaret yolu ve bu yollar {izerinde
kurulmus kervansaraylar bulunmaktadir (Sekil 2).

Sekil 2. XI. ve XIII. yy. Anadolu ticaret yollar1 ve kervansaray haritasi
(http://tarih.tumders.com/xi-xiii-yuzyillarda-anadoluda-ekonomik-hayat.html, 2013)

[J8izans Imparatortugu
[ Trabzon Imparatorugu
Kervansaray

sowm | ) Liman
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Isparta kenti, antik donemde Pisidia bolgesi olarak adlandirilan bolgeye dahildi (D.
Demirci, 2014, s107-108). O donemdeki yollarin anlasilabilmesi igin arastirmacilar, bolgede
konargdger yasayan yore halkinin izlerini takip ederek o doneme ait ulasim haritasina ulastilar.

Pisidia Bolgesi igerisinde, ozellikle Isparta’daki yerlesimler arasinda bulunan yollarin
asagida belirtilen ilk dort giizergdhi French tarafindan tespit edilmistir (French, 1984: 124).
Bilge Hiirmiizlii 'niin yapmis oldugu yiizey arastirmasinda ise Gonen (Conana) yakinlarinda
Isdecik Kéyii mezarhigu ile Seleukeia Sidera (Bayat) yolu iizerindeki Kinik Ciftligi 'nde birer mil
tast bulundugu soylenmektedir. Bu durumda Gonen (Conana) ile Via Sebaste Yolu arasinda
muhtemelen bir baglanti olabilecegi, ayni bicimde Génen ile Bayat (Seleukeia Sidera) arasinda
da yine bagka bir yolun olabilecegi anlasimaktadwr (Hiirmiizlii, 2009: 248). Atabey (Agrai),
Bayat (Seleukeia Sidera) ve Isparta arasindaki yol giizergdhi ise bir arazi incelemesi esnasinda
2007 yilinda Dogan Demirci tarafindan tespit edilmistir. Buna gore Pisidia Eyaleti’nin
kuzeyinde tespiti yapilabilmis muhtemelen ikinci derecedeki yollarin giizergahlari ise séyledir;

1- Egidir (Prostanna) - Isparta

2-Bucak (Cremna) — Urkiitlii (Comamay)

3-Aglasun (Sagalassus) — Urkiitlii (Comama)

4-Barla (Parlais) — Egirdir (Prostanna) (Via Sebaste yolu)

5- Gonen (Conane) — Via Sebaste Yolu (Uluborlu ya da Dinar))
6- Gonen (Conane) — Atabey Bayat (Seleukeia Sidera)

7- Atabey (Agrai) - Isparta (Baris)

XVII. yiizyihn baslarinda goriilen "Celali Isyanlar1" ve bu ayaklanmalari izleyen "Biiyiik
Kacgunluk Devri’nde Isparta biiylik zarar gormiis ve Isparta-Aksehir g¢emberi bu
ayaklanmalarin sonunda, ekonomik yonden gerilemeye baslamistir. Fakat isyanlar kisa siirede
bastirilarak ekonomi eski haline donmiistiir. 1706 yilinda Isparta’yr ziyaret eden Fransiz Paul
Lucas, kenti ylin, deri ve afyon ticareti ile zengin bir kent olarak nitelerken, deprem ve
Su baskinlarindan ¢ok zarar gordiiglinii de belirtmektedir (Isparta kiiltlir turizm mudiirliigii resmi
web sitesi, 1sparta tarihsel geligimi).

Isparta, 1919-1923 aras1 Miitareke ve Milli Miicadele Donemi’nde, isgal ve catismalardan
sinirl etkilenen, sayili kentlerdendir. Isparta, Birinci Diinya Savasi sonrasinda imzalanan Mondros
Miitarekesi giinlerinde, Konya Vilayeti’'ne bagli Hamidabad Sancagi’nin merkezidir.
Sancagin 1914°te 45.000 dolayinda olan niifusu, yére Rumlarmin Birinci Diinya Savasi
sonrasinda Yunanistan’a go¢meleri nedeniyle, 40.000’in altina diigmiistiir. Baslica ekonomik
etkinligi giil yagciligi, halicilik ve haghag tiretimidir. Isparta’nin dig satim1 da bu {irtinlere dayalidir
(A. Tiirk, H. Ogal, 2007, s 43).

Isparta ve ilgelerinin gelismelerini Cumhuriyet Déneminde iki safhada incelemek gerekir. Tlki,
1960 yilina kadardir. Bu donemde sosyal, ekonomik ve bayindirlik yonlerinden o6zellik
tastyan ¢aligmalara baslanmstir. Cumhuriyet Tiirkiye’sinde Isparta’nin ikinci gelisme sathasi 1960
yilindan sonra baglar. Bu tarihten bu yana gelisme diizeyinin yiikseldigi, 6zellikle sanayilesme
ve sehirlesme hareketlerinin 6nem kazandigi goriilmektedir (A. Tiirk, H. Ogal, 2007, s 43).

Isparta, Cumhuriyet Doneminde 1960 yilina kadar olan devrede bir taraftan belli bagh
bayindirlik hizmetlerine kavusurken, 6zellikle giil tarimciliginin ve haliciligin geligmesi ile
ekonomik yonden énemli dlgiide etkilenmistir. 1936 yilinda Isparta’nin demiryoluna kavusmasinin
yoreye bilyiik bir olumlu etkisi olmustur. 1960 yilindan giinlimiize kadar gegen siire iginde ise,
Isparta’da modern sehirlesme hizla etkisini gostermis, birgok sosyal, egitim, saglik, sanayi tesisleri
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merkez kentte oldugu kadar ildeki diger yerlesmelerde de kurulmus ve kurulmalarina devam
edilmektedir (A. Tiirk, H. Ogal, 2007, s 43).

4.2 Isparta Kenti Uziim Carsisi’min Tarihi Gelisimi

Uziim Carsisi, Kanuni Sultan Siileyman déneminde (1561) Mimar Sinan Camisi’ne
gelir saglamak amaciyla Firdevs Bey tarafindan yaptirilmistir. 1967 yilinda onarim goren
diikkanlar, 6nemli birer sivil mimari 6rnegi olduklar i¢in tescil altina alinmistir. Geleneksel
ticaret merkezi olan Uziim Carsis1 tarihi Mimar Sinan Cami’si (Ulu Cami) ve Isparta Hiikiimet
Konagi bulunmaktadir. Cars1 i¢indeki diikkanlar yerel tas kovkeden (Beyaz kil, killi toprak,
Tiirkiye Tiirkcesi Agizlar1 S6zIiigii ) yapilmus, iki katli ve bir bodrumdan ibarettir. Uziim Carsisi
ve Firdevs Bey Bedesten’i Kapali Carsist Ulu Cami’ye gelir elde etmek iizere 1561°de
yapilmustir (A. Tiirk, H. Ocal, 2007, s 45). Sekil 3’teki uydu gériintiisiinde Uziim Carsisi,
Firdevs Bey Bedesteni, Ulu Cami iliskisi gosterilmistir.

Sekil 3. Isparta kent merkezi uydu goriintiisii, 2018

v B R R v -

1-Mimar Sinan Cami-Ulu
Cami (Firdevs Pasa Cami)

2-Tarihi Uziim Carsis1

3-Firdevs Bey Bedesteni
Kapali Carsist

4-Isparta Hiikiimet Konagi
5-Kutlubey Ulu Cami

Uziim Carsist’mn bulundugu kistmda nitelik kaybina neden olan kat ilaveleri ve genis
sacak uygulamalart yapilmus, ancak sonraki yillarda bunlarin bir béliimii yiktirilmigtir. 1990°h
villarda, Kaymakkapr Meydani’nin bati yoniinde bulunan diisiik gabarili diikkan ve hanlarin
bulundugu alanda, yapilan yeni diizenlemeler sonucu, biitiin bu yapilar yikilmig ve yerine ¢ok
katli belediye is hani insa edilmistir. Bu yapt da tipki diger yiiksek yapilar gibi, geleneksel
ozelligini koruyan Bakircilar Arastasi ve manifatura diikkanlarimin yer aldigi ¢arsinin
meydanla olan bagini koparmistir (S. Cetin, 2011 s194-195).

5. UZUM CARSISI iICINDEKI TESCILLI YAPILAR

Tarihi Uziim Carsis1’nda toplamda 16 adet tescilli diikkkan bulunmaktadir. Bu diikkanlar,
Sekil 4.1.°de plan {izerinde gosterilmis, tescilli olan diikkanlar laciverte boyanmis,
numaralandirilarak ada/parsel bilgileri verilmistir.
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Sekil 4.1. Uziim Carsis1 kentsel sit alan1 plan1 (Koruma Kurulu Arsivi)

) Tescilli ada/
1012 SOKAK : ‘ parsel no:

383/3
387/9
387/10
389/10
389/12
389/13
391/1
391/2
391/7
10. 391/9
11. 398/2
12. 398/4
13. 398/5
14. 398/6
15. 398/8
16. 398/9

©CoOoNOOR~WNE

Plan iizerinde gosterilen (Sekil 4.1.) diikkkanlara ait fotograflar ¢ekilmistir (Sekil 4.2).
Bu fotograflarda tescilli olan diikkanlar lacivertle taranmis, altlarina da sirasiyla ada/parsel
numaralart yazilmistir (Sekil 4.1).

Sekil 4.2. (Google Streetview) 2017 (sirasiyla tescilli yapilar: 398/9, 398/8, 391/7, 387/10,
387/9, 389/13, 389/12, 391/1, 391/2, 398/2 398/4)

5.1 Cars1 Sokaklarindan Fotograflar ve Sokak-Ust Ortii Iliskisi

Ust ortii-diikkan-sokak kavramlarinin iletisimini inceleyebilmek icin kesitler halinde
calistlmistir. Google-Streetview’den fotograflar alinarak fotograflara ait kesitler ¢izilmis ve
aralarindaki iligki irdelenmistir.
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1031 sokak fotograflari-Google Streetview 2017 (Istasyon Caddesi'nden Ulu Cami
yoniine dogru):

Sekil 5.1.

™

USTORTU USTORTU
1011 SOKAK © 1001S0KAK
3

I

USTORTU USTORTU

1010 SOKAK | 1001 SOKAK

\8

USTORTU

274



1010 sokak fotograflari-Google Streetview
Caddesi’ne dogru):

2017 (1031 sokaktan Mimar Sinan
Sekil 5.2.

USTORTU

1010 SOKAK

5
A

o

¢
< J9EE
<« 7,

USTGRTU

e

\

7

A0

1010 SOKAK

B

5

1011 sokak fotograflari-Google Streetview 2017 (1031 sokaktan Mimar Sinan Caddesi’ne
dogru):

Sekil 5.3.

275
USTORTU

1011 SOKAK

5

Istasyon Caddesi fotograflari-Google Streetview 2017 (Istasyon Caddesi’nden Uziim
Carsisi’na dogru):

Sekil 5.4.

L!ST OIRTU l I_l I_I




5.2 Uziim Carsis1 Sokak Siluetleri

Uziim Carsisi’'ndaki {ist ortii-diikkan iligkisini irdeleyebilmek icin sokak siluetleri
olusturulmustur. Istasyon Caddesi ve Mimar Sinan Caddesi’nden fotograflar ¢ekilerek carsmin
caddelere bakan cephesi olusturulmustur. Bu cephelerde iist ortiiniin mevcut yapt dokusunu
ortadan kestigi ve yapilarin lstte kalan kisimlarin anlasilmasini giliglestirdigi agikca
goriilmektedir.

Sekil 5.5. istasyon Caddesi’nden bakis, (Google Streetview 2017)
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6. UZUM CARSIS’'NDA BULUNAN UST ORTU VE GORSEL KIRLILIK
PROBLEMLERI

Uziim Carsis1 dokusunu zedeleyen ii¢ temel problem vardir. Bunlar; {ist értii problemi,
tabelalardan kaynaklanan kirlilik, vitrin ve sergileme kaynakli kirlilik olmak tizere iice ayrilir.

Ust Ortii Problemleri:

Ust 6rtii problemi; mevcutta yarim daire seklinde, 15181 yar1 gegiren bir malzeme demir
striiktiir lizerine oturtulmustur. Mevcut iist Ortiiniin yerden yiiksekligi yaklasik olarak 2. kat
seviyesindedir ve bu iist Ortli ¢arsinin tamaminda bu kotu takip eder, algalip yiikselmez.
Ortiiniin tutundugu yapilar; bir kismu tek katli, bir kismu 2 katli ve bir kismu da 3 katli olmak
iizere farkl1 kat yiiksekliklerine sahiptir. Uziim Carsis1’na hava fotografindan bakildiginda ilk
olarak birkac¢ sokagi kapsayan bir iist ortii fark edilir daha sonra bu ortiiniin i¢cinden firlayan
birka¢ yap1 goze carpar (Sekil 6).
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Sekil 6. Genis sagak uygulamasiyla Uziim Carsis1 (kartpostal fotografi)
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Kat yiiksekligi farki, kesitlerde iist Ortii sorunlarina ve iki-ii¢ katli yapilarin yaridan
kesilmesine neden olur (Sekil 5.1, 5.4). Yaridan kesilen yapilarin tist katlar1 okunamadigi igin
nitelikleri ve 6zellikleri de anlasilamaz (Sekil 5.2, 5.3). Tek katli yapilardaysa ¢at1 mahyasindan
sonra kalan bogluklar yar1 saydam olan iist ortii malzemesiyle kaplandig: i¢in gorsel kirlilik
olusur (Sekil 5.1).

Bunun yaninda yapilarin ¢atilar1 kirma catili olurken bazi yapilarda ¢at1 egimi sokaklara
paralel olup, bazilarindaysa sokaklar1 dik keser. Ust ortii her yerde ayni yiikseklikte devam
ederken catilarin farkli yoneliminden dolayr uyum saglayamaz ve ¢ati ile iist ortli arasinda
bosluklar olusur (Sekil 5.1).

Tabelalardan Kaynaklanan Kirlilik:

Giliniimiizde bolge hala ticaret islevini devam ettirmektedir. Bolge esnafi yer yer
diikkanlarinin girislerine, yapilarin cephesine tabelalar asmaktadir. Bu tabelalar bazen dyle
boyutlara ulasir ki yap1 cephelerini gormek zorlasir. Bu durum tarihi dokunun algilanmasini
olumsuz etkiler (Sekil 7).

Sekil 7. Tabelalardan kaynaklanan kirlilik (Google Streetview 2017)
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Vitrin ve Sergileme Kaynakl1 Kirlilik:

Giliniimiizde esnaf halk satisini yapti§i malzemelerin bir kismini cam vitrinlerin
gerisinde sergilerken bir kismu iiriinlerini yap1 cephelerinde sergilemektedirler. Cam vitrin
arkasindan yapilan sergilemeler yapi cephesini tamamen yok ederken cepheye yerlestirilen
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irlinlerse cepheyi tamamen goriinmez kilar. Her iki durumda da cephe goriinmez ve
algilanamaz olur (Sekil 8).

Sekil 8. Vitrin ve sergileme kaynaklanan kirlilik (Google Streetview 2017)
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7.SONUC VE ONERILER

Yiizyillar icinde gelisen takas eylemi temelde {iriinlerin satici tarafindan sergilenmesi
ve alicinin iiriinii deneyimleyerek para karsilifinda alinmasini saglayan basit bir eylemdir.
Paranin icadindan sonra sistematik hale gelen aligveris mekanlarinda eylemlerin
gerceklesebilmesi i¢in konfor sartlar1 aranmaktadir. Bunlardan biri iklim olaylarina kars1 alinan
iist Ortli 6nlemidir.

Tasarlanan st ortliler ¢cok cesitli oldugu gibi beraberinde gesitli sorunlar da getirir.
Ornegin Isparta kenti Uziim Carsis1 6rneginde goriilen sorunlarin belki de en biiyiigii yapi
yiiksekligine uyum saglayamayan iist ortii tasarimidir. Dar sokaklar1 6rtmek i¢in kullanilan tist
ortii, sokagin iki tarafi arasindaki kat yiiksekligi farkina uyum saglayamamistir. Bazi noktalarda
iist Ortli ¢att mahyasinin iizerinde kalirken bazi noktalardaysa 2. kat hizasinda kalarak yapilar
yaridan kesmis ve iist kisimlarin anlagilirligini engellemistir. Ayn1 sorun tescilli yapilarda da
goriilmekte ve onlarin degerini disiirmektedir. Tasarlanan st Ortii, yapilarin niteligini
zedelemeyecek sekilde kat yiikseklikleri dikkate alinarak tasarlanmali, yiiksek katli yap1 baz
alimarak konumlandirilmalidir.

Yasanan bir diger sorun ise catilarin gesitliliginden kaynaklanan sorundur. Bazi
yapilarda ¢at1 egimi sokaga paralel iken bazilarinda sokaga dik konumlanmistir. Dolayisiyla
tasarlanan iist Ortli kotu, cat1 sokaga paralel yondeyse sacak alt kotu; sokaga dik yondeyse
mahya as181 kotu kabul edilerek tasarlanmalidir.

Bunlara ek olarak bir diger sorun ise iist ortii dilidir. Isparta kenti Uziim Carsisi
orneginde iist ortli kesiti yarim daire seklinde tasarlanmistir. Sokaklarin birbirini dik kestigi
noktalarda mevcut yarim daire iist Ortli tamamen Ortlismemekte ve bosluklar kalmaktadir. Bu
bosluklar ayni malzemeden levhalarla kapatilmakta ve dolayisiyla tasarim dilinden
uzaklasilmaktadir. Bosluklar birakilmasi konfor sartlarini tam olarak saglamayacagi icin, bu
bosluklarin kapatilmasi 1yi bir ¢oziim olabilir ancak genel tasarim kararlar1 goz Oniinde
bulundurularak bir ¢oziim gelistirilmesi daha dogru olacaktir.

Ust 6rtii problemlerinin yan1 sira ticaret merkezinde tabelalardan da kaynaklanan bir
kirlilik vardir. Mevcuttaki reklam tabelalarinin boyutu ¢ok biiyiik oldugu i¢in nitelikli yapilarin
biitiin cephesini kaplamaktadir. Yanlis konumlandirilan st ortii gibi, olmas1 gerekenden daha
biiyiilk olan tabela boyutlar1 da tescilli yapilarin anlagilirhgini zedelemektedir ve degerini
disiirmektedir. Tabelalar, miimkiinse hi¢ kullanilmamali, zorunluluk durumlarinda yap1
cephelerinin anlagilirligini zedelemeden, degerini diisiirmeyecek boyutlarda kullanilmalidir.

Tabela ve pano sorunlarina ek olarak, belki de tarihi ticaret merkezlerinde en cok
karsilasilan sorun sergileme sorunudur. Bolge esnafi, iiriinlerinin satisin1 artirabilmek adina
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vitrinlerinin tamamini1 kullanmis hatta bazilar1 yapilarin cephelerini tamamen satilan mallarla
kapatmigtir. Bu durum, alict tarafindan yapi cephelerinin goriiniirliigiinii olumsuz
etkilemektedir. Sergilenen {irtinler cephede sinirlandirilmali, miimkiinse diikkanlarin igine
alimmalidir. Boylelikle yapi cepheleri tamamen anlasilir ve niteligi kolayca kavranabilir
olacaktir.
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