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Ozet

Osmanlt  donanmasinda XVII. yiizyihin ikinci yarisindan itibaren kullanilmaya
baslanan kalyonlar, boyutlar: itibariyla yelkenli gemi tiirlerinin en biiyiiklerindendi.
Kalyonlarda ii¢ adet direk bulunurdu. Giivertelerinin altinda iki veya ii¢ adet ambar
olabilirdi. Bunlardan iki ambarlilarda 60-80 ve ii¢c ambarlilarda 80-110 top yer alirdi.
Donanmada yelkenli gemilere gegis siirecinin tamamlanmasiin ardindan 1701 'de
yiiriirliige sokulan Bahriye Kanunnamesi’yle kalyonlarda gorev yapacak personelin
mevcudu, is boliimii ve alacaklart maas belirlendi. Osmanl Devleti, donanmadaki
kalyonlar basta olmak iizere diger tiirdeki gemilerinin tamamina yakimini 1768-
1774 savasi esnasinda Baltik Denizi’'nden Akdeniz’e gelen Rus donanmasinin
saldirist neticesinde Cesme’de kaybetti. Bu ¢alismada, Cesme’deki hadiseden sonra
Osmanli Devleti tarafindan bagslatilan kalyon insa faaliyetleri hakkinda genel bir
degerlendirme yapilacaktir. Ayrica, bu siiregte hizmetten ¢ekilen kalyonlar hakkinda
da bilgi verilecektir.

Anahtar Kelimeler: Kalyon, Gemi, Osmanli Donanmasi, Denizcilik
Construction of Galleons in Ottoman Navy after Cesme Incident (1770-1789)

Abstract

In the Ottoman navy, the galleons that were used since the second half of the XVIIth
century were among the largest of the types of sailing ships. There were three masts in
the galleons. Galleons had double-decker and triple-dekcer types. Galleons had 60-80
cannons in their double-decker types and 80-110 cannons in their triple-decker types.
After the completion of the transition process to the sailing ships in the navy, the Navy
Law enacted in 1701 determined the number of personnel, the division of labor and
the salaries of the personnel to be employed in the galleons. The Ottoman Empire lost
almost all of its ships, especially the galleons in the navy, during the 1768-1774 war
as a result of the attack by the Russian navy from the Baltic Sea to the Mediterranean.
In this study, a general evaluation will be made about the activities of the construction
of the galleon started by the Ottoman State after the incident in Cesme. In addition,
information will be given about the galleons withdrawn from the service in this process.

Keywords: Galleon, Ship, Ottoman Navy, Maritime
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Giris

Rusya, Osmanli Devleti ile girdigi 1768-1774 savasi esnasinda Baltik Denizi ve
cesitli nehirlerde inga ettirdigi bir donanmay1 Akdeniz harekati i¢in gorevlendirmisti.
Ingiltere tarafindan personel ve lojistik bakimindan desteklenen bu donanma 10 kapak,
6 firkateyn ve diger kiiciik nakliye gemilerinden' olugsmaktaydi. Baltik Denizi’nden
acilan ve mirettebatin haricinde 1.800 kadar asker’ bulunan Rus donanmasi 1770
senesi baharinda Mora’ya ulagti. Rus donanmasinin Akdeniz’e gelip askeri faaliyetlere
baslamasinin ardindan Mora’daki Rum reaya Osmanli merkezi yonetimine kars1 isyan
bayragini acti. Kisa siire igerisinde genisleyen bu isyan bolgedeki tiim yerlesim yerlerine
sirayet etti.’

Bu gelismeler Istanbul’da 6grenildiginde Mora Seraskeri Muhsinzdde Mehmed
Pasa’yla koordineli bir sekilde hareket etmek {izere donanmanin hazirlanarak Akdeniz’e
¢ikarilmasi kararlastirildi. Kaptan-1 derya Hiisameddin Pasa’nin komutasinda 6 Mayis
1770’te* Istanbul’dan ayrilan Osmanli donanmasi, Mora’ya ulastiktan sonra Anabolu
Limani agzinda ve Suluca (Hydra) Adasi onlerinde Ruslar ile sicak temas saglamakla
birlikte basarili olamadi. Bunun {izerine Terme-Sira-Paros Adalar1 gilizergahini takip
edip Sisam Bogazi’ndan gecerek Cesme’nin kuzeyindeki Koyun adalar1 6niine gelen
Osmanli donanmasi, burada Ruslar ile tekrar karsilasti. Savas esnasinda Amiral Spiridov
idaresindeki bir Rus gemisi top atesinden dolayr yanmaya basladigindan Osmanli
donanmasi zarar gormemek igin geri ¢ekilerek Cesme Limani’na sigindi. Bu stratejik
acidan hatal bir karardi. Ciinkii Cesme Limani’nin darligi nedeniyle sikisik bir vaziyette
demir atmak zorunda kalan Osmanli donanmasi manevra kabiliyetini kaybetmisti.
Kapudane-i hiimayun Cezayirli Hasan Bey (6. 1790)° bu durumun mahzurlarim birkag
defa iletmesine ragmen Kaptan-1 derya Hiisameddin Pasa, sahile yerlestirilen toplarin
da yardimiyla savunma savasinda Rus donanmasina karsi basart elde edilecegini
diistinmiistii. Ancak bunu firsat olarak goren Ruslar, 6-7 Temmuz 1770’te ates gemilerini
limanin igerisine sevk ederek Osmanli donanmasini yakt1. Bu saldir1 neticesinde Osmanli

1 Tuncay Zorlu, Osmanli ve Modernlesme III. Selim Dénemi Osmanli Denizciligi, Istanbul 2014, s.33.

2 Fevzi Kurtoglu, 1768-1774 Tiirk-Rus Harbinde Akdeniz Harekdt: ve Cezayirli Gazi Hasan Pasa, Istanbul
1942, 5.6-7.

3 Nevzat Saglam, Ahmed Visif Efendi ve Mehdsinii’l-Asar ve Hakaiku'l-Ahbary 1166-1188/1752-1774 (Incele-
me ve Metin), (Yayimlanmamis doktora tezi), Marmara Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul 2014,
$.379-380. Rus donanmasinin gelmesiyle birlikte Mora’daki Rum reayanin ¢ikardigi isyanin detaylari i¢in bkz.
Siileyman Penah Efendi, Mora Ihtilali (1770), (haz. Abdullah Zararsiz), Ankara 2018.

4 Kurtoglu, a.g.e., s.13-14. Dénemin ana kaynaklarinda Osmanli donanmasinin istanbul’dan tam olarak ne
zaman ayrildigina dair bir malumat bulunmamaktadir. Nitekim Ahmed Vasif Efendi muglak “vakt-i nahs-1 miis-
temirre” ifadelerini kullanirken {Vasif (Saglam), a.g.e., s.388}, Sem’danizade Findiklili Siileyman Efendi ise
bu hususta suskunlugunu korumustur {Miir i -tevdrih, (yay. haz. Miinir Aktepe), C.II-B, Istanbul 1980, 5.30}.
5 Cezayirli Hasan Bey’e daha sonra 18 Mart 1771°de vezaret verilerek kaptan-1 deryaliga atanmustir {Ali Ka-
rahan, Cezayirli Gazi Hasan Pasa'min Hayati ve Faaliyetleri (1714?-1790), (Yayimlanmamis doktora tezi),
Marmara Universitesi, Tiirkiyat Arastirmalar1 Enstitiisii, istanbul 2017, s.21}.

6 M. Miinir Aktepe, “Cesme Vak‘as1”, Tiirkive Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi (TDVIA4), C.VIII, 1993, 5.289;
Siileyman Nutki, Musavver Muhdrebat-1 Bahriye-i Osmaniye, Istanbul 1307, s.81-82; Cesme Deniz Muharebesi
Faciast ve Akdeniz’de Ik Rus Donanmast, (gev. Ali Riza Seyfi), Istanbul 1943, 5.21-29; Roger Charles Ander-
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Devleti, donanmadaki 11 hatt-1 harp gemisi, 6 firkateyn, 6 {i¢ direkli, 7 kadirga ve 32
diger tiirlerden olmak iizere 62 adet civarinda gemisini kaybetti. 1 yelkenli gemi ile 5
kadirga ise Ruslarin eline gegti. Ayrica 15.000-17.000 askerden 5.000-6.000 kadar1 esir
diistii, yaralandi veya yagamini yitirdi.”

Cesme’deki hadise donanmanin giiclinii 6nemli 6l¢iide azalttigindan Osmanli
Devleti, daha sonra yogun bir gemi insasina giristi. Bu siiregte nicel a¢idan insa edilen
gemi tlirlinlin en baginda Osmanli donanmasinda XVII. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren
kullanilan kalyonlar gelir. Bu ¢aligmada, 1770’te vuku bulan Cesme’deki hadisenin
ardindan 1789’a kadar gecen 19 senelik siire zarfinda Osmanli donanmasinin envanterine
katilan kalyonlarin 6zellikleri, inga sathalari, siireleri, yerleri, maliyetleri ve mevcutlari
ile aldiklar1 isimler {izerine genel bir degerlendirme yapilmaya calisilacaktir. Ayrica,
konu biitiinliigiinii saglayacag: diigiincesinden hareketle aynit donem igerisinde hizmetten
cekilen kalyonlarin sayilart hakkinda da bilgi verilecektir.

1- Osmanh Donanmasinda Kalyonlarin Kullamlmaya Baslanmasi ve Genel
Ozellikleri

Kuzeybati Anadolu’da XIV. yiizyilin baslarinda kurulan Osmanli Devleti,
sinirlarini genisleterek kisa stire igerisinde denizlere ulasti. Bilahare Rumeli’ye gecilmesi
denizlerde giivenligi saglama zorunlulugunu beraberinde getirdi. Bu amacla Bizans’tan
devraliman Gelibolu Tersanesi yeniden diizenlenerek seyriiseferi kontrole imkan verecek
kadar gemi mevcudunu barindiran bir donanma teskil edildi.® Istanbul’un fethinin
ardindan Hali¢’te gemi insa edilen bir goz (boliim), cami ve divanhaneden miitesekkil
bir tersane daha kuruldu. Hali¢’teki tersane daha sonra I. Selim (1512-1520) tarafindan
Kagithane’ye kadar genisletilerck Galata Tersanesi meydana getirildi.’ Bu diizenlemelerle
birlikte Istanbul’daki tersane kompleks bir sanayi merkezine doniistii ve burada insa edilen
donanma Osmanli Devleti’nin denizcilik politikalarinin icrasinda 6énemli rol oynadi.

Osmanli donanmasinda XVII. ylizyilin ikinci yarisina kadar agirliklt olarak
kiirekle hareket eden kadirgalar kullanilmaktaydi. Ancak bu yiizyilin ikinci yarisindan
itibaren donanmada kullanilan gemi tipi acisindan énemli bir degisim yasandi. Soyle ki,
1645-1669 arasinda yaklasik yirmi bes sene stiren Girit Savasi esnasinda kalyonlara gecis
yapan Venedik’in, Canakkale Bogazi’ndan donanmanin ¢ikisini birgok defa engellemesi

son, Naval wars in the Levant, 1559-1853, Princeton 1952, s.286-291.

7 Zorlu, a.g.e., s.33.

8 Ismail Hakki Uzuncarsili, Osmanli Devletinin Merkez ve Bahrive Teskildti, Ankara 1988, s.389-392; Halil
Inalcik, “Osmanli Deniz Ussii Gelibolu”, Tiirk Denizcilik Tarihi, (ed. Biilent Ar1), Ankara 2002, 5.100-101;
Idris Bostan, “Osmanlilarin Denize Agilma Siirecinde Gelibolu”, Beylikten Imparatorluga Osmanli Denizciligi,
Istanbul 2011, s.33-34.

9 idris Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersine-i Amire, Ankara 1992, s.3-4.
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Osmanli Devleti’ni kullandig1 gemi tipinde degisiklige gitmeye zorladi. Bu gecis stireci iki
asamada gerceklesti. 1650-1662 senelerini kapsayan birinci asamada kalyon denenmekle
birlikte tekrar kadirgaya dontildii. 1682°den itibaren baslayan ikinci agamada ise kalici
olarak kalyona ge¢ilmesine karar verildi. Mezemorta Hiiseyin Paga’nin (6. 1701) kaptan-1
deryaligi doneminde hazirlanan ve onun 6liimiiniin akabinde 1701°de yirtirliige giren
Bahriye Kanunnamesi’yle de kalyona gegis siireci tamamlandi.'

Kalyonlar, yelkenle hareket eden gemiler igerisinde uzunluk, yiikseklik ve agirlik
acisindan en biiyiigiiydii. incelenen dénem igerisinde uzunluk acisindan en kiigiigii 39
zira (29,5 metre) Muradiye ve en bliyligli de 59 zira (44,7 metre) Mukaddime-i Zafer
kalyonlariydi."" Kalyonlar, {i¢ direkliydi ve giivertelerinin altinda toplarin yerlestirildigi
ambarlar ii¢ sira halindeyse “lic ambarli” olarak adlandirilirlardi. Alt alta iki adet ambar
bulunursa bu kalyonlara “kapak” denilirdi. Ug ambarlilarda 80-110 ve iki ambarlilarda da
60-80 civarinda top bulunurdu.'? Ug kantar (169,34kg) agirhginda giilleri atabilen toplari
tastyanlari “ii¢ kantarli” seklinde anilirdi.’* Osmanli donanmasinda kalyonlarin bir gesidi
olan karavelaya da rastlanmaktaydi. Nitekim donem icerisinde Kemer’de 1773 te 4 adet
karavelanin inga edilerek denize indirildigi bilinmektedir.'*

Osmanli donanmasinda kalyonlar kullanilmaya baglanmadan 6nce gemilerde gorev
yapan personel levent" olarak adlandirilmaktaydi. Leventler, Anadolu ve Rumeli’nin
sahil kesimlerinde ikamet eden Tiirkler ve Ege Denizi’ndeki adalarda yagsayan Rumlardan
segilirlerdi. Maash ve daimi bir sekilde gérev yapan leventlerin Istanbul’da kalanlarina
“yerli levent” denilmekteydi. Donanmada kalyona gegisin ardindan gemilerdeki
personele genellikle kalyoncu denilmeye baslandi. Fakat kalyoncular ile leventler
arasinda istihdam siireleri ve verilen maaslar bakimindan baz1 farkliliklar bulunmaktaydi.
Anadolu’nun batisindaki yerlesim yerleri, 6zellikle Canakkale ¢evresi ve Rumeli’nin sahil
bdlgelerinden hizmete alinan kalyoncular, daimi gérev yapmazlar, donanmayla birlikte
seferde bulunduklar: siire kadar maag alirlar ve daha sonra bir kismi memleketlerine
donerlerdi. Bunlardan geriye kalanlar kigi Istanbul’da bekar odalarinda gegirirler

10 Idris Bostan, “Kadirga’dan Kalyon’a XVII. Yiizyilin ikinci Yarisinda Osmanli Gemi Teknolojisi’nin Degisi-
mi”, Osmanlt Arastirmalart, C.XXIV, 2004, s.69 vd.

11 Istanbul Deniz Miizesi Deniz Tarihi Arsivi (DTA), Kalyon Masraf Defteri, nr. 23, 5.2.

12 Uzungarsily, a.g.e., s.469.

13 Yusuf Alperen Aydn, Sultanmin Kalyonlart Osmanl Donanmasimn Yelkenli Savas Gemileri (1701-1770),
Istanbul 2011, s.60.

14 Osmanl1 Arsivi (OA), Maliyeden Miidevver Defterler (MAD. d.), nr. 10391, 5.191-192}. Kalyonlarin dénem
igerisindeki listelerde her ne kadar tesadiif olunmamigsa da “kiirekli”, genellikle nehirlerde koprii dubasi olarak
kullanilan “tonbaz/tombaz”, yiyecek naklinde kisa siireligine kullanilan “potag/botag”, koken itibariyla ital-
yanca kiy1 giivenligini saglayan gemi anlamina gelen “guardacosta” kelimesinden gelen “vardakosta” tipinin
dzelliklerini tasiyan “karakola”, daha ¢ok kadirgaya benzeyen “meze-galere”, “ates kalyonu” ve bir tiir kargo
gemisi denilebilecek “hoy” gibi gesitli tiirleri bulunmaktadir (Aydin, a.g.e., s.61-66).

15 Levent kelimesinin koken olarak Venedik’in Arnavutluk ve Hirvatistan sahillerinden segerek donanmasin-
da gorevlendirdigi askerler icin kullanilan “levantino”dan geldigi belirtilmektedir (Miicteba Ilgiirel, “Levent”,
TDVIA, C. XXVII, 2003, 5.149).
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ve disiplinsizlikleriyle Galata ile Kasimpasa’da asayisi bozarlardi.!® Kalyoncularin
istihdaminda uygulanan bu usul, baz1 mahzurlar1 biinyesinde barindirmaktaydi. Soyle
ki, tasradan genellikle denizcilikte tecriibesiz kigiler arasindan segilerek hizmete
alinan kalyoncular Istanbul’a ulasincaya kadar belli bir vakit gegmekteydi ve bu husus
donanmanin olaganiistii sartlarda hizlica harekete ge¢mesini engellemekteydi. Bunun
ontine gecebilmek ve kalyoncularin profesyonellesmelerini saglamak amaciyla Kaptan-1
derya Cezayirli Gazi Hasan Pasa’nin gayretleriyle Kasimpasa’da Kalyoncu Kislasi
yaptirildi. Osmanli Devleti’nde bu tip yapilarin 6nciisii olan kislada 8.700 personel
barmabilecekti.”

Kalyonlarda istihdam edilen personelin ig boliimii, mevcudu ve alacaklari
maas 1701°de yiirlirlige sokulan Bahriye Kanunnamesi’yle belirlenmigti. Buna gore
kalyonlarda 1’er adet birinci, ikinci ve {igiincii reis, aga, hoca, odabasi, levend ¢avusu,
vekilharg, imam, yelkenci, birinci ve ikinci topgubasi, birinci topgu kethiidasi, cephane
muhafizi, cephane muhafiz kethiidasi, su ambarcisi, sandal reisi, diimencibasi, diimen
kethtidasi, kalafat¢ibasi, marangozbasi, cerrah; 2°ser adet kandil ¢cavusu, vardiyan, ikinci
topgu kethiidasi, varilci; 3’er adet kalafatgr ve marangoz; 7 adet siitun reisi; 20 adet
diimenci; 40 adet sandalct; 200 adet aylaket; 298 adet topgu ve saatgi olmak iizere toplamda
601 personel bulunacakti.’® Bununla birlikte her zaman bu sayiya riayet edilmezdi
ve kalyonlardaki personel mevcudu biiyiikliiklerine gore degisirdi. Nitekim 1775°te
kaptidane-i hiimayun Ankd-y1 Bahri’nin 700, patrona-i hiilmayun Fethii’l-fettah’in 640,
riyale-i hiimayun Mesudiye’nin 575, Mansuriye’nin 575, Ukdb-1 Bahri’nin 550, Nesim-i
Zafer’in 400, Seyydr-1 Bahri’nin 380, Mazhar-1 Tevfik’in 380, Necm-i Zafer’in 250 ve
Ndsur-1 Cenk’in 325 personel mevcuduyla Akdeniz’e sefere ¢ikmalart kararlastirilmisti.
Sefere katilacak bu 10 adet kalyondaki 4.775 personelin 6 aylik maaslarinin toplami ise
118.692 kurusu bulmaktaydi.'

2- Kalyonlarin insa Safhalari, Denize indirilmeleri ve Isimlendirilmeleri

Osmanli donanmasinda kalyonlarin ingalari armuz kaplama tekniginde® ve bes
asamada tamamlanirdi. Birinci agamada, geminin bastan ki¢ tarafina kadar uzanan kalin,
direngli ve yekpare olan omurgasi atilirdi. Daha sonra omurganin bas ve ki¢ tarafina ait
keresteler eklenirdi. Bu eklemelere “bas ve ki¢ bodoslamasi” denilirdi. Bunun ardindan

16 Uzungarsili, a.g.e., s.479-481, 485-486.

17 Karahan, a.g.t., s.135.

18 Uzungarsil, a.g.e., s.475-477.

19 OA, Bab-1 Defteri Bag Muhasebe Kalemi Defterleri (D. BSM. d.), nr. 4570. Defterde Ndsir-1 Cenk kalyonun-
daki personele verilecek maas 3 aylik tizerinden hesaplanmustir.

20 iskelet-once teknik de denilen bu modelin ayirt edici 6zelligi kalyonlara sekillerini veren bodoslamalar
ile kaburgalarin, kaplama kerestelerinden 6nce omurgaya yerlestirilmeleriydi (Muharrem Sinan Dereli, XVIII.
Yiizyilda Kalyon Teknolojisi ve Osmanli Kalyonlari, (Yayimlanmamus yiiksek lisans tezi), Istanbul Universitesi,
Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul 2010, s.31).
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geminin ambarlarini ortaya cikaracak keresteler konulur ve kig¢ tarafi yapildigi esnada
da diimeni hazirlanirdi. fkinci asamada, ahsap teknenin kaburgalar1 olusturulurdu. Bu
islemde omurganin iizerine 6nce kaburgay1r meydana getiren dosekler atilirdi. Daha sonra
doseklerin tizerine gelecek sekilde postalar? sagdan ve soldan yukari dogru yerlestirilirdi.
Postalarin iizerine de borda ve karine levhalar dizilirdi. Biitiin bunlarla birlikte tekne her
iki tarafi sarilmis bir vaziyet alird1. Ugiincii asamada, kaplamasi sarilmamis durumdaki
kalyonun kaburgalar arasi, bazi levha ve postalarla doldurulurdu. Dérdiincii asamada,
omurganin tizerine gelecek sekilde stitun denilebilecek puntallar®? ¢akilirdi. Puntallarin
lizerine de boylamasina kemereler®® ve kirigler** atilir, ardindan giiverte kaplamalari
yerlestirilirdi. Bu islem sonunda geminin iskeleti ortaya c¢ikardi. Bu sathada insaya,
teknenin i¢i yukari dogru ii¢ kisma (ambar) kadar boliinerek devam edilebilirdi.
Ambarlarin kapaklar1 geminin giivertesi yapilirken 6l¢iistine gore kesilerek hazirlanirdi.
Top kapaklarinin (lumbar) yapimi da insa esnasinda gerceklesir, bunlar i¢in ayrilacak
bosluklar dlciilii bir sekilde kesilirdi. Besinci agsamada ise, kaburgalarin {izeri kaplama
levhalariyla ortiiliir ve birbirlerine ¢iviyle birlestirilirlerdi.?

Yukarida zikredildigi iizere, ingalar1 bes asamada tamamlanan kalyonlarin daha
sonra karadan denize indirilmeleri siirecine gecilirdi. Kalyonlarin ingalarimin bitirilmesi
yaklastiginda oncelikle denize indirilmelerini saglayacak kaptan, marangoz, burgucu,
badbani (yelkenci), vardiyan, dalgic gibi personel ile bagta felenk ve kizak olmak iizere
cesitli malzemeler temin edilirdi.?® Bunlarin hizl bir sekilde tedarik edilmesi kalyonlarin
denize indirilme asamasinda belirleyici rol oynardi. Eger gerekiyorsa denize indirilecegi
yer herhangi bir kazaya veya hasara neden olmamak i¢in tombaz veya sandallardan
istifade edilerek temizlenirdi.”’ Hazirliklarin tamamlanmasiyla birlikte kalyonlar,
meyilli ve kolay hareket edebilmesi i¢in don yag siiriilen kizak?® tizerinden felenkler®
kullanilarak denize indirilirdi.*°

21 Gemilerin kaburgalarini teskil eden ve 1skarmoz denilen agaglar hakkinda kullanilan genel bir tabirdir (Liitfii
Giirgay, Gemici Dili, Istanbul 1962, 5.206, 324).

22 Kemerelerin altina ortasindan veya gerekli goriilen yerlerinden yukart dogru konulan desteklerdir
{Siileyman Nutki, Kamiis-1 Bahri Deniz Sozligii, (haz. Mustafa Pultar), Istanbul 2011, 5.237}.

23 Gemilerin bir tarafindan diger tarafina uzanan ve 1skarmozlara bagli kalan agaglar veya kosebent demirleri-
dir (Nutki, Kamiis-1 Bahri, s.156).

24 Giiverte alt1 uzantilaridir (Refik Akdogan, Tiirk¢e-Ingilizce Ansiklopedik Denizcilik Sozliigii, Istanbul tarih-
siz, s.187).

25 Levent Diizcii, Yelkenliden Buharliya Gegiste Osmanli Denizciligi (1827-1853), Istanbul 2017, 5.66-68.

26 OA, Muallim Cevdet Tasnifi-Bahriye (C. BH.), nr. 5085, 6098, 7430, 8509; Senay Ozdemir Giimiis, “Os-
manl’da Gemilerin Denize Indirilmesi”, Celal Bayar Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, C.8, S.1, 2010,
$.25-28.

27 OA, C. BH,, nr. 9152, 11062.

28 Uzerinde gemi insa edilen tezgahlara kizak adi verilir. Ancak yeni gemi insa edilenler ile bakim amactyla
karaya ¢ekilen gemilerin altina siiriilen hareketlileri farkl: tezgahlardir. Bunlardan ilkine yerli kizak, ikincisine
ise hareketli kizak denilir (Nutki, Kamiis-1 Bahri, s.160).

29 Gemilerde veya haricte agir bir cismi bulundugu yerden nakletmek igin ¢am serenlerinden yapilan kisa
kiitiiklerdir (Nutki, Kamiis-1 Bahri, $.90).

30 Glmiis, a.g.m., s.25-28.
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Kalyonlarin denize indirilecegi esnada bazi tesrifat kurallar1 da uygulanirdi.
Eger kalyon Tersane-i Amire’de inga edilmis ise dncelikle hangi giin ve saatte denize
indirilecegine dair miineccimbagidan bir zayige®! alinirdi.? Bu sekilde merasimin icra
olunacag: vakit belirlendikten sonra seyhiilislam, bas defterdar, yenigeri agast ve ileri
gelen devlet ricali reisiilkiittab tarafindan davet edilir, torene sadrazam ve padisah
katilacaksa oturacaklar1 yerler 6nceden ayrilirdi. Tersane-i Amire’de demirli bir baska
geminin giivertesinde hazirlanan bu yerler golgelikli olur; padisah geminin arka
tarafinda ve sadrazam da orta direk yakininda otururdu. Padisahin yerini almasiyla
birlikte kaptan-1 derya ve Tersane-i Amire emini denize indirilecek kalyonun yanina
giderek emir beklerlerdi. Padisahin miisaadesinin ardindan dualar esliginde bas ve kig
taraflarinda kurbanlar kesilen kalyon denize indirilirdi. Kalyonun denize indirme islemi
tamamlandiginda devlet ricaline hilatler giydirilir*® ve insada hizmeti gecen gorevlilere de
hediyeler dagitilird1.>* Ayrica, kalyonun denize indirilmesinden sonra yapilan top atiglari
da torenin 6nemli bir pargasini olustururdu.*

Denize indirilirken uygulanan tesrifat genel anlamda bu sekilde olan kalyonlara
hususi isimler verilmesi de adettendi. Kalyonlarin insalari siirerken bir isim listesi
hazirlanir ve kaptan-1 derya tarafindan padisaha takdim olunurdu. Bu listede, donanmada
daha 6nce gorev yapip hizmetten ¢ekilen kalyonlarin isimleri veya yeni isimler yer alirdi.
Padisah teklif edilenlerden birini secebilir veya kendisi baska bir ismi kararlastirabilirdi.
Bilahare bu isim, ingasi tamamlanip denize indirilecegi esnada kalyona konulurdu.*
XVIIL. yiizyilin ikinci yarisinda, 6zellikle Cesme Vak‘asi’nin ardindan, kalyonlara askeri
tesvik edici isimler verildigi goriiliir. incelenen dénem icerisinde Osmanli donanmasi
mevcudunda yer alan Sehbaz-1 Bahri, Peleng-i Bahri, Nasir-1 Cenk, Mukaddime-i Nusret,
Niivid-i Fiitith, Bed‘-i Nusret, Sespa-y1 Bahri, Melikii’I-bahri, Burc-1 Zafer ve Pulad-i
Bahri kalyonlar1 bu tip isimlere 6rnek gosterilebilir. Kalyonlara Fethii I-fettih, inayet-i
Hakk, Hifz-1 Hiida, Tevfikullah gibi dini motifli, yaraticidan zafer veya yardim niyaz eden
isimler de verilirdi. Ayrica, ¢esitli hayvanlardan esinlenilerek Anka-y1 Bahri veya Ejder-i
Bahri isimleri konulan kalyonlara da rastlanmaktaydi.’’

31 Belli zamanlarda yildizlarin yerlerini ve durumlarini gésteren cetvellere zayice denilir (Mehmet Zeki Paka-
lin, Osmanli Tarih Deyimleri ve Terimleri Sozligii, C.I11, Istanbul 1983, 5.648).

32 Salim Aydiiz, “Osmanli Devleti’nde Miineccimbasilik”, Osmanli Bilimi Arastirmalari, S.1, 1995, s.182.

33 Mesela bir kalyonun denize indirilmesi miinasebetiyle I. Abdiilhamid’in huzurunda Kaptan-1 derya Cezayirli
Gazi Hasan Pasa’ya yeni han kumasa kapli bir samur kiirk giydirilmisti (OA, C. BH., nr. 11654).

34 Orhan Saik Gokyay, “Osmanli Donanmasi ve Kapudan-1 Derya ile Tlgili Tesrifat Hakkinda Belgeler”, Tarih
Enstitiisii Dergisi, S.12, 1982, s.51-55; Glimiis, a.g.m., s.17-18.

35 OA, MAD. d., nr. 3014, 5.120; Ali Emiri Tasnifi-Abdiilhamid I (AE. SABH. I.), nr. 3335.

36 Bahri S. Noyan, “Eski Gemilerimizin Isimleri”, Hayat Tarih Mecmuasi, C .1, S.1, 1978, 5.92-93.

37 Zorlu, a.g.e., s.201-205; Noyan, a.g.m., s.92.
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3- Kalyonlarin insa Siireleri ve Maliyetleri

Kalyonlarin insasi tamamlanarak denize indirilme siireleri biyiikliiklerine gore
farklilik gosterirdi. Bununla birlikte boyutlar1 kiigiik olanlarin da uzun siirede insa
edildikleri olurdu. Kalyonlarin denize indirilme siirelerini belirleyen 6nemli bir faktor
ise 0zellikle tasra tersanelerinde insaya nezaret eden yerel gorevlilerin performanslariydi.
Mesela Rodos’da Haziran 1770’te yapimina baglanan 45’er ziralik (34 metre) 3 adet
kalyon, insaya nezaret eden Mutasarrif Ahmed Bey’e Mayis 1775°¢ kadar nakden 65.000
kurus, 5.287 kantar (298.445 kg) demir, 5 adet lenger ve sair malzeme gonderilmesine
ragmen denize indirilememisti. Bunun {izerine Ahmed Bey, Rodos mutasarrifligindan
azledilmis ve kalyonlarin insa isi Murabitzade el-Hac Hiiseyin Kaptan’a verilmisti.?
Tablo 1°de donem igerisinde denize indirilen farkli bityiikliikteki kalyonlarin insa siireleri
bulunmaktadir. Bu tablo incelendiginde insasi agisindan en uzun siirede tamamlananin
Midilli’deki 51,5 ziralik kalyon (39 metre) ve en kisa siirede bitirilenin ise Sinop’taki 51
ziralik (38,5 metre) kalyon oldugu goriilecektir.

Tablo 1. Kalyon insa Siireleri

Uzunluk insa Yeri insa Baslangi¢-Bitis inga Siiresi Adet
55 zira (41,5 metre) Tersane-i Amire | Mayis 1770'-Ocak 17732 2 sene 7 ay 1
53 zird (40 metre) Tersane-i Amire | Mayis 17703-Ocak 1775* 4 sene 7 ay 1
51 zira (38,5 metre Sinop Mayis 1770-Haziran 1772° 2 sene 2
51,5 zira (39 metre) Midilli Ekim 1774-Temmuz 1777¢ 2 sene 9 ay 1
51 zira(38,5 metre) Sinop Aralik 1774-Agustos 1777 2 sene 8 ay 2
55,5 zird (42 metre) Tersane-i Amire Mayis 1775-Subat 1777¢ 1 sene 9 ay 1
45,5 zira (34,5 metre) Tasoz Haziran 1776-Ocak 1778° 1 sene 6 ay 1
51,5 zira (39 metre) Midilli Ocak 1777-Ocak 1782 5 sene 1
53,5 zira (40,5 metre) Limni Temmuz 1780-Kasim 1782 2 sene 4 ay 1

Kalyonlarin inga masraflart ¢esitli kalemlerden meydana gelmekteydi. Bunlari
genel anlamda insa icin gerekli kereste, demir, yelken bezi gibi malzeme tutarlar ile
marangoz, burgucu, kalafat¢i, oymaci ve sair ¢alisanlara ddenen iicretler olmak {izere
iki ana gruba ayirmak miimkiindiir. Mesela Subat 1775°te Midilli’de yapimina baslanan
51,5 zira (39 metre) uzunlugundaki kalyon i¢in denize indirildigi Temmuz 1777’ye
kadar 30 aylik siirede inga malzemelerinden keresteye 36.144,5 kurus, demir ve bazi
esyalara 31.719,5 kurus ve marangoz, burgucu, kalafat¢i gibi ¢alisanlara da 56.805 kurus
odeme yapilmisti.*® Tablo 2°de incelenen donem igerisinde denize indirilen 4 adet gesitli
biiyiikliikteki kalyonun insa masraflart bulunmaktadir. Ayrica, ingalar1 devam eden 4 adet
kalyona yapilan ve denize indirilecek duruma geldiklerinde toplamda tahmini ne kadar

38 OA, D. BSM. d., nr. 4421; C. BH., nr. 5675, 5830.
40 OA, D. BSM. TRE. d., nr. 15002, 5.2-3.
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masraf yapilacagi goriilmektedir:

Tablo 2. Kalyon insa Masraflari

Uzunluk insa Yeri | Adet Yapilan Yapilacak insa Masrafi
Harcama Harcama

51,5-47,5  zira | Sinop 2 27.030,5 kurus 97.969,5 kurus 125.000 kurus'?

(39-36 metre)

51,5 zira Midilli 1 - - 56.805 kurug'3

(39 metre)

51,5 zira Midilli 1 - - 102.789 kurus'

(39 metre)

51 zira Limni 1 - - 79.583 kurus'®

(38,5 metre)

47,5 zira Midilli 1 37.600 kurus 54.560 kurus 92.160 kurus'®

(36 metre)

47,5 zira Bodrum 2 47.605 kurus 136.715 kurus 184.320 kurus'’

(36 metre)

45 zira Midilli 1 - - 67.500 kurus'®

(34 metre)

37,5 zird Kemer 2 20.000 kurus 117.064 kurus 137.064 kurus'’

(28,5 metre)

4- Kalyonlarin insa Edildikleri Yerler ve Mevcutlar:

Osmanli donanmasinda kalyonlar cesitli tersanelerde insa edilmekteydi. Incelenen
donemde Tersane-i Amire ve dzellikle kerestelerin elde edildigi ormanlik alanlara yakin
ve denizden rahat ulasilabilen Sinop, Midilli, Limni, Kemer, Bodrum ve Tas6z kalyon
ingasinda 6ne ¢ikan yerlerdi. Bunlardan Midilli, Sinop ve Limni’de 51-53,5 zira (38,5-40,5
metre); Bodrum, Kemer ve Tasoz’de de 37,5-47,5 zira (28,5-36 metre) uzunluklarinda
nispeten daha kiigiikk kalyonlarin insa edildikleri goriiliir. Tersane-i Amire’de ise 53-
55,5 zira (40-42 metre) uzunluklarindaki kalyonlarin ingalarinin tamamlanarak denize
indirildikleri anlasilmaktadir.*°

Rusya’yla girilen 1768-1774 savasi esnasinda 1769’da Osmanli donanmasinda
seferber olabilecek durumda toplam 22 adet kalyon bulunmaktaydi.* Osmanli Devleti,

40 Bkz. Tablo 3. Bunlardan Tersane-i Amire’nin yaninda tasradaki Sinop ve Midilli’deki tezgahlarin incele-
nen donemin &ncesinde de oldukea aktif olduklar1 goériilmektedir. Nitekim 1701-1767 seneleri arasinda tasra
tezgahlarinda insa edilen kalyonlarin %63,8°1 Sinop ve Midilli’de yapilmistir (Enes Depe, /8. YY.'da Tasra
Tezgahlarinda Kalyon Insa Organizasyonu, (Yayrmlanmamus yiiksek lisans tezi), Istanbul Universitesi, Sosyal
Bilimler Enstitiisii, Istanbul 2017, s.15).

41 Aydin, a.g.e., s.125, Tablo 22.
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Cesme’deki olayin ardindan donanmadaki basta kalyon olmak iizere diger tiplerdeki gemi
eksikligini giderebilmek i¢in yogun bir inga faaliyeti baglatti. Nitekim Temmuz 1772’de
Tersane-i Amire, Sinop, Midilli ve Rodos’ta 9 adet kalyonun ingas1 devam etmekteydi.*
Halil Hamid Pasa’nin sadareti (1782-1785) zamaninda Akdeniz ve Karadeniz’e
ihra¢ olunacak miktarda Tersane-i Amire’de de hazir vaziyette gemi bulundurulmasi
kararlastirildi. Bu kararin ardindan insalari devam eden kalyonlarin bir an evvel denize
indirilmelerine gayret gosterildi. Donanmandaki kalyon sayisinin arttirilmasina doniik
izlenen bu politikalar kisa siirede semeresini verdi. Tersane-i Amire’de gorevlendirilen ilk
Fransiz uzman heyetinin sorumlusu mithendis Le Roy’un hazirladigi rapora gore 1784’te
Osmanli donanmasinda 23’1 kalyon olmak tizere toplam 78 adet gemi yer almaktaydi.
5 adet kalyonun insas1 da siirmekteydi.*® Ingiltere’nin hazirladig1 listede ise 1787°de
donanmada toplam 125 adet ¢esitli tiirde gemi bulunmaktaydi. Bunlardan 9’u 70-76,
10°u 60-66 ve 7’si 50-54 toplu hatt-1 harp gemileriydi. 2’si 74, 2’si 64 ve 2’si 54 toplu
hatt-1 harp gemileri de insa halindeydi.* Buna karsilik Osmanli Devleti’nin hazirladig
listelerde donanmanin gemi mevcutlarinda farkliliklar bulunur. 1786-87’ye ait bir listede
donanmada 22’si kalyon ve 17’si diger tiirlerden toplam 39 adet geminin oldugu goriiliir.**
Donemin sonuna gelindiginde 1789-90°da bu say1 18’1 kalyon ve 35’1 diger tiir gemiler
olmak tizere 53 adete ¢ikar.* III. Selim’in (1789-1807) saltanatinin baslarinda 1791°de
donanmadaki gemi mevcuduna dair bir baska kayitta ise kalyonlar yine 18 ve toplam
gemi sayist 90 adet olarak verilir.*’

42 OA, MAD. d., nr. 10390, s.179.

43 Daniel Panzac, Osmanli Donanmast (1572-1923), (¢ev. Ahmet Maden-Sertag Canpolat), Istanbul 2018,
s.221.

44 Zorlu, a.g.e., s.36.

45 DTA, Kalyon Masraf Defteri, nr. 23, 5.23; BOA, MAD. d., nr. 2925, 5.204.

46 DTA, Kalyon Masraf Defteri, nr. 31, s.2.

47 Safvet, “1205°te Donanmamiz”, Tarih-i Osmani Enciimeni Mecmuasi (TOEM), C.IV, S.22, 1329, s.1373.
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Tablo 3. 1786-87°de Osmanli Donanmasindaki Kalyon Mevcudu*

Kalyon Ismi Uzunluk insa Yeri Denize indirilis
Mukaddime-i Nusret 59 zira (44,5 metre) Tersane-i Amire 1787
Melik-i Bahri 57,5 zira (43,5 metre) Tersane-i Amire 1778
Anka-y1 Bahri 55 zira (41,5 metre) Tersane-i Amire 1773
Pulad-1 Bahri 53,5 zira (40,5 metre) Limni 1782
Fethi’l-fettah 53 zira (40 metre) Tersane-i Amire 1775
Mesudiye 51 zira (38,5 metre) Sinop 1772
Mansuriye 51 zira (38,5 metre) Sinop 1772
Peleng-i Bahri 51 zira (38,5 metre) Sinop 1777
Niivid-i Fiitdh 51 zira (38,5 metre) Sinop 1777
Ejder-i Bahri 51 zira (38,5 metre) Midilli 1782
Hediyetti’l-miilak 47 zira (35,5 metre) Tasoz 1778
inayet-i Hakk 47 zira (35,5 metre) Tersane-i Amire 17812
Bed*-i Nusret 45,5 zira (34,5 metre) Tersane-i Amire 1785%
Sehbaz-1 Bahri 45 zira (34 metre) Rodos 1779
Hifz-1 Hida 45 zira (34 metre) Rodos 1780
Burc-1 Zafer 43 zira (32,5 metre) Eflak 1778
Sayyad-1 Bahri 43 zira (32,5 metre) Kazdag: 1779
Fatih-i Bahri 43 zira (32,5 metre) Satin almmustir 1779
Sespa-y1 Bahri 43 zira (32,5 metre) Sinop 1780
Tevtikullah 43 zira (32,5 metre) Rodos 1780
Nasir-1 Cenk 41 zira (31 metre) Tersane-i Amire 1766
Muradiye 41 zira (31 metre) Rodos 1776

Osmanli Devleti, donanmadaki gemilerin mevcudunu arttirmanin yani sira
niteligini gelistirebilmek amaciyla da onemli adimlar atmisti. Cesme Vak‘asi’nin
ardindan egitilmis personele siddetle ihtiya¢ duyuldugundan Kaptan-1 derya Cezayirli
Gazi Hasan Pasa’nin istegi ve Fransiz uzman Baron de Tott’un nezaretinde 29 Nisan
1775’te bir Hendesehane agilmisti.** Bu okul Ataullah Efendi’nin Tersane-i Amire
eminligi esnasinda 5 Kasim 1784’te Tersane Zindani civarinda yaptirilan birka¢ odadan
miitesekkil yeni binasina taginmig ve burada sonraki senelerde yerli ve yabanci hocalarin
ders verdikleri tam teghizatli bir deniz miihendislik okuluna doniismiistii.’*® Bu siiregte
gemi inga teknolojisinin modernlestirilmesine de ¢aligilmisti. 1784-1788 seneleri arasinda

48 DTA, Kalyon Masraf Defteri, nr. 23, 5.23; BOA, MAD. d., nr. 2925, s.204.

49 Kemal Beydilli, “Miihendishane-i Bahri-i Hiimayun”, TDVIA, XXXI, 2006, s.514.

50 Mustafa Kagar, “Osmanli imparatorlugu’nda Askeri Teknik Egitimde Modernlesme Caligmalari ve Miihen-
dishanelerin Kurulusu (1808’ Kadar)”, Osmanli Bilimi Arastirmalari, C.11, 1998, 5.87-93; Zorlu, a.g.e., 5.34.
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Tersane-i Amire’de istthdam olunan Fransiz miihendisler, Avrupa’daki modellerini esas
alarak 1 kalyon, 2 firkateyn, 4 korvet, | bumbarta, 1 tombaz ve {i¢ ayr1 tipte 79 adet salope
insa etmiglerdi.”!

Personelin egitimleri ve gemi insa teknolojisinin iyilestirilmesine yonelik bu
adimlarin atilmasina ragmen donanmanin dénem igerisindeki durumuyla ilgili yabanct
gozlemciler bazi elestirilerde bulunurlar. Bunlar arasinda Osmanli Devleti’nin sinirlari
icerisinde 1770 senesinden itibaren ¢esitli seyahatler yapan ve Kaptan-1 derya Cezayirli
Gazi Hasan Pasa’yla da goriisen Fransiz Comte de Bonneval’in Osmanli denizciliginin
durumuna dair 1784°te iilkesine gonderdigi rapor basta gelir. Bu raporda Comte
de Bonneval, Osmanli Devleti’nin Cesme’de donanmasint personelin cehaletinden
dolayr kaybettigini, cesaretiyle {inlenen Cezayirli Gazi Hasan Pasa’nin esasen denizci
kokenli olmadigint ve efendisinin nezdindeki itibarin1 a¢ gozliligiini tatmin etmek
icin kullanmaya calistiginin diisiiniildiigtinii aktarir. Donanmadaki gemi kaptanlarinin
seyriisefer, manevra ve savas taktigi hakkinda bilgilerinin yetersiz oldugunu savunan
Comte de Bonneval, bunlarin gorevlerine riigvetle atandiklarini ileri siirer. Gemilerde
pusula kullanilmadigimi ve sefer esnasinda gidilecek gilizergahin belirlenmesinde
tamamen pratik bilgilerden istifade edildigini belirtir. Osmanli Devleti’nin insa ve te¢hiz
teknolojisinde bazi ilerlemeler kaydetmekle beraber gemilerin giivertelerinin ahsaptan
yapildigini, kalafat ve tamirlerinin de ihmal edildigini anlatir. Gemilerde her ¢apta
topun yer aldigini1 ve biiytikliikleri farkli giillelerin yan yana bulundurulmasinin seg¢im
yapilmasini gerektirdiginden atesleme esnasinda bunun zaman kaybina neden oldugunu
ifade eder. Donanmada 24 adet savas gemisinin bulundugunu ve bunlardan 16’sinin
durumunun iyi oldugundan bahseder. Ancak dengelerinde bozulma meydana gelmemesi
icin sefer doniiglerinde kenar ve bastaki savag malzemeleri iizerlerinden alinmadigimdan
iyi durumdaki gemilerin de kisa siire igerisinde bozulmaya baslayacagini iddia eder.*
Yine bir baska yabanci gdzlemci Hollandali Biiytikel¢i Van Dedem’in 1785°teki sekreteri
Joost Frederic Tor, Midilli’de 1,5 senedir kizakta tamir edilmeyi bekleyen bir geminin
bulundugunu ve dzellikle Canakkale’deki nakliye gemileri ile hisarlarin kotii durumda
bulundugunu belirtir.** Osmanli topraklarinda seyahat eden ve bu vesileyle Istanbul’a da
ugrayan Venezuelali General Miranda ise 8 Eyliil 1786 tarihli notlarinda donanmanin 50-
75 top tagtyan 20 gemi, 12 firkateyn ve 30’a yakin daha kii¢iik tipte pargalardan olustugunu
ifade eder. Bu gemilerin yas malzeme kullanilarak insa edildiklerinden émiirlerinin 7-8
seneyi gegmeyecegi tespitini de ekler.>

51 Panzac, a.g.e., 5.222-223.

52 Enver Ziya Karal, “Osmanli Tarihine Dair Vesikalar”, Belleten, C.IV, S.14-15, Ankara 1940, s.178-180.
53 Zorlu, a.g.e., s.34.

54 Venezuela’li General Miranda nin Tiirkiye’ye Dair Hatirati, (der. Fuad Carim), Istanbul 1965, 5.56-57.
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5- Kalyonlarin Hizmetten Cekilmeleri

Kalyonlar, uzun siire denizde goérev yapmalarindan dolayr ahsap ve metal
aksamlarinin tamir edilemeyecek kadar kullanilamaz hale geldiklerinde veya kaza
yaptiklarinda hizmetten ¢ekilirlerdi. Donanmada ihtiya¢ duyulmadigina karar
verilen kalyonlar ise devlet tarafindan satilirdi. Diger taraftan, kalyonlarin hizmetten
cekilmesi diisiiniildiigiinde bazi hususlara dikkat edilirdi. Oncelikle Tersane-i Amire
emini kalyonun erbdb-1 vukufa muayenesini yaptirtarak goreve devam edemeyecegini
kesinlestirir ve durumu ilgili mercilere bildirirdi. Kalyonun hizmetten gekilmesi uygun
goriiliirse fesh iglemine baslanir ve buna Tersane-i Amire emini veya bir baska devlet
gorevlisi nezaret ederdi. Fesh isleminin ardindan kalyonun ahsap kismindan ayrilan
keresteden kullanilabilecek durumdakiler Kereste (Clb) Mahzeni’ne verilir; digerleri
ise bedeli mukabilinde esnafa satilirdi. Kalyondan ayrilan metal pargalar da Kursunlu
(Siirb) Mahzen’e teslim edilirdi. Esnafa satilan kerestenin geliri Hazine-i Amire’ye
gonderilebilir veya Tersane-i Amire’nin biit¢esine irat olarak kaydolunabilirdi.’® Tablo
4’te donem igerisinde hizmetten ¢ekilen kalyonlar gériilmektedir. Buna gore 11°1 fesh, 4’1
kaza ve 1’1 satilmak iizere toplam 16 kalyonun donanmadaki gérevlerinin sonlandirildigi
anlagilmaktadir.

Tablo 4. Osmanli Donanmasinda Hizmetten Cekilen Kalyonlar

Kalyonun Ismi Hizmetten Cekilme Nedeni | Hizmetten Cekildigi Sene
Sehbaz-1 Bahri Fesh 1771%
Niivid-i Fiitdh Fesh 1773%
Perr-i Bahri Fesh 1773%
Dad-1 Hakk Kaza 1775%
Peleng-i Bahri Fesh 1777%
Ejder-i Bahri Kaza 1778%
Nasir-1 Bahri Fesh 1778%
Ukab-1 Bahri Kaza 1779%°
Mukaddime-i Nusret Satilmistir 17793
Sayyad-1 Bahri Fesh 1779
Nusret-i Yezdan Kaza 17813
Muradiye Fesh 17823
Hiima-y1 Bahri Fesh 17833
Mebde‘-i Nusret Fesh 17853
Feyz-i Huda Fesh 178537
Mazhar-1 Tevfik Fesh 1786°®

55 0OA, MAD. d., nr. 10392, s.167.
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Sonuc¢

Osmanlt donanmasinin temeli, XIV. yiizyilin ortalarinda Gelibolu’ya gecilmesi
ve burada Bizans’tan devralinan tersanenin yeniden diizenlenerek gemi insa edilebilecek
bir hiiviyete kavusturulmasiyla atildi. Donanmanin gemi tipi agisindan muharip giiciinii
agirlikl olarak kiirekle hareket eden kadirgalar meydana getirmekteydi. Fakat XVII.
yiizyilin ikinci yarisindan itibaren donanmada kullanilan gemi tipinde miihim bir degisim
yasandi. Girit Savasi esnasinda yelkenle hareket eden kalyonlara gecis yapan Venedik’in,
Canakkale Bogazi’n1 abluka altina alarak donanmanin g¢ikisini 6nlemesi Osmanlt
Devleti’ni kullandig1 gemi tipini degistirmeye sevketti. Birka¢ denemenin ardindan kalic1
olarak kullanilmaya baslanan ve 1701°de ¢ikarilan Bahriye Kanunnamesi’yle de personel
nizami ile sayilar1 belirlenen kalyonlar, XIX. yiizyilin ilk yarisinda buharli gemilere
gecise kadar donanmada gorev yaptilar.

Rusya’yla girdigi 1768-1774 Savasi esnasinda 1769’da Osmanli donanmasinda
seferber olabilecek durumda 22 adet kalyon bulunmaktaydi. Bu savasta karanin yaninda
denizden de bir cephe agmaya karar veren Rusya, hazirladigi bir donanmay1 ingiltere nin
yardimiyla Akdeniz’e yolladi. Ruslarin 1770 senesi baharinda Mora’ya ulasarak
faaliyetlere baglamasi tizerine, Osmanli merkezi yonetimi de harekete gegerek Akdeniz’e
Kaptan-1 derya Hiisameddin Pasa komutasinda bir donanma gonderdi. Ancak birkag defa
karsilagsmasina ragmen geri g¢ekilerek Cesme Limani’na siginan Osmanli donanmasi,
Ruslar tarafindan 6-7 Temmuz 1770’te yakildi. Bu hadise dolayisiyla Osmanli Devleti,
5.000-6.000 kadar personelini ve donanmada yer alan ¢esitli tiirdeki 62 adet civarinda
gemisini kaybetti.

Cesme’deki hadise nedeniyle donanma giicii zaafa ugrayan Osmanli Devleti,
daha sonra yogun bir gemi insasina basladi. 1770-1789 arasindaki 19 senelik siirecin
sonuna gelindiginde Osmanli donanmasinin mevcudu 18’1 kalyon olmak iizere -farkli
sayilar verilmekle beraber- en az 53 adet gemiye ulasti. Tersane-i Amire, Sinop, Midilli,
Limni, Kemer, Bodrum ve Tas6z kalyon insa edilen yerlerdi. Kalyonlarin insa siireleri
ve maliyetleri, istisnal bir durum olmadig: takdirde, biiyiikliiklerine gore degismekteydi.
Tespit edilebildigi kadariyla insa siiresi bakimindan en uzun Ocak 1777-Ocak 1782’de
Midilli’de 51,5 zird (39 metre) ve en kisa Aralik 1774-Agustos 1777°de Sinop’taki iki
adet 51 zira (38,5 metre) biiylikliigtindeki kalyonlar denize indirildi. Bu siiregte 11°1 fesh,
4’1 kaza ve 1’1 de satilarak toplam 16 adet kalyon hizmetten ¢ekildi.

Cesme Vak‘asi’nin ardindan Osmanli Devleti, donanmadaki kalyon ve diger gemi
tiirlerinde olusan sayisal eksikligi gidermeye ¢alismasiin yaninda dzellikle personelin
egitimi ve profesyonellesmesine yonelik de 6nemli adimlar atti. Kaptan-1 derya Cezayirli
Gazi Hasan Pasa’nin gayretleriyle dncelikle deniz subay:1 adaylarimi egitmek iizere bir
Hendesehane agild1 ve ardindan gemilerde gérev yapan personelin daimi Istanbul’da
ikametlerini temin i¢in Kalyoncu Kislasi yaptirildi. Kislada barinacak 8.700 civarinda
kalyoncu olagantistii bir durumda donanmanin hizlica harekete geg¢mesinin Oniine

124



Cesme Vak ‘ast Sonrast Osmanli Donanmasinda Kalyonlar (1770-1789)

acacakti. Gemi insa teknolojisinde de bazi iyilestirmeler hayata gegcirildi. 1784-88
seneleri arasinda Tersane-i Amire’de gorevlendirilen Fransiz uzman heyeti Avrupa’daki
modellerini esas alarak gesitli tipte gemiler insa ettiler. Biitiin bunlara ragmen Osmanli
Devleti’nin, gemi insa teknolojisi ve personelin egitiminde ne kadar ilerleme kaydettigi
ise stiphelidir.
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